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A 

Acadia  Coal  Co.  re  accorder  un  conseil  de 

conciliation  aux  patrons  de  la 99 

Actionnaires  dans  les  banques  autorisées 
du  Canada — Liste  des — année  terminée 
le   31   décembre   1915 6 

Affaires  des  Sauvages,  département  des — 

rapport  des — pour  l'année  1915 27 

Affaires  extérieures — rapport  pour  l'exer- 
cice clos  le  31  mars  1915 29a 

Agriculture,  rapport  du  ministre  de  F — 
pour  Fexercicë  clos  le  31  mars  1915.  ...        15 

Amalgamated  Dry  Dock  and  Engineering 
Co.,  re  construction  du  bassin  de  ra- 
doub à  Vancouver-nord 258 

Amethyst,  steamer,  correspondance  re 
subvention  à  F — pendant  les  années 
1910-11  et  1911-12 

Anse  de  McNair,  N.-E.,  re  dépenses  à  1' — .     217 

Appareil  réfrigérant  de  la  boitte  de 
White-Head,  N.-E. — rapport  de  l'ingé- 
nieur  re ^ 274 

Appointements  payés  aux  employés  des 
différents  ministères  de  l'Etat,  comté  de 
Cumberland,  de  1896  à  1911 125 

Approvisionnements  de  guerre  re  applica- 
tion de  la  loi  des  différends  industriels 
re  livraison  des 238 

Aqueducs  et  systèmes  d'égout  du  Cana- 
da— rapport  de  la  Commission  de  con- 
servation au  sujet  des 286 

Archives — rapport  pour  l'année  1914..    ..        29a 

Assurances — rapport  du  surintendant  des 

— pour  Fannée  1915 8 

Assurance — Sommaire  des  états  d' — année 

terminée   le   31   décembre  1915 9 

Astronome — rapport    de    Fastronome-chef, 

année  1912 25a 

Auditeur  général,  rapport  de  1' — vol.  I, 
parties  a,  b  et  A  à  L  ;  vol.  II,  parties  M 
à  V;  vol.  III,  parties  V  à  Z;  vol.  IV, 
partie  ZZ 1 
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B 

Barrage, — construction     d'un — à     Grand'- 

Mère,  comté  de  Champlain,  Que 230 

Bateau  de  patrouille  A.  "  Capitaine 
Blackford  " — documents  re  réparations 
en  décembre  1914  jusqu'à  1915 160 

Bâtiment  militaire  à  Rigaud — correspon- 
dance se  rapportant  au 252 

Bauman,    W.    F.,    un    ennemi    étranger — 

correspondance  re  passeport  de 242 

Belzile,  Louis  de  Gonzague,  re  enquête 
concernant  la  perte  d'un  cheval  par — au 
cours  de  1915 127 

Bibliothécaires      du      Parlement — rapport 

conjoint  des 40 

Blé — quantité  de — expédié,  années  1914, 
1915,  de  Winnipeg  à  Port- Arthur,  Fort- 
William,  Duluth,   etc 264 

Brise-lames  à  North-Lake,  I.  P.-E. — re 
construction  du — à 164 

Budget 3 

Budget  supplémentaire,   exercice  finissant 

le  31  mars  1916 4 

Autre    budget   supplémentaire,    exercice 

finissant  le  31  mars  1916 5 

Autre    budget   supplémentaire,    exercice 

finissant  le  31  mars  1917 5a 

Autre    budget   supplémentaire,    exercice 

finissant  le  31  mars  1917 ..  5& 

Bureau  de  poste  et  directeur  de  la  poste 
de  la  paroisse  de  Saint-Esprit — corres- 
pondance re — d'octobre  1911  à  date.    ..      173 

Bureau  de  poste  de  Louiseville — docu- 
ments re  construction,    du 169 

Bureau  de  poste  de  Rigaud — correspon- 
dance re  coût  du '. 186 


Cale  de  construction  et  abri  de  bateaux — 
construction  d' — à  Bear-Cove-Branch, 
N.-E 216 
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Canal  de  la  baie  Géorgienne — rapport  in- 
térimaire de  la  commission  re  problème 

économique  du 19& 

Canal  de  Soulanges — Liste  des  employés 
sur  le — en  1910  ;  aussi  liste  des  em- 
ployés en  1915 15S 

Carrière  de  Saint-Xicholas — documents  re 

achat  de  la 272 

Censeurs  et  préposés  aux  messages  chif- 
frés— Liste  des  personnes  employées  à 
Halifax,  depuis  le  commencement  de  la 

guerre 283 

Censeurs,  noms,  etc.,  des — employés  par 
l'Etat  à  Louisbourg  et  à  Sydney-nord, 

N.-E 195 

Chemin    de   fer   à   partir   de   Sunnybrae — 

tracé  te — au  cours   de   1915 208 

Chemins  de  fer  et  Canaux — rapport  du 
ministère  des — pour  l'exercice  à  comp- 
ter du  1er  avril  1914 20 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique  : — 

Etat  financier  du,  etc 282. 

Copie  de  l'acte   de   fiducie,   etc 282a 

Chemin    de   fer   Québec,    Montmorency   et 
Charlevoix — correspondance     re     vente 
du — au  gouvernement  du  Canada.  .    .  .      295a 
Chemin    de    fer    Québec,    Montmorency    et 

Charlevoix — rapport  des  ingénieurs,  re.     295 
Chemin    de    fer    Québec    et    Saguenay — re 

achat  du — par  l'Etat 281 

Chemin  de  fer  Transcontinental  : — 

Rapport     des     commissaires     du — pour 

l'année  1914 37 

Protection  contre  l'incendie,  etc 279 

Chemin  de  fer  Valley  re  contrats  entre  le 
gouvernement  du  Canada  et  le  gouver- 
nement du  Nouveau-Brunswick  concer- 
nant l'exploitation  du 279 

Chevaux — Correspondance   re   achat   de — 

etc 213 

Chevaux,   re  nombre   de  chevaux  achetés 

pour    la   remonte    dans   l'Alberta,   etc. .      236 
Collège  militaire  royal  : — 

Re — plaintes    quant    à    la    manière    de 

fournir  l'habillement  au 219 

Somme  payée  pour  les  nouveaux  édifi- 
ces et  les  réparations  en  1912-13-14- 

15 283 

Comité  des  champs  de  bataille  nationaux 

— recettes  et  déboursés,  1915 61 

Commerce  : — 

Rapport  du  ministère  du — pour  l'exer- 
cice  clos  le  31  mars  1915  : — 
Partie    I. — Commerce    canadien    (im- 
portations et  exportations) 10 

Partie  II. — Commerce  canadien  avec 
(1)  la  France,  (2)  l'Allemagne, 
(3)      le     Royaume-Uni,      (4)      les 

Etats-Unis 10a 

Partie  III. — Commerce  canadien  avec 
les  pays  britanniques  et  étrangers 
(à  part  de  la  France,  de  l'Allema- 
gne, du  Royaume-Uni  et  des  Etats- 
Unis)  10& 

Partie  IV. — Divers  renseignements.  . .        10c 
Partie    V. — Rapport    du   commissaire 

des  grains  du  Canada lOd 

Partie  VI. — Services  de  steamers  sub- 
ventionnés, etc 10e 

Partie      VII. — Commerce      des     pays 

étrangers,  traités  et  conventions.  .  .         10/ 
Commissaires   des    chemins   de   fer — Rap- 
port de  la  Commission  des  chemins  de 
fer,    pour    l'exerlcice    dos   le    31    mars 
1916 20c 


Commissions  : — 

Décrets  de  l'exécutif  nommant  la  com- 
mission d  enquête  re  incendie  des  édi- 
fices du  Parlement 72 

Nombre      des — etc.,      nommées      depuis 

1911 210 

Décrets  de  l'exécutif  nommant  la  com- 
mission pour  s'enquérir   des   contrats 

d'obus 228 

Re  témoignages  concernant  les  domma- 
ges-intérêts réclamés  du  ministère  de 
la  Milice  par  la  ville  de  Sydney,  N.-E.     239 

Commissaire  de  la  laiterie  et  de  l'emma- 
gasinage à  froid — rapport  du — pour 
l'exercice  clos  le  31  mars  1915 15a 

Commission  d'embellissement  d'Ottawa — 
Etat  des  recettes  et  des  déboursés,  1915.       60 

Commissaires  du  pilotage — fort  et  district 
Sainte-Anne,  comté  de  Victoria,  re  ren- 
voi de  Daniel  Buchanan 107 

Commission  du  Service  civil — rapport  de 
la — pour  l'année  1915 31 

Commission  fédérale  pour  dresser  un  plan        • 
des  -cités  d'Ottawa  et  de  Hull — rapport 
delà — pour  1915 172 

Commission      géographique — rapport      de 

la — pour   1915 beô" 

Commission  géologique — ministère  des  Mi- 
nes— année  1914 26 

Commission  internationale  relativement  à 

la  rivière  Saint-Jean — rapport  de  la.    .  .      180 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Vale,  de  Pic- 
tou,  N.-E.,  re  achat,  etc.,  de  la — par  le 
ministère  des  Chemins  de  fer 209 

Compagnie  de  navigation — re  annulation 
du  contrat  de  subsides  à  la 223 

Compagnie  de  tram,  de  Montréal — copie 
des  commandes  de  guerre  données  à  la.     179 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadian- 
Northern — copie  de  l'acte  de  fiducie, 
etc 2826 

Compagnie   du   chemin   de   fer   Canadian- 

Northern — état  financier  de  la — etc.    ..      282 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien — terres  vendues  par  la — du- 
rant l'année  1915 54 

Compagnies — liste  des — à  Halifax,  dans 
le  ministère  de  la  Milice  et  de  la  Dé- 
fense re  .soumissions  pour  approvision- 
nements       294 

Comptes  publics  du  Canada,  exercice  clos 

le  31  mars  1915 2 

Conciliation,  conseils  de — rapports  du  re- 

gistraire  pour  1915 36a 

Conférence  des  gouvernements  provin- 
ciaux à  Ottawa,  en  octobre  1915 86 

Conseil  de  conciliation — documents  re 
création  du — concernant  la  Nova  Scotia 
Steel  Co.,   1915 196 

Conseil  de  la  Milice — rapport  du — pour 
l'année  1915 35 

Cummings,  J.  S.  W.,  re  poursuite  intentée 
contre — par  le  gouvernement,  etc 237 


Décorations,  liste  de  ceux  qui  les  ont  re- 
çues parmi  les  troupes  expéditionnai- 
res       259 

Décorations — liste  des — accordées  aux 
membres  des  troupes  canadiennes  jus- 
qu'au 27  mars  1915 , 259a 

Décrets  de  l'exécutif — copies  des — re  rè- 
glements du   Service  Naval..    ..    ..    ..        41 

Dépenses  imputables  sur  le  revenu  par  le 
ministère  des  Travaux  publics  pendant 
l'année  jusqu'au  31  décembre  1915..    ..      140 
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D 

Désaveu  de  la  loi  de  la  législature  d'On- 
tario— décret  de  l'exécutif  ainsi  que  le 

rapport    du    ministre   de    la   Justice   au 

sujet  du 271a 

Desjardins,  Auguste,  de  Saint-Denis,  Ka- 

mouraska — documents     re     nomination 

en  qualité  d'officier  de  douanes 68 

Destitutions  : — 

Lettres,   etc.,  entre  le  gouvernement  et 

J.  C.  Douglas,  M.A.L.,  re  destitutions       97 

Documents  re  destitution  de  Daniel  Bu- 
chanan  en  qualité  de  pilote,  port  de 
Sainte-Anne 107 

Documents  re  destitution  de  Clifford  G. 
Brander,  du  service  des  douanes  à 
Halifax,  N.-E.,  etc 113 

Charles  McCarthy,  du  service  des  doua- 
nes A  Halifax,   N.-E.,  etc 116 

A.  J.  Crosby,  Thomas  Lynch  et  J.  B. 
Naylor,  service  des  douanes  à  Hali- 
fax       117 

W.  B.  Mills,  constructeur  de  ponts  et 
bâtiments,  district  n°  4,  chemin  de 
fer  Intercolonial — documents  re.  .    ..      134 

Destitution  projetée  du  gardien  actuel 
du  phare  à  Cap-Jourmain,  comté  de 
"Westmoreland,    N.-B 144 

John  E.  Hallamore,  directeur  de  la 
poste  à  Upper-New-Cornwall,  N.-E..      176 

M.  Bayfield,  surintendant  du  dragage 
en  Colombie-Britannique  re  destitu- 
tion de — et  nomination  de  J.  L.  Nel- 
son       183 

Joseph   Fleming,   sur   le  chemin   de   fer 

Intercolonial.  .    .  . *  .  .    .  .      188 

Hubert  Paquin,  directeur  de  la  poste  à 
Saint-Gilbert  de  Portneuf 189 

Documents  re  destitution  des  directeurs 
de  poste  à  Saint-Lazare,  station  de 
Vaudreuil,  Pointe-Fortune,  Val  des 
Eboulis,  Mont-Oscar,  Sainte- Justine 
de  Newton 190 

Dr  W.  T.  Patton,  ministère  de  l'Inté- 
rieur         24 

L.  F.  Sansfaçon,  directeur  de  la  poste 
de  Louiseville 225 

Directeur  de  poste  McRitchie,  de  North- 

River-Centre,  N.-E 232 

James    Hall,    directeur  de   la   poste    de 

Milford-Haven-Bridge,   N.-E 233 

J.  B.  Lévesque,  commis  aux  vivres  sur 
le  steamer  Champlain 277 

Dr  W.  T.  Patton,  division  de  l'inspec- 
tion vétérinaire  à  Coutts,  Alberta.    ..      211a 

J.   B.   Deschênes  et  Thos.   Bernier,   em- 
ployés sur  le   chemin  de  fer  Interco- 
lonial à  la  Rivière-du-Loup 292 

M.  Chisholm,  inspecteur  des  agences  des 

sauvages,   Sask 191 

Dionne,  J.  P.,  réponses  supplémentaires  re 

cour   d'Echiquier 212a 

Dionne,    J.    P.,    cause    de — contre    le    Roi 

en  cour  d'Echiquier 212 

Directeur  de  la  poste  à  Roachdale-Ouest, 

N.-E.,  re  nomination  du,  etc 2i00 

Directeur  général  des  Postes — rapport  du 

— pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1915.  .        24 
Directeur      vétérinaire      général — rapport 

du — pour  l'année  1916 ..        15b 

Diverses  dépenses  imprévues,  d'avril  1^15 

à  janvier  1916 58 

Division   de    la    statistique,    ministère    du 

Travail — sommaire  des  pièces  produites 

par  la — re  coût  du  travail 84a 

Division    des    levés    topographiques — rap- 
port  de   l'exercice    1914-15 
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Division    des    Mines — rapport    de    l'année 

1916 26a 

Division  des  pêcheries,  ministère  du  Ser- 
vice Naval — quarante-huitième  rapport 
annuel  de  la 39 

Divisions  de  rotation  au  Manitoba — re  ré- 
partition des — par  les  juges  sous  l'auto- 
rité de  la  loi 234 

Dominion  Steel  Corporation  re  commandes 
de   munitions   obtenues  par  la 178 

Douanes  à  Sydney-nord — re  loyer  de 
chambres  pour  les 114 

Douanes — rapport  du  ministère  des — pour 

l'année  1915 35 

Doucet,  Alex.  D. — enquête  re  réclamation 
de — pour  bêtes  à  cornes  tuées  sur  l'In- 
tercolonial  en  1915 131 

Dragage  : — 

Comté    d'Inverness,    N.-E.,    depuis    1896 

jusqu'à  date 67 

Contrat  d'approvisionnements  pour  dra- 
gueurs dans  la  rivière  de  l'Est,  comté 
de  Pictou,  années  1914-15 139 

Droits  remis  aux  importateurs  au  cours 
de  l'année  terminée  le  31  décembre 
1915 112 


Edifices  de  la  quarantaine  aux  îles  de 
McNab  et  de  Lawlor — usage  projeté  des 
— pour  des  fins  militaires 145 

Eglise  mennonite — re  conférence  entre  le 

ministre  de  l'Agriculture  et  1' — en  1873.     203 

Elections  partielles — réponses  re,  année 
1915 

Elévateur  d'emmagasinage  à  Calgary  re 
emplacement  de  1' 297 

Employés  dans  les  ministères — noms  de 
tous  ceux  qui  se  sont  enrôlés  depuis  le 
4  août  1914 289 

Emprunt  fait  au  pays  par  le  Gouverne- 
ment fédéral — copie  du  prospectus, 
etc 90 

Emprunt  par  le  Gouvernement  fédéral  au 
pays — nombre  des  souscripteurs,  etc.   . .        91 

Emprunts  temporaires — Etat  des — jus- 
qu'au 31  décembre  1915 62 

Enquête  sur  la  conduite  des  fonctionnai- 
res du  service  des  douanes  à  Halifax, 
N.-E.,  en  l'année  1915 111 

Equipements  Oliver  achetés  depuis  le  1er 
août  1914,  noms  de  ceux  à  qui  on  les  a 
achetés,  etc 66 

Etat-major  du  quartier  général  de  la  Ire, 
2e  et  3e  division — noms,  rang  et  apti- 
tudes des  officiers  de  1' 192 

Examen  pour  les  nominations  dans  le 
Service  civil — noms  des  personnes  qui 
ont  passé  ces  examens  avec  succès  dans 
la  province  de  Québec 94 

Examinateurs  ou  inspecteurs  des  maté- 
riaux pour  les  fins  militaires — -nombre 
des 193 

Extrait  de  la  Gazette  de  Montréal  du  12 
janvier  1915  re  détresse  en  Angleterre, 
etc 198a 

Extrait  de  la  Gazette  de  Montréal  du  1er 
novembre  1915  re  secours  par  la  vente 
de  la  farine  canadienne 198 


Fermes  expérimentales  de  Rosthern,  Sask.        87 
Fermes  expérimentales,  rapport  du  direc- 
teur   des — pour    l'exercice    clos    le     31 
mars   1915,  vol.   1 16 
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F 

Fins  de  quarantaine — Noms  et  appointe- 
ments de  tous  les  médecins  nommés 
pour  des — aux  principaux  ports  du  Ca- 
nada, etc 146 

Fonds  patriotique,  soldes  non  réclamés 
dans  les  banques  pour  le 159 

Fort  Henry — somme  payée  pour  les  nou- 
veaux édifices  et  pour  les  réparations 
en  1912-13-14-15 2*83 

G 

Gages  pour  grains  de  semence — docu- 
ments relativement  à  la  décision  du 
gouvernement   d'exiger   des 262 

Gardien    de    phare    à,    Arisaig,    N.-E.,    re 

nomination  d'un 244 

Gardien  de  phare  à  Cap-Jourmain,  comté 
de  Westmoreland,  N.-B.,  re  mise  à  la 
retraite  projetée  du 144 

Guerre    européenne — copie    ù.<*    documents, 

décrets  de  l'exécutif,  re 42 

Guerre  européenne — décrets  de  l'exécutif 
se  rapportant  à  la — du  29  avril  1915  au 
12  janvier  1916 43 

Guerre  européenne — documents  supplé- 
mentaires se  rapportant  à  la 42a 

Guerre  européenne — mémoire  re  travail 
du  ministère  de  la  Milice  et  de  la  Dé- 
fense de  1915   à  1916 231 

H 

Manover, — documents  re  réparations  du — 
-dans  le  comté  de  Shelburne,  N.-E.,  en 
1915 166 

Jlansard — rapport  contenant  la  motion  de 
sir  Wilfrid  Laurier 're  -dépenses  faites 
par  le  comité  des  obus 228a 

Haut  coût  de  la  vie,  rapport  de  la  com- 
mission d'enquête  relativement  au.  .    .  .        84 

Heures  supplémentaires  payées  aux  em- 
ployés de  l'Imprimerie,  du  1er  janvier 
1916  au  1er  avril  1916 261 

Homesteads — étendue  fractionnée  des — 
dans  la  Saskatchewan 89 


K 

Kastella,  A.,  re  nomination  de — en  qualité 
de  mécanicien  surintendant  des  dra- 
gueurs, aussi  la  démission  du  même.    .  .      229 


Impressions  et  papeterie  :  — 

Rapport  du  département  des — 1915.    .. 
Montant  des  deniers  payés  pour  les  im- 
pressions par   des   imprimeries  parti- 
culières pendant   les  années   1912-13- 

14-15 

Incendie  des  édifices  du  Parlement — rap- 
port de  la  commission  chargée  de  s'en- 
quérir au  sujet  de  1' 

Inspecteurs  des  obus  employés  par  la  N.S. 
Steel     Company     et     à     New-Glasgow, 

N.-E 

Intercolonial  : — 

Relativement   au  transfert  par   la   suc- 
cession   de    Alex.    Fraser,    de    la    Ri- 
vière-du-Loup,  d'un  lot  de  terre  à  V.. 
Relativement  à  la  construction  du  via- 
duc  à   Amqui   à   la   Traverse   Dubé.  . 
Intérieur — rapport    du    ministère    de    1' — 

pour  l'année  1915 

International  Nickel  Co. — correspondance 
<je  ia — avec  le  premier  ministre 


Jaugeage  des  cours  d'eau — rapport  sur 
le — pour  l'année  1915 

Justice — rapport  du  ministère  de  la — re 
Pénitenciers   du   Canada,    1915 


Lavoie,    Geo.,    enquête   re   incendie    d'une 

grange,   23  mai   1914 129 

Law,  très  honorable  Bonar — lettre  du — 
re  l'emploi  des  forces  de  l'empire  dans 

la  guerre ..        76 

Levés  hydrographiques  de  la  Colombie- 
Britannique 25e 

Levés   hydrographiques   du  Manitoba.    ..         25/ 
Ligne     d'embranchement    de    l'Intercolo- 
nial    dans    Guysborough,    N.-E.,    re    dé- 
pense  totale   par   rapport   à  la — depuis 

1911 133 

Lignes  de  télégraphe,  et  emplacement 
des — érigées  dans  le  comté  d'Inverness, 

N.-E 100 

Liqueur  apportée  de  pays  étrangers  dans 

les  territoires  du  Canada 55 

Liqueurs  spiritueuses  : — 

Renseignements  concernant  les — dans 
la  Grande-Bretagne,  la  Serbie,  l'Ita- 
lie, la  Belgique,  la  Serbie,  le  Ca- 
nada, l'Australie,  la  Nouvelle-Zélan- 
de et  l'Afrique-Sud 255 

Sommes  payées  sous  l'autorité  de  la 
clause  rétroactive  entre  la  date  de 
cette   loi   et   le   commencement   de   la 

guerre 288 

Liste  des  navires  pour  l'année  1915..    ..        22 
Liste  des  pensions  en  vigueur  au  Canada 
pour    les    soldats    hors    d'état    de    ser- 
vice— copie  de  la 185 

Liste    du    Service    civil    du    Canada    pour 

1915 30 

Loi  concernant  l'arpentage  des  terres  fé- 
dérales         50 

Loi  concernant  l'eau  dans  la  zone  du  che- 
min de  fer — décrets  de  l'exécutif  re — 
du    12    janvier    1915    au    31    décembre 

1915 51 

Loi     concernant    l'enseignement    agricole, 

1914-1916 15o 

Loi     concernant     l'irrigation — décrets     de 

l'exécutif  concernant  la 52 

Loi  des  insectes  destructeurs  et  autres 
fléaux — règlements    sous    l'autorité    de 

cette  loi 46 

Loi      des      réserves     forestières     et      des 

parcs — décrets  de  l'exécutif  re 49 

Loi  des  terres  fédérales — décrets  de  l'exé- 
cutif re — du  15  janvier  à  décembre 
1915 48 

M 

Macdonald,    rêv.    Isaac   Hunter,    demande 

du — pour  un  poste  d'aumônier 270 

Malles,  etc.  : — 

Relativement  au  contrat  de  la  malle  de 

Noël  à  Maitland,  N.-E 101 

Rente  de  distribution  rurale  de  la  malle, 

comté  de  Shefford,  quartier  n°  1.  .    .  .      102 

Différentes  routes  de  distribution  rurale 

dans  le  comté  de  Strathcona 103 

Différentes  routes  de  distribution  rurale 
dans  le  comté  de  Strathcona — ré- 
ponse supplémentaire  re 103a 

Routes  de  distribution  rurale  de  Hod- 
son  et  Toney-Mills,  comté  de  Pictou, 
N.-E 104 

Lemon  Ferry  Co.,  de  Richmond,  N.-E., 
34  re  transport  des  correspondances.    ..      105 


32 


285 


72la 


157 


171 


235 


25 
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M 

Malles,  etc.  : — Fin. 

Nombre  de  routes  de  distribution  rurale 
des  correspondances  ouvertes  en  1915, 
nom  des  comtés,  etc .    '.  .    .  .      106 

Re  contrat  pour  le  transport  des  cor- 
respondances entre  Saint-François  de 
Montmagny  et  la  sation  de  chemin  de 
fer,  années  1914-15 lOtë 

Re  contrat  pour  le  transport  des  cor- 
respondances entre  Robert®,  comté  de 
Richmond,  et  West-Ray,  comté  d'In- 
verness 109 

Re  contrat  pour  le  transport  des  cor- 
respondances entre  Medicine-Hat  et 
Eagle-Butte,  comté  de  Medicine-Hat.     110 

Re  route  de  distribution  rurale  des  cor- 
respondances entre  Bictou  et  West- 
River,  N.-E : 119 

Re  différentes  routes  de  la  poste  dans 
le  comté  de  Qu'Appelle 12-0 

Rë  contrat  pour  le  transport  des  cor- 
respondances entre  Saint- Jean,  Q., 
les  stations  du  Pacifique-Canadien,  du 
Grand-Tronc  et  du  Vermont-Central.     121 

Re  route  de  distribution  rurale  des  cor- 
respondances d^Eureka  à  Sunnybrae, 
dans  le  comté  de  Pictou 122 

Re  contrat  pour  le  transport  des  cor- 
respondance® au  bureau  de  poste  de 
Upper-Margaree  et  Gillies 123 

Re  contrat  pour  le  transport  des  cor- 
respondances au  Port  Margaree  et  à 
Chéticamp 124 

Re  noms,  montants,  etc.,  des  soumis- 
sions pour  le  transport  des  corres- 
pondances dans  les  comtés  de  L' As- 
somption et  de  Montcalm 147 

Re  routes  de  la  poste  dans  le  comté  de 
Regina 163 

Re  contrat  pour  le  transport  des  cor- 
respondances de  Inverness  à  Marga- 
ree-Harbour 174 

Re  contrat  pour  le  transport  des  cor- 
respondances des  tramways  à  Glace- 
Bay,    Cap-Breton^sud .  . 175 

Re  contrat  pour  le  transport  des  cor- 
respondances à  Eastern-Harbour  et 
Pleasant-Bay 177 

Différentes  routes  de  la  poste  dans  le 
comté  de  Medicine-Hat 187 

Re  retard  dans  l'établissement  de  la 
route  de  distribution  rurale  de  la 
poste  dans  le  comté  de  Medicine-Hat.     187a 

Route  rurale  de  la  poste  re  établisse- 
ment de  la — à  partir  d'Aïma  en  pas- 

•     sant  par  Sylvester,  N.-E :     221 

Route  rurale  de  la  poste  re  établisse- 
ment  de    la — de    Scotsburn   à    Scots- 

burn-nord,    etc ..      22/2 

Mandats  du  Gouverneur  général  émis  de- 
puis à  compter  de   1915-16..    ......        63 

Manufacturer'     Association,     Canadian — 

correspondance   de  la — avec  le  premier 

ministre 77 

Marine  et  Pêcheries — rapport  de  la — pour 

l'exercice  1914-15    (Marine) 21 

•Matapédia,    lac — concernant   le   relevé    du 

lac — en  1914 184 

Médecins  employés  à  examiner  les  navires 

dans  le  comté  de  Pictou,  1914-15 151 

Médecins  examinateurs  des  recrues,  noms, 

etc.,  de  ceux  qui  ont  été  nommés  depuis 

le  commencement  de  la  guerre  jusqu'à 

date,  1916 260 

Médecins — Nombre      des      médecins      em- 
ployés  par   le  ministère   de  la  Milice  à 

Halifax.  .    : 256 


M 

Membres  de  la  Chambre  des  communes  et 
des  législateurs  du  Canada  en  service, 
noms,  etc 250 

Mines  de  Thetford — correspondance  entre 
le  ministère  du  Travail  et  les  travail- 
leurs aux — re  grève 148 

Ministère  des  Douanes — nombre  de  com- 
mis payés  à  même  le  crédit  du  service 
extérieur  parmi  ceux  qui  sont  dans  le 
service  intérieur 287 

Ministère  des  Finances — nombre  des  com- 
mis appartenant  au — payés  à  même  le 
crédit  du  service  extérieur 265 

Ministère  des  Postes — re  sommes  dépen- 
sées par  le — relativement  au  service  du 
Yukon  en  1915 2214 

Mitrailleuses — somme    contribuée    pour — 

par  Medicine-Hat 199 

Moncton,  N.-B.,  re  noms,  appointements 
des  employés  dans  les  bureaux  de  l'In- 
tercolonial  à — aussi  allocations  de  re- 
traite accordées,  etc 135 

Morin,   Nazaire,   et  Hébert,    Napoléon,  re 

enquête  concernant  le  cas  de 128 

Munitions  d'armes  portatives  : — 

Documents    re    vente    de — depuis    le    4 

août  1914 276a 

Documents    re    vente    de — depuis    le    4 

août  1914 • 276 

Me 

Mclntyre,  Mme  Flora — documents  re  de- 
mande de — -pour  la  prime  de  l'invasion 
fénienne 194 

McKinnon,  du  comté  d'Inverness,  N.-E., 
re  prime  de  l'invasion  fénienne 95 

McLean,  David  W.,  Windsor,  N.-E.,  re 
prime  de  l'invasion  fénienne  payée  à. .      205 

McTavish,  l'honorable  D.  B.,  nomination 
de — en  qualité  de  commissaire  re  incen- 
die des  édifices  du  Parlement 72 

N 

Naufrages     sur     le     Saint-Laurent — état 

des— de  1867  à  1916 181 

Navires  de  pêche  au  filet,  à  vapeur — 'ton- 
nage, etc.,  de  tous  les — sortis  de  Canso, 
N.-E.,  en  l'année  1915 263 

Navires  dans  la  Colombie-Britannique  re 
construction  des — ou  aide  pour  cette 
construction  par  l'Etat 204 

Nickel  : — 

International     Co. — correspondance     de 

la — avec  le  premier  ministre 78 

Décret   de    l'exécutif   re   prohibition   de 
l'exportation  du  nickel .  .      215 

Nominations  dans  le  service  intérieur  et 
le  service  extérieur,  dans  le  comté  de 
Wright 93 


Obligations  et  valeurs  au  secrétariat 
d'Etat,   depuis  le  dernier   rapport..    ..        69 

Officiers  canadiens  employés  au  bureau  de 
paie  et  des  archives  canadiennes,  à  Lon- 
dres       207 

Officiers   de   la   réserve   navale   royale   re 

paiement  de  l'allocation  aux 74a 

Officiers  des  salaires  raisonnables — visites 
des — re  gages  pour  la  fabrication  des 
obus  à  New-Glasgow,  N.-E 214 

Officiers  recruteurs  pour  les  comtés  de  Lu- 
nenburg,  Queens-Shelburne  et  Yar- 
mouth,  N.-E.,  noms  des,  etc 248 

Ordres  généraux  de  la  Milice  promulgués 

de  novembre  1914  à  décembre  1915.    .  .        56 


6-7  George  Y 


Index  alphabétique  des  documents  parlementaires 


A.  1916 


Pantalons,  culottes,  etc. — nombre,  noms, 
prix,  etc.,  des  firmes  ou  particuliers  qui 

confectionnement  des 92 

Patenaude,  Phonorable  E.,  et  Nantel,  l'ho- 
norable W.  B.,  indiquant  les  sommes 
dépensées  pour  l'ameublement  des  bu- 
reaux de 170 

Patton,  Dr  W.  T.,  renvoi  de — etc 211 

Paul,    capitaine    Stephen — réclamation    re 

steamer  Rhoda 96 

Pêcheurs  de  phoques  à  fourrures  de  la  Co- 
lombie-Britannique— rapports  au  sujet 
des  réclamations  des — sous  l'autorité  du 
dernier  traité  avec  les  Etats-Unis. ...  79 
Pelles — rapports  re  achat  de  25,000  pelles 
d'un  modèle  spécial  par  le  ministère  de 

de  la  Milice  et  de  la  Défense 275 

Pensions  aux  troupes  expéditionnaires  ca- 
nadiennes— allocations  de  solde  aux  sol- 
dats  hors   d'état  de   service   et  à  ceux 

qui  en  dépendent,  etc 150 

Pensions  et  allocations  de  retraite,  année 

finissant  le   31   décembre   1915 57 

Pétitions  reçues  par  le  gouvernement  re 
désaveu  de  la  loi  de  la  législature  d'On- 
tario       271 

Pictou — documents    re     manutention     des 

marchandises  et  de  la  houille  à 299 

Pinianski,  W.,  re  lettres  patentes  de — dans 
le  township  25,  rang  4,  liasses  du  bu- 
reau n°  1752484 82 

Police    fédérale,    corps    de    la — liste    des 

employés  et  appointements,  etc 197 

Police  fédérale,  corps  de  la — re  nombre 
moyen  des  hommes  employés  en  Tannée 

1915 45 

Pont,  construction  de — entre  l'île  Perrot 
et  Sainte-Anne-de-Bellevue  et  l'île  Per- 
rot et  Vaudreuil 168 

Port  de  Pictou — re  ligne  de  quai  perma- 
nent à , .      288 

Port    de    Pictou — re    relevé    du — pour    le 

nouveau  pont  projeté. 254 

Port  Morien,  N.-E.,  re  réparations  au  bri- 
se-lames à — année  1915 143 

Port    Nelson — état    de    la    dépense    totale 

des  deniers  publics  à — jusqu'à  date,  etc.     291 
Poste  de  douanes,  à  Vicars,  Québec — ou- 
verture d'un — à  la  frontière  et  ferme- 
ture du  bureau  à  Vicars,  etc 118 

Prime  de  l'invasion  féniane  : — 

Demande    de    ^nas    McKinnon,    de    la 

Nouvelle-Ecosse,  re 95 

Demande    de    JEnas    McKinnon,    de    la 

Nouvelle-Ecosse,  re 95a 

Noms  et  adresses  des  personnes  dans  le 
comté  d'Annapolis   à  qui  la  prime  a 

été  payée. 152 

Noms  et  adresses  des  personnes  dans  le 
comté    de    Cap-Breton-Sud    à    qui    la 

prime  a  été  payée 153 

Noms  et  adresses  des  personnes  dans  le 
comté  de  Halifax,  N.-E.,  à  qui  la  pri- 
me a  été  payée 154 

Noms  et  adresses  des  personnes  dans  le 
comté  de  Hants,  N.-E.,  à  qui  la  prime 

a  été  payée.. 155 

Noms  et  adresses  des  personnes  dans  le 
comté  de   Richmond,   N.-E.,   à  qui   la 

prime  a  été  payée 156 

Re  David  W.  McLean,  Windsor,  N.-E.  .      205 
Re   demande   de  Mme   Flora   Mclntyre, 

N.-E 194 

A    qui    la    prime    a    été   payée   dans    le 

comté  de  Queens,  N.-E 149 


P 

Prime  sous  l'autorité  de  la  loi  concernant 
les  pêcheries  en  eau  profonde  re  comté 
de  Guysborough,  N.-E 88 

Prince-Rupert — documents  re  édifice  pu- 
blic projeté  à — pour  le  bureau  de  poste, 
etc 182- 

Pringle,  Robt.  A.,- copie  du  décret  de  l'exé- 
cutif le  nommant  commissaire  re  in- 
cendie des  édifices  du  Parlement 72 

Prise  de  possession  du  blé — documents  se 
rapportant  à  la — etc 162 

Prise  de  possession  du  blé — documents  se 

rapportant  à  la — etc 162a 

Prisonniers  ennemis  étrangers,  évasions, 
etc.,  des  champs  d'internement  à  Banff, 
Alta 268 

Prisonniers    ennemis   étrangers,    évasions, 

etc.,  du  camp  d'Amherst,  N.-E 220 

Protection  contre  le  feu  sur  la  ligne  du 
Transcontinental  entre  la  jonction  de 
Harvey  et  la  frontière  O 278 

Q 

Quaiage,  droits  de — sur  les  marchandises 
déposées  sur  les  quais  de  l'Etat  dans  le 
comté  de  Victoria,  N.-E., -206 

Quai  à  la  Rivière-Ouelle,  noms,  occupa- 
tions des  personnes  employées  au — en 
1915 165 

Quai  à  Shad-Bay,  N.-E.,  re  construction 
du — en  1914-15..    ..» 218 

Quai  à  Shag-Harbour,  N.-E.,  documents 
relatifs  aux  réparations  faites  au — au 
cours  des  années  1915-1916 137 

Quai  ou  bloc  à  la  tête  de  Belleville,  comté 
de  Yarmouth,  N.-E.,  dépense  relative 
au ; 167 

Quarantaine  de  Lévis — documents,  etc.,  re 
achat  de  terrains  pour  la 71 


Rallier  du  Baty — lettre   de  sir  G.   Perley 

re  rapport  sur  l'hôpital  à  Dinard.  .    ..        75 

Rapport  sur  l'inspection  des  bateaux  à 
vapeur 23 

Recrues — nombre  des — jusqu'au  1er  avril 

1916   (Sénat) 267 

Recrues — re  personnes  employées  pour  se 
procurer  des — etc 249 

Recrutement  en  Angleterre  re  direction 
du— etc 269 

Regina,   comté  de — routes  de  distribution 

rurale  de  la  malle  dans 163 

Regina  Province  et  Standard,  Moosejaw 
News  et  Saskatchewan  Star,  re  mon- 
tants payés  aux — par  le  gouvernement, 
1914,  1915 246 

Règlements   de  la  cour  Suprême  de   l'Al- 

berta 44 

Remises  et  remboursements  de  péages  ou 

droits,  exercice  clos  le  31  mars  1915..        65 

Réponse  supplémentaire  re  nomination  de 

H.   Crosby  Sherwood 240a 

Revenu  de  l'intérieur — nombre,  noms,  sa- 
laires, etc.,  des  employés  permanents 
du— 1915,  1916 260 

Revenu  de  l'intérieur — rapports,  relevés 
et  statistique  du — pour  l'exercice  clos 
le  31  mars  1915  : — 

Partie  I. — Accise. 12 

Partie  II. — Inspection  des  poids  et  me- 
sures, du  gaz  et  de  l'électricité. ...        13 
Partie  III. — Falsification  des  substances 
alimentaires ••        I4 
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Revenu  du  Canada  pour  les  années  1909- 
10-11,  aussi  subsides  pour  l'agricul- 
ture       126 

Revenu  perçu — montant  du — au  cours  de 
l'exercice  jusqu'au  31  décembre  1915, 
tarif  général,  tarif  de  faveur  et  sur- 
taxe       115 

Rivière-à-1'Ours,  N.-E. — documents  re 
achat  de  remplacement  pour  bureau  de 
poste  à 142 

Rivière  de  l'Est  de  Pictou,  rapports  sur  la 
profondeur  de  l'eau  dans  les  écluses 
dans  la 98 

Rivière  de  l'Est  de  Pictou — réponse  sup- 
plémentaire se  rapportant  à  la 98a 

Royale   gendarmerie    à    cheval    du    Nord- 
Ouest  : — 
Convention  entre  le  Gouvernement  fédé- 
ral et  la  province  de  la  Saskatchewan 

re 81 

Convention  entre  le  Gouvernement  fédé- 
ral et  la  province  de  FAlberta  re. .    . .        80 
Rapport  de  la — pour  1915 28 

Roy,  J.  Antime — correspondance  avec — re 
achat  de  ferme 257 


Secrétaire  d'Etat  du  Canada — rapport 
du — pour  l'année  1915 29 

Service  de  la  poste  transatlantique — rela- 
tivement au — service  d'hiver,  1915-16..      245 

Sénat  du  Canada — re  modification  de  la 
loi  de  l'Amérique  britannique  du  Nord 
relativement  au 244 

Service  civi'l,  intérieur,  re  questions  po- 
sées aux  candidats  pour  le — depuis  mai 
1912 247 

Service  Naval  : — 

Rapport  du  ministère  du  Service  Naval 

pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1916. .        38 
Règlements  re  paiement  aux  officiers  en 

qualité    d'interprètes 74 

Copie  des  décrets  de  l'exécutif  re  règle- 
ments du  ministère  du 41 

Service  public — noms  de  tous  les  employés 
de  toutes  les  divisions  du — dans  les 
comtés  de  la  province  de  la  Nouvelle- 
Ecosse..    284 

Sherwood  H.  Crosby,  re  nomination  de — 
en  qualité  de  commis  assistant  dans  le 
bureau  des  affaires  de  routine  et  des 
archives 240 

Société  royale  du  Canada — état  des  affai- 
res de  la — pour  l'exercice  clos  le  30 
avril  1915 59 

Soldats  à  Sydney-Nord — re  vêtements, 
fournitures,  etc.,  pour  les 237 

Soldes  non  réclamées  dans  les  banques 
pour  des  fins  patriotiques — correspon- 
dance re 159 

Soldes  non  réclamées  dans  les  banques 
chartées  du  Canada  pendant  les  cinq 
années  antérieures  au  31  décembre  1915.         7 

Source  de  puissance  hydraulique  des  chu- 
tes Burleigh  re  bail  de  la — par  l'Etat  à 
J.  A.  Culverwell 280 

Sterling,  navire — re  affrètement  du — par 
le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêche- 
ries       202 


S 


Station  Union  à  Québec — copie  de  la  con- 
vention entre  le  Gouvernement  et  le 
Transcontinental,  le  Pacifique-Canadien 
et  le  Nord-Canadien 290 

Statistique  criminelle,   année  finissant  en 

1914 17 

Statistique  des  chemins  de  fer  du  Canada, 

année  terminée  le  30  juin  1915 20& 

Statistique  des  télégraphes,  année  1915  . .        20/ 

Station  de  Saint-Eleuthère — relativement 
au  changement  de  la — sur  le  chemin  de 
fer  Transcontinental 226 

Stettlarton  et  New-Glasgow — enquête  re 
pesage  du  fret  à — sur  l'Intercolonial, 
1914-15 136 

Stoddart,  P.  A.,  gardien  des  pêcheries, 
comté  de  Shelburne,  N.-E.,  re  paiements 
faits  à 201 

Strubel,  Frank — re  homestead  de — enre- 
gistré au  bureau  des  terres  à  Weyburn 
et  à  Estevan 83 

Subventions  aux-  chemins  de  fer  du  Ca- 
nada— montants  des — années  1912, 
1913,  1914  et  1915 251 

Système  des  voies  navigables  de  la  Vallée 
de  la  Trent — documents  re  transport 
du — par  le  gouvernement  de  l'Ontario 
au  gouvernement  du  Canada 296 


Tablette  commémorative — documents  re 
pose  de — sur  l'édifice  du  bureau  de 
poste  de  New-Glasgow,  commémorant 
feu  le  révérend  Dr  James  McGregor.    . .      138 

Télégraphiste — grade  du  télégraphiste  du 
système  de  télégraphie  sans  fils  dans  la 
marine  royale  canadienne 73 

Terrains  exposés  à  la  sécheresse  dans 
PAlberta — correspondance  re 243 

Terres  fédérales — décrets  de  1  exécutif 
re — du  15  janvier  à  décembre  1915 . .   . .        47 

Terres  fédérales,  "  Loi  des  réserves  fores- 
tières et  des  parcs  " — décrets  de  l'exé- 
cutif re .  .    . .        49 

Théberge,  J.  S., — enquête  re  perte  d'un 
cheval  par — sur  le  chemin  de  fer  In- 
tercolonial  de   1911   à   1913 130 

Travail — rapport  du  ministère  du — pour 
l'année  1915 36 

Travaux  publics — rapport  du  ministre 
des — pour  l'exercice  clos  le  31  mars 
1915 19 

Travaux  publics — relevé  indiquant  toutes 
les  sommes  dépensées  imputables  sur  le 
compte  du  capital,  année  finissant  le  31 
décembre  1915 141 

Travaux  publics — relevé  indiquant  les 
sommes  dépensées  imputables  sur  le  re- 
venu pour  l'année  finissant  le  81  dé- 
cembre 1915. 140 

Trésorerie — informations  des  décisions  de 

la— état  des 64 
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nant les 70 
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Voir  aussi  l'Index  Alphabétique,  page  1. 

DOCUMENTS  PARLEMENTAIRES 

Arrangés  par  ordre  numérique,  avec  les  titres  au  long;  les  dates  auxquelles  ils  ont  été 
ordonnés  et  présentés  aux  deux  Chambres  du  Parlement;  le  nom  du  sénateur  ou 
du  député  qui  a  demandé  chacun  de  ces  documents,  et  si  l'impression  en  a  été 
ordonnée  ou  non. 


VOLUME  E. 

Cinquième  recensement  du  Canada,  1911 — Volume  V — Forêts,  pêcheries,  fourrures  et  miné- 
raux. 

Cinquième  recensement  du  Canada — Volume  VI — Occupations  du  peuple. 

VOLUME  1. 

(Ce  volume  est  relié  en  trois  parties.) 

1.     Rapport  de  l'Auditeur  général  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1915,  volume  I,  parties  a,  b  et 
AàL;  volume  III,  parties  V  à  2.     Présenté  par  sir  Thomas  White,  le  7  février  1916. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

1.     Rapport  de  FAuditeur  général  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1915,  volume  II,  parties  M  à 
U.     Présenté  par  sir  Thomas  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

1.  Rapport  de  FAuditeur  général  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1915,  volume  IV,  parties  ZZ. 

Présenté  par  sir  Thomas  White,  le  14  février  1916. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  2. 

2.  Comptes  publics  du  Canada  pour  l'exercice  clos  lé  31  mars  1915.     Présentés  le  1er  février 

1916,  par  sir  Thomas  White. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

3.  Budget  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada  pendant  l'exercice  finissant  le  31 

mars  1917.     Présenté  en  1916,  par  sir  Thomas  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

4.  Budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada  pendant  l'exercice 

clos  le  31  mars  1916.     Présenté  en  1916,  par  sir  Thomas  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

5.  Budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada  pendant  l'exercice 

finissant  le  31  mars  1917.     Présenté  en  1916,  par  sir  Thomas  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

5«.  Autre  budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada  pendant  l'exer- 
cice finissant  le  31  mars  1917.     Présenté  en  1916,  par  sir  Thomas  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

5&.  Autre  budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada  pendant  l'exer- 
cice finissant  le  31  mars  1917.     Présenté  en  mai  1916,  par  sir  Thomas  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  3. 

6.  Liste  des  actionnaires  des  banques   chartrées  du  Canada,   à  la  date  du   31   décembre   1915. 

Présentée  le  1er  février  1916,  par  sir  Thomas  White. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  4. 

7.  Rapport  des  dividendes  restant  impayés,  des  soldes  non  réclamés  et  des  traites  et  lettres  de 

change  impayées  dans  les  banques  chartrées  du  Canada,  pendant  cinq  ans  et  plus,  avant 
le  31  décembre  1915. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  5. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

8.  Rapport  du  surintendant  des  assurances,  pour  Tannée  finissant  le  31  décembre  1915.     Pré- 

senté en  1916,  par  sir  Thomas  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

9.  Relevé  des  états  des  compagnies  d'assurances  du  Canada,  pour  Tannée  finissant  le  31  décem- 

bre 1915.     Présenté  le  10  avril  1916,  par  sir  Thomas  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  6. 

10.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  Texercice  clos  le  31  mars  1915.     Partie  I. — Com- 

merce du  Canada  (Importations  et  exportations).  Présenté  le  13  janvier  1916,  par  sir 
George  Foster. 

Imprimé  pour  la  distHbution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  7. 

10a.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1915.  Partie  II. — Com- 
merce du  Canada  avec  (  1  )  la  France,  (  2  )  l'Allemagne,  (  3  )  le  Royaume-Uni,  (  4  )  les 
Etats-Unis.     Présenté  en  1916,  par  sir  George  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10b.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1915.  Partie  III. — 
Commerce  du  Canada  avec  les  pays  étrangers  (sauf  la  France,  TAUemagne,  le  Royaume- 
Ujrii  et  les  Etats-Unis).     Présenté  en  1916,  par  sir  George  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10c.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1916.  (Partie  IV. — 
Renseignements  divers.)     Présenté  en  1916,  par  sir  George  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10d.  Rapport  des  commissaires  de  grain.     (Partie  V.)     Présenté  en  1916,  par  sir  George  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  8. 

10e.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1915.  Partie  VI. — 
Services  de  paquebots  subventionnés  ainsi  que  statistiques  du  trafic  des  steamers  jus- 
qu'au 31  décembre  1915  et  estimations  pour  Texercice  1916-17.  Présenté  en  1916,  par  sir 
George  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10/.  Rapport  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1915.  Partie  VII. — Commerce  des 
pays  étrangers,  traités  et  conventions.     Présenté  en  1916,  par  sir  George  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  9. 

11.  Rapport  du  ministère  des  Douanes,  pour  Texercice  clos  le   31  mars  1915.     Présenté  le   18 

janvier  1916,  par  Thonorable  M.  Reid. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  10. 

12.  13,   14.     Rapport,  relevés  et  statistiques  du  Revenu  de  TIntérieur  du  Canada,  pour  Texer- 

cice clos  le  31  mars  1915.  Partie  I. — Accise.  Partie  IL — Inspection  des  poids  et  mesu- 
res, gaz  et  électricité.  Partie  III. — Falsification  des  substances  alimentaires.  Présentés 
le  18  février  1916,  par  l'honorable  M.  Patenaude. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  11. 

15.  Rapport  du  ministère  de  l'Agriculture  du  Canada,  pour  l'exeicice  clos  le   31  mars   1915. 

Présenté  le  20  janvier  1916,  par  Fhonorable  M.  Burrell. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

15«.  Rapport  du  commissaire  de  la  laiterie  et  des  installations  frigorifiques,  pour  l'exercice  clos 
le  31  mars  1915.  (Laiterie,  fruits,  extension  des  marchés  et  des  installations  frigorifi- 
ques.)    Présenté  le  1er  février  1916,  par  l'honorable  M.  Burrell. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

15&.  Rapport  du  directeur  général  vétérinaire,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1915.  Présenté  en 
1916,  par  l'honorable  M.  Burrell. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

15c.  Rapport  sur  la  loi  concernant  renseignement  agricole  1914-15  conformément  à  l'article  8 

du  chapitre  5  de  3-4  George  V.     Présenté  le  24  janvier  1916,  par  l'honcrable  M.  Burrell. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  12. 

16.  Rapport  du  directeur  et  des  officiers  des  stations  agronomiques,  pour  l'exercice  clos  le  31 

mars  1915.     Présenté  le  31  janvier,  par  l'honorable  M.  Burrell. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  13. 

17.  Statistiques  criminelles,  pour  l'exercice  clos  le  30  septembre  1914.      (Appendice  au  rapport 

du  Commerce  pour  l'année  1914.)     Présenté  en  1916,  par  sir  George  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

18.  Relevé  des  élections  partielles  de  la  Chambre  des  communes  tenues  au  cours  de  l'année 

1915.     Présenté  en  1916,  par  Son  Honneur  l'Orateur. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  14. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

19.  Rapport  du  ministre  des  Travaux  publics  sur  les  travaux  sous  son  contrôle,  pour  l'exercice 

clos  le  31  mars  1915.     Présenté  le  13  janvier  1916,  par  l'honorable  M.  Rogers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

19a.  Emmagasinage  des  eaux  de  la  rivière  Ottawa,  pour  l'année  1915. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

19b.  Rapport  intérimaire  de  la  commission  chargée  d'examiné»-  certaines  conditions  générales 
du  transport  se  rattachant  au  problème  économique  du  canal  projeté  de  la  baie  Géor- 
gienne.    Présenté  le  14  avril  1916,  par  l'honorable  M.  Rogers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  15. 

20.  Rapport  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  du  Canada,  pour  l'exercice  du  1er  avrn 

1914  au  31  mars  1915.     Présenté  le  2  février  1916,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20a.  Statistique  des  canaux,  pour  la  saison  de  navigation  de  1915.  Présenté  le  17  mai  1916, 
par  l'honorable  M.  Reid. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20&.  Statistique  des  chemins  de  fer  du  Canada,  pour  l'année  terminée  le  30  juin  1915.  Présentée 
le  4  avril  1916,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  16. 

20c.  Dixième  rapport  de  la  commission  des  chemins  de  fer  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le  31 
mars  1915.     Présenté  le  2  février  1916,  par  l'honorable  M  .Cochrane. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20^.  Statistique  des  téléphones  du  Canada,  pour  l'année  terminée  le  3G  juin  1915.  Présentée  le 
13  avril  1915,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20e.  Statistique  des  messageries  du  Canada,  pour  l'année  terminée  le  30  juin  1915.  Présentée  la 
13  avril  1916,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20/.  Statistique  des  télégraphes  du  Canada,  pour  l'année  terminée  le  30  juin  1915.  Présentée  le 
16  mai  1916,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  17. 

21.  Quarante-huitième   rapport   du   ministère   de   la   Marine  et   des   Pêcheries,   pour   l'exercice 

1914-15. — Marine.     Présenté  le  13  janvier  1916,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

22.  Liste  des  navires  publiée  par  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  étant  une  liste  des 

navires  inscrits  sur  les  livres  d'enregistrement  du  Canada  le  31  décembre  1915.     Pré- 
sentée en  1916,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

23.  Supplément  au  quarante-huitième  rapport  annuel  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêche- 

ries, pour  l'exercice  1914-15.     Marine. — Rapport  de  l'inspection  des  bateaux  à  vapeur. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  18. 

24.  Rapport  du  directeur  général  des  Postes,  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915.     Pré- 

senté le  13  janvier  1916,  par  l'honorable  M.  Casgrain. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

,  VOLUME  19. 

25«.  Rapport  annuel  du  ministère  de  l'Intérieur,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1915.     Présenté 
le  13  janvier  1916,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

25&.  Rapport  annuel  de  la  division  des  levés  topographiques  du  ministère  de  l'Intérieur,  1914-15. 
Présenté  le  1er  mai  1916,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  20. 

25c.  Rapport  sur  le  jaugeage  des  cours  d'eau,  pour  l'année  civile  de  1915.     Présenté  en  1916, 
par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

25d.  Quatorzième  rapport  de  la  commission  de  géographie  du  Canada,  pour  l'exercice  terminé  le 
31  mars  1915. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  21. 

25e.  Levés  hydrographiques  de  la  Colombie-Britannique. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

25/.  Levés  hydrographiques  du  Manitoba,  1912-14. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

250.  Rapport  du  médecin-chef  du  ministère  de  l'Intérieur,  pour  1915. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  22. 

26.  Rapport  sommaire  de  la  Commission  géologique  du  ministère  des  Mines,  pour  l'année  civile 

de  1914.     Présenté  en  1916,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

26a.  Rapport  sommaire  de  la  division  des  Mines,  pour  l'année  civile  de  1914.     Présenté  en  1916, 
par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  23. 

27.  Rapport  du  département  des  Affaires  des  Sauvages,  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915. 

Présenté  le  19  janvier  1916,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

28.  Rapport  de  la  royale  gendarmerie  à  cheval  du  Nord-Ouest,   1915.     Présenté  le  29  janvier 

1916,  par  sir  Robert  Borden. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  24. 

29.  Rapport  du  secrétaire  d'Etat  du  Canada,  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars   1915.     Pré- 

senté le  28  février,  par  l'honorable  M.  Bloridin. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

29a.  Rapport  sur  les  travaux  des  Archives  publiques,  pour  l'année  1914.     Présenté  en  1916. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  25. 

30.  Liste  du  Service  civil  pour  1915.     Présentée  en  1916,  par  l'honorable  M.  Patenaude. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

31.  Rapport  annuel  de  la  Commission  du  Service  civil  du  Canada,  pour  l'année  terminée  le  31 

août  191'5.     Présenté  en  1916,  par  l'honorable  M.  Patenaude. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  28. 

32.  Rapport  annuel  du  département  des  Impressions  et  de  la  Papeterie  publiques,  pour  l'exer- 

cice clos  le  31  mars  1915.     Présenté  le  20  mars  3  916,  par  l'honorable  M.  Blondin. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

33.  Rapport  du  secrétaire  d'Etat  pour  les  Affaires  extérieures,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars 

1915.     Présenté  le  23  février  1916,  par  sir  Robert  Borden. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

34.  Rapport  du  ministre  de  la  Justice  pour  les  pénitenciers  du  Canada,  pour  l'exercice  terminé 

le  31  mars  1915 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

35.  Rapport  du  Conseil  de  la  milice  du  Canada,  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915.     Pré- 

senté le  21  février  1916,  par  sir  Sam  Hughes. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

35«.  Emploi  des  troupes  expéditionnaires  après  la  guerre.     Présenté  an  1916. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

36.  Rapport  du  ministère  du  Travail,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1915.     Présenté  le  25  jan- 

vier 1916,  par  l'honorable  M.  Crothers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

36».  Huitième  rapport  du  registraire  des  conseils  de  conciliation  et  d'enquête  sous  l'autorité  de 
la  loi  des  enquêtes  en  matière  de  différends  industriels  de  1907,  pour  l'exercice  clos  le  31 
mars  1915.     Présenté  le  25  janvier  1916,  par  l'honorable  M.  Crothers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  27. 

37.  Onzième  rapport  annuel  des  commissaires  du  chemin  de  fer  Transcontinental,  pour  l'exer- 

cice terminé  le  31  mars  1914.     Présenté  le  2  février  1916,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

38.  Rapport  du  ministère  du  Service  naval,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1915.     Présenté  le 

13  janvier  1916,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Iviprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

38«.  Supplément  au  rapport  du  Service  naval — Biologie  canadienne,  1914-15.  Présenté  en  1916, 
par  l'honorable  M.  Hazen — Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

38&.  Histoire  naturelle  du  hareng.     Présenté  en  1916. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

39.  Quarante-huitième  rapport  de  la  division  des  pêcheries  du  ministère  du  Service  naval,  1914- 

1915.     Présenté  le  13  janvier  1916,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

40.  Rapport  des  bibliothécaires  conjoints  du  Parlement.     Présenté  le  13  janvier  1916,  par  Son 

Honneur  l'Oratemr •.  .Pas  imprimé. 

VOLUME  28. 

41.  Copie  des  décrets  du  conseil  autorisant  des  règlements  pour  le  département  du  Service  de 

la  marine,  conformément  à  l'article  47,  chapitre  43,  9-10  Edouard  VII,  comme  suit: — 

N°  2864,  en  date  du  4  décembre  1915,  pour  paiement  de  l'allocation  de  séparation 
clans  le  cas  des  sous-officiers  brevetés. 

N°  3009,  en  date  du  21  décembre  1915,  au  sujet  de  l'application  de  la  loi  sur  la  dis- 
cipline navale,  etc.,  pour  la  direction  de  la  force  navale  volontaire. 

N°  63-422,  en  date  du  15  octobre  1915,  au  sujet  de  la  nomination  de  paie-maîtres 
adjoints  en  exercice, 
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N°  2267,  en  date  du  25  septembre  1915,  au  sujet  de  règlements  pour  le  paiement  de 
"  solde  retenue  ". 

N°  93-2151,  en  date  du  17  septembre  1915,  au  sujet  des  allocations  aux  officiers  et 
marins  faisant  le  service  des  signaux. 

N°  1712,  en  date  du  21  juillet  1915,  au  sujet  d'un  mode  de  pensions  pour  les  officiers 
et  marins  des  forces  navales  royales  canadiennes. 

N°  748,  en  date  du  13  avril  1915,  au  sujet  de  rétablissement  de  grades  d'artilleurs 
de  Ire  et  de  2me  classes  dans  la  marine  royale  canadienne. 

N°  58-1470,  en  date  du  24  juin  1915,  au  sujet  de  l'augmentation  du  chiffre  de  l'allo- 
cation de  séparation  à  un  enfant  sans  mère,  dans  la  proportion  de  3  à  5. 

N°  85-1158,  en  date  du  20  mai  1915,  au  sujet  de  la  revision  des  montants  payables  à 
compte  de  l'allocation  de  séparation  aux  personnes  dépendant  de  marins  du  service  per- 
manent de  la  marine  royale  canadienne. 

N°  756,  en  date  du  13  avril  1915,  au  sujet  du  paiement  d'allocation  aux  officiers  de 
réserve  volontaire  du  service  de  la  marine  royale  canadienne  pour  exécution  de  fonc- 
tions comportant  l'allocation  payée  aux  officiers  de  la  marine  royale  canadienne.  Pré- 
sentée par  l'honorable  M.  Hazen,  le  17  janyier  1916 Pas  imprimés. 

42.  Copies  de  proclamations,  décrets  de  l'exécutif  tet  de  documents  concernant  la  guerre  euro- 

péenne.    Présentées  par  sir  Robert  Borden,  le  18  janvier  1916 Pas  imprimés. 

42«.  Premier  supplément  du  volume  contenant  les  copies  des  proclamations,  décrets  de  l'exécutif 
et  documents  concernant  la  guerre  européenne.  .  Présenté  par  sir  Robert  Borden,  le  18 
janvier  1916 .  .Pas  imprimé. 

43.  Décrets  du  conseil  concernant  la  guerre  européenne,  du  29  avril  1915  au  12  janvier  1916, 

inclusivement.     Présentés  par  sir  Robert  Borden,  le  18  janvier  1916..    ..Pas  imprimés. 

44.'  Copie  de  nouvelles  règles  de  cour  adoptées  par  les  juges  de  la  cour  Suprême  de  l'Alberta, 
en  vertu  de  l'article  576  du  Code  criminel,  lors  de  la  réunion  du  27  novembre  1915.  Pré- 
sentées par  l'honorable  M.  Meighen,  le  20  janvier  1916 Pas  imprimées. 

45.  Relevé  du  nombre  moyen  d'hommes  servant  dans  la  police  fédérale  pendant  chaque  mois 

de  l'année  1915,  leur  paie  et  frais  de  voyage,  aux  termes  du  chapitre  92,  article  6,  para- 
graphe 2,  des  Statuts  revisés  du  Canada.  Présenté  par  l'honorable  M  .Doherty,  le  20 
janvier  1916 Pas  imprimé. 

46.  Règlements  conforme  à  la  loi  des  insectes  destructeurs  et  autres  fléaux,  aux  termes  de  l'ar- 

ticle 9,  chapitre  31,  de  9-10  Edouard  VII.  Présentés  par  l'honorable  M.  Burrell,  le  24 
janvier  1916 Pas  imprimés. 

47.  Décrets  du  conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada,  et  dans  l'Officiel  de  la  Colombie-Bri- 

tannique entre  le  12  janvier  et  le  31  décembre  1915,  conformément  aux  dispositions  de 
l'alinéa  (d)  de  l'article  38  des  règlements  régissant  l'arpentage,  l'administration  et  la 
disposition  des  terres  fédérales  dans  la  zone  du  chemin  de  fer,  de  40  milles,  dans  la  pro- 
vince de  la  Colombie-Britannique.  Présentés  par  l'honorable  M.  Roche,  le  2)5  janvier 
1916 Pas  imprimés. 

48.  Décrets  du  conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada,  entre  le  12  janvier  et  le  31  décembre 

1915,  conformément  aux  dispositions  de  l'article  77  de  la  loi  des  terres  fédérales,  chapitre 
20  des  Statuts  du  Canada  de  1908.  Présentés  par  l'honorable  M.  Roche,  le  25  janvier 
1916 Pas  imprimés. 

49.  Décrets  du  conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada,  entre  le  16  janvier  et  le  31  décembre 

1915,  conformément  aux  dispositions  de  l'article  19,  chapitre  10,  1-2  George  V,  loi  des 
réserves  forestières  et  des  parcs  fédéraux.  Présentés  par  l'honorable  M.  Roche,  le  25 
janvier  1916 Pas  imprimés. 

50.  Décrets  du  conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada,  entre  le  12  janvier  et  le  31  décembre 

1915,  conformément  aux  dispositions  de  l'article  5  du  chapitre  21,  7-8  Edouard  VII,  loi 
des  arpentages  fédéraux.    Présentés  par  l'honorable  M.  Roche,  le  25  janvier  1915. 

Pas  imprimés. 

51.  Décrets  du  conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada,  entre  le  12  janvier  et  le  31  décembre 

1915,  conformément  aux  dispositions  du  chapitre  47,  2  George  V,  intitulé:  "Loi  concer- 
nant les  eaux  dans  la  zone  du  chemin  de  fer  et  dans  l'étendue  de  terres  de  la  rivière 
La-Paix  ".     Présentés  par  l'honorable  M.  Roche,  le  23  janvier  1916 Pas  imprimés. 

52.  Décrets  du  conseil  édictés  entre  le  16  janvier  et  le  31  décembre  1915,  approuvant  les  règle- 

ments faits  et  les  formules  prescrites,  en  conformité  de  l'article  57  de  la  loi  de  l'irriga- 
tion, chapitre  61,  Statuts  révisés  du  Canada,  1906,  telle  que  modifiée  par  le  chapitre  38, 
7-8  Edouard  VIL     Présentés  par  l'honorable  M.  Roche,  le  25  janvier  1916. 

Pas  imprimés. 

53.  Décrets  du  conseil  édictés  en  vertu  des  dispositions  de  l'article  18  du  chapitre  62,  Statuts 

revisés  du  Canada,  "  Loi  prévoyant  à  l'administration  du  Territoire  du  Yukon.  Pré- 
sentés par  l'honorable  M.  Roche,  le  25  janvier  1916 Pas  imprimés. 

54.  Relevé  des  terres  vendues  par  la  compagnie  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien  pen- 

dant Tannée  expirée  le  30'  septembre  1915.     Présenté  le  25  janvier  1916. .   .  .Pas  imprimé. 
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55.  Etat  des  permis  donnés  par  le  ministère  de  l'Intérieur,  pour  l'entrée  de  la  boisson  enivrante 

dans  les  Territoires  du  Nord-Ouest,  durant  l'année  expirée  le  31  décembre  1915,  en  con- 
-formité  de  l'article  88  du  chapitre  62  des  Statuts  revisés  du  Canada.  Présenté  par  l'ho- 
norable M.  Roche,  le  25  janvier  1916 Pas  imprimé. 

56.  Copie  des  Ordres  généraux  de  la  milice  pour  la  période  comprise  entre  le  25  novembre  1914 

et  le  ?4  décembre  1915.     Présentés  par  sir  Sam  Hughes,  le  26  janvier  1916. 

Pas  imprimés. 

57.  Relevé  des  allocations  de  pension  et  de  retraite,  dans  le  Service  civil,  au  cours  de  Tannée 

terminée  le  31  décembre  1915,  faisant  connaître  le  nom,  le  grade,  le  salaire,  le  service, 
ainsi  que  la  somme  attribuée  et  la  cause  de  la  mise  à  la  retraite  de  chaque  personne 
pensionnée  ou  mise  à  la  retraite,  et  aussi  si  la  vacance  a  été  remplie  par  avancement, 
nomination  ou  transfert,  ainsi  que  le  salaire  du  nouveau  titulaire.  Présenté  par  sir 
Thomas  White,  le  1er  février  1916 Pas  imprimé. 

58.  Relevé  des  dépenses  au  chapitre  des  "Dépenses  imprévues  ",  du  1er  avril  1915  au  12  jan- 

vier 1916,  en  conformité  de  la  loi  des  subsides,  1915.  Présenté  par  sir  Thomas  White, 
le  1er  février  1916 Pas  imprimé. 

59.  Rapport  des  transactions  de  la  Société  Royale  du  Canada,  pour  l'année  terminée  le  30  avril 

1915.     Présenté  par  sir  Thomas  White,  le  1er  février  1916 Pas  imprimé. 

60.  Relevé  des  recettes  et  dépenses  de  la  Commission  d'embellissement  d'Ottawa,  au  31  mars 

1915.     Présenté  par  sir  Thomas  White,  le  1er  février  1916 Pas  imprimé. 

61.  Relevé  des  recettes  et  dépenses  de  la  Commission  des  champs  de  bataille  nationaux  jusqu'au 

31  mars  1915,  tel  que  requis  par  le  chapitre  57,  article  12,  7-8  Edouard  VII.  Présenté 
par  sir  Thomas  White,  le  1er  février  1916 Pas  imprimé. 

62.  Relevé  des  emprunts  temporaires  de  l'Etat,  non  soldés  au  31  décembre  1915.     Présenté  par 

sir  Thomas  White.  le  1er  février  1916 Pas  imprimé. 

63.  Relevé  des  mandats  du  Gouverneur  général  émis  depuis  la  dernière  session  du  Parlement 

au  compte  de  l'exercice  financier  1915-16.  Présenté  par  sir  Thomas  White,  le  1er  février 
1916 Pas  imprimé. 

64.  Sommaire  des  décisions  du  Conseil  de  la  Trésorerie,  en  conformité  de  l'article  44  de  la  loi 

du.  revenu  consolidé  et  de  l'audition.  Présenté  par  sir  Thomas  White,  le  1er  février 
1916 Pas  imprimé. 

65.  Relevé  détaillé  de  toutes  les  remises  et  de  tous  remboursements  de  péages  et  de  droits  pour 

l'année  financière  terminée  le  31  mars  1915.  Présenté  par  l'honorable  M.  Dlondin,  le  3 
février  1916 Pas  imprimé. 

66.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  état  indiquant  la  quantité 

d'équipements  Oliver  achetés  depuis  le  1er  août  1914,  les  noms  des  vendeurs,  le  prix  payé 
à  chacun  d'eux  et  les  dates  de  livraison  ;  aussi,  copie  de  toutes  plaintes  formulées  contre 
cet  équipement,  et  de  toute  mesure  administrative  ou  autre,  prise  à  ce  sujet.  Présentée  le 
3  février  1916. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

67.,  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1915,  pour  état  indiquant  la  quan- 
tité de  dragage  fait  dans  le  comté  d'Inverness,  depuis  1896  jusqu'à  date,  les  localités  où 
ces  travaux  ont  eu  lieu,  et  la  somme  des  travaux  dans  chaque  localité,  les  dates  aux- 
quelles ces  travaux. ont  été  faits  et  leur  coût  dans  chaque  cas.  Présentée  le  3  février 
1916. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

68.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  ,en  date  du  17  mars  1915,  pour  copie  de  tous  rapports, 

correspondance  et  autres  communications  entre  le  département  des  Douanes  et  Auguste 
Desjardins,  de  Saint-Denis  de  Kamouraska,  depuis  sa  nomination  comme  officier  pré- 
ventif du  dit  département.  Présentée  par  l'honorable  M.  Reid,  le  3  février  1916. — M. 
Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

69.  Etat  détaillé  de  toutes  les  obligations  et  de  tous  les  cautionnements  enregistrés  au  départe- 

ment du  secrétaire  d'Etat  du  Canada  depuis  le  dernier  rapport  (15  février  1915),  sou- 
mis au  Parlement  du  Canada  en  vertu  de  l'article  32  du  chapitre  19,  Statuts  revisés  du 
Canada,  1906.     Présenté  par  l'honorable  M.  Blondin,  le  3  février  1916..    ..Pas  imprimé. 

70.  Rapport  annuel  concernant  les  unions  ouvrières,  en  vertu  du  chapitre   125,   C.R.C.,   1906. 

Présenté  par  l'honorable  M.  Blondin,  le  3  février  1916 Pas  imprimé. 

71.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  mars  1915,  pour  copie  de  tous  documents, 

lettres,  dépêches,  correspondance,  requêtes,  recommandations,  soumissions,  etc.,  se  rap- 
portant à  l'achat  du  terrain  de  la  "  Quarantaine  de  Lévis  ".  Présentée  le  3  février 
1916. — M.  Bourassa Pas  imprimée. 

72.  Copie    certifiée    d'un    rapport    du    comité    du    Conseil    privé,    approuvé    par    Son    Altesse 

Royale  le  Gouverneur  général,  le  7  février  1916,  nommant  Robert  A.  Pringle,  de  la  cité 
d'Ottawa,  l'un  des  conseillers  de  Sa  Majesté,  jurisconsulte,  et  Son  Honneur  D.  B.  Mac- 
Tavish,  juge  de  la  cour  de  comté  du  comté  de  Carleton,  pour  constituer  une  commis- 
sion, sous  l'empire  de  la  loi  des  enquêtes,  aux  fins  de  tenir  une  enquête  au  sujet  de 
l'origine  du  récent  incendie  désastreux  qui  a  détruit  les  édifices  parlementaires  à  Ottawa. 
Présentée  par  sir  Robert  Borden,  le  7  février  1916 Pas  imprimée. 
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72a.  Copie  du  rapport  de  la  Commission  royale  nommée  aux  fins  de  tenir  une  enquête  sur  l'ori- 
gine du  feu  qui  a  détruit  l'édifice  central  du  Parlement,  à  Ottawa,  le  jeudi,  3  février 
1916.     Présentée  par  l'honorable  M.  Rogers,  le  16  mai  1916. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

73.  C.P.-162,  daté  le  29  janvier  1916,  pour  création  du  poste  d'opérateur  de  télégraphie  sans  fil 

dans  la  Réserve  volontaire  Navale  Royale  canadienne  et  règlements  pour  la  gouverne  de 
cette  réserve.     Présenté  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  7  février  1916 Pas  imprimé. 

74.  C.P.-183,  daté  le  31  janvier  1916  pour  règlements  déterminant  le  paiement  d'un  supplément 

de  solde  aux  Officiers  du  Service  royal  canadien  de  la  marine  remplissant  les  fonctions 
d'interprètes.     Présenté  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  7  février  1916 Pas  imprimé. 

74a.  Copie  du  décret  du  conseil  n°  54,601,  en  date  du  16  mars  1916,  autorisant  le  paiement  aux 
officiers  de  la  réserve  navale  royale  de  l'allocation  pour  le  mess.  Présentée  par  Phono- 
rable  M.  Hazen,  le  29  mars  1916 Pas  imprimée. 

75.  Communication  reçue  du  Haut-Commissaire  intérimaire  du  Canada,  à  Londres,  sir  George 

Perley,  transmettant  un  rapport  concernant  l'hôpital  canadien  à  Dinard  par  le  Dr  Ral- 
lier du  Baty,  chirurgien  en  chef  de  cet  hôpital.  Présentée  par  sir  Robert  Borden,  le  7 
février  1916 Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

76.  Communication  reçue  du  très  honorable  A.  Bonar  Law,  secrétaire  colonial,  transmettant  un 

exemplaire  des  Débats  parlementaires  impériaux  (Chambre'  des  Communes,  10  janvier) 
sur  une  résolution  adoptée  par  cette  Chambre,  et  dont  voici  la  teneur: — 

"  Que,  en  vue  de  donner  plus  de  force  à.  la  détermination  des  alliés  dans  la  pour- 
suite de  la  guerre,  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  devrait  s'entendre  immédiatement 
avec  les  gouvernements  des  diverses  possessions  britanniques  en  vue,  par  le  moyen  de 
leur  aide,  de  faire  converger  toute  la  force  économique  de  l'Empire,  en  coopération  avec 
celle  de  nos  alliés,  vers  un  effort  commun  contre  l'ennemi."  Présentée  par  sir  Robert 
Borden,  le  7  février  1916. .  .Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

77.  Correspondance  échangée   entre  l'Association   des  manufacturiers  canadiens  et  le  premier 

ministre,  1914-1915.     Présentée  par  sir  Robert  Borden,  le  7  février  1916.    Pas  imprimée. 

78.  Correspondance   échangée  entre  la  Intercolonial  Nickel  Company  et  le  premier  ministre. 

Présentée  par  sir  Robert  Borden,  le  7  février  1916. Pas  imprimée. 

79.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  copie  de  toute  corres- 

pondance et  de  tous  rapports  au  sujet  des  réclamations  'des  chasseurs  de  phoques  à 
fourrure  de  la  Colombie-Britannique  en  vertu  du  dernier  traité  conclu  avec  la  république 
américaine.    Présentée  le  9  février  1916..  .  .Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

80.  Copie  certifiée  d'un  rapport  du  comité  du  Conseil  privé,  approuvé  par  Son  Altesse  Royale 

le  Gouverneur  général  le  15  avril  1915,  autorisant  le  renouvellement,  à  dater  du  31  mars 
1916,  de  la  convention  intervenue  entre  le  gouvernement  fédéral  et  la  province  de  l'Al- 
berta  pour  les  services  de  la  Royale  gendarmerie  à  cheval  du  Nord-Ouest,  dans  la  dite 
province.     Présenté  par  sir  Robert  Borden,  le  10  février  1916. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

81.  Copie  certifiée  d'un  rapport  du  comité  du  Conseil  privé,  approuvé  par  Son  Altesse  Royale 

le  Gouverneur  général  le  21  mai  1915,  autorisant  le  renouvellement,  à  dater  du  31 
mars  1916,  de  la  convention  intervenue  entre  le  gouvernement  fédéral  et  la  province  de 
la  Saskatchewan  pour  les  services  de  la  Royale  gendarmerie  à  cheval  du  Nord-Ouest, 
dans  la  dite  province.     Présentée  par  sir  Robert  Borden,  le  10  février  1916. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

82.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  février  1916,  pour  copie  de  tous  papiers, 

lettres  et  autres  documents  concernant  la  demande  de  Wasyl  Pinianski  pour  les  lettres 
patentes  du  J  sud-ouest  de  la  section  5,  township  25,  rang  4,  à  l'ouest  du  deuxième  méri- 
dien principal,  dossier  officiel  n°  1,752,484.     Présentée  le  "16  février  1916. — M.  MacNutt. 

Pas  imprimée. 

83.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  février  1916,  pour  copie  de  tous  affidavit, 

lettres,  télégrammes  et  autre  correspondance,  se  rapportant  au  J.  S.-E.  de  7-1-13,  à 
l'ouest  du  deuxième  méridien,  actuellement  le  homestead  de  Frank  Strubell,  et  échangés 
au  cours  des  années  1914  et  1915  entre  le  ministère  de  l'Intérieur,  ou  le  ministre  ou  l'un 
ou  l'autre  des  fonctionnaires  du  ministère  et  le  bureau  des  terres  fédérales  à  Weyburn 
et  à  Estevan,  et  avec  toutes  personnes  qui  ont  tenté  d'obtenir  une  inscription  de  home- 
stead pour  cette  ferme  ou  qui  ont  prêté  leur  aide  à  cette  tentative.  Présentée  le  16 
février  1916. — M.  Turriff Pas  imprimée. 

84.  Rapport  de  la  commission  chargée  de  faire  une  enquête  sur  l'augmentation  du  coût  de  la 

vie  en  Canada  et  les  causes  qui  ont  contribué  à  produire  ce  résultat.     Présenté  par  , 

le  16  février  1916 Imprimé  pour  la  distribution. 

84a.  Synopsis  des  pièces  à  l'appui,  préparé  par  le  service  des  statistiques  du  ministère  du  Tra- 
vail, soumis  à  la  Commission  d'enquête  sur  le  coût  de  la  vie,  1915.  Présenté  par  sir 
Robert  Borden,  le  29  février  1916 Imprimé  pour  la  distribution. 

85.  Rapport  de  la  délégation  représentant  le  gouvernement  du  Canada  au  neuvième  congrès 

annuel  tenu  sous  les  auspices  de  la  World' s  Purity  Fédération  à  San-Francisco,  du  18 
au  24  juillet.     Présenté  par  sir  Robert  Borden,  le  16  février  1916 Pas  imprimé. 
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86.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  7  février 

1916,  pour  copie  de  tous  décrets  du  conseil,  lettres  et  correspondance  qui  ont  conduit  à  la 
convocation  de  la  conférence  des  gouvernements  locaux  qui  a  eu  lieu  à  Ottawa  en  octo- 
bre dernier,  et  de  toutes  les  minutes  et  résolutions  de  la  dite  conférence.  Présentée  le 
17  février  1916.— Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

87.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, lettres,  télégrammes,  etc.,  se  rattachant  à  Tachât  par  le  gouvernement  de  plu- 
sieurs lots  de  terre  maintenant  compris  dans  lia  ferme  expérimentale  de  Rosthern,  Sas- 
katchewan.     Présentée  le  22  février  1916. — M.  McCraney Pas  imprimée. 

88.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  état  faisant  connaître 

les  noms  et  adresses  postales  de  toutes  les  personnes  de  Ecum-Secum,  Marie-Joseph, 
Spanish-Ship-Bay  et  Liscombe,  comté  de  Guysborough,  N.-E.,  qui  ont  demandé  en  1912, 
.  1913,  1914  et  1915  les  primes  à  accorder  en  vertu  de  la  loi  des  pêcheries  en  eau  pro- 
fonde ;  faisant  la  différence  entre  les  demandes  acceptées  suivies  du  paiement  de  la 
prime,  et  celles  qui  ont  été  rejetées,  avec  mention  des  raisons  du  rejet,  s'il  en  est.  Pré- 
sentée le  22  février  1916. — M.  Sinclqir Pas  imprimée. 

89.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  état  faisant  connaître 

la  superficie  des  parcelles  de  terres  de  homesteads  ou  autres,  dans  la  province  de  la  Sas- 
katchewan,  vendues  en  1915,  le  nom  de  iracheteur,  et  le  prix  payé  dans  chaque  cas. 
Présentée  le  22  février  1916. — M.  Martin  (Regina) Pas  imprimée. 

90.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  copie  des  prospectus,  et 

relevé  donnant  le  taux  d'intérêt,  l'intérêt  réel,  le  produit  net  et  les  frais  de  commission, 
d'impressions  et  autres  dépenses  en  ce  qui  concerne  l'emprunt  domestique  de  cent  mil- 
lions de  piastres  prélevé  par  le  gouvernement,  et  aussi  l'emprunt  de  quarante-cinq  mil- 
lions de  piastres  négocié  à  New- York  en  1915.  Présentée  le  22  février  1916. — M.  Mac- 
lean  {Halifax) Pas  imprimée. 

91.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  état  faisant  connaître 

le  nombre  de  souscripteurs  à  l'emprunt  domestique  de  cent  millions  de  piastres  fait  par 
le  gouvernement,  spécifiant  le  nombre  de  souscriptions  de  $1,000  et  au-dessous,  ainsi  que 
le  nombre  de  souscriptions  étant  des  multiples  de  $1,000.  Présentée  le  22,  février  1916  — 
M.  Maclean  (Halifax) '.   .  .Pas  imprimée. 

92.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  relevé  faisant  connaître, — 

1.  A  combien  de  Armes  ou  de  particuliers,  le  gouvernement  ou  l'un  ou  l'autre  de  ses 
ministères  a  donné  des  commandes  de  culottes,  caleçons  et  pantalons  depuis  le  1er  juillet 
1914.  2.  Quels  sont  les  noms  de  ces  firmes.  3.  Combien  de  culottes,  caleçons  et  panta- 
lons ont  été  commandés  à  chaque  firme.  4.  Combien  chaque  firme  en  a  livrées  jusqu'à 
ce  jour.  5.  Combien  chaque  firme  doit  encore  en  livrer.  6.  Quel  prix  chaque  firme 
reçoit  pour  ces  culottes,  caleçons  et  pantalons.  Présentée  le  24  février  1916. — M.  Chis- 
holm (Inverness) Pas  imprimée. 

93.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  état  indiquant  le  nombre 

de  personnes  résidant  dans  le  comté  de  Wright  qui  ont  été  nommées  à  des  emplois  dans 
le  service  intérieur  ou  le  service  extérieur  depuis  octobre  1911  ;  le  nombre  de  destitutions 
depuis  la  même  date  ;  le  nombre  de  démissions  depuis  la  même  date  ;  et  les  noms  des 
personnes  à  la  demande  desquelles  ces  démissions,  s'il  en  est,  ont  été  données.  Présentée 
le  24  février  1916. — M-  Devlin Pas  imprimée. 

94.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  avril  1915,  pour  relevé  faisant  connaître, — 

1.  Les  noms  des  personnes  qui  ont  passé  avec  succès  les  examens  du  service  civil,  dans 
la  province  de  Québec,  depuis  l'établissement  de  la  Commission  du  Service  civil.  2.  Le 
nombre  de  ces  personnes  qui  ont  été  appelées  à  entrer  dans  le  service  civil,  depuis 
l'établissement  de  la  commission.  3.  Le  nombre,  dans  chaque  grade,  de  ceux  qui  ont 
passé  ces  examens  avec  succès.    Présentée  le  24  février  1916. — M.  Boulay .  .Pas  imprimée. 

95.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, papiers  et  télégrammes  se  rattachant  en  quelque  manière  à  la  demande  de  ^îneas 
McKinnon  pour  la  récompense  allouée  aux  vétérans  qui  ont  fait  du  service  lors  des 
incursions  féniennes.     Présentée  le  24  février  1916. — M.  Chisholm   (Inverness). 

Pas  imprimée. 

95«.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  14  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 
grammes, lettres,  requêtes  et  documents  de  quelque  nature  que  ce  soit,  se  rapportant  en 
quoi  que  ce  soit  à  la  demande  faite  par  Anes  ou  Angus  McKinnon,  de  Iron-Mines  ou, 
Orangedale,  comté  d'Inverness,  pour  obtenir  la  prime  accordée  aux  soldats  ayant  servi 
lors  des  incursions  féniennes.     Présentée  le  3  mars  1916. — M.  Chisholm   (Inverness) . 

Pas  imprimée. 

96.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  mars  1915,  pour  copie  de  la  réclamation 

du  capitaine  Stephen  Paul,  propriétaire  du  bateau  à  vapeur  Rhoda,  à  la  suite  de  la  des- 
truction de  son  vaisseau  désemparé  par  naufrage,  ordonnée  par  le  département  de  la 
Marine,  et  de  toute  la  correspondance  s'y  rattachant.  Présentée  le  24  février  1916. — 
Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 
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97.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   29   mars  1915,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres  ou  autres  documents  échangés  entre  le  ministère  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux  et  J.  C.  Douglas,  écr,  M.P.P.,  de  Glace-Bay,  N.-E.,  entre  le  1er  janvier  et  le 
31  décembre  1914,  et  de  tous  télégrammes  et  lettres  entre  le  ministre  des  Douanes,  le 
ministre  des  Postes  et  le  dit  J.  C.  Douglas,  durant  la  même  période,  au  sujet  de  la  desti- 
tution, de  la  nomination  ou  de  la  réintégration  à  leur  poste  des  fonctionnaires  du  gou- 
vernement.    Présentée  le  24  février  1916 — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

98.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  les  rap- 

ports contenant  le  relevé,  des  profondeurs  d'eau  dans  les  différentes  écluses  comprises 
dans  les  améliorations  de  la  branche  est  de  la  rivière  à  Pictou,  et  de  toute  la  corres- 
pondance et  des  recommandations  touchant  les  changements  apportés  aux  plans.  Pré- 
sentée le  24  février  1916. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

98a.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de 
tous  les  rapports  contenant  le  relevé  des  profondeurs  d'eau  dans  les  différentes  écluses 
comprises  dans  les  améliorations  de  la  branche  est  de  la  rivière  à  Pictou,  et  de  toute  la 
correspondance  et  des  recommandations  touchant  les  changements  apportés  aux  plans. 
Présentée  le  13  mars  1916. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

99.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  documents, 

lettres,  télégrammes,  requêtes,  etc.,  concernant  la  nomination,  à  l'automne  de  1915,  d'un 
bureau  de  conciliation  touchant  les  employés  de  la  compagnie  houillère  Açndia,  dans  le 
comté  de  Pictou.     Présentée  le  24  février  1916. — M.  Macdonald Pas  imprimée;. 

100.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1915,  pour  état  donnant  le  nom- 

bre de  milles  de  lignes  télégraphiques  établies  dans  le  comté  d'Inverness,  ainsi  que  leur 
situation  chaque  année,  depuis  1896  jusqu'à  date,  et  le  coût  de  chaque  ligne.  Présentée 
le  24  février  1916. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

101.  Réponse  à,  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, soumissions,  lettres  et  contrats  au  sujet  d'un  service  postal  entre  Noël  et  Mait- 
land,  comté  de  Hauts,  et  l'adjudication  du  contrat  pour  ce  service.  Présentée  le  24 
février  1916. — M.  Macdonald *. Pas  imprimée. 

102.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  mars  1915,  pour  copie  de  la  requête 

adressée  au  ministère  des  Postes  pour  l'établissement  d'une  route  postale  rurale  dans  le 
comté  de  Shefford,  connue  sous  l'appellation  de  Warden  n°  1,  et  de  toutes  lettres  et  de 
tous  télégrammes,  rapports  et  autres  documents  s'y  rapportant.  Présentée  le  24  février 
1916. — M.  Boivin Pas  imprimée. 

103.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9   février   1916,  pour  état  indiquant  les 

différentes  routes  postales  rurales  dans  le  district  électoral  de  Strathcona,  leur  situa- 
tion et  la  date  de  leur  établissement,  ainsi  que  toutes  les  dites -routes  soumises  actuelle- 
ment à  la  considération  du  gouvernement.     Présentée  le  24  février  1916. — M.  Douglas. 

Pas  imprimée. 

103a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1916, — Relevé  faisant  connaître 
le  parcours  de  toutes  les  routes  postales  rurales  dans  le  district  électoral  de  Strathcona, 
la  date  de  leur  établissement,  et  le  parcours  des  routes  actuellement  à  l'état  de  projet. 
Présentée  le  24  février  1916. — M.  Douglas Pas  imprimée. 

104.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  25  mars  1915,  pour  copie  de  tous  papiers, 

lettres,  pétitions,  rapports  et  autres  documents  concernant  l'établissement  d'une  route 
postale  rurale  pour  desservir  les  districts  de  Hodson  et  Toney-Mills,  comté  de  Pictou. 
Présentée  le  24  février  1916. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

105.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, mémoires  et  correspondance  reçus  par  l'honorable  ministre  des  Postes  ou  le 
très  honorable  sir  Robert  Rorden,  depuis  le  1er  janvier  1912,  concernant  le  contrat  du 
transport  de  la  malle  à  Lemon,  dans  le  comté  de  Richmond,  N.-E.,  et  copie  de  toutes  les 
réponses  aux  susdits  documents.     Présentée  le  24  février  1916. — M.  Kyte..  .Pas  imprimée. 

106.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  7   février   1916,   pour  état  indiquant  le 

nombre  de  routes  postales  rurales  établies  au  cours  du  dernier  exercice  financier,  dans 
quels  comtés  elles  l'ont  été,  et  quel  en  a  été  le  coût  dans  chaque  comté.  Présentée  le 
24  février  1916. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

107.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  copie  de  toute  corres- 

pondance échangée  entre  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ou  autre  ministère  et 
la  commission  de  pilotage  du  port  et  du  district  de  Ste-Anne,  comté  de  Victoria,  en 
1914  et  1915,  au  sujet  de  la  révocation  ou  de  la  démission  de  Daniel  Buchanan  à  titre 
de  pilote  du  dit  port  ou  district.     Présentée  le  24  février  1916. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

108.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  5  avril  1915,  pour  copie  de  tous  documents, 

lettres,  correspondance,  messages,  rapports,  etc.,  concernant  les  demandes  de  soumis- 
sions pour  le  transport  des  malles  entre  le  bureau  de  poste  de  Saint-François  de  Mont- 
magny  et  la  station  de  l'Intercolonial  pendant  les  années  1914  et  1915,  ainsi  que  copie 
des  soumissions  qui  ont  été  envoyées  en  rapport  avec  le  dit  service  de  la  poste.  Pré- 
sentée le  24   février  1916. — M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 
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109.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  mé- 

moires, correspondance,  lettres  et  télégrammes  reçus  par  le  ministre  des  Postes  ou  par 
le  très  honorable  sir  Robert  Borden  en  1915,  au  sujet  du  contrat  pour  le  transport  des 
malles  entre  Roberta,  comté  de  Richmond,  et  West-Bay,  comté  d'Inverness,  N.-E.,  et 
copie  des  réponses  faites  aux  susdits  documents.  Présentée  le  24  février  1916. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

110.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  soumissions,  annonces  ou  affiches  et  autres  documents  au  sujet  de 
l'adjudication  du  contrat  pour  le  transport  des  correspondances  entre  Medicine-Hat  et 
la  Butte-à-1'Aigle,  dans  le  district  électoral  de  Medicine-Hat,  Alta.  Présentée  le  24 
février  1916. — M.  Buchanan Pas  imprimée. 

111.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  7  février 

1916,  pour  copie  de  tous  rapports  officiels,  correspondance,  preuve,  mémoires  et  décrets 
du  conseil  concernant  l'enquête  faite  par  M.  Busby,  inspecteur  des  douanes,  sur  la  con- 
duite de  certains  fonctionnaires  du  service  des  douanes  à  Halifax,  N.-E.,  dans  la  der- 
nière partie  de  l'année  1915.     Présentée  le  25  février  1916. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

112.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  relevé  faisant  con- 

naître le  montant  total  de  rabais  de  droits  accordés  aux  importateurs  au  cours  du  pré- 
sent exercice  financier  jusqu'au  31  décembre  1915,  avec  les  détails  de  ces  rabais.  Pré- 
senté le  25  février  1916. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

113.  Réponse  à  une  adresse  à.  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  7  février 

1916,  pour  copie  de  tous  les  témoignages,  correspondance,  enquêtes  et  rapports  reçus 
par  les  fonctionnaires  du  ministère  ou  des  décrets  du  conseil  touchant  le  renvoi  d'office 
de  Clifford  G.  Brander,  douanier  de  service  à  Halifax,  N.-E.  Présentée  le  25  février 
1916. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

114.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, correspondance,  ou  autres  documents  échangés  entre  les  officiers  de  douane  à, 
North-Sydney,  N.-E.,  ou  quelqu'un  d'entre  eux,  et  le  ministère  des  Douanes  concernant 
la  location  d'une  chambre  ou  de  chambres  pour  fins  de  douanes  à  North-Sydney.  Pré- 
sentée le  25  février  1916. — M.  Mackenzie  (Halifax) Pas  imprimée. 

115.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  relevé  faisant  connaî- 

tre le  revenu  perçu  au  cours  du  présent  exercice  financier,  jusqu'au  31  décembre  1915, 
sur  l'importation  des  articles  suivants  sujets  aux  droits,  sous  les  rubriques  de  tarif  géné- 
ral, de  tarif  de  préférence,  et  de  surtaxe,  ainsi  que  les  quantités  et  valeurs  de  ces  impor- 
tations, savoir  :  minerai  de  fer,  fer  et  acier,  et  les  produits  manufacturés  de  fer  et 
d'acier  ;  cotons  et  cotonnades  ;  cuirs  et  cuirs  manufacturés  ;  laine  et  lainages  ;  charbon  ; 
manganèse;  zinc;  cuivre;  viandes,  œufs  et  beurre.  (Si  quelques-uns  des  item  ci-dessus 
sont  beaucoup  subdivisés  dans  la  nomenclature  adoptée  pour  les  rapports  douaniers,  l'on 
pourra  ne  mentionner  que  les  principaux  item,  d'importation  quant  à  la  quantité,  à  la 
valeur  et  au  revenu.)     Présentée  le  25  février  1916. — M.  Maclean  {Halifax). 

Pas  imprimée. 

116.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  7  février 

1916,  pour  copie  de  tous  rapports,  correspondance,  preuve,  mémoires  et  décrets  du  con- 
seil concernant  la  destitution  de  Charles  McCarthy,  du  service  des  douanes  au  port  de 
Halifax,  et  sa  réinstallation.     Présentée  le  25  février  1916. — M.  Maclean  {Halifax). 

Pas  imprimée. 

117.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  7  février 

1916,  pour  copie  de  tous  les  témoignages  entendus,  correspondance,  rapports,  mémoires 
ou  décrets  du  conseil  touchant  la  démission  ou  le  renvoi  d'office  des  personnes  suivantes 
dans  le  service  des  douanes  au  port  de  Halifax,  savoir  :  A.  J.  Crosbie,  Thomas  Lynch  et 
J.  B.  Naylor.     Présentée  le  25  février  1916. — M.  Maclean   {Halifax)  .  .    ..Pas  imprimée. 

118.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1916,  pour  copie  de  toute  corres- 

pondance et  de  tous  rapports  touchant  la  fermeture  de  la  station  du  service  préventif 
des  douanes  à  Vicars,  Que.  ;  l'ouverture  d'un  bureau  de  douane  ou  station  de  service 
préventif  à  Frontier,  Que.,  dans  le  comté  de  Huntingdon,  et  des  déclarations  de  dissenti- 
ment reçues  subséquemment  contre  L\  fermeture  du  bureau  à  Vicars.  Aussi,  sommaire  des 
rapports  reçus  depuis  1912  des  inspecteurs  et  du  percepteur  quant  à  l'administration  et 
à  la  compétence  de  l'officier  de  douane,  John  W.  Curran,  récemment  destitué  à  Vicars, 
Que.      Présentée   le   25   février   1916. — M.    Maclean    {Halifax) Pas  imprimée. 

119.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  soumissions  et  autres  documents  concernant  l'établissement  d'une  route 
postale  rurale  entre  Pictou  et  West-River,  comté  de  Pictou.  Présentée  le  25  février 
1916. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

120.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  14  février  1916,  pour  relevé  faisant  con- 

naître les  différentes  routes  postales  rurales  actuelles  dans  le  district  électoral  de  Qu'Ap- 
pelle, leur  parcours  et  les  dates  auxquelles  elles  ont  été  établies  ; — aussi,  toutes  les  routes 
postales  rurales  que  l'on  est  en  voie  d'y  établir  ou  dont  le  projet  d'établissement  est  à 
l'étude  présentement.     Présentée  le  25  février  1916. — M.  Thomson   {Qu'Appelle). 

Pas  imprimée. 
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121.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, lettres,  messages,  correspondance  et  rapports  concernant  le  contrat  de  transport 
des  correspondances  entre  le  bureau  de  poste  de  Saint-Jean,  P.Q.,  et  les  stations  de 
chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien,  du  Grand-Tronc  et  du  Vermont-Central  depuis  et 
y  compris  1911.     Présentée  le  25  février  1916. — M.  Demers Pas  imprimée. 

122.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  soumissions  et  autres  documents  concernant  l'établissement  d'une  route 
postale  rurale  entre  Eurêka  et  Sunnybrae,  comté  de  Pictou.  Présentée  le  2i5  février 
1916. — M.  Macdonell Pas  imprimée. 

123.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  pétitions  et  documents  de  toute  nature  se  rattachant  en  quelque  ma- 
nière à  l'adjudication  du  contrat  pour  le  transport  des  correspondances  au  bureau  de 
poste  de  Upper-Margaree  et  à  celui  de  Gillies.  Présentée  le  25  février  1916. — M.  Chis- 
hoïm  (Inverness) Pas  imprimée. 

124.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  pétitions  et  documents  de  toute  nature  se  rattachant  en  quelque  ma- 
nière à  l'adjudication  du  contrat  pour  le  transport  des  correspondances  à  Margaree- 
Harbour  et  Chéticamp.     Présentée  le  25  février  1916. — M.  Chisholm  (Inverness). 

Pas  imprimée. 

125.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  mars  1915,  pour  relevé  faisant  connaître 

les  sommes  dépensées  soit  pour  construction,  soit  pour  réparations,  non  compris  les 
salaires  payés  aux  fonctionnaires  ou  employés  permanents,  ou  employés  à  l'année  dans 
les  ministères  des  Travaux  publics,  Chemins  de  fer  et  Canaux,  Milice  et  Défense,  Marine 
et  Pêcheries,  et  Agriculture,  dans  le  comté  de  Cumberland,  au  cours  des  exercices  finan- 
ciers de  1896  à  1911  inclusivement,  avec  mention  de  l'objet  particulier  de  chaque  dépense 
et  de  l'endroit  où  elle  a  eu  lieu.    Présentée  le  28  février  1916. — M.  Rhodes".  .Pas  imprimée. 

126.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  mars  1915,  pour  la  production, — d'un 

état  du  revenu  de  la  Puissance  du  Canada  pour  les  années  1909,  1910  et  1911,  respective- 
ment ;  aussi,  d'un  état  des  crédits  votés  et  dépensés  par  le  gouvernement  de  la  Puissance 
pour  l'agriculture,  durant  les  années  1909,  1910  et  1911. —  (Sénat.) Pas  imprimée. 

127.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  l'enquête  tenue 

sur  la  perte  d'un  cheval  appartenant  à  Louis  de  Gonzagûe  Belzile,  Amqui,  comté  de  Ma- 
tane,  durant  l'année  1915.     Présentée  le  1er  mars  1916. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

128.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  l'enquête 

tenue  dans  la  cause  de  MM.  Nazaire  Morin  et  Napoléon  Hébert,  de  Sainte-Florence,  comté 
de  Matane,  portant  le  n°  10083  des  dossiers  de  M.  Alward,  de  Moncton.  Présentée  le  1er 
mars  1916. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

129.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  l'enquête  qui 

a  eu  lieu,  relativement  à  l'incendie  de  la  grange  de  Georges  Lavoie,  cultivateur  au  Bic, 
en  date  du  23  mai  1914.     Présentée  le  1er  mars  1916. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

130.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  l'enquête 

tenue  sur  la  perte  d'un  cheval  au  Lac-au-Saumon,  sur  l'Intercolonial,  par  J.  A.  Théberge, 
de  1911  à  1913.     Présentée  le  1er  mars  1916. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

131.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  copie  de  tous  télégram- 

mes, lettres,  dépositions  de  témoins  à  l'enquête,  et  rapports  faits  à  la  suite  de  cette 
enquête  au  sujet  de  la  demande  d'indemnité  formulée  par  Alexandre  D.  Doucet  pour  des 
animaux  tués  sur  la  ligne  de  l'Intercolonial  le  25  mai  1915.  Présentée  le  1er  mars  1916. 
— M.  Turgeon Pas  imprimée. 

132.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  correspondance  et  arrangements  entre  le  ministère  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux  et  quelqu'un  de  ses  fonctionnaires,  y  compris  les  employés  de  l'Intercolonial, 
au  sujet  de  l'installation  de  la  voie  de  garage  désignée  sous  l'appellation  de  *'  garage 
McQueen  ",  à  Shêdiac,  N.-B.,  et  de  son  enlèvement  subséquent.  Présentée  le  1er  mars 
1916. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

132a.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie 
de  tous  télégrammes,  lettres,  correspondance  et  arrangements  entre  le  ministère  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  et  quelqu'un  de  ses  fonctionnaires,  y  compris  les  employés  de 
l'Intercolonial,  au  sujet  de  l'installation  de  la  voie  de  garage  désignée  sous  l'appellation 
de  "  garage  McQueen  ",  à  Shédiac,  N.-B.,  et  de  son  enlèveipent  subséquent.  Présentée 
le  23  mars  1916. — M..  Carvell Pas  imprimée. 

133.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916, — Etat  faisant  connaître: 

1.  Les  noms  et  adresses  postales  de  tous  les  ingénieurs  et  employés  de  toutes  sortes  qui 
ont  travaillé  au  tracé  d'une  ligne  d'embranchement  de  l'Intercolonial,  dans  le  comté  de 
Guysborough,  ainsi  que  le  taux  des  gages  et  le  montant  brut  payé  en  1915  pour  cet  objet. 

2.  La  dépense  brute  se  rattachant  en  quelque  manière  aux  travaux  ci-dessus,  depuis 
octobre  1911.     Présentée  le  1er  mars  1916. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 
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134.  Réponse  a  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, lettres,  requêtes,  etc.,  en  la  possession  du  ministère  des  Chemins  de  fer,  touchant 
la  destitution  de  W.  P.  Mills,  contremaître  de  la  construction  de  la  voie  et  des  ponts  pour 
le  district  n°  4  de  l'Intercolonial  ; — aussi,  de  tous  documents,  lettres,  télégrammes, 
requêtes,  etc.,  en  la  possession  du  gouvernement,  soit  ici,  soit  à  Moncton,  se  rapportant 
en  quelque  manière  que  ce  soit  à  la  demande  faite  par  le  dit  W.  P.  Mills  d'une  enquête 
sur  les  causes  qui  ont  amené  sa  destitution.  Présentée  le  1er  mars  1916. — M.  Chisholm 
(Inverness) , Pas  imprimée. 

135.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  état  donnant  les  noms 

et  les  salaires  de  tous  les  officiers  adjoints  et  commis  employés  dans  les  bureaux  de 
l'Intercolonial  à  Moncton,  y  compris  les  bureaux  de  l'adjoint  du  surintendant,  de  l'expé- 
diteur des  trains,  des  gares  et  hangars  de  fret,  ainsi  que  les  noms  et  salaires  des  contre- 
maîtres dans  chaque  atelier  du  chemin  de  fer  ;  aussi,  les  noms  de  tous  les  fonction- 
naires, commis,  ingénieurs-mécaniciens  et  chefs  de  trains  qui  ont  pris  leur  retraite  et 
sont  inscrits  sur  la  liste  des  pensions  depuis  le  1er  janvier  1915,  et  le  chiffre  de  la  pen- 
sion de  retraite  payée  à  chacun  d'eux.     Présentée  le  1er  mars  1916. — M.  Copp. 

Pas  imprimée. 

136.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  papiers, 

lettres,  témoignages,  rapports  et  autres  documents  concernant  l'enquête  sur  certaines 
irrégularités  dans  le  pesage  du  fret  sur  la  ligne  de  l'Intercolonial  à  Stellarton  et  New- 
Glasgow  en  1914  et  1915,  et  la  destitution  de  Arthur  McLean  qui  s'en  est  suivie.  Pré- 
sentée le  1er  mars  1916. — M.  Macdonaïd. Pas  imprimée. 

137.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres  et  autres  documents  se  rapportant  aux  réparations  du  quai  de  Shag- 
Harbour,  comté  de  Shelburne,  N.-E.,  au  cours  des  années  1915  et  1916.  Présentée  le  1er 
mars  1918. — M.  Law Pas  imprimée. 

138.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, lettres,  télégrammes,  etc.,  en  la  possession  du  ministère  des  Travaux  publics,  se 
rapportant  à  une  demande  de  la  part  de  la  Société  historique  de  la  Nouvelle-Ecosse  de 
la  permission  de  placer  sur  les  murs  du  bureau  de  poste  à  New-Glasgow  une  plaque 
commémorative  à  la  mémoire  de  feu  le  révérend  Dr  James  MacGregor.  Présentée  le  1er 
mars  1916. — M.  Sinclair. 

139.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  8  février  1916,  pour  état  indiquant  qui 

avait  le  ou  les  contrats  pour  la  viande  et  autres  provisions  destinées  aux  dragues  du 
ministère  des  Travaux  publics  employées  à  E as t -Ri ver  ou  autres  endroits  du  comté  de 
Pictou  en  1914  et  1915,  respectivement;  quels  montants  ont  été  payés  à  chacun  des  sou- 
missionnaires.    Présentée  le  1er  mars  1916. — M.  Macdonaïd Pas  imprimée* 

140.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  relevé,  par  province, 

de  toutes  les  sommes  d'argent,  imputables  sur  le  revenu,  dépensées  pendant  la  présente 
année  financière  jusqu'au  31  décembre  1915  par  le  ministère  des  Travaux  publics  sous  les 
chapitres  suivants  :  édifices  publics  ;  ports  et  rivières  ;  chemins  et  ponts  ;  lignes  de  télé- 
graphe et  téléphone;  dragage;  et  divers.  Présentée  le  1er  mars  1916. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 

141.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  relevé  de  toutes  les 

sommes  dépensées  au  cours  du  présent  exercice  par  le  ministère  des  Travaux, 
publics  et  imputables  sur  le  compte  du  capital  pour  les  édifices  publics  et  les  havres  et 
rivières  respectivement,  par  province,  avec  mention  en  détail  de  la  destination  de  telle; 
dépense.    Présentée  le  1er  mars  1916. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

142.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres  et  autres  documents  concernant  l'acquisition  d'un  site  pour  le  bureau 
de  poste  a  Bear-River,  N.-E.     Présentée  le  1er  mars  1916. — M.  Law Pas  imprimée. 

143.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  copie  de  tous  papiers, 

lettres,  télégrammes,  listes  et  bordereaux  de  paie,  reçus  et  documents  de  toute  sorte  con- 
cernant le  prolongement  ou  la  réparation  du  brise-lames  de  Port-Morien,  dans  Cap- 
Breton-Sud,  pendant  l'année  1915.     Présentée  le  1er  mars  1916. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

144.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  correspondance,  entre  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  ou 
l'un  quelconque  de  ses  fonctionnaires,  et  toute  personne  touchant  la  démission  projetée  du 
gardien  actuel  du  phare  à  Cap-Jourmain,  dans  le  comté  de  Westmorland.  Présentée  le 
1er  mars  1916. — M.  Copp Pas  imprimée. 

145.  Réponse  à,  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  copie  de  toute  la  cor- 

respondance échangée  entre  le  ministère  de  la  Milice  et  de  la  Défense,  ou  l'une  ou  l'autre 
de  ses  succursales,  et  le  ministère  de  l'Agriculture,  en  ce  qui  concerne  l'occupation  des 
édifices  de  l'immigration  ou  de  la  quarantaine  à  l'île  McNab  et  l'île  Lawlor,  Halifax, 
N.-E.,  pour  des  fins  militaires,  et  spécialement  quant  à  leur  utilisation  par  le  6  3 me 
régiment  de  la  force  expéditionnaire  au  delà  des  mers.  Présentée  le  1er  mars  1916. — 
M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 
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146.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  relevé  faisant  con- 

naître les  noms  de  tous  les  médecins  nommés  et  employés  dans  le  service  de  l'immigra- 
tion ou  de  la  quarantaine  à  Halifax,  Saint-Jean,  Québec,  Montréal,  Toronto,  Winnipeg, 
Régina,  Calgary,  Edmonton,  Vancouver  et  Victoria;  avec  mention  de  la  date  de  chaque 
nomination,  le  salaire  d'un  chacun  ;  faisant  connaître  de  plus  si  ces  médecins,  ou  l'un 
ou  l'autre  d'entre  eux,  sont  encore  au  service  du  gouvernement,  et,  dans  le  cas  où  ils  ne 
sont  plus  d'employés,  à  quelle  date  leur  service  a  cessé.  Présentée  le  1er  mars  1916. — 
M.  Maclcan  (Halifax) Pas  imprimée. 

147.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  état  indiquant   (1) 

quels  sont  les  noms  des  soumissionnaires  pour  les  différents  contrats  des  transports  des 
correspondances  dan®  les  boîtes  rurales  établies  dans  'les  comtés  de  L'Assomption  et  de 
Montcalm  jusqu'à  ce  jour;  (2)  quel  est  le  chiffre  de  chacune  de  ces  soumissions  et  quel 
est  le  nom  du  soumissionnaire  auquel  chacun  des  contrats  a  été  accordé  avec  le  prix  à 
lui  octroyé;  (3)  s'il  y  a  de  ces  contrats  qui  ont  été  consentis  sans  soumissions,  et  si  oui* 
en  faveur  de  qui  et  pour  quel  montant.     Présentée  le  2  mars  1916. — M.  Séguin. 

Pas  imprimée. 

148.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes et  correspondance  échangés  entre  le  ministère  du  Travail  et  les  ouvriers  des 
mines  de  Thetford  avant,  pendant  et  après  la  dernière  grève  dans  cette  région,  et  de  tous 
autres  papiers  s'y  rapportant.     Présentée  le  2  mars  1916. — M.  Verville.  .   .  .Pas  imprimée. 

149.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  3  mars  1915,  pour  la  production: — 1.  Des  noms 

de  toutes  les  personnes,  dans  le  comté  de  Queens  (Nouvelle-Ecosse)  qui  ont  demandé 
des  gratifications  sous  l'autorité  des  dispositions  de  la  Loi  des  gratifications  aux  volon- 
taires lors  des  incursions  féniennes,  et  qui  ont  reçu  ces  gratifications  ;  avec  les  noms  des 
camarades  et  de  l'officier  commandant  dans  chaque  cas.  2.  Et  les  noms  des  personnes, 
clans  le  dit  comté,  qui  ont  demandé  ces  gratifications,  avec  les  noms  des  camarades  et  de 
l'officier  commandant,  et  qui  n'ont  pas  reçu  ces  gratifications Pas  imprimée. 

150.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  3  février 

1916,  pour  copie  de  tous  les  décrets  du  conseil  édictés  depuis  le  4  août  1914,  relatifs  aux 
soldats  des  corps  expéditionnaires  canadiens,  quant  aux  sujets  suivants: — (a)  pensions 
décrétées  pour  les  soldats  en  partie  ou  totalement  invalidés,  ou  pour  ceux  dont  ils  étaient 
les  soutiens;  (&)  gratifications  en  argent  ou  autres  aides  déterminés  pour  le  support  ou 
le  soin  des  soldats  revenus  du  front  en  partie  ou  totalement  invalidés;  et  (c)  paie,  allo- 
cations ou  autres  gratifications  accordées  aux  personnes  dépendant  des  soldats  durant 
leur  service  actif,  et  après  leur  retour  du  service,  par  suite  d'invalidité,  quelle  qu'en  soit 
la  cause.     Présentée  le  3  mars  1916. — M.  Oliver. 

Imprimée   pour  les  documents  parlementaires. 

151.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  relevé  des  noms  de  tous 

les  médecins  employés  et  désignés,  au  cours  des  années  1914  et  1915,  pour  l'examen  des 
recrues  dans  le  comté  de  Pictou,  et  de  tous  les  changements  apportés  à  la  liste  de  ces 
médecins  au  cours  de  la  période  susdite.     Présentée  le  3  mars  1916. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

152.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1915,  pour  état  donnant  les  noms 

et  adresses  de  toutes  les  personnes  dans  les  comtés  d'Annapolis  et  de  Digby,  N.-E.,  aux- 
quelles a  été  payée  la  gratification  pour  service  lors  de  l'incursion  fénienne  ;  de  celles 
dont  les  demandes  ont  été  re jetées,  et  de  celles  dont  les  demandes  n'ont  pas  encore  été 
examinées.     Présentée  le  3  mars  1916. — M.  Law Pas  imprimée. 

153.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  février  1915,  pour  relevé  faisant  con- 

naître les  noms  et  les  adresses  de  toutes  les  personnes  dans  le  comté  de  Cap-Breton-Sud, 
N.-E.,  qui  ont  obtenu  la  prime  accordée  aux  volontaires  qui  ont  servi  lors  des  incursions 
féniennes  ;  aussi,  les  noms  et  adresses  de  toutes  les  personnes  du  même  comté  qui  ont 
demandé  cette  prime  mais  qui  ne  l'ont  pas  encore  reçue.  Présentée  le  3  mars  1916. — 
Ml  Carroll Pas  imprimée. 

154.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1915,  pour  état  donnant  les  noms 

et  adresses  postales  de  toutes  les  personnes  auxquelles  a  été  payée  la  gratification  pour 
service  lors  de  l'incursion  fénienne,  dans  le  comté  de  Halifax,  jusqu'à  date.  Présentée  le 
3  mars  1916. — M.  Maclean  {Halifax) Pas  imprimée. 

155.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   31  mars  1915,  pour  copie  de  toutes  les 

requêtes  demandant  la  prime  accordée  aux  volontaires  ayant  servi  lors  de  l'incursion 
fénienne  et  venant  de  la  part  de  résidents' du  comté  de  Hants,  N.-E.  ;  aussi,  les  noms  de 
ceux  qui  ont  reçu  cette  prime,  et  de  ceux  dont  la  demande  a  été  refusée,  dans  ce  même 
comté,  avec  les  raisons  de  tel  refus  ;  aussi,  le  nombre  de  demandes  qui  n'ont  pas  encore 
été  réglées.     Présentée  le  3  mars  1916. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

156.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  mars  1915,  pour  état  donnant  le  nom 

et  l'adresse  de  toutes  les  personnes  du  comté  de  Richmond,  N.-E.,  qui  ont  reçu  la  grati- 
fication accordée  par  le  statut  à  ceux  qui  ont  fait  du  service  lors  de  l'incursion  fénienne  ; 
aussi,  les  noms  et  adresses  de  celles  dont  les  demandes  ont  été  rejetées  et  les  raisons  du 
rejet.     Présentée  le  3  mars  1916. — M.  Kyte Pas  imprimée. 
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157.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1916,  pour  liste  contenant  les 

noms  de  tous  les  inspecteurs  chargés  d'examiner  les  obus  fabriqués  par  la  compagnie 
d'aciérie  de  la  Nouvelle-Ecosse  et  autres  usines  fabriquant  des  obus  à  New-Glasgow, 
comté  de  Pictou.     Présentée  le  3  mars  1916. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

158.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1916,  pour  liste  des  employé» 

permanents  et  autres  sur  le  canal  Soulanges,  en  1910,  avec  le  salaire  payé  à  chacun 
d'eux;  aussi,  liste  des  employés  en  1915,  permanents  ou  autres,  et  le  salaire  accordé  à 
chacun  d'eux.     Présentée  le  3  mars  1916. — M.  Boyer Pas  imprimée. 

159.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  24  février  1916,  pour  la  production  de  toute  cor- 

respondance échangée  depuis  le  1er  janvier  1916  entre  les  membres  du  Sénat,  des  per- 
sonnes ou  institutions  financières,  et  le  gouvernement,  l'honorable  ministre  des  Finances 
ou  sir  Thomas  "White,  personnellement,  relativement  à  l'emploi  de  sommes  d'argent  non 
réclamées  dans  les  banques  pour  les  fins  du  Fonds  patriotique..    ..    ,.    ..Pas  imprimée. 

160.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, lettres,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  aux  services  de  réparations,  d'entretien 
et  de  garde  sur  le  bateau  de  patrouille  "A"  (capitaine  Blackford),  après  la  fin  de  la 
navigation,  dans  le  port  de  Shelburne,  N.-E.,  au  cours  du  mois  de  décembre  1914  et  des 
mois  subséquents  jusqu'au  moment  de  reprendre  la  mer  en  1915.  Présentée  le  6  mars 
1916. — M.  Law Pas  imprimée. 

161.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, lettres,  télégrammes,  etc.,  faisant  connaître  en  détail  les  dépenses,  frais  de  dépla- 
cement par  mille  et  déboursés  de  Joseph  W.  V.  Wilson,  de  Barrington,  N.-E.,  en  sa  qua- 
lité de  gardien  des  pêcheries  clans   le   comté  de   Shelburne,   N.-E.,   au  cours   de   l'année 

1915.  Présentée  le  6  mars  1916. — M.  Law Pas  imoHmée. 

162.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  3  février 

1916,  pour  copie  de  tous  les  décrets  du  conseil,  lettres,  télégrammes,  rapports  et  autres 
documents  se  rapportant  au  blé  réquisitionné  vers  le  27  novembre  1915,  et  à  la  méthode 
adoptée  pour  en  disposer.     Présentée  le  6  mars  1916. — M.  Knowles .  .    ..Pas  imprimée. 

162a.  Réponse  supplémentaire  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en 
date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  les  décrets  du  conseil,  lettres,  télégrammes, 
rapports  et  autres  documents  se  rapportant  au  blé  réquisitionné  vers  le  27  novembre 
1915,  et  à  la  méthode  adoptée  pour  en  disposer.  Présentée  le  10  mars  1916. — M. 
Knowles Pas  imprimée. 

163.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  février  1916,  pour  état  indiquant  les 

différentes  routes  postales  rurales  dans  la  division  électorale  de  Régina,  leur  situation 
et  la  date  de  leur  établissement,  ainsi  que  toutes  les  routes  postales  rurales  dans  la  dite 
division  électorale  prises  actuellement  en  considération  par  le  gouvernement.  Présentée 
le  7  mars  1916. — M.  Martin  (Régina) Pas  imprimée. 

164.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février   1916,  pour  copie  de  tous  les 

télégrammes,  soumissions,"  offres,  lettres,  rapports  d'ingénieurs  et  autres  documents  au 
sujet  de  la  construction  d'un  brise-lames  ou  havre  à  North-Lake,  I.-P.-E.  Présentée  le 
7  mars  1916. — M.  Hughes  (King,  I.-P.-E.) Pas  imprimée. 

165.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1916,  pour  liste  contenant  les 

noms  de  toutes  les  personnes  qui  ont  travaillé  à  la  réparation  du  quai  de  la  Rivière- 
Ouelle,  dans  le  cours  de  l'été  1915,  avec  la  mention  de  leur  emploi  et  les  sommes  qui 
leur  ont  été  payées.     Présentée  le  7  mars  1916. — M.  Lapointe  (Kamouraska). 

Pas  imprimée. 

166.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres  et  autres  documents  concernant  les  réparations  au  Hanlover,  au  Cap- 
Nègre,  comté  de  Shelburne,  N.-E.,  en  1915.     Présentée  le  7  mars  1916. — M.  Law. 

Pas  imprimée. 

167.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  papiers, 

lettres,  bordereaux  de  paie,  télégrammes  et  correspondance  concernant  les  frais  de  cons- 
truction d'un  quai  ou  jetée  à  la  tête  de  Belleville,  comté  de  Shelburne,  N.-E.,  et  des  reçus 
et  pièces  justificatives  se  rapportant  à  ces  travaux.    Présentée  le  7  mars  1916. — M.  Law. 

Pas  imprimée. 

168.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du   16   février  1916,  pour  copie   de  toutes 

lettres,  requêtes,  correspondance  et  télégrammes  échangés  entre  le  gouvernement,  son 
ingénieur  de  district  et  résidant  et  toutes  autres  personnes  concernant  la  construction 
d'un  pont  entre  l'île  Perrot  et  Sainte-Anne-de-Bellevue  et  l'île  Perrot  et  Vaudreuil.  Pré- 
sentée le  7  mars  1916. — M.  Boyer Pas  imprimée. 

169.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du   21   février   1916,   pour  copie  de  toutes 

lettres  et  correspondance  entre  A.  Bellemare,  écr,  M.P.,  et  le  gouvernement  ou  aucun 
de  ses  membres,  relativement  à  la  construction  du  bureau  de  poste  de  Louiseville.  Pré- 
sentée le  7  mars  1916. — M.  Gauvreau.   . .  , Pas  imprimée. 

170.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  'du  21  février  1916,  pour  état  indiquant  les 

sommes  dépensées  pour  l'ameublement  du  bureau  de  l'honorable  E.  Patenaude,  ministre 
du  Revenu  de  l'Intérieur,  avec  copie  des  factures.  Aussi,  relevé  de  sommes  dépensées 
pour  l'ameublement  du  bureau  de  l'honorable  W.  B.  Nantel,  ex-ministre  du  Revenu  de 
l'Intérieur,  avec  copie  des  factures.     Présentée  le  7  mars  1916. — M.  Lanctôt. 

Pas  imprimée. 
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171.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, titres,  papiers,  actes  notariés  ou  sous  seing  privé,  au  sujet  de  la  vente,  dona- 
tion ou  transfert,  par  la  succession  Alex.  Fraser,  de  Rivière-du-Loup,  au  gouvernement 
ou  au  département  des  Chemins  de  fer  pour  l'I.-C.-R.,  du  terrain  ou  partie  de  terrain  à 
l'est  du  pont  de  l'I.-C.-R.,  à  Riviêre-du-Loup  à  l'endroit  appelé  Gauvreau  Yard,  et.  copie 
de  toute  correspondance  à  ce  sujet.     Présentée  le  7  mars  1916. — M.   Gauvreau. 

Pas  imprimée. 

172.  Rapport  de  la  Commission  fédérale  chargée  de  préparer  un  plan  général  d'embellissement 

des  cités  d'Ottawa  et  de  Hull,  1915.  Présenté  par  sir  Thomas  White,  le  10  mars 
1916 Pas  imprimé. 

173.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  requêtes,  correspondance  et  autres  documents  quelconques  relatifs  au 
bureau  de  poste  et  au  maître  de  poste  de  la  paroisse  de  Saint-Esprit,  dans  le  comté  de 
Montcalm,  depuis  octobre  1911  à  ce  jour.     Présentée  le  10  mars  1916. — M.  Séguin. 

Pas  imprimée. 

174.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  pétitions  et  documents  de  toute  nature  se  rattachant  en  quelque 
manière  à  l'adjudication  du  contrat  pour  le  transport  des  correspondances  d'Inverness 
à  Margaree-Harbour.     Présentée  le  10  mars  1916. — M.  Chisholm  (Inverness) . 

Pas  imprimée. 

175.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  papiers, 

lettres,  télégrammes  et  documents  de  toute  sorte  concernant  les  soumissions  et  l'adju- 
dication du  contrat  pour  le  transport  des  correspondances  entre  le  tramway  et  le  bureau 
de  poste  de  Glace-Bay,  Cap-Breton-Sud.     Présentée  le  10  mars  1916. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

176.  Réponse  à,  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7   février  1916,  pour  copie  de  tous  les 

documents,  mémoires,  correspondance,  rapports,  etc.,  se  rapportant  au  renvoi  d'office 
de  John  E.  Hallamore,  maître  de  poste  à  Upper-Cornwall,  comté  de  Lunenburg,  N.-E., 
Présentée  le  10  mars  1916. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

177.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  pétitions  et  documents  de  toute  nature  se  rattachant  en  quelque 
manière  à  l'adjudication  du  contrat  pour  le  transport  des  correspondances  à  Eastern- 
Harbour  et  Pleasant-Bay.     Présentée  le  10  mars  1916. — M.  Chisholm   (Inverness). 

Pas  imprimée. 

178.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  février  1916,  pour  état  détaillé  de  toutes 

les  commandes  de  guerre  obtenues  par  la  Dominion  Steel  Corporation,  de  Sydney,  N.-E. 
Présentée  le  10  mars  1916. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

179.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  février  1916,  pour  copie  des  commandes 

de  guerre  données  à  la  compagnie  des  tramways  de  Montréal.  Présentée  le  10  mars 
1916. — M.  Fortier Pas  imprimée. 

180.  Rapport  de  la  Commission  Internationale  concernant  la  rivière  Saint- Jean.     Présenté  par 

l'honorable  M.  Rogers,  le  10  mars  1916. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

181.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  21  février  1916,  pour  relevé  détaillé  de 

tous  les  naufrages  survenus  sur  le  fleuve  Saint-Laurent  depuis  1867  jusqu'à  1916,  inclu- 
•  sivement.     Présentée  le  13  mars  1916. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

182.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  3  février 

1916,  pour  copie  de  tous  les  décrets  du  conseil,  lettres,  télégrammes,  rapports  et  autres 
documents  se  rapportant  à  l'édifice  public  projeté  à  Prince-Rupert  pour  bureau  de  poste 
et  autres  fins,  au  terrain  mentionné  comme  site  de  cet  édifice  et  à  l'achat  du  terrain  en 
question.     Présentée  le  13  mars  1916. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

183.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  7  février 

1916,  pour  copie  du  décret  du  conseil  ou  de  l'ordre  départemental  renvoyant  M.  Bayfield 
de  son  poste  de  surintendant  du  dragage  dans  la  Colombie-Britannique  ;  aussi,  décret  du 
conseil  ou  de  l'ordre  départemental  nommant  J.  L.  Nelson  pour  le  remplacer.  Présentée 
le  13  mars  1916. — M.  Pugsley Pas  imprimée. 

184.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1916,  pour  copie  de  tous  rapports 
"  et  documents  concernant  les  relevés  faits  par  le  gouvernement  fédéral  pendant  l'automne 

1914,  du  lac  Matapédia  et  de  la  rivière  du  même  nom  jusqu'au  village  d'Amqui.  Pré- 
sentée le  13  mars  1916. — M.  Lapointe   (Eamouraska) Pas  imprimée. 

185.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  13  mars  1916,  pour  copie  de  la  liste  actuelle 

des  pensions  accordées  par  l'Etat  en  Canada  aux  soldats  invalides,  et  de  toutes  requêtes, 
lettres  ou  autres  documents  se  rapportant  à  toute  modification  ou  révision  de  cette  liste. 
Présentée  le  14  mars  1916. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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186.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1916,  pour  copie  de  toutes  lettres, 

requêtes,  correspondance  et  télégrammes  échangés  entre  le  gouvernement,  ses  ingé- 
nieurs et  toutes  autres  personnes  concernant  la  construction  du  bureau  de  poste  à 
Rigaud  ;  aussi,  état  donnant  le  montant  des  deniers  payés  à  diverses  personnes  pour 
telle  construction,  ameublement,  terrain,  entretien  du  terrain  et  autres  travaux.  Pré- 
sentée le  15  mars  1916. — M.  Boyer Pas  imprimée. 

187.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  mars  1916,  pour  relevé  faisant  connaître 

les  différentes  routes  postales  rurales  dans  le  district  électoral  de  Medicine-Hat,  leur 
parcours  et  la  date  de  leur  établissement  ;  aussi, — toutes  les  routes  postales  rurales  qui 
sont  organisées  dans  le  moment  ou  dont  le  projet  est  à  Fétude  pour  ce  district  électoral. 
Présentée  le  15  mars  1916. — M.  Buchanan Pas  imprimée. 

187».  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  mars  1916,  pour  état  indiquant, — 1.  La 
raison  du  délai  apporté  à  l'établissement  des  routes  postales  rurales,  que  l'on  dit  être  à 
l'état  de  projet  dans  le  collège  électoral  de  Medicine-Hat.  2.  Quand,  en  première  ins- 
tance, on  a  demandé  l'établissement  de  ces  routes.  3.  Si  les  requêtes  à  cette  fin  por- 
taient le  nombre  voulu  de,  signatures.  4.  Si  on  a  demandé  des  soumissions,  et  pour 
quelles  routes.  5.  Pourquoi  on  n'a  pas  accepté  les  plus  basses  soumissions,  et  établi  les 
routes  en  question.  6.  Si  de  nouvelles  soumissions  sont  demandées  pour  ces  routes. 
7.  S'il  y  a  probabilité  que  quelques-unes  de  ces  routes  soient  établies  et  utilisées  immé- 
diatement.    Présentée  le  27  mars  1916. — M.  Buchanan Pas  imprimée. 

188.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  enquêtes  et  rapports  se  rapportant  à  la  destitution  de  Joseph  Fleming, 
chef  de  train  sur  FIntercolonial  et  à  sa  réintégration  en  office.  Présentée  le  16  mars 
1916. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

189.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  18  mars  1915,  pour  copie  de  tous  les  télé- 

grammes, requêtes,  communications  et  autres  documents  se  rapportant  à  la  destitution 
de  M.  Hubert  Paquin,  maître  de  poste  à  Saint-Gilbert  de  Portneuf.  Présentée  le  16  mars 
1916. — M.  Delisle Pas  imprimée. 

190.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1916,  pour  copie  de  toutes  let- 

tres, requêtes,  correspondance  et  télégrammes  échangés  entre  le  gouvernement,  son  com- 
missaire enquêteur,  M.  G.  H.  Bergeron,  et  toutes  autres  personnes  concernant  l'enquête, 
la  destitution  ou  le  remplacement  des  maîtres  de  poste,  des  bureaux  énumérés  plus  bas  ; 
aussi,  copie  de  toute  correspondance  se  rapportant  à  la  nomination  des  maîtres  de  poste 
actuels  en  remplacement  des  précédents  qui  ont  été  destitués  ou  remplacés  pour  une 
raison  ou  autre  :  Saint-Lazare- Village  ;  Vaudreuil-Station  ;  Pointe-Fortune  ;  "Val-des- 
Eboulis;  Mont-Oscar,  Sainte-Justine-de-Newton,  et  Sainte-Marthe.  Présentée  le  16 
mars  1916. — M.  Boyer pas  imprimée. 

191.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  17  février  1916,  pour  production  de  tous  les 

documents,  lettres,  rapports  et  télégrammes  se  rapportant  de  toute  manière  que  ce  soit  à 
la  démission  de  M.  Chisholm,  inspecteur  des  agences  indiennes  de  la  Saskatchewan. 

Pas  imprimée. 

192.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   28   février   1916,  pour  état  indiquant: 

1.  Quels  étaient,  au  1er  octobre  1915,  les  noms,  le  grade  et  les  aptitudes  militaires  des 
officiers  d'état-major  des  1er,  2me  et  3me  districts  militaires,  y  compris  les  officiers  en 
charge  des  camps  et  des  écoles  d'instruction.  2.  Quels  sont  les  noms  des  officiers 
ci-dessus  qui,  à  cette  date,  ont  offert  leurs  services,  prêté  serment  et  été  acceptés  pour 
le  service  d'outre-mer.     Présentée  le  20  mars  1916. — M.  Proulx Pas  imprimée. 

193.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  février  1916,  pour  relevé  faisant  con- 

naître combien  de  personnes  ont  été  employées  par  le  ministère  de  la  Milice  depuis  le 
commencement  de  la  guerre  pour  examiner  et  évaluer  les  articles  achetés  pour  fins  mili- 
taires, tels  que  effets  d'habillement,  harnais,  etc.  ;  combien  de  ces  employés  sont  des 
hommes  du  métier,  des  experts  ou  des  personnes  habiles  &  juger  des  divers  matériaux 
ainsi  achetés.    Présentée  le  20  mars  1916. — M.  Verville Pas  imprimée. 

194.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du   6  mars  1916,   pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  requêtes  et  documents  se  rattachant  en  quelque  manière  à  la  demande 
formulée  par  Mme  Flora  Mclntyre,  de  River-Dennis,  comté  d'Inverness,  N.-E.,  pour  la 
gratuité  à  laquelle  avait  droit  son  mari  défunt,  Angus  Mclntyre,  ci-devant  de  River- 
Dennis,  pour  service  lors  de  Fincursion  fénienne.  Présentée  le  20  mars  1916. — M.  Chis- 
holm (Inverness) Pas  imprimée. 

195.  Réponse   à   un   ordre   de  la   Chambre,   en   date   du   13   mars   1916,   pour   état   indiquant: 

1.  Quels  sont  les  noms,  les  dates  de  nomination,  l'adresse  postale  lors  de  la  nomination 
et  la  profession  antérieure  des  censeurs  employés  par  le  ministère  de  la  Milice  à  Louis- 
bourg  et  à  North-Sydney,  N.-E.  2.  Quels  sont  les  noms  de  tous  les  dits  censeurs  qui 
sont  aussi  déchiffreurs  de  dépêches,  et  les  noms  et  adresses  de  tous  ceux  qui  sont  em- 
ployés dans  le  ^service  de  la  censure  aux  endroits  précités.  3.  Quel  est  le  montant  payé 
à  chaque  censeur  ou  déchiffreur  de  dépêches  depuis  le  4  août  1914  jusqu'au  1er  février 
1916,  ou  à  toute  autre  personne,  se  rapportant  au  service  de  la  censure  ou  du  déchiffre- 
ment des  dépêches  aux  endroits  précités.     Présentée  le  20  mars  1916. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 
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196.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, lettres,  télégrammes,  conventions,  etc.,  concernant  la  création  en  1915,  d'un 
bureau  de  conciliation,  sous  l'empire  de  la  loi  des  enquêtes  en  matière  de  différends 
industriels,  en  ce  qui  regarde  les  employés  de  la  Nova  Scotia  Steel  Company,  dans  le 
comté  de  Pictou.     Présenté  le  20  mars  1916. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

197.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  mars  1916,  pour  liste  des  hommes  em- 

ployés dans  la  police  fédérale,  avec  le  salaire  'de  chacun  d'eux.  Présentée  le  20  mars 
1916. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

198.  Etat  indiquant  si  le  gouvernement  a  pris  connaissance  de  l'article  publié  dans  la  Gazette, 

de  Montréal,  le  1er  novembre  1915  : — 

"  Aide  fournie  par  le  Canada  par  suite  de  la  vente  de  la  farine  donnée. — -Substances  ali- 
mentaires non  requises  pour  les  pauvres  de  l'Angleterre  achetées  pour  secourir  les 
Belges. — Fonds  prélevés  pour  venir  en  aide  à  la  côte  orientale. — L'honorable  Walter 
Long  recommande  au  gouvernement  canadien  de  disposer  de  $750,000  pour  cette 
fin. — Recommandation  agréée. —  (Câblogramme  spécial  du  correspondant  résidant 
de  la  Gazette). 

"  Londres,  31  octobre. — L'aide  fournie  par  le  Canada  aux  villes  de  la  côte  de  l'est 
de  l'Angleterre,  qui  sont  dans  la  gêne  par  suite  de  la  guerre,  a  donné  lieu  à  quelque 
malentendu,  a  déclaré  aujourd'hui  sir  George  Perley.  Dans  une  déclaration  faite  à  la 
Chambre  des  Communes,  l'honorable  Walter  Long,  a  dit  que  le  gouvernement  canadien 
avait  généreusement  contribué  aux  fonds  nécessités  pour  le  projet  du  gouvernement  à 
l'effet  de  venir  en  aide  aux  propriétaires  d'hôtels  et  de  maisons  de  pension.  On  en  a 
conclu  .que  le  Canada  avait  fait  une  nouvelle  contribution,  mais,  en  fait  aucun  argent 
n'a  été  reçu  du  Canada.  De  la  farine  envoyée  par  le  Canada  il  y  a  un  an  pour  venir  en 
aide  à  la  destitution  en  Angleterre  une  faible  proportion  seulement  a  été  distribuée, 
attendu  que  la  pauvreté  n'était  aucunement  prédominante.  On  a  transféré  au  comité 
américain  du  Secours  aux  Belges  quelque  400,000  sacs  de  cette  farine.  Ce  comité  les 
a  achetés.  Comme  l'argent  provenant  de  cette  vente  se  trouvait  entre  les  mains  du 
bureau  du  gouvernement  local,  l'honorable  Walter  Long,  en  sa  qualité  de  président  du 
bureau  a  suggéré  à  sir  George  Perley  que  cette  somme  pourrait  être  utilisée  pour  venir 
au  secours  des  villes  de  la  côte  de  l'est,  dont  la  saison  avait  été  ruineuse  par  suite  de  la 
restriction  de  la  circulation  des  chemins  de  fer,  et  le  peu  de  disposition  de  la  part  du 
public  de  visiter  la  côte  de  l'est  à  cause  de  la  possibilité  d'attaques  par  les  navires  ou 
les  aéroplanes  allemands.  Le  gouvernement  canadien  a  approuvé  cette  proposition,  et 
l'on  a  maintenant  utilisé  pour  cette  fin  une  somme  de  $750,000,  partie  du  produit  de  la 
vente  de  la  farine.  La  générosité  du  Canada  va  en  conséquence  servir  à  alléger  la  gêne 
d'un  grand  nombre  de  personne  de  la  classe  bourgeoise,  qui  souffrent  directement  du  fait 
de  la  guerre,  au  lieu  de  secourir  les  pauvres,  auxquels  elle  devait  venir  en  aide,  mais  qui, 
de  fait,  n'en  avaient  pas  besoin  pressant  ".  Si  cet  article  est  conforme  à  la  vérité,  et,  s'il 
ne  l'est  pas,  en  quoi  il  est  inexact.     Présenté  le  20  mars  1916. — M.  Papineau. 

Pas  imprimé. 

198«.  Etat  indiquant:  1.  Si  le  gouvernement  sait  que  l'artidlfe  suivant  a  été  publié,  le  12  jan- 
vier 1915,  dans  la  Gazette,  de  Montréal: — 

"  La   détresse   résultant   de   la   guerre   en   Angleterre    est  peu   appréciable. — Une   petite 
parti'e  comparativement  des  dons  provenant  des  colonies  a  été  distribuée  pour  aider 
nos  nationaux. — Une  grande  partie  est  allée  aux  Belges. — Le  bureau  de  la  guerre 
en  a  pris  une  grande  partie. — L'armée  du  Salut  a  élaboré  un  plan  qui  demande  la 
coopération  du  Canada. —  (Dépêche  spéciale  du  correspondant  de  la  Gazette.) 
"  Londres,    11   janvier. — Une   preuve   évidente   de   l'absence   comparative    en   Angle- 
terre de   toute   détresse  produite  par  la  guerre  est  fournie  dans  un  rapport  du   Local 
Government  Board  au  sujet  du  travail  spécial  auquel  s'est  livré  ce  bureau  par  suite  des 
hostilités,  rapport  publié  aujourd'hui  sous  forme  de  livre  blanc.     La  manière  dont  Noël 
K'erchaw  a  disposé  des  dons  des  colonies  démontre  qu'une  petite  partie  seulement  a  servi 
à  soulager  la  misère  de  la  population  civile.     Voici  la  manière  dont  on  a  disposé  des 
940,530  sacs  de  farine  reçus  du  Canada:    Les  comités  locaux,  pour  le  soulagement  de  la 
misère  en  ont  eu  90,474  ;  les  comités  des  réfugiés  belges,  1,691  ;  transférés  au  bureau  de 
la  guerre,  99,760;  autre  offre  au  bureau  de  la  guerre,  300,000;  à  la  commission  belge, 
443,886  ;    farine    endommagée,    vendue,    4,719    sacs."      2.  Qui    était    chargé    de   recevoir, 
livrer   et  expédier  cette  farine.     3.   Si  le  gouvernement  a   quelques  renseignements  sur 
Fécart  en  moins  de  59,430  sacs  dont  il  est  fait  mention  dans  le  dit  article,  et,  dans  la 
négative,  ce  qui  en  a  été  fait.     Présenté  le  20  mars  1916. — M.  Papineau.       Pas  imprimé. 

199.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  mars  1916,  pour  relevé  faisant  connaître 

les  sommes  contribuées  par  le  district  électoral  de  Medicine-Hat  pour  des  mitrailleuses, 
et  par  qui  ces  sommes  ont  été  contribuées  ou  transmises.  Présentée  le  21  mars  1916. — 
M.  Buchanan v    ■ -Pas  imprimée. 

200.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  13  mars  1916,  pour  copie  de  toutes  lettres, 

requêtes,  recommandations  ou  autres  pièces  en  la  possession  du  ministère  des  Postes  au 
sujet  de' la  nomination  du  maître  de  poste  de  West-Roachdale,  comté  de  Guysborough, 
N.-E.,  en  remplacement  de  J.  H.  McGuire,  décédé.  Présentée  le  21  mars  1916. — M.  Sin- 
clair '  Pas  imprimée. 

201.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  28  février  1916,  pour  relevé  détaillé  de  la 

somme  de  $647.50  payée  à  P.  A.  Stoddart,  gardien  des  pêcheries,  comté  de  Shelburne, 
N.-E.,  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915.     Présentée  le  21  mars  1916. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée.. 
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202.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  28  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, correspondance  et  tous  autres  documents  concernant  l'affrètement  du  navire 
Starling  par  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries.  Présentée  le  21  mars  1916. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

203.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, lettres,  messages,  correspondance  et  rapports  concernant  une  conférence  entre 
le  ministre  de  l'Agriculture  et  certains  représentants  de  l'église  mennonite  en  juillet 
1873,  ou  environ,  mentionnée  dans  une  certaine  lettre  en  date  du  23  juillet  1873,  signée 
par  P.  M.  Lowe,  secrétaire  du  ministère  de  l'Agriculture  et  adressée  à  MM.  David 
Klassen,  Jacob  Peters,  Heinrich  Wiebe  et  Cornélius  Toews,  délégués  du  sud  de  la  Russie. 
Présentée  le  21  mars  1916. — M.  McCraney Pas  imprimée. 

204.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  13  mars  1916,  pour  la  production  de  copies 

des  lettres,  télégrammes,  requêtes,  mémoires  et  autres  documents  se  rapportant  à  l'aide 
du  gouvernement  à  la  construction  de  navires  dans  la  Colombie-Britannique,  ou  à  l'aide 
que  le  gouvernement  fournit  relativement  à  ces  navires  lorsqu'ils  sont  construits;  ou  se 
rapportant  à  la  mise  en  chantier,  ou  à  la  construction  ou  à  l'aide  fournie  par  le  gouver- 
nement dans  la  construction  de  vingt-cinq  navires  dans  la  Colombie-Britannique  ;  ou  se 
rapportant  à  l'aide  fournie,  sous  forme  de  subvention  ou  autrement,  dans  la  construc- 
tion de  navires  dans  le  Dominion.     Présentée  le  2\3  mars  1916. — M.  Macdonalcl. 

Pas  imprimée. 

205.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  13  mars  1916,  pour  copie  de  l'affidavit  de 

David  W.  McLean,  de  Windsor,  N.-E.,  en  faveur  de  qui  a  été  émis  le  mandat  n°  25737 
pour  gratification  de  l'incursion  fénienne  ;  aussi, — copie  de  toute  la  correspondance  et 
autres  documents  se  rapportant  à  l'octroi  de  cette  gratification.  Présentée  le  23  mars 
1916. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

206.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  mars  1916,  pour  état  indiquant, — 1.  Quel 

montant  de  droits  de  quaiage  ont  été  pergus  sur  les  marchandises  déchargées  sur  les 
quais  de  l'Etat  aux  endroits  suivants  dans  le  comté  de  Victoria:  Neil's-Harbour,  Ingo- 
nish,  Englishtown,  South-Gut,  Baddeck,  Little-Narrows,  Nianza  et  Grand-Bras-d'Or, 
N.-E.  2.  Quel  montant  a  été  perçu  à  chacun  des  endroits  susdits,  par  qui  ces  droits  ont 
été  perçus  et  quel  montant  a  été  expédié  au  gouvernement  dans  chaque  cas.  Présentée 
le  27  mars  1916. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

207.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  mars  1916,  pour  état  indiquant  quels 

sont  les  noms  des  54  officiers  canadiens  employés  dans  le  bureau  de  la  solde  et  des  archi- 
ves, à  Londres,  et  quel  montant  est  payé  par  mois  à  chacun  d'eux.  Présentée  le  27  mars 
1916. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

208.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  pétitions,  instructions  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  autres  docu- 
ments  concernant  l'étude  d'un  projet  de  voie  ferrée  l'été  dernier  à  l'est  et  à  l'ouest  de 
Sunny-Brae,  comté  de  Pictou.     Présentée  le  27  mars  1916. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

209.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  février  1916,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, lettres,  ententes,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  au  projet  d'acheter,  de  louer 
ou  d'utiliser  le  chemin  de  fer  connu  sous  le  nom  de  Vale  Railway,  dans  le  comté  de 
Pictou,  et  à  l'exploitation  de  cette  voie  ferrée  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer.  Pré- 
sentée le  27  mars  1916. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

210.  Réponse   à  un   ordre   de  la  Chambre,  en  date   du   7   février   1916,  pour   état   donnant   le 

nombre  et  l'objet  de  toutes  les  commissions  nommées  par  le  gouvernement  depuis  1911, 
et  le  coût  de  chacune  d'elles,  avec  les  noms  des  différents  membres  de  ces  commissions. 
Présentée  le  27  mars  1916. — M.  Pardee Pas  imprimée. 

211.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  mars  1916,  pour  copie  de  tous  les  docu- 

ments, télégrammes,  lettres,  correspondance,  se  rapportant  à  la  destitution  ou  démission 
du  docteur  W.  T.  Patton,  qui  faisait  partie  du  service  d'inspection  vétérinaire  du  minis- 
tère de  l'Intérieur,  sa  réintégration  en  office  et  sa  destitution  ou  démission  subséquente. 
Présentée  le  27  mars  1916. — M.  Buchanan Pas  imprimée. 

21 1«.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  avril  1916,  pour  copie  de  tous  télégram- 
mes, correspondance,  lettres  et  documents  concernant  la  destitution  ou  la  démission  du 
docteur  W.  T.  Patton,  du  service  de  la  division  de  l'inspecteur  vétérinaire  du  ministère 
de  l'Agriculture  à  Coutts,  Alberta,  de  sa  réinstallation,  et  de  sa  révocation  ou  démission 
subséquente.     Présentée  le  10  mai  1916. — M.  Buchanan Pas  imprimée. 

212.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  28  février  1916,  pour  production  de  tout 

compte,  télégrammes,  lettres,  mémoires  de  frais,  et  autres  documents  concernant  la 
cause  de  J.  P.  Dionne  vs  le  Roi,  devant  la  cour  de  l'Echiquier,  dans  laquelle  cause  M. 
Léo  Bérubë,  était  avocat,  et  M.  E.  H.  Cimon,  conseil,  tous  deux  avocats  de  Praserville. 
Présentée  le  27  mars  1916. — M.  Gauvreau Pas  imprimée. 

212a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  5  avril  1916,  pour  copie  de  tout  télégramme 
ou  lettres  de  Léo  Bérubé,  avocat,  M.P.P.,  au  ministre  de  la  Justice,  s'opposant  à  la  pro- 
duction des  documents  officiels  et  publics  demandés  par  C.  A.  Gauvreau,  M.P.,  dans  la 
cause  de  J.  P.  Dionne  vs  le  Roi  et  copie  de  toute  réponse  du  ministre  de  la  Justice  aux 
dits  télégrammes  ou  lettres.     Présentée  le  10  avril  1916. — M.  Gauvreau.  .Pas  imprimée. 
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213.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  7  février 

1916,  pour  copie  de  toute  correspondance  avec  les  autorités  impériales  au  sujet  de  l'achat 
de  chevaux,  et  de  la  prohibition  de  l'exportation  de  chevaux.  Présentée  le  27  mars  1916. 
— Sir  W il frid  Laurier Pas  imprimée. 

214.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, correspondance,  rapports  et  documents  de  toute  nature  concernant  la  visite 
d'un  officier  "des  gages  raisonnables"  à  New-Glasgow,  N.-E.,  au  sujet  de -l'échelle  des 
gages  des  hommes  employés  à  la  fabrication  des  obus  dans  des  ateliers  en  cette  localité. 
Présentée  le  28  mars  1916. — M.  Macdonald .  Pas  imprimée. 

215.  Copie  du  décret  du  conseil,  C.P.  n°  634,  daté  le  24  mars  1916,  re  prohibition  de  l'exporta- 

tion de  certaines  marchandises,  y  compris  le  nickel,  le  minerai  de  nickel  et  la,  matte  de 
nickel,  à,  certains  ports  étrangers.     Présenté  par  sir  Robert  Borden,  le   28  mars  1916. 

Imprimé  pour  les  documents  parlementaires. 

216.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  mars  1916,  pour  copie  de  tous  mémoires, 

correspondance,  comptes,  pièces  justificatives,  etc.,  concernant  la  construction,  complé- 
tée en  1914,  d'un  hangar  à  chaloupes  et  d'un  plan  incliné  à,  Bear-Cove-Beach,  comté  de 
Halifax,  N.-E.     Présentée  le  29  mars  1916. — M.  Maclean  (Halifax).         . .  Pas  imprimée. 

217.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   6  mars   1916,  pour  relevé  détaillé  des 

dépenses  faites  l'année  dernière  à  McNairs-Cove,  N.-E.,  comprenant  les  noms  et  le 
nombre  des  ouvriers  et  manœuvres,  le  salaire  payé  à  chacun  d'eux,  les  sommes  payées 
pour  les  approvisionnements  et  matériaux,  et  les  noms  des  personnes  à  qui  ces  sommes 
ont  été  payées.     Présentée  le  29  mars  1916. — M.  Ghisholm  (Antigonish).  .Pas  imprimée. 

218.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  mars  1916,  ipour  copie  de  toute  corres- 

pondance et  de  tous  comptes,  pièces  justificatives,  reçus,  etc.,  concernant  la  construc- 
tion d'un  quai  à  Shay-Bay,  comté  de  Halifax,  N.-E.,  en  1914  et  1915.  Présentée  le  29 
mars  1916. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

219.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1916,  pour  sommaire  faisant  con- 

naître :  1.  Si  le  gouvernement  a  reçu  des  plaintes  quant  à  la  fourniture  d'uniformes  au 
Collège  militaire  royal,  en  ce  qui  concerne  la  manière  dont  vont  ces  uniformes,  la  qualité 
du  travail  et  des  matériaux,  ou  tout  délai  apporté  dans  la  livraison  des  articles  aux 
cadets.  2.  S'il  en  est  ainsi,  qui  sont  ceux  qui  ont  porté  plainte.  3.  Sur  quoi  ces  plaintes 
étaient  basées.  4.  Quelle  était  la  teneur  de  ces  plaintes.  5.  Quel  en  est  le  caractère. 
6.  Si  le  gouvernement  sait  si,  oui  ou  non,  il  y  a  eu  mécontentement  au  sujet  de  la  coupe, 
de  la  qualité,  de  la  façon  ou  des  matériaux,  ou  s'il  y  a  eu  délai  dans  la  livraison  des 
articles  d'habillement  destinés  aux  cadets.  7.  S'il  est  vrai,  comme  le  bruit  en  court,  que 
l'ex-commandant  du  Collège  militaire  royal,  le  colonel  Crowe,  avant  de  quitter,  a  recom- 
mandé de  changer  de  méthode  dans  la  fourniture  de  l'habillement,  et  a  tracé  les  grandes 
lignes  d'un  nouveau  mode.  8.  Dans  l'affirmative,  quels  sont  les  détails  du  mode  proposé. 
9.  Jusqu'à  quel  point  on  a  adopté  le  plan  proposé  par  le  colonel  Crowe,  et  s'il  n'a  pas  été 
adopté,  quelle  en  est  la  raison.  10.  Si  le  commandant  actuel  du  collège  a  soumis  quelque 
proposition  relativement  à  toute  modification  à  apporter  dans  la  méthode  suivie  pour  la 
fourniture  de  l'habillement  aux  cadets,  et  11.  S'il  en  est  ainsi,  quels  changements  il  a 
proposés.     Présentée  le  30  mars  1916. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

220.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  2  mars  1916.  pour  production  de  toutes  les  pièces, 

de  tous  les  documents  et  témoignages  se  rapportant  à,  l'évasion  de  prisonniers  origi- 
naires des  pays  ennemis  et  détenus  au  camp  d'internement  d'Amherst,  N.-E.,  et  à  la 
capture  de  quelques-uns  de  ces  prisonniers  évadés  ;  de  même  pour  la  production  des 
témoignages  rendus  à  l'enquête  tenue  par  les  autorités  civiles  ou  de  l'endroit  relatif  à 
cette  évasion  et  transmis  aux  autorités  militaires  de  Halifax  ;  ainsi  que  pour  la  produc- 
tion des  pièces,  des  documents  et  témoignages  déposés  devant  la  cour  martiale  à  Hali- 
fax, et  des  décisions  et  jugements  rendus  par  ce  tribunal  militaire  relativement  aux 
officiers  auxquels  incombe  la  responsabilité  de  la  dite  évasion Pas  imprimée. 

221.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  février  1916,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, lettres,  requêtes,  télégrammes,  soumissions,  etc.,  touchant  l'établissement  d'une 
route  postale  rurale  à  partir  d'Alma  et  passant  par  Sylvester  et  Loch-Broom,  et  se  rap- 
portant à  la  fermeture  des  bureaux  de  poste  à  Sylvester  et  à  Loch-Broom.  Présentée  le 
31  mars  1916. — M.  Macdonald Pas  présentée. 

222.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  papiers, 

pétitions,  lettres,  télégrammes,  soumissions  et  autres  documents,  concernant  l'établis- 
ment,  d'une  route  postale  rurale  à  Scotsburn  à  North-Scotsburn,  Roger's-Hill  et  Hard- 
wood-Hill,  et  la  fermeture  de  bureaux  de  poste  sur  ce  parcours.  Présentée  le  31  mars 
1916. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

223.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1916,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, lettres,  messages,  correspondances,  rapports,  etc.,  concernant  la  cancellation  du 
contrat  de  subside  à  la  compagnie  de  navigation  Trans-Saint-Laurent,  et  l'octroi  d'un 
tel  contrat  à  une  nouvelle  compagnie  pour  service  entre  Rivière-du-Loup,  Tadoussac  et 
autres  ports  de  la  rive  nord,  comprenant  toutes  les  correspondances  échangées  entre  le 
département  du  Commerce,  le  département  des  Postes,  ou  les  ministres  d'iceux,  et  les 
deux  dites  compagnies.     Présentée  le  3  avril  1916. — M.  Gauvreau Pas  imprimée. 
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224.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  relevé  des  sommes 

dépensées  par  le  ministère  des  Postes  sous  les  rubriques  qui  suivent,  pendant  la  partie 
du  présent  exercice  expirée  le  31  décembre  1915,  savoir:  Transport  des  correspondances 
par  terre,  par  chemins  de  fer  et  par  bateaux  à  vapeur  ;  confection  et  réparation  de  sacs 
postaux,  cadenas,  etc.,  boîtes  de  distribution  rurale  ;  salaires  ;  frais  de  voyage  ;  fabrica- 
tion de  timbres-poste  et  de  bons  de  poste  ;  mémoires  de  fournisseurs  ;  papeterie,  impres- 
sions et  publicité  ;  divers  déboursés,  et  entretien  du  service  dans  le  district  du  Yukon. 
Aussi,  état  faisant  connaître  les  recettes  perçues  pendant  la  même  période  sous  les 
divers  chapitres  mentionnés  dans  l'annexe  A  (Revenu)  du  rapport  du  ministre  des 
Postes  pour  Tannée  expirée  'le  31  mars  1915.  Présentée  le  3  avril  1916. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 

225.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  février  1916,  pour  copie  d'une  requête 

des  citoyens  de  Louiseville,  demandant  que  L.  F.  Sanfaçon  ne  soit  pas  destitué  de  sa 
charge  de  maître  de  poste  de  cette  ville  ;  aussi,  copie  de  toutes  lettres  envoyées  par  A. 
Bellemare,  êcr,  M.P.,  au  sujet  de  la  destitution  du  dit  L.  F.  Sanfaçon  et  demandant  cette 
destitution  ;  aussi,  copie  de  toute  lettre  du  même  A.  Bellemare,  êcr,  M.P.,  recommandant 
Chs  Ed.  Lesage  comme  maître  de  poste  en  remplacement  du  susdit  L.  F.  Sanfaçon. 
Présentée  le  3  avril  1916. — M.  Gauvreau Pas  imprimée. 

226.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1916,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, rapports,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  au  changement  de  la  station  de 
Saint-Eleuthère,  sur  le  chemin  de  fer  Transcontinental-National.  Présentée  le  3  avril 
1916. — M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

227.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  13  mars  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  instructions  et  autres  documents  concernant  toute  poursuite  prise  ou  à 
prendre  contre  la  firme  de  James  W.  Cumming  par  le  ministre  des  Chemins  de  fer  par 
suite  des  divulgations  relatives  aux  irrégularités  de  pesage  des  marchandises  tel  que 
mentionné  dans  la  réponse  à  ordre  n°  25,  en  date  du  29  février  1916.  Présentée  le  3 
avril  1916. — M.  Mdcdonald Pas  imprimée. 

228.  Copie  certifiée  d'un  rapport  du  Conseil  privé,  approuvé  par  Son  Altesse  Royale  le  Gou- 

verneur général  le  3  avril  1916,  concernant  la  nomination  d'une  commission  royale  pour 
faire  une  enquête  sur  certains  contrats  conclus  par  un  comité  (connu  sous  le  nom  de 
comité  des  obus)  dont  le  général  Alexander  Bertram  était  le  président.  Présentée  par 
sir  Robert  Borden,  le  3  avril  1916 Pas  imprimée. 

228a.  Copie  certifiée  d'un  rapport  du  comité  du  Conseil  privé,  approuvé  par  Son  Altesse  le  Gou- 
verneur général  le  15  avril  1916,  au  sujet  de  la  transmission  au  très  honorable  secrétaire 
d'Etat  pour  les  colonies  du  rapport  extrait  du  compte  rendu  officiel  des  Débats,  contenant 
le  débat  sur  la  motion  de  sir  Wilfrid  Laurier  concernant  les  dépenses  faites  par  le  comité 
des  obus,  ainsi  nommé,  avec  une  copie  du  décret  du  conseil  approuvé  le  3  avril  courant 
et  autorisant  la  création  d'une  commission  royale  aux  fins  de  tenir  une  enquête  sur  cer- 
tains contrats  adjugés  par  le  dit  comité  des  obus,  ainsi  appelé.  Présentée  par  sir  Robert 
Borden,  le  17  avril  1916 Pas  imprimée. 

229.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  mars  1916,  pour  copie  de  tous  télégram- 

mes, rapports  de  fonctionnaires,  lettres,  recommandations  et  autres  documents  se  rap- 
portant à  la  nomination  de  A.  Kastella,  au  poste  de  surintendant  mécanique  des  dragues, 
ainsi  qu'à  isa  démission,  et  aux  causes  et  raisons  de  sa  démission  ou  renvoi.  Présentée 
le  4  avril  1916. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

230.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale,  le  Gouverneur  général,  en  date  du  21  février 

1916,  pour  copie  de  tous  télégrammes,  lettres,  mémoires,  décrets  du  conseil,  rapports  et 
documents  concernant  la  construction  de  la  digue  à  Grand'Mère,  comté  de  Champlain, 
province  de  Québec,  par  la  Laurentide  Co.,  Limited.  Présentée  le  4  avril  1916. — M.  Le- 
mieux \ Pas  imprimée. 

231.  Mémorandum  n°  2,  touchant  le  travail  du  ministère  de  la  Milice  et  de  la  Défense — guerre 

européenne  1914-15 — du  1er  février  1915  au  31  janvier  1916.  Présenté  par  Thonorable 
M.  Kemp,  le  5  avril  1916 Imprimé  pour  les  documents  parlementaires. 

232.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  mars  1916,  pour  copie  de  tious  télégram- 

mes, lettres  et  requêtes  en  la  possession  ou  sous  la  gouverne  du  ministère  des  Postes  se 
rapportant  à  la  destitution  du  maître  de  poste  McRitchie,  à  North-River-Centre,  comté 
de  Victoria,  N.-E.,  et  à  la  nomination  de  Neil  McLeod  pour  le  remplacer.  Présentée  le 
5  avril  1916. — M.  M cKenzie Pas  imprimée. 

233.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  27  mars  1916,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, requêtes,  correspondance,  télégrammes,  recommandations,  etc.,  en  la  possession 
du  ministre  des  Postes  ou  de  son  ministère,  se  rapportant  à  la  destination  de  James  Hall, 
maître  de  poste  à  Milford-Haven-Bridge,  comté  de  Guysborough,  N.-E.,  et  à  la  nomina- 
tion de  Guy  O'Connor  comme  son  remplaçant.     Présentée  le  5  avril  1916. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

234.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  rapport  indiquant  la 

répartition  des  arrondissements  de  scrutin  au  Manitoba  faite  par  des  juges  sous  l'empire 
de  la  loi  des  élections  fédérales,  7-8  Edouard  VII,  chapitre  26.  Présentée  le  5  avril  1916. 
— Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 
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235.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1916,  pour  copie  de  plans,  profils, 

rapports,  correspondance  et  tous  documents  concernant  la  construction  d'un  viaduc  à 
Amqui,  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  à  l'endroit  appelé  Traverse  Dubé  ;  ainsi  que 
copie  des  plans  désignant  les  propriétés  de  l'Intercolonial  à  Amqui  et  du  terrain  loué  à  la 
municipalité  d'Amqui,  avec  copie  concernant  le  dit  terrain.  Présentée  le  5  avril  1916. — 
M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

236.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  mars  1916,  pour  relevé  faisant  connaître 

le  nombre  de  chevaux  de  remonte  achetés  dans  l'Alberta,  les  noms  des  personnes  de  qui 
ces  chevaux  ont  été  achetés,  et  le  prix  que  chaque  cheval  a  coûté.  Présentée  le  6  avril 
1916. — M.  Bûchanan Pas  imprimée. 

237.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  mars  1916,  pour  état  indiquant, — 1.  Qui 

a  fourni  les  provisions,  les  effets  d'habillement  et  autres  articles  nécessaires  aux  troupes 
à  North-Sydney  et  Sydney-Mines  depuis  le  4  août  1914  et  le  1er  février  1916.  2.  Quels 
sont  les  noms  des  fournisseurs  et  les  sommes  payées  à  chacun,  ainsi  que  les  sommes 
dues  à  chacun  le  1er  février  1916  en  sus  des  paiements  déjà  faits.  3.  Si  les  dites  fourni- 
tures ont  été  obtenues  par  voie  de  soumissions  publiques  ;  dans  l'affirmative,  de  quelle 
manière  les  soumissions  ont  été  demandées,  et  quels  sont  les  noms  des  soumissionnaires. 
4.  Si  les  contrats  ont  été  adjugés  dans  tous  les  cas  au  plus  bas  soumissionnaire.  5.  Quels 
sont  les  noms  de  ceux  qui  ont  soumissionné  et  le  prix  stipulé  dans  chaque  soumission. 
6.  Quelles  méthodes  différentes  ont  été  suivies  pour  obtenir  des  soumissions,  et  pour 
quelles  catégories  d'articles  ou  de  marchandises.  Présentée  le  6  avril- 1916. — M.  Mc- 
Kenzie Pas  imprimée., 

238.  Décret  du  conseil  n°  680,  daté  le  23  mars  1916,  touchant  l'application  de  la  loi  des  enquê- 

tes en  matière  de  différends  industriels,  1916,  dans  le  cas  de  différends  entre  patrons  et 
employés  en  ce  qui  concerne  la  livraison  des  articles  et  approvisionnements  de  guerre. 
Présenté  par  par  Fhonorable  M.  Roche,  le  6  avril  1916 ,    ..    .  .Pas  imprimé. 

239.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  13  mars  1916,  pour  copie  de  la  preuve  faite 

devant  la  commission  nommée  pour  faire  une  enquête  sur  les  demandes  d'indemnité  pour 
dommages  à  des  terrains  et  autres  propriétés  dans  la  ville  de  Sydney-Mines,  N.-E.,  for- 
mulées contre  le  ministère  de  la  Milice,  et  du  rapport  fait  sur  chaque  réclamation  ou  cas. 
Présentée  le  7  avril  1916. — M.  McKenzie ..Pas  imprimée. 

240.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres  et  correspondance  échangés  depuis  le  1er  octobre  1914  jusqu'à  la  date 
actuelle,  entre  l'Orateur,  le  greffier  de  la  Chambre  des  communes,  la  Commission  du 
Service  civil  et  le  ministre  des  Finances  au  sujet  de  la  nomination  projetée  de  M.  H. 
Crossby  Sherwood  à  titre  d'adjoint  du  greffier  des  Ordres  et  Minutes.  Présentée  le  7 
avril  1916. — M.  Turriff Pas  imprimée. 

240«.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mars  1916,  pour  copie 
de  tous  télégrammes,  lettres  et  correspondance  échangés  depuis  le  1er  octobre  1914  jus- 
qu'à la  date  actuelle,  entre  l'Orateur,  le  greffier  de  la  Chambre  des  communes,  la  Com- 
mission du  Service  civil  et  le  ministre  des  Finances  au  sujet  de  la  nomination  projetée  de 
M.  H.  Crossby  Sherwood  à  titre  d'adjoint  du  greffier  des  Ordres  et  Minutes.  Présentée 
le  10  avril  1916. — M.  Turriff Pas  imprimée. 

241.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du. 20  mars  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  recommandations  et -correspondance  se  rapportant  à  la  récente  nomi- 
nation d'un  gardien  de  phare  à  Arisaïg,  N.-E.  Présentée  le  7  avril  1916. — M.  Chisholm 
(Aniigonish) Pas  imprimée. 

242.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  31  mars  1916,  pour  copie  de  tous  les  documents, 

des  lettres  et  de  toute  la  correspondance  se  rapportant  au  passeport  accordé  à  W.  F. 
Bauman,  un  étranger  appartenant  à  une  nation  ennemie Pas  imprimée. 

243.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  3  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres  et  autres  communications  adressés  avant  le  15  août  1914  au  gouverne- 
ment ou  à  quelqu'un  de  ses  ministres  ou  département  signalant  la  nécessité  de  donner 
de  l'aide  aux  colons  habitant  la  région  de  l'Alberta  qui  souffrait  de  la  sécheresse.  Pré- 
sentée le  10  avril  1916. — M.  Bûchanan Pas  imprimée. 

244.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  7  février 

1916,  pour  copie  de  toute  correspondance  avec  les  autorités  impériales  concernant  la 
législation  par  le  parlement  du  Royaume-Uni,  en  réponse  à  la  requête  du  Parlement 
canadien  demandant  d'amender  l'Acte  de  l'Amérique  Britannique  du  Nord  au  sujet  du 
Sénat.     Présentée  le  10  avril  1916. — Sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

245.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  7  février 

1916,  pour  copie  de  tous  décrets  du  conseil,  lettres,  correspondance,  mémoires,  etc., 
échangés  entre  les  compagnies  contractantes  et  tout  ministère  ou  ministre  de  la  Cou- 
ronne, au  sujet  du  service  transatlantique  de  la  poste  pour  la  saison  d'hiver  1915-16. 
Présentée  le  10  avril  1916. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

246.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  février  1916,  pour  état  donnant  les 

sommes  d'argent  payées  par  tous  les  ministères  au  Regina  Province  and  Standard,  au 
Moosejaw  News,  et  au  Saskatoon  Star,  respectivement,  pendant  chacune  des  années 
1914  et  1915.     Présentée  le  10  avril  1916. — M.  Martin  (Rêgina) Pas  imprimée. 
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247.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  5   avril  1916,  pour  copie  de  toutes  les 

questions  posées  aux  candidats  pour  examens  du  service  civil  intérieur  depuis  le  1er  de 
mai  1912.     Présentée  le  10  avril  1916. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

248.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916, — Etat  indiquant   (1)  quels 

ont  été  les  officiers  recruteurs  pour  les  comtés  de  Lunenburg,  Queen,  Shelburne  et  Yar- 
mouth,  N.-E.,  au  cours  des  mois  de  juillet,  août,  septembre,  octobre,  novembre  et  décem- 
bre 1915  ;  (2)  combien  a  été  payé  à  chacun  d'eux,  chaque  mois,  pour  (a)  salaire, 
(b)  débours,  (c)  dépenses;  (3)  s'ils  sont  encore  employés  comme  officiers  recruteurs;  et 
dans  ce  cas,  (4)  quel  salaire  est  payé  à  chacun  d'eux  par  jour  ou  par  mois.  Présentée 
le  10  avril  1916. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

249.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   16   février  1916,  pour  état  indiquant: 

1.  Si  le  gouvernement  ou  le  ministère  de  la  Milice  et  de  la  Défense  a  employé,  pour 
effectuer  le  recrutement  des  soldats  pour  service  au  delà  des  mers,  des  personnes  autres 
que  les  officiers  de  la  force  permanente.  2.  S'il  en  est  ainsi,  combien  de  ces  personnes 
ont  été  employées  dans  chaque  province.  Présentée  le  11  avril  1916. — M.  Hughes 
(I.-P.-E.) Pas  imprimée. 

250.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1916,  pour  état  donnant  les  noms 

et  domiciles  des  membres  de  la  Chambre  des  Communes  et  des  diverses  législatures  pro- 
■  vinciales  en  Canada  qui  sont  au  service  du  ministère  de  la  Milice  et  de  la  Défense  en 
Canada  et  au  delà  des  mers  ;  le  grade  et  la  solde  de  chacun  d'eux  ;  les  noms  de  ceux  qui 
sont  au  Canada  et  les  noms  de  ceux  qui  sont  en  Angleterre,  et  les  noms  de  ceux  qui  sont 
ou  ont  été  en  service  actif  sur  aucune  des  lignes  de  feu.  Présentée  le  11  avril  1916. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

251.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  16  février  1916,  pour  état  indiquant: 

1.  Quels  montants  ont  été  dépensés  à  titre  de  subventions  de  chemins  de  fer  en  Canada 
en  1912,  1913,  1914  et  1915.  2.  Quels  sont  les  montants  dépensés  dans  chaque  province, 
et  les  noms  des  lignes  subventionnées.  3.  Quelles  sommes  ont  été  dépensées  pour  la 
construction  de  chemins  de  fer  de  l'Etat  au  cours  des  années  susdites.  4.  Quelle  somme 
a  été  dépensée  dans  chaque  province  et  le  nom  de  la  ligne  ferrée  pour  laquelle  cette 
dépense  a  été  faite.  5.  Quelles  sommes  ont  été  dépensées  pour  l'amélioration  des  ports 
et  rivières  en  Canada  pendant  les  années  susdites.  6.  Quelles  sommes  ont  été  dépensées 
dans  chaque  province,  et  les  endroits  où  ces  sommes  ont  été  dépensées  .  7.  Quelles  som- 
mes ont  été  dépensées  pour  la  construction  de  quais  publics  et  de  brise-lames  et  pour 
dragage  dans  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  au  cours  des  années  1905  à  1911,  inclusive- 
ment, y  compris  la  dépense  pour  les  chemins  de  fer  de  l'Etat.  8.  Quelles  sommes  ont 
été  dépensées  pour  les  mêmes  objets  dans  le  dit  comté,  au  cours  des  années  1912,  1913, 
1914  et  1915.     Présentée  le  11  avril  1916. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

252.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  mars  1916,  pour  copies  de  toutes  lettres, 

télégrammes,  etc.,  échangés  entre  le  département  des  Travaux  publics  et  le  département 
de  la  Justice  et  le  conseil  de  ville  de  Rigaud,  Archibald  Macdonald,  Mzéar  Montpetit,  et 
la  Rigaud  Granité  Co.,  Ltd.,  concernant  l'édifice  militaire.  Présentée  le  11  avril  1916. — 
M.  Boyer Pas  imprimée. 

253.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   3  avril   191jS,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  une  subvention 
accordée  au  steamer  Amethyst,  qui  naviguait  entre  Montréal  et  les  ports  de  Terre- 
Neuve  en  1910-11  et  1911-12.     Présentée  le  11  avril  1916. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

254.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  février  1916,  pour  copie  de  tous  papiers, 

lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  les  études  faites  dans  le  port  de 
Pictou  en  vue  de  la  construction  d'un  nouveau  pont  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  ; 
aussi,  état  indiquant  les  sommes  d'argent  payées  pour  les  dites  études,  les  noms  des 
personnes  auxquelles  ces  paiements  ont  été  faits,  et  les  fins  pour  lesquelles  ils  ont 
été  faits.     Présentée  le  11  avril  1916. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

255.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  en  date  du  21  mai  1916,  pour  état  donnant  les  renseigne- 

ments suivants  par  rapport  à  chacun  des  pays  suivants  :  la  Grande-Bretagne,  la  France, 
la  Russie,  l'Italie,  la  Belgique,  la  Serbie,  le  Canada,  l'Australie,  la  Nouvelle-Zélande  et 
la  Confédération  de  l' Afrique-Sud,  pendant  chacune  des  trois  dernières  armées  relative- 
ment à 

(a)  La  quantité  et  la  valeur  des  liqueurs  spiritueuses  produites  ou  fabriquées; 

(b)  La  quantité  et  la  valeur  des  liqueurs  importées; 

(c)  La  quantité  et  la  valeur  des  liqueurs  exportées,  et 

(d)  La  quantité  et  la  valeur  des  liqueurs  condamnées,  donnant  dans  chaque  cas  le 
renseignement  quant  à  chaque  sorte  de  liqueurs  spiritueuses  séparément.  Ordonné  que 
cette  réponse  soit  déposée  sur  la  table. —  (Sénat.) Pas  imprimée. 

256.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1916,  pour  relevé  faisant  connaî- 

tre,— 1.  Combien  de  médecins  examinateurs  sont  employés  par  le  ministère  de  la  Milice 
à  Halifax,  N.-E.  2.  Quels  sont  leurs  noms,  leur  grade  et  la  solde  de  chacun  d'eux.  3. 
Si  leur  temps  est  consacré  entièrement  au  service  de  la  milice.  4.  Dans  la  négative, 
quelle  est  la  durée  quotidienne  de  leur  service.  Présentée  le  12  avril  1916. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 
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257.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  avril  1916,  pour  copie  de  toute  corres- 

pondance entre  M.  J.  Antime  Roy,  de  l'Ue-Verte,  et  le  gouvernement  fédéral  au  sujet 
d'une  ferme  qui  pourrait  être  vendue  ou  louée  au  gouvernement  pour  en  faire  une  station 
expérimentale.     Présentée  le  12  avril  1916. — M.  Paquet Pas  imprimée. 

258.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  28  février  1916,  pour  copie  du  contrat 

conclu  avec  la  compagnie  dite  The  Amalgamated  Dry  Dock  and  Engineering  Company, 
pour  la  construction  d'une  cale  sèche  à  North-Vancouver,  C.-B.,  de  la  demande  d'une 
subvention  pour  ces  travaux,  et  de  tous  rapports  d'ingénieurs,  correspondance  et  autres 
documents  à  ce  sujet.     Présentée  le  12  avril  1916. — M.  Pugsley Pas  imprimée. 

259.  Liste  des  membres  des  forces  expéditionnaires  canadiennes  qui  ont  reçu  des  décorations, 

médailles  et  mentions  énumêrées  dans  des  dépêches,  jusqu'à  la  date  du  17  mars  1916. 
Présentée  le  12  avril  1916,  par  l'honorable  M.  Kemp. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

259«.  Liste  des  décorations  et  médailles  accordées  aux  membres  de  la  force  expéditionnaire 
canadienne  et  aux  officiers  de  la  milice  canadienne,  jusqu'au  17  mars  1916,  compilée 
d'après  la  London  Gazette  jusqu'à  la  susdite  date.  Présentée  le  2  mai,  par  sir  Robert 
Borden Pas  imprimée. 

260.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  13  mars  1916,  pour  liste  des  noms  de  tous 

les  médecins  examinateurs  de  recrues  nommés  depuis  le  début  de  la  guerre  jusqu'à  la 
date  actuelle.     Présentée  le  13  avril  1916. — M.  Nesbitt Pas  imprimée. 

261.  Réponse  indiquant:  1.  Combien  de  jours  de  travail  supplémentaire  ont  été  payés  dans  le 

bureau  de  l'imprimerie  du  1er  janvier  au  1er  avril  1916.  2.  Les  noms  des  hommes  qui 
ont  reçu  des  paiements.  3.  Lesquels  de  ces  hommes  formaient  l'équipe  de  jour,  et  les- 
quels l'équipe  de  nuit.  4.  Quel  taux  a  été  payé  à  chaque  homme  pour  ce  travail  supplé- 
mentaire, et  combien  ont  été  payés  au  taux  d'un  jour  et  demi,  et  combien  au  taux  de 
deux  jours.     Présentée  le  17  avril  1916. — M.   Turriff Pas  imprimée. 

262.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  3  février 

1916,  pour  copie  de  tous  décrets  du  conseil,  lettres,  télégrammes,  recommandations  et 
autres  documents  concernant  la  décision  prise  par  le  gouvernement  en  septembre  1915 
d'exiger  le  paiement  de  la  moitié  des  cautionnements  donnés  pour  les  grains  de  semence 
distribués.     Présentée  le  18  avril  1916. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

263.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1916,  pour  état  donnant  le  nom, 

le  port  d'enregistrement,  le  tonnage  et  le  nom  du  patron  de  tous  les  chalutiers  à  vapeur 
partis  du  port  de  Canso,  N.-E.,  en  1915.  Aussi,  copie  de  tous  rapports  et  déclarations 
signés  par  le  patron  ou  le  premier  officier  de  chacun  des  dits  chalutiers  qui  ont  quitté  le 
dit  port  depuis  le  16  avril  1915,  tel  que  requis  par  un  décret  du  conseil  du  16  avril  1915. 
Présentée  le  25  avril  1916. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

264.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février  1916,  pour  état  indiquant  la  quan- 

tité de  blé  expédié,  chaque  mois,  au  cours  des  années  civiles  1914  et  1915,  de  Winnipeg 
à  Fort-William  et  Port-Arthur,  et  par  quels  chemins  de  fer  ;  à  Duluth,  par  le  Canadian 
Northern  ou  chemins  de  fer  alliés  ;  à  Minneapolis  et  Saint-Paul,  par  le  Pacifique-Cana- 
dien ;  au  littoral  maritime  par  chemins  de  fer  en  territoire  Canadien  ;  à  des  ports  améri- 
cains par  des  lignes  ferrées  américaines.  Présentée  le  25  avril  1916. — Sir  Wilfrid  Lau- 
rier  Pas  imprimée. 

265.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  avril  1916,  pour  état  indiquant:  1.  Com- 

bien il  y  a,  dans  le  ministère  des  Finances,  de  fonctionnaires  qui  appartiennent  au  ser- 
vice extérieur  et  sont  payés  à  même  le  crédit  affecté  à  ce  service,  bien  qu'ils  soient 
employés  dans  le  service  intérieur.  2.  Quels  sont  les  noms  de  ces  fonctionnaires.  3.  Quel 
est  le  salaire  de  chacun  d'eux.  4.  Depuis  combien  de  temps,  chacun  d'eux  a  été  employé 
dans  ce  ministère.  5.  Si  tous,  ou  quelques-uns  d'entre  eux,  ont  subi  un  examen  ;  de  quelle 
nature  a  été  cet  examen,  et  à  quelle  date  chaque  examen  a  eu  lieu.  Présentée  le  26  avril 
1916. — M.  Turriff Pas  imprimée. 

266.  Réponse   à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   23   février  1916,  pour  état  indiquant: 

1.  Combien  d'employés  permanents  se  trouvaient  dans  le  ministère  du  Revenu  de  l'inté- 
rieur en  1915-16.  2.  Quel  en  sera  le  nombre  en  1916-17.  3.  Quelles  sommes  ont  été 
payées  comme  salaires  à  des  employés  temporaires,  chacun  des  exercices  1912-13, 
1913-14,  1914-15  et  1915-16.  4.  Quels  sont  les  noms  des  employés  temporaires  et  la  date 
de  leur  nomination.     Présentée  le  26  avril  1916. — M.  Lanctôt Pas  imprimée. 

267.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  14  courant,  indiquant  le  nombre  des  recrues 

jusqu'au  premier  jour  d'avril  1916.     (Sénat.) Pas  imprimée. 

268.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  23  mars  1916,  pour  tous  papiers  et  documents 

ayant  trait  à  l'évasion  et  à  la  libération  des  prisonniers  étrangers  ennemis  du  camp  de 
détention  situé  à  Banff,  dans  la  province  de  l'Alberta.  Ordonné,  que  cette  réponse  reste 
sur  la  table. — (Sénat.) Pas  imprimée. 

269.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  avril  1916,  pour  état  indiquant:    1.  S'il 

y  a  en  Angleterre  un  directeur  du  service  du  recrutement  et  de  d'organisation  pour  les 
force»  canadiennes.  2.  Quel  est  son  nom,  et  quelles  sont  ses  fonctions.  3.  De  combien  de 
personnes  se  compose  le  personnel  sous  ses  ordres.  4.  Quel  est  le  coût  total  de  son  per- 
sonnel.    Présentée  le  28  avril  1916 .' Pas  imprimée. 
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270.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  11  courant,  pour  copie  de  la  demande  faite  par 

le  révérend  Isaac  Hunter  Macdonald,  de  Kintore,  Ontario,  au  ministère  de  la  Milice, 
d'une  charge  d'aumônier  ou  de  major  ;  aussi  de  toutes  copies  de  lettres,  papiers  ou  télé- 
grammes recommandant  la  dite  demande  ou  s'y  opposant. —  (Sénat)..    ..Pas  imprimée. 

271.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  29  mars 

1916,  pour  copie  de  toutes  les  requêtes  qui  ont  été  reçues  par  le  Gouverneur  général  en 
conseil  demandant  le  désaveu  de  l'acte  de  la  législature  de  la  province  d'Ontario,  cha- 
pitre 45,  5  George  V,  (1915),  concernant  la  Commission  scolaire  des  écoles  catholiques 
romaines  de  la  cité  d'Ottawa,  et  copie  de  tous  les  documents,  mémoires,  rapports, 
lettres  et  correspondance  concernant  les  dites  requêtes  en  désaveu,  ou  concernant  le  dit 
acte  de  la  province  d'Ontario,  5  George  V,  chapitre  45.  Présentée  le  1er  mai  1916. — 
M.  Lapointe   (Kamouraska) .'.Pas  imprimée. 

27 1«.  Décret  de  l'exécutif  et  rapport  du  ministre  de  la  Justice  transmettant  au  lieutenant- 
gouverneur  d'Ontario  copie  de  la  pétition  de  Samuel  Genest  et  autres,  demandant  le 
désaveu  d'une  loi  de  la  législature  de  l'Ontario,  chapitre  45,  George  V,  (1915).  Décret 
de  l'exécutif  et  rapport  du  ministre  de  la  Justice  sur  les  statuts  de  la  législature  d'On- 
tario passés  dans  la  5e  année  du  règne  de  Sa  Majesté  (1915).  Rapport  du  premier 
ministre  d'Ontario  sur  la  pétition  relative  au  désaveu  d'une  loi  de  la  législature  d'On- 
tario, chapitre  45  de  5  George  V  (1915).  Présentée  le  3  mai  1916. — M.  Lapointe 
(Kamouraska) Imprimés  pour  les  documents  parlementaires. 

272.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  mars   1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  correspondance  et  contrats  entre  la  Commission  du  havre  de  Québec 
et  Benjamin  Demers,  de  la  paroisse  de  Saint-Nicolas,  comté  de  Lévis,  et  concernant 
l'achat  de  la  carrière  de  Saint-Nicolas.     Présentée  le  1er  mai  1916. — M.  Bourassa. 

Pas  imprimée, 

273.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  13  mars  1916,  pour  relevé  comprenant  une 

liste  des  vaisseaux  appartenant  au  gouvernement  canadien  qui  sont  en  service  sous 
l'empire  des  dispositions  de  la  loi  du  Service  de  la  marine,  une  liste  de  tous  les  vaisseaux 
non  actuellement  en  service,  leur  condition  présente  et  leur  adaptabilité  au  service  ;  aussi 
copie  de  toutes  lettres,  requêtes  ou  communications  échangées  avec  le  gouvernement  tou- 
chant l'établissement  d'une  brigade  navale  canadienne.  Présentée  le  1er  mai  1916. — 
M.  Macdonald , Pas  imprimée. 

274.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  mars  1916,  pour  copie  de  tous  papiers, 

correspondance  et  pétitions,  y  compris  le  rapport  de  Charles  Bruce,  ingénieur,  en  la  pos- 
session du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  au  sujet  de  la  construction  d'un 
dépôt  frigorifique  pour  la  boitte  à  White-Head,  N.-E.  Présentée  le  1er  mai  1916. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

275.  Réponse  en  duplicata  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  17  mars  1915,  pour  copie  de 

toute  correspondance  et  de  tous  rapports  concernant  l'achat  de  25,000  pelles  d'un  modèle 
spécial,  mentionnée  dans  le  décret  du  conseil,  n°  2302,  daté  le  4  septembre  1914,  à  la  page 
38  du  mémoire  relatif  aux  opérations  du  ministère  de  la  Milice  et  de  la  Défense,  et  aussi 
concernant  tous  nouveaux  achats  des  dites  pelles.  Présentée  le  1er  mai  1916. — M. 
Hughes  (I.-P.-E.) Pas  imprimée. 

276.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  5  avril  1916,  pour  copie  de  tous  télégram- 

mes, offres,  soumissions,  rapports,  contrats  et  documents  concernant  la  vente  ou  autre 
disposition  de  munitions  d'armes  portatives  depuis  le  4  août  1914.  Présentée  le  1er  mal 
1916.1f.  Macdonald Pas  imprimée. 

276«.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  5  avril  1916,  pour  copie  de 
tous  télégrammes,  offres,  soumissions,  rapports,  contrats  et  documents  concernant  la 
vente  ou  autre  disposition  de  munitions  d'armes  portatives  depuis  le  4  août  1914.  Pré- 
sentée le  2  mai  1916. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

277.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1916,  pour  copie  de  tous  docu- 

ments, correspondance,  rapports,  etc.,  concernant  le  renvoi  de  J.  B.  Lévesque,  de  la 
Rivière-Ouelle,  comme  steward  sur  le  steamer  Champlain.  Présentée  le  2  mai  1916. — 
M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

278.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  13  mars  1916,  pour  copie  de  tous  les  mé- 

moires, correspondance,  rapports,  télégrammes,  recommandations,  ordres,  etc.,  échangés 
entre  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  les  officiers  de  l'Association  protec- 
trice contre  le  feu,  de  Saint-Maurice,  au  sujet  de  la  protection  contre  le  feu  sur  la  ligne 
du  Transcontinental  entre  la  jonction  Hervey  et  la  frontière  ouest  de  la  province  de 
Québec.     Présentée  le  2  mai  1916. — M.  Bureau Pas  imprimée. 

279.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  mars  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  correspondance  et  contrats  entre  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux  ou  quelqu'un  de  ses  fonctionnaires,  y  compris  les  fonctionnaires  du  chemin  de 
fer  Intercolonial,  et  quelque  membre  du  gouvernement  du  Nouveau- Brunswick,  la  com- 
pagnie du  chemin  de  fer  de  Saint- Jean  à  Québec  ou  quelqu'un  de  leurs  employés,  au 
sujet  de  l'exploitation  de  la  voie  ferrée  dite  Valley  Railway,  dans  la  province  du  Nou- 
veau-Brunswick,  depuis  le  1er  octobre  1914  jusqu'à  date.  Présentée  le  2  mai  1916. — 
M.  Carvett Pas  imprimée. 
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280,.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  avril  1916,  pour  copie  d'un  certain  bail 
consenti  par  le  gouvernement  du  Canada  à  un  nommé  J.  A.  Culverwell,  louant  une  cer- 
taine force  hydraulique  sur  le  réseau  de  la  Trent,  connue  sous  le  nom  de  Burleigh-Falls  ; 
de  tout  transfert  du  dit  bail  et  du  consentement  du  gouvernement  en  la  matière  ;  aussi, 
de  tous  documents,  correspondance,  télégrammes,  soumissions,  rapports,  contrats,  etc., 
se  rapportant  au  bail  original  susdit.     Présentée  le  2  mai  1916. — M.  Burnham. 

Pas  imprimée. 

281.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  12  avril  1916,  pour  copie  de  toutes  pétitions,  cor- 

respondance, etc.,  concernant  l'achat  par  le  gouvernement  du  chemin  de  fer  Québec  et 
Saguenay. —  (Sénat) Pas  imprimée. 

282.  1.   Copie  de  la  lettre  du  président  de  la  compagnie  du  Grand-Tronc  de  chemin  de  fer  du 

Canada  au  premier  ministre  au  sujet  de  certaines  propositions  concernant  la  compagnie 
du  Grand-Tronc-Pacifique.  2.  Liste  des  obligations,  débentures,  emprunts  et  effets  paya- 
bles, non  soldés  au  1er  janvier  1916,  et  les  paiements  d'intérêts  à  servir  par  la  compagnie 
du  Grand-Tronc-Pacifique,  et  la  compagnie  des  lignes  subsidiaires  du  Grand-Tronc-Paci- 
fique. 3.  Mémoire  re  la  loi  de  garantie  du  Grand  Trunk  Pacific,  et  les  fonds  prélevés  sur 
les  obligations  émises  sous  le  régime  de  cette  loi.  4.  Sommaire  indiquant  les  obligations, 
etc.,  autorisées,  émises  et  non  soldées  ainsi  que  le  produit  net  d'icelles,  comme  aussi  l'in- 
térêt payable  pour  les  années  1916  et  1917  (computé  au  29  février  1916),  quant  au  che- 
min de  fer  du  Grand-Tronc-Pacifique  et  ses  lignes  subsidiaires.  5.  Avances  faites  par 
la  compagnie  du  Grand-Tronc  de  chemin  de  fer,  computées  à  la  date  du  29  février  1916. 
6.  Etats  financiers  du  réseau  du  chemin  de  fer  Canadian  Northern,  à  la  date  du  15  avril 
1916.  7.  Mémoire  re  loi  de  garantie  du  chemin  de  fer  Canadian  Northern,  1914,  et  le 
produit  des  obligations  émises  sous  le  régime  de  cette  loi.  8.  Lettre  de  G.  A.  Bell,  con- 
trôleur financier  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  au  premier  ministre,  rela- 
tive à  l'émission  de  ses  certificats  à  l'effet  de  libérer  les  fonds  prélevés  sur  les  obliga- 
tions à  4  pour  100,  au  total  de  quarante-cinq  millions  de  dollars,  garanties  par  le  gou- 
vernement fédéral.     Présentée  par  sir  Robert  Borden,  le  3  mai  1916. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

282d.  Copies  d'un  acte  de  fiducie  couvrant  une  émission  de  $16,000,000'  d'obligations  du  Grand- 
Tronc-Pacifique  garanties  par  le  gouvernement  fédéral.  Présentées  le  5  mai  1916,  par 
sir  Thomas  White.  .    .  .Imprimées  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

282^.  Copies  d'un  acte  de  fiducie  couvrant  une  émission  de  $45,000,000  d'obligations  du  chemin 
de  fer  Canadian  Northern  garantie  par  le  gouvernement  fédéral  et  effectuée  en  vertu  de 
la  loi  de  1914.     Présentées  le  5  mai  1916,  par  sir  Thomas  White. 

Imprimées  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

283.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1916,  pour  état  indiquant, — 1. 

Quelles  sommes  ont  été  payées  pour  de  nouveaux  édifices  et  pour  réparations  au  Collège 
militaire  royal  et  à  Fort-Henry,  chacune  des  années  1912,  1913,  1914  et  1915.  2.  A  qui 
ces  deniers  ont  été  payés,  et  quel  en  a  été  le  montant  dans  chaque  cas.  3.  Pour  quelle 
partie  des  travaux  des  soumissions  ont  été  demandées,  et  quel  était  le  montant  stipulée 
dans  chaque  soumission  reçue.     Présentée  le  3  mai  1916* — M.  Edwards.  .Pas  imprimée. 

284.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  27  mars  1916,  pour  état  donnant  les  noms 

et  adresses  de  toutes  les  personnes  au  service  des  divers  ministères  du  gouvernement 
fédéral  dans  les  comtés  du  Cap-Breton,  Victoria,  Inverness,  Richmond,  Guysborough, 
Antigonish  et  Pictou,  province  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Présentée  le  4  mai  1916. — M. 
Carroll Pas  imprimée. 

285.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  17  février  1916,  pour  relevé  faisant  con- 

naître le  montant  payé  pour  impressions  faites  en  dehors  du  Bureau  de  l'imprimerie, 
dans  chaque  province,  au  cours  de  chacune  des  années  1912,  1913,  1914  et  1915,  et  à  qui 

ces  deniers  ont  été  payés.     Présentée  le  5  mai  1916. — M.  Best Pas  imprimée. 

285r(.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  17  février  1916,  pour 
relevé  faisant  connaître  le  montant  payé  pour  impressions  faites  en  dehors  du  Bureau 
de  l'imprimerie,  dans  chaque  province,  au  cours  de  chacune  des  années  1912,  1913,  1914 
et  1915,  et  à  qui  ces  deniers  ont  été  payés.     Présentée  le  17  mai  1916. — M.  Best. 

Pas  imprimée. 

286.  Rapport  de  la  Commission  de  conservation   sur  les  systèmes   d'aqueducs  et  de  drainage 

du  Canada.     Présenté  le  8  mai  1916,  par  l'honorable  M.  Hazen Pas  imprimé. 

287.  Réponse  à  un   ordre   de  la  Chambre,   en  date   du   12   avril   1916,   pour  état  indiquant:   1. 

Combien  il  y  a,  dans  le  ministère  des  Douanes,  de  fonctionnaires  qui  appartiennent  au 
service  extérieur  et  sont  payés  à  même  le  crédit  affecté  à  ce  service,  bien  qu'ils  soient 
employés  dans  le  service  intérieur.  2.  Quels  sont  les  noms  de  ces  fonctionnaires.  3. 
Quel  est  le  salaire  de  chacun  d'eux.  4.  Depuis  combien  de  temps,  chacun  d'eux  a  été 
employé  dans  ce  ministère.  5.  Si  tous,  ou  quelques-uns  d'entre  eux,  ont  subi  un  exa- 
men ;  de  quelle  nature  a  été  cet  examen,  et  à  quelle  date  chaque  examen  a  eu  lieu.  Pré- 
sentée le  10  mai  1916. — M.  Turriff Pas  imprimée. 

288.  Réponse  à  un  ordre  de  la   Chambre,   en   date   du   6   mars   1916,   pour  relevé  faisant  .con- 

naître les  sommes  payées  en  vertu  de  la  clause  rétroactive  de  la  loi  imposant  un  droit 
de  50  cents  par  gallon  de  preuve  sur  tous  les  spiritueux  retirés  d'entrepôts  entre  la  date 
de  la  déclaration  de  la  guerre  et  la  date  de  l'adoption  de  la  dite  loi  :  qui  a  payé  ces 
sommes  et  à  quelle  date  elles  l'ont  été.     Présentée  le  10  mai   1916. — M.  Graham. 

Pas  imprimée,. 
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289.  Réponse  à  un  ordre   de  la  Chambre,   en  date  du  3   février   1916,  pour  état  donnant  les 

noms  de  tous  les  fonctionnaires  du  gouvernement,  dans  le  service  intérieur  et  le  servies 
extérieur,  qui  se  sont  enrôlés  depuis  le  4  août  1914  pour  servir  au  delà  des  mers,  et  les 
noms  de  ceux  qui  se  sont  enrôlés  depuis  la  dite  date  pour  faire  du  service  dans  le  pays  ; 
aussi,  état  donnant  le  salaire  reçu  par  chacun  d'eux  avant  leur  enrôlement  ;  et  le  chiffre 
»  de  la  solde  reçue  par  chacun  d'eux  depuis  leur  enrôlement,  indiquant  ceux  (s'il  en  est) 
qui  continuent  à  recevoir  le  salaire  qui  leur  était  payé  avant  leur  enrôlement,  et  le 
chiffre  du  dit  salaire.     Présentée  le   10  mai   1916. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

290.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  26  avril  1916,  pour  copie  de  l'arrangement  entre 

le  gouvernement  du  Canada,  agissant  dans  l'intérêt  du  Transcontinental,  de  la  compa- 
gnie du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  et  de  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Cana- 
dien-Nord pour  la  construction,  l'exploitation  et  l'entretien  d'une  station  commune,  dont 
ces  trois  chemins  de  fer  devront  se  servir,  dit  l'honorable  ministre  intérimaire  des  Che- 
mins  de   fer    ("Hansard",   page   2690). —  (Sénat.) Pas  imprimée. 

291.  Réponse  à  une  humble  adresse  du  Sénat,  en  date  du  29  mars  1916,  à  Son  Altesse  Royale 

le  Gouverneur  général,  demandant  à  Son  Altesse  Royale  de  faire  déposer  sur  la  table 
du  Sénat  un  état  de  toutes  les  dépenses  jusqu'à  date  de  deniers  publics  à  Port-Nelson  ; 
aussi  une  estimation  des  nouvelles  dépenses  nécessaires  pour  compléter  les  travaux  à 
Port-Nelson,  sur  la  baie  d'Hudson. —  (Sénat.) Pas  imprimée. 

292.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  avril  1916,  pour  copie  de  toute  enquête, 

lettres,  correspondance  quelconque  au  sujet  de  la  destitution  de  J.  B.  Deschênes  et  de 
Thomas  Bernier,  employés  sur  l'Intercolonial,  à  la  Rivière-du-Loup.  Présentée  le  12 
mai  1916. — M.  Boulay .  .Pas  imprimée. 

293.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  avril  1916,  pour  relevé  contenant  la 

liste  des  déchiffreurs  de  dépêches  et  de  censeurs  employés  à  Halifax  depuis  le  début  de 
la  guerre,  avec  noms,  dates  de  nomination,  somme  totale  payée,  noms  des  personnes  qui 
ont  recommandé  ces  employés,  et  l'occupation  antérieure  de  chacun  d'eux.  Présentée 
le  12  mai  1916. — M.   Sinclair Pas  imprimée. 

294.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  mars  1916,  pour  état  indiquant  si  le 

ministère  de  la  Milice  et  de  la  Défense  a  actuellement  une  liste  des  compagnies,  firmes 
ou  personnes  résidant  à  Halifax,  N.-E.,  auxquelles  sont  demandées  des  soumissions  pour 
fournitures  de  guerre  pour  le  dit  ministère  ou  la  commission  des  achats  de  guerre  ;  et 
dans  ce  cas,  quels  sont  les  noms  de  ces  compagnies,  firmes  ou  personnes  ;  si  pendant 
l'année  civile  1915,  des  soumissions  publiques  ont  été  demandées  pour  des  fournitures  de 
guerre  à  Halifax  ;  et  dans  ce  cas,  quelle  était  la  nature  des  fournitures  pour  lesquelles 
des  soumissions  ont  été  demandées,  à  qui  ont  été  adjugés  les  contrats,  et  à  quels  prix  les 
diverses  fournitures  spécifiées.     Présente  le  12  mai  1916. — M.  Maclean.  .Pas  imprimée. 

295.  Rapports  clés  ingénieurs  au  sujet  du  chemin  de  fer  Lotbinière  et  Mégantic  ;  le  chemin  de 

fer  Québec,  Montmorency  et  Charlevoix,  entre  Québec  et  le  Cap-Tourmente, — le  chemin 
de  fer  Québec  et  Saguenay  entre  le  Cap-Tourmente  et  Nairn-Falls,  près  de  la  Malbaie. 
Présentés  le  15   mai  1916,  par  l'honorable  M.   Reid Pas  imprimée. 

295f(.  Correspondance  se  rapportant  à  l'offre  de  vente  au  gouvernement  du  Canada  des  chemins 
de  fer  Québec,  Montmorency  et  Charlevoix,  Québec  et  Saguenay,  et  Lotbinière  et  Mé- 
Présentés  le   15   mai  1916,  par  l'honorable  M.  Reid Pas  imprimés. 

296.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  1er  mars 

1916,  pour  copie  de  tous  télégrammes,  lettres,  correspondance,  décrets  du  conseil,  etc., 
se  rapportant  au  transfert  par  le  gouvernement  de  l'Ontario  au  gouvernement  fédéral 
des  droits  appartenant  au  premier  de  ces  gouvernements  dans  et  sur  les  lacs,  barrages, 
etc.,  à  proximité  ou  formant  partie  du  réseau  des  voies  fluviales  de  la  vallée  de  la 
Trent.     Présentée  le  17  mai  1916. — M.  Graham Pas  imprimée. 

297.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  mai  1916,  pour  copie  de  tous  papiers, 

télégrammes,  lettres  et  autres  documents  concernant  la  décision  prise  à  l'effet  d'ériger 
un  élévateur  régional  à  Calgary,  Alta.     Présentée  le  17  mai  1916 Pas  imprimée. 

298.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  avril  1916,  pour  état  donnant  le  plan  et 

la  description  de  la  ligne  de  quais  permanents  projetés  dans  le  port  de  Pictou,  et  copie 
de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  construction  des 
dits  quais.     Présentée  le   17  mai   1916. — M.   Macclonald Pas  imprimée. 

299.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  février  1916,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, soumissions,  offres,  lettres  et  autres  documents  concernant  les  arrangements 
pour  la  manutention  des  marchandises  et  du  charbon  à  Pictou  en  ce  qui  concerne  les 
bateaux  faisant  le  service  d'hiver  entre  Pictou  et  l'Ile-du-Prince-Edouard  pendant  la 
saison  de  1914-15  et  la  présente  saison.     Présentée  le  18  mai  1916. — M.  Macdonalcl. 

Pas  imprimée. 
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Au  Feld-maréchal,  Son  Altesse  Royale  le  Prince  Arthur  William  Patrick  Albert, 
Duc  de  Connaught  et  de  Strathearn,  C.J.,  C.C.,  C.P.,  etc.,  etc.,  Gouverneur 
général  et  Commandant  en  chef  du  Dominion1  du  Canada. 

J'ai  l'honneur  de  présenter  à  Votre  Altesse  Royale  le  rapport  annuel  du  ministère 
des  Travaux  publics  du  Canada  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915. 

J'ai  l'honneur  d'être, 

De  Votre  Altesse  Royale, 

le  très  obéissant  serviteur, 

ROBERT  ROGERS, 


Ministre  des  Travaux  publics. 


Ottawa,  29  novembre  1915. 


m 
19— Aj 
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22 

Dublin-Shore,  N.-E 

Dumoine,  rivière,  P.Q 

107 
43 
22 

115 

542 

Duncan-Station,  C.-B.,  édifice  public 

Dundas,  Ont,,  édifice  public 

Dundee,  P.Q.,  douane 

Dunham,  N.-B 

Durham,  Ont.,  bureau  de  poste 

Durham,  N.-B 

116 
247 
116 

Dyers-Bay,  Ont 

34 
26 

9 
21 
21 
21 
21 
21 

23 

Dvkeman's-Shoal,  N.-B 

E 

East-Angus,  P.Q.,  édifice  public 

East-Bay,  N.-E 

23 
24 

East-Berlin,  N.-E 

East-Chezzetcook,  N.-E 

Eastern-Passage,  N.-E 

24 
25 
25 
25 

East-Ferry,  N.-E 

East-Green-Harbour,  N.-E 

East-Port,  L'Hébert,  N.-E 

22 
22 
22 
22 
25 
38 
29 

East-Pubnico,  N.-E ' 

East-Ragged-Island,  N.-E 

26 
26 

East-River,  N.-E 

East-River,  I.-P.-E 

East-Robson,  C.-B 

338 

East-Templeton,  P.Q 

Eburne,  C.-B 

338 
171 
537 
27 
116 
338 

Echafaud  aux  Basques,  P.Q 

29 

Ecluses  et  barrages 

Ecum-Secum,  N.-E 

22 

26 

38-42 

12-50 

18-56 

19-58 

8^6 

16-53 

8-46 

7-45 

12-51 

9-47 

17-54 

20 

20 

18-57 

37 

41 

Edgett's-Landing,  N.-B 

Edgewood,  C.-B 

Edifices  des  ministères 

Edifices  publics,  Alberta 

Colombie-Britannique 

"                Ile-du-Prince-Edouard 

"                Manitoba 

"                Nouveau-Brunswick 

"                Nouvelle-Ecosse 

"                Ontario 

"               Québec 

"               Saskatchewan 

Yukon 

"                en  général 

Edmonton,  Alta.,  édifice  public 

103 

Edmonton,  Alta,  quai 

330 

556 

Edmonton,  Alta.,  pont 
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E 

Edmund^ton   N  -B.,  bâtisse  d'immigration 

46 

18-57 

13-51 

16 

34 

13 

13-51 

16-53 

Edson    \lta    bâtisse  d'immigration 

43 

Fllc-T  ake    Ont                  

"44' 
44 
91 

248 

554 

71 

68 

18-57 
29 
41 
38 

13-51 

17-54 
27 
38 
22 

13-51 

29 

171 

''44' 

536 

7-17 

116 
339 

Fvnn«-RflV     C  -B                  

44 

F 

1 

"FflhrP    PO                                   

• 

171 
311 

8-46 
26 

39 
9-47 
38 
29 
22 

13-51 
26 
29 

18-58 

34 
17 
29 
13 
34 
22 
37 
38 
34 
13-51 
29 
22  . 
22 
25 
38 

14 
"'23' 

"ï'45' 

r  ' 

117 
364 

"PqIgp  fVpplr    C!  -R                     

339 
172 

28 

"l07- 

172 

28 
248 

172 

6 

45' 

249 

173 

29 

94 
339 
339 

Fraser,  rivière,  C.B..- 

9-47 
29 
26 

8-46 
27 
22 
23 
25 
22 
34 
22 

"l4 

204 
251 

117 

29 

95 

29 
341  ' 

Fulford-Harbour,  C.-B 

38  ' 
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G 

Gabarus,  N.-E 

22 

12 

13-51 

13-51 

34 

38 

9 

29 

45 

45 

46 

341 

173 

173-5 
540 
311 

41 

Georgetown,  I.  P.-E.  édifice  public 

8-46 
25 
13 
29 
43 
36 
7 
22 
31 

13-51 
38 
41 

11 

<< 

"            Ont.,  bureau  de  poste 

173 

"è 

311 

Glace-Bay,  N.-E.,  édifice  public 

Glace  Bay-Beach,  N.-E 

30 

Glen-Almond,  P.  Q 

46 

Gleneden,  C.-B 

341 
539 

1 

68 

34 
22 
34 
13-51 
42 
38 
26 
34 
38 
38 
21 
25 

251 

Goat.-Island,  N.-E 

"iè" 

253 

Goose-Bay,  C.-B 

341 
118 
254 

Gower-Point,  C.-B 

Grace-Harbour,  C.-B , 

341 

Graft-Beach,  N.-E 

Graham's-Pond  I.  P.-E : 

95 
342 

9-47 
26 
34 
29 

29 
22 
27 
8-46 
19-58 
26 

24 

- 

Grande-Anse,  N.-B.. . . , 

118 
254 

Grandes-Bergeronnes,  P.  Q 

"l5" 
108 

174 

30 

132 

Grand-Etang,  N.-E 

Grand-Falls,  N.-B., 

"                 bureau  de  poste 

Grandigue,  N.-B 

118 
174 

Grand-Marsh,  P.  Q 

Grands-Méchins,  P.  Q 

29 
9 

29 

22 

Grand-Mère,  P.  Q.,  bureau  de  poste 

barrage 

546 

31 

545 

Grand-Narrows,  N.-E 

Grandes  Piles,  P.  Q 

Grande  Prairie,  Sask .,  édifice  public 

18-57 
25 

27 
29 

Grand-River,  I.  P.-E 

95 

Grand-River,  N.-B 

Grande- Rivière,  P.Q 

174 
551 

342 

Granite-Bay,  C.-B ' 

38 
38 
43 
17-54 
13 
26 
22 
38 
26 
27 

Grantham's-Landing,  C.-B 

Gratuités,  payés 

95 

Great-Salmon-River,  N.-B 

119 

Green's-Harbour,  N.-E 

Green's-Landing,  C.-B 

342 

Green-Point,  N.-E 

Green- River,  N.-B 

133 
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Greenwood,  C.-B.,  bureau  de  poste 

Grenville,  P.Q 

Gretna,  Man.,  bureau  de  poste 

Grimross  Canal,  N.-B 

Grimsby,  Ont.,  bureau  de  poste 

Grindstone,  P.  Q 

Grondînes,  P.Q 

Grosses-Coques,  N.-E 

Grosse-Tle,  P.Q .- •  • 

Grosse-Ile,  P. Q., station  de  quarantaine. 
"  lignes  télégraphiques. . 

Grosses- Roches,  P.Q 

Grouard,  Alta.,  bureau  des  terres 

Guelph,  Ont.,  édifice  public 

Gull-Harbour,  Man 

Gulliver's-Cove,  N.-E 

Gunning-Cove,  N.-E 

Guysboro,  N.-E.,  édifice  public 


II. 


Haileybury ,  Ont 

"  *  bureau  de  poste 

Halifax,  N.-E., édifice  public 

"  bassin  de  radoub 

Halls-Landing,  C.-B 

Hammond,  C.-B 

Hamilton,  Ont 

"  édifices  publics 

Hampton,  N.-B.,  bureau  de  poste 

Hampton,  N.-E 

Hanover,  Ont.,  bureau  de  poste 

Hantsport,  N.-E.,  bureau  de  poste 

"  quai 

Harcour.t,  N.-B 

Harrington,  P.Q 

Harris-Road,  C.-B 

Harriston,  Ont.,  édifice  public 

Harrup,  C.-B - 

Hartland,  N.-B.,  bureau  de  poste 

Harvey-Bank,  N.-B 

Hatfieïd-Point,  N.-B 

Havre-aux-Maisons,  P.Q. 

Havres  et  rivières,  en  général. 

Hawkesbury,  Ont., édifice  public 

"  "     pont 

Hawkestone,  Ont 

Head-Chezzetcook,  N.-E 

Helen's-Bay,  Ont 

Heriot-Bay,  C.-B •  • 

Hespeler,  Ont.,  bureau  de  poste 

Heustis  Landing,  N.-B 

Higgins-Shore,   I.-P.-E 

High-Falls,  P.Q 

High-River  Sud,  Alta.,  bureau  de  poste 
Hillsborough,  N.-B.,  bureau  de  poste. . 

Hilton,  Ont 

Hnausa,  Man 

Hochelaga,  P.Q.;  édifice  public 

Holberg,  C.-B 

Holiand-River,  Ont 

Hollyburn,  C.-B 

Honey-Harbour,  Ont 

Honfleur,  P.Q 

Horton,  Landing,  N.-E 

Bospital-Bay,  P.Q 

House-Harbour,  P.-Q 

Hudson,  P.Q 

Hull,-P.Q.,  édifice  public 

"  quai 
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19-58 
29 
16 
26 

13-51' 
29 
29 
22 
29 
9-29 
42 
29 

18-57 

13-51 

36 

22 

22 

7 


34 
13 

7-45 

22 

38 

38 

34 

13-51 

8-46 

22 

13 

7 

22 
8 

29 

38 

13-51 

38 

8-46 

26 

27 

29 

40 

13-51 

41 

34 


13 

27 
25 
31 
18 

8-46 
34 
36 
9 
39 
34 
39 
34 
29 
22 
29 
29 
29 

9-47 
29 
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108 


46 


24 


47 


48 


16 
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175 
119 


176 

176 

32 

176 


177 


312 
32 


255 


342 
343 
256 


177 
343 


343 


120 
120 


550 
257 
33 
257 
343 


120 

96 

178-540 


265 


343 
257 
343 
257 

178 
34 
178 
178 
178 
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178 


14 
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7ème 
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H. 

17-54 
26 
29 
34 
13 
25 

95 

120 
179 

258 

Hunterstown,  P.Q 

Hurd's  Point,  I.-P.-E 

96 

- 

19 

I 

9-47 
30 
20 
22 
17-55 
22 
22 

'  24 

Ile  Perrot,  P.  Q. .           

179 

Indian  Brook  Flats,  N.-E N. 

"96" 

34 

Indian  Head,  Sask.,  ferme  expérimentale.. . 

35 
35 

74 

13-51 
19 

22 
45 
22 
22 
27 
29 
30 
30 
30 
47 

48 

7" 

35 

Iona,  N.-E                     

36 

37 

133 

179 

168 

Irish  Cove   N.-E                     

Ile  Cadieux,  P.Q 

Ile  Verte,  P   H          

180 

J 

344 
37 

Jamesville,  N  -E  '.  . . . . 

22 
18 
38 
9-47 
9 
22 
34 

34 

'""25' 
25 

344 

Judique,  N.-E 

38 
258 

•258 
249 

K 

19-58 
38-39 

108 

"                 lignes  télégraphiques 

105 

Kaslo,  C.-B 

39 
34 
22 
19 
14 
14-51 
34 
8 

34 

7-45 

55 

25 

344 

« 

Kelly's  Cove,  N.-E..              

38 

49 
49 

259 

Kensington,  I.-P.-E 

7 

Kier's  Shore,  I.-P.-E                        : 

96 
554 
259 
313 
259 

34 

36 

34 

14-51 

1          39 

"'49' 

345 
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K 

-f'  indersley,  Sask.,  édifice  public 

17 
34 

Kingston,  Ont 

260 
537 

"            bassin  de  radoub 

1 

"            édifices  publics 

14-51 
34 

49 

Kingsville,  Ont 

261 
553 

Kiosh-Kokui,  Ont 

Kippewa,  barrage 

42 
39 

Kitimat,  C.-B 

345 
345 

"     rivière 

Knowlton,  P.Q.,  édifice  public 

9-47 
30 
39 
38-39 
42 
37 
26 
22 

30 

9-47 

9-47 

18-57 

16-58 

14 

30 

10-47 

34 

30 

26 

Knowlton  Landing,  P.Q 

180 

Kootenay  Bay ,  C  .-B 

Kootenay  Bay,  C.-B 

Kootenay,  C.-B.,  ligne  télégr 

Kootenay.  rivière,  C.-B 

Kouchibougouac.N.-  B 

121 

Kraut-  Point,  N.-E .- 

L 

Lachine,  P.Q., 

26 

27 

Lachute,  P.  Q.          "             

» 

108 
50 

""27' 

181 

261 

• 

181 
262 
181 
96 
181 
345 

30 

Lambert's  Pier,  I.-P.-E 

30 

38 

34-52 

30 

9-47 
22 
22 

""26' 

182 

L'Ardoise,  N.-E.    .                  

38 

39 

183 

La  Salette,  P.Q  .                          

9-47 
37 
35 

10-30 
30 
30 

14-52 
34 
47 
26 
25 
36 
37 
30 
30 

27 

326 

"'5Ô' 

535 
183 
262 

Leith   Ont. 

121 
313 

184 
184 
331 

Leslies,  N.-E                             -    . 

18-57 
30 
30 

19-47 

14-52 
30 
34 

14-52 
26 
22 

104 

"*27" 
50 

"si' 

184 
536 

L'Islet,  P.  Q. . . 

185 
263 

Little  Aldouane   N  -B 

121 
39 

"      Bass  River,  N.-È... 
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L 

Little  Black  River,  N.-B 

26 

122 
263 
123 

40 
123 
133 

97 

"      Détroit,  Ont 

26 

22 

"      Harbour,  N.-E 

"      St-Francis,  N.-B  

"      Sands,  I.-P.-E 

25 

'  iÔ9  " 

"      Saanich,  C.-B 

"      Tancook,  N -E 

22 

"      Tobique,  N.-B 

133 

Liverpool,  N.-E.,  édifice  public 

7-45 
22 
22 

17-55 
22 
7 
39 
36 
26 

14-52 

7 
'"'96' 

41 

42 

42 

"          C.-B 

34  5 

"          Man •. 

"'52' 

123 

345 
43 

2Ô3 
44 

185 

"     Cove,  N.-E 

22 
34 
22 
30 
10-47 
30 
52 
26 
26 
34 

10-47 
22 
50 
50 
30 
7-45 
22 

27 
22 
25 
25 

"     Point,  Ont 

"      Rapids,  P.Q 

186 

L'Orignal,  Ont.,  bureau  de  poste 

Lorneville,  N.-B ■ 

123 
124 
264 

Lords-Cove,  N.-B 

27 

44 

129 

«8-20 

41 

Lund,  C.-B 

346 

44 

124 

45 

97 

97 

97 

124 

351 

250 

45 

-    46 

Me. 

McAllisters,  N.-B 

McAras  Brook,  N.-E 

McArthurs  Landing,  I.-P.-E 

McCauleys,  I.-P.-E 

McConnells,  I.-P.-E 

McDonald's  Point,  N.-B ...      

26 

McNair's-Cove,  N.-E 

22 

22 
18-57 
34 
41 
42 
38 

M. 

Mabou,  pont,  N.-E 

264 
540 

Magar's  Landing,  C.-B 

.    346 
188 

Maguasha,  P.Q                       

Madeleine,  Iles  de  la,  P.Q. 

35 
30 
10-47 
26 
22 
22 
30 

13-95 

Magnetawan,  Ont 

"'27' 

264 
188 

Magog,  P.Q 

124 
46 

47 
189 

Maitland,  N.-E 

Malbaie,  P.Q 
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M 


Malcolm's  Island,  C.-B : 

Malignant  Cove,  N.-E 

Manche  d'Epée,  P.Q 

Manitoba,  dragage 

"  havres 

"  édifices  publics 

"  ponts 

Manitou  Rapids,  Ont 

Manitou,  Man.,  bureau  de  poste 

Manitoulin,  île,  télégraphes 

Maple-Creek,  Sask.,  édifice  public 

Maquapit,  lac,  N.-B 

Marble  Mountain,  N.-E 

Margaree,  N.-E 

Margaretsville,  N.-E 

Maria,  P.Q. .- 

Marieville,  P.Q.,  édifice  public 

Marion,  pont,  N.-E , # 

Maritimes,  provinces,  lignes  télégraphiques 

Markham,  Ont.,  bureau  de  poste 

Marksville ,  Ont ■> 

Marsh  Landing,  C.-B 

Martins  Head,  N.-B 

Marysville,  N.-B.,  édifice  public 

Maskinongé,  P.Q 

Masson,  P.Q 

Matane,  P.Q '■•■•• 

"  bureau  de  poste 

Matapédia,  chemin ï 

"  pont _. 

Mattawa,  levé  de  la  rivière 

Matequi,  C.-B ' 

Maxwells,  île,  Ont 

Meaford,  Ont 

Méat  Cove,  N.-E 

Medicine  Hat,  Alta,    édifice  publio 

Mégantic,  P.Q.,  bureau  de  poste 

"  quai 

Melford,  Sask.,  bureau  de  poste 

Mélita,  Man.,  bureau  de  poste 

Merrickville,  Ont.,  bureau  de  poste 

Merrit,  C.-B.,  bureau  de  poste. ., 

Meteghan,  N.-E 

rivière,  N.-E 

Micb.aud ,  quai,  P.Q 

Michipicoten,  rivière,  Ont 

Middle  East  Pubnico,  N.-E 

Middle  Ground,  Man 

Middle  River,  N.-E • 

Middleton,  N.-E.,  édifices 

Midland,  Ont 

bureau  de  poste 

Midway,  C.-B 

M  iguasha,  P.  Q 

Mildimay,  Ont.,  bureau  de  pofete 

Millbrook,  Ont.,  bureau  de  poste 

Mil!  Cove,  N.-E 

Mill  Creek,  N.-E 

Millerton,  N.-B 

Mille  Vaches,  P.Q .' 

Mills  Point,  N.-B 

Milltown,  fr.-B.,  bureau  de  poste 

Milton,  Ont.,  bureau  de  poste 

Milverton,  Ont.,  bureau  de  poste 

Miminigash,  I.-P.-E 

Minake,  Ont 

Mineota,  Man.,  pont 

Minette,  Man 

Minnedosa,  Man.,  édifice  public 


1ère 
Partie, 


2ème 
Partie, 
Page. 


39 
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30 
36 
36 
16-53 


16 
42 

17-55 
26 
23 
23 
23 
30 
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23 


14-52 
34 
38 
26 
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30 
30 
30 

10-47 
41 
10 
42 
28 
35 
35 
23 

18-57 

10-47 
30 

17-55 
16 
52 
19 
■  23 
23 


35 


23 

7 

35 

14-52 
19 
30 

14-52 
14 
23 
23 
26 
30 
26 
8-46 
14 
14 
25 
35 
41 
36 

16-53 
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90 


28 


52 


16 


28 


104 


53 


53 


16 


91 
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346 

48 


310 


265 


125 
47 
48 
49 


265 
347 
125 


190 


552 
'347 


265 
50 


190 


50 

50 

180 

266 

51 

319 

51-52 


266 


52 

53 

125 

190 

126 
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11 
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M 

Mira  Ferrv,  N.-E 

23 

53 
126 
127 
127 

Miramichi,  baie,  N.-B 

"          rivière,  N.-R 

26 
26 
19 
30 
30 

Miscou,  N.-B 

Mission  City,  C.-B.,  édifices  publics 

"         Point,  P.  Q 

"         Rapides,  P.  Q 

Mission,  rivière,  Ont 

249 
347 
191 

Mission,  C.-B 

38 
30 

14-52 
23 
8-46 
35 
8-46 
25 
10 

10-47 
30 
35 

"'53' 

Mistook,  P.  Q 

Mitchell,  Ont.,  édifice  public 

Mochelle,  N.-E 

Moncton,  N.-B.,  édifice  public 

17 

"il" 

Monetville,  Ont 

267 

Montague,  I.-P.-E.,  édifice  public 

Montague,  rivière,  I.  P.-E 

Mont  Joli  Station,  P.Q 

Montmagny,  P.Q.,  édifice  public 

28 

quai 

191 
537 

Montréal,  rivière,  Ont 

Montréal,  havre  de,  P.Q 

6 

"         P-Q-,  édifices  publics 

10-47 
30 
43 

17-55 
23 

16-53 
14 
23 
36 

14-52 
38 
25 

28 

"      bassin  de  radoub 

Monuments 

Moosejaw,  Sask.,  édifices  publics 

96 
91 

Morden,  N.-E 

54 

Morden,  Man.,  bureau  de  poste 

Moshers  Bay ,  N.-E 

53 

Massy  River,  Man 

Mount  Forest,  Ont.,  édifice  public 

53 

Mount  Lehman,  C.-B 

347 
98 
54 

134 

'** 

Mount  Stewart,  I.-P.-E 

Mulgrave,  N.-E 

Muniac,  Rapids,  N.-B 

27 
30 
10 
25 
35 

Murray  Bay,  P.Q 

,  bureau  de  poste 

29 

98 
267 
553 

Muskoka,  rapides,  Ont 

N 

39 
39 
39 

19-58 
7-45 

14-52 
30 
12 
39 

16-53 
27 
38 

19-58 

Nakusp,  C.-B 

"109' 

347 
348 

Nanaïmo,  C.-B 

Nanaïmo,  C.-B,  édifice  public 

Napanee,  Ont.,  édifice  public 

53 

Natashquan,  P.Q 

192 

Nationale  des  Arts,  galerie 

55 

Needles,  C.-B 

"éi 

349 

Neepawa,  Man.,  bureau  de  poste 

Negro  Point,  N.-B 

Nelson,  C.-B 

'109' 

3i9 

Nelson,  C.-B.,  édifice  public 

Nelson  Ferry,  C.-B 

Newcastle,  Ont ' 

35 
8-46 
26 
7-45 
23 
19 
35 
25 
14 
39 
23 

"l7' 

267 

6-16 

. 

Newcastle,  N.-B.,  édifice  public 

Newcastle,  N.-B 

New-Glasgow,  N.-E.,  édifice  public 

7 

New-Harbour,  N.-E 

54 

New-Hazelton,  C.-B.,  bureau  de  poste 

New-Liskeard,  Ont 

"54' 

268 
99, 

New-London,  I.-P.-E 

Newmarket,  Ont.,  bureau  de  poste 



New-Massett,  C.-B 

3.50 
55 
99 

Newport,  I.-P.-E 
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New-Richmond,  P.Q 

30 

38 
19-58 
14-52 

30 
10-48 

38 

109 

55 

192 
350 

New-Westminster,  C.-B.,  édifices  publics. . . 

Niagara  Falls,  Ont.,  édifice  public 

Nicolet,  P.Q 

193 

Nicolet,  P.Q.,  édifice  public. 

351 
351 
314 

56 

Noël,  N.-E 

23 

10-48 

30 

Nominingue,  P.Q.,  bâtisse  des  immig 

63 

Nootka,  île,  C.-B 

39 

42 

352 

14-97 
14-100 

North  'Vrm   C.-B                                       .... 

38 

17-55 

35 

14-52 

23 

18 

23 

25 

25 

37 

7-42 

41 

16 

29 

97 
"55* 

268 

North  Belleville,  N.-E 

56 

North  Out   N  -E 

56 

North  Lake  I  -P.-E 

North  River  I  -P  -E                     

"s 
"èi" 

116 
116 

99 
327 

550 

23 

94 

30 

14 

30-31 

31 

192 

Notre-Dame  de  la  Salette,  P.Q... 

194 
195 
194 
194 
105 

30 

25 

8-46 

iè" 

12 

105 
3 

21 

16 
26 
36 
35 

3 

o 

Oik  Point    N  -B 

127 
314 
269 

On  k  ville    Ont                                                   

63 

23 
39 
39 

42 

57 
352 
352 

104 

235 
235 

33 
12-51 

"*35 

' 

14-99 

14-52 
35 

14-52 
23 

35 
14-52 
8-46 

55 

'M' 

269 

57 

56 

Ossekeag,  N.-E. ,  bureau  de  poste 
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23 
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56 

539 
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3-11 
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Owls  Head,  N.-E             

58 

7 

14 
25 
30 

14-52 
23 

14-52 
7-45 
23 
14 
35 
27 
41 
30 
23 
42 
35 

14-52 
23 
25 
39 

19-58 
30 

P 

77 

Panmure,  île,  I.-P.-E 

100 
195 

Parkers  Cove,  N.-E  

••••7g- 
8 

58 

Parrsboro,  N.-E.,  édifice  public 

59 

Parry-Sound,  Ont.,  bureau  de  poste 

271 
145 

Partridge  Island,  N.-B 

"             "            télégraphes 

196 

59 

Peggy's  Cove,  N.-E 

Pelée,  île,  Ont.,  lignes  télégraphiques 

99 

'*'78" 

272 

Pembroke,  Ont.,  édifice  public 

"           N.-E 

60 
272 

Ont 

110 

Percé,  P.Q 

196 

1 

Pereaux,  N.^B 

23 
30 

10-48 
46 
14 

14-52 

30 
23 
26 
30 
26 
31 
31 

60 
196 

Péribonka,  P.Q 

Péribonka,  P.Q.,  édifice  d'immigration 

Perth,  N.-B 

79 

273 
541 

Petite  Décharge,  P.Q 

Petit  de  Grat,  N.-E 

60 

Petite  Lamèque,  N.-B 

Petite  Rivière,  Est.,  P.Q 

Petit  Rocher,  N.-B. . . 

128 
196 

Petite  Tourelle,  P.Q        ' 

.... 

Petrolea,  Ont.,  édifice  public 

14-52 
31 
23 
35 
35 

14-52 

23 

7-45 

*10-48 
31 
31 

79 

- 

Piché,  Pointe,  P.Q ..." 

Picket  Pier,  N.-E 

197 

62 

273 

Picnic  Island,  Ont 

Picton,  Ont., 

"           édifice  public 

Pictou,  île,  N.-E 

..„. 

62 

"       N.-E.,  édifice  public 

Pierreville,  P.Q.,  édifice  public 

"              quai 

197 
197 

Pierreville  Mills,  P.Q 
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353 
353 
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62 

' 

198 
198 
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42 
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172 
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199 

205 
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* 

31 
■   31 
35 
31 
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41 

275 

Pointe  Jaune,  P.Q 
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Pnintp  PipVip    PO                               

546 

199 

547 

36 
35 
41 

16-54 
26 

19-58 
35 

14-52 
23 

*23" 

21 
35 
35 

'92* 

"lio' 
"79' 

276 
551-2 

128 

6 

276 

63 

199 

63 

Pont  aux  Saumons,  P.Q 

279 
280 
354 
64 
281 

25 
14-52 
35 
35 
23 
23 
23 

"""'78' 

282 
64 

N. 

64 
100 

65 
282 

Pnrf   Hill     T  -P  -E 

23 
35 
14-52 
23 
23 

35 
23 
39 
21 
23 
31 
14-52 
35 
23 
35 

"79' 

... 

65 

354 

18 

80 

200 

283 

66 

283 

Port  Rowan.  Ont 
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19 

39 

25 

14-52 
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17-55 

37 

354 
100 

Pownal,  I.-P.-E                   
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80 
97 

330 

89 
89 

"                   "       havres 

25 

8-46 

14 

19-58 

"iô 

"                   "       édifices  publics 

10 

12 

Prince- Rupert,  C.-B.,  édifices  publics 

m 

355 

65 

20 
39 
38 

Pritchard,  C.-B 

355 

356 

Proctor,  C.-B.          

29 

35 

286 

11 

Puce,  Ont 

35 
23 
35 

26 
42 

286 

67 

286 

128 

Pugwash,  N.-E 

Pumpkin  Point,  Ont 

Q. 

103 

330 

154 
547 
154 

28 

28 

9-47 

42 

31 

10-49 

"21' 

13-97 

30 

200 

Queen  Charlotte  City,  C.-B 

356 

356 

354-6 

38 
39 
39 

42 
27 
24 
31 

23 
35 

Quesnel,  C.-B 

Quinze,  barrage  des 

134 

Quoddy,  N.-E 

Quyon,  P.Q 

201 

68 
287 
226 

R. 

Rainy-Cove,  N.-E 

Rapid  Manigance,  P.Q 

1 

Rays  Creek,  N.-E 

23 

44 

18-57 

21 

27 

£7 

'39 

17-55 

14-52 

31 

68 

Red  Tsland,  N.-E 

Red  Rapids,  N.-B. . 

134 
315 

Red  River,  Man 

98 

é 

Restigouche,  rivière,  N.-B 

129 
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31 
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"          Cap  N.-B 

201 
134 
202 
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14-97 

Riverside   C  -B.               

356 

Rivière  aux  Mulets,  . .  P.Q 

31 
31 
31 
31 
31 
31 
31 
31 
31 
31 
31 
31 
31 
31 
31 
23 
31 
31 
27 
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31 

203 

Rivière  Blanche  PQ             
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203 
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537 
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68 
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131 
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~R  ivièrp  Mills    N  -B                        

Rivière  Péribonka,  P.Q 

206 

31 
31 
41 

7 

Rivière  St-Charles  P.Q ■ 

207 

Rivière  Ste-Croix,  P.Q 

27 
27 

131 
135 
208 
146 

"                      N  -B                    

27 
41 
31 
35 
31 
35 
39 
32 
17-49 
34 

22 

35 

27 

18-57 

5-15 

288 
208 

"Riviprp  Vprtp    PO                                         

3i' 

357 
209 

■Rnhprval     PO                                                      

"Rnfkl^TiH     N  -E                                              

26 
290 
134 

«           Ont                                          

357 
101 
290 

pnf,lfV  Pnint    T  -P  -E 

25 
35 

Rondeau,  Ont 
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„           "         bureau  de  poste 

Round  Hill,  N.-E 

59 

Round  Island,  N.-E 

Roys  Beach,  C.-B 

357 
357 

Roy,  C.-B 

Ruby  Lake,  Sask.,  division  forestière 

209 

Ruisseau  à  Sem,  P.Q 

210 
180 
210 
101 

210 

Ruisseau  Jacques  Hugues,  P.Q 

Rustico,  I.-P.-E 

25 

32 
11 
32 
32 

32 
27 
32 
37 

33' 

St. 
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210 
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135 

St-Andrew's,  N.-B 
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St- Andrews  Rapids,  Man 

315 
170 
211 
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Ste-Angèle  de  Laval,  P.Q 
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32 

32 

11-50 

32 

Ste-Anne  de  Beaupré,  P.Q 
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32 

11-50 

32 

32 

23 

32 

32 

16-54 

14-52 

.32 

32 

32 

27 

32 

Ste-Anne  de  la  Pocatière,  P.Q 

Ste-Anne  des  Monts,  P.Q 

213 

Ste-Anne  du  Saguenay,  P.Q 

Ste-Ann's,  N.-E 

St-Antoine,  P.Q., 

214 

"          Station,  P.Q 

St-Boniface,  Man.,  édifice  public 

Ste-Catherine,  Ont.,  bureau  de  poste 

80 

Ste-Céciledu  Bic,  P.Q 

St-Charles  Borromée,  P.Q 

215 
135 
174 
191 

St-Charles,  rivière,  N.-B 

Ste-Clothide,  P.Q 

Soeur-Coeur  de  Marie,  P.Q 

Ste-Croix,  P.Q 

Ste-Croix,  N.-B 

136 

Ste-Cunégonde,  P.Q.,  bureau  de  poste 

11 
32 
32 
32 
11-50 
32 
50 
32 

St-Denis,  P.Q 

215 
215 
215 

St-Eloi,  P.Q 

Ste-Emilie,  P.Q 

St-Eustache,  P.Q.,  bureau  de  poste 

Ste-Famille,  P.Q 

1  216 

St-Félix  de  Valois,  P.Q.,  bureau  de  poste. . 

St-Fidèle,  P.Q 

216 

Ste-Flavie,  P.Q. ,  Station 

St-François,  rivière,  N.-B 

27 
32 
32 
32 
32 
11-50 
32 

"'34* 

135 
216 
217 
217 
218 

St-François  du  Lac,  P.Q 

St-François,  Sud,  P.Q 

St-François,  Nord,  P.Q 

St-Fulgence,  P.Q 

' 

218 
218 
218 
218 

St-Gédéon,  les  îles,  P.Q 

Ste-Geneviève,  P.Q 

32 

Ste-Geniève  de  Batiscan,  P.Q 

St-George-Est,  P.Q.,  bureau  de  poste 
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36 
24 
24 
36 
11-49 

u                                      a 

293 

358 
71 

Saw  Pit,  N.-E. .                           

"ici' 
'"si" 

358 

Seaforth,  N.-E                

71 

Seal-Cove,  N.-B 

147 

Seelys,  N.-B 

» 

320 
320 
230 
296 

72 

Selkirk  Slough,  Man 

Senneville   P.  Q 

Shag-Harbour,  N.-E. . .    , 

Shanty  Bay,  Ont 

297 

32 
32 

545 

11 

27 
9-46 

Shédiac,  N.-B 

147 

Shediac,  île,  N.-B 

148 

Sheet-Harbour,  N.-E 

24 

24 

24 

7-45 

15-52 
41 

11-49 
28 
27 
24 
29 

19-58 
19 
27 

.    24 
36 

15-52 
39 

Sheet-Harbour,  Passage,  N.-E 

72 

72 

Shelburne,  N.-E 

Shelbome,  Ont.,  édifice  public 

81 

Shellmouth,  pont 

554 

Sherbrooke,  P.Q.,  édifice  public 

Shippogan,  goulet,  N.-B 

148 

148 

73 

Shippagan,  havre,  N.-B 

Short-Beach,  N.-E 

Shuswap,  lac,  C.-B 

Sicamons,  C.-B 

359 

- 

Sidney,  C.-B.,  ferme  expérimentale 

Sidney,  C.-B.,  édifice  public 

Siegas,  rivière,  N.-B.. . . 

134 

73 

297 

Sight-Point,  N.-E 

Silver-Center,  Ont 

Simcoe,  Ont.,  édifice  public 

Skeena,  rivière,  C.-B 

XXX 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


Localités,  etc. 

1ère 
Partie, 
Page. 

2ème 
Partie, 
Page. 

3ème 
Partie, 
Page. 

4ème 
Partie, 
Page. 

5ème 
Partie, 
Page. 

6ème 
Partie, 
Page. 

7ème 
Partie, 
Page. 

S 
Skidegate,  C.-B 

359 

74 

74 

Skinners-Cove,  N.-E 

24 

24 

15-52 

24 

37 

éi' 

Smilev's-Point,  N.-E..  .♦ 

Smith's-Falls,  Ont.,  édifice  public 

Smith 's-Cove,  N.-E 

75 
322 
346 
346 
359 

Snake  Island,  Man 

Sointula,  C.-B 

Sooke-Harbour,  C.-B 

Sooke-Harbour,  C.-B 

39 

11-50 

33 

39 

33 

25 

8-46 

16-54 

32' 

Sorel,  P.Q.,  édifices  publics 

Sorel,  quai 

Sorrento,  C  .-B 

Soualnges.  canal,  P.Q.. . . 

Souris,  I.-P.-E.,  havre 

"Ï2 
92 

102 

Souris,  I.-P.-E.,  édifice  public 

Souris,  Man.,  bureau  de  poste 

Sous-ministre,  rapport  du 

1 

Southampton,  Ont.,  bureau  de  poste 

15 

36 
36 
36 
24 
24 
39 
39 
24 
24 
36 
27 

Southampton,  Ont.,  brise-lames 

297 
298 

South-Bay ,  Ont 

South-Bavmouth,  Ont.. 

South-Bay-Ingonish,  N.-E 

76 
75 

South-Cove,  N.-E 

South- Fort-George,  C.-B 

South-Gabriola,  île,  C.-B 

....359 

South-Ingonish,  N.-E 

South-Lake,  N.-E : 

76 
298 

South-Lancaster,  Ont. . . 

South-Market,  quai,  St-Jean,  N.-B.... 

South-Porcupine,  Ont 

299 

336-53 

77 

360 

South-Thompson,  rivière,  C.-B...  . 

Spanish-Ship-Bay,  N.-E 

24 
39 
24 
7-45 
24 
39 
19 
25 

Spiller- River,  C.-B 

Spindler's-Cove,  N.-E. 

Springhill,  N.-E.,  édifice  public  . 

9 

Spry-Bay,  N.-E...   . 

77 

Squamish,  C.-B.,  quai... 

Stanley-Bridge,  I.-P.E.  . 

11 

Standstead-Plain,  P.Q.. .-. . . 

Standstead-Plain,  P.Q.,  bureau  de  poste 

11 

28 

38 

15 

7 

24 

25 

38 

39 

7 

39 

28 

16-54 

Starkeys,  N.-B 

82" 

149 
360 

Steamboat  Bay,  C.-B 

Steelton,  Ont.,  bureau  de  poste 

Sterling-Brook,  N.-E. 

Stevens-Pier,  I.-P.-E. . . . 

103 
360 
361 

Ste veston,  C.-B.... 

Stewart,  C.-B. 

Stikine,  rivière,  C.-B 

92' 

24 

83 

361 
149 

Stonehaven,  N.-B... 

Stoney-Island,  N.-E 

Stratford,  Ont.,  édifice  public 

15-52 
33 
18-57 
15-52 
38 
33 
36 

- 

Stratford-Centre,  P.Q 

Strathcona,  Alta.,  édifice  public 

105 

83 

Stuart,  rivière,  C.B... 

Sturgeon-Bay,  P.Q 

Sturgeon-Falls,  Ont.. 

230 
929 
553 
332 
300 

Sturgean-River,  Ont.,  ponts 

Sturgeon- River,  Alta 

37 

Sturgëon-River,  On!,.,  chenal 

15 

37 

39 

8-46 

36 

83 

Summerland,  C.-B. 

12 

Summertown,  Ont 

300 
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T 

Summerville,  N.-E. . . 

24 
39 
24 

9-46 

54 

24 

17-55 

8-45 
24 

8-45 
39 

28 
38 
28-33 
38 
24 
24 

""20" 

78 
361 

78 

Surf-Inlet,  C.-B 

Surettes-Island,  N.-E.. . . 

Sussex,  N.-B.,  édifice  public 

Swan- River.  Man.,  édifice  public 

Swims'-Point,  N.-E.,  eédifice  public 

'"  iôi' 

9 

78 

Swift-Current,  Sask.,  édifice  public 

Sydney,  N.-E.,  édifice  publics 

Sydney,  N.-E.,  havre 

79 

Syringa-Creek,  C.-B 

361 

150 
363 
231 
361 

T 

Tabusintac,  N.-B 

Taché,  rivière,  C.-B.. . . 

Tadoussac,  P.Q 

Tamboline-Slough,  C.-B.. 

Tancook,  île,  N.-E 

Tangiers,  N.-E 

79 

Téléphones 

18 

Telegraph  &  Nigger  Island,  Ont 

36 

Télégraphiques,  lignes,  en  général 

10 

1 

1 

17 

5-19 

41 

Télégraphiques,  lignes,  personnel 

Terence-Bay,  N.-E. . .  '. 

24 

80 

Terrains  loués 

,   41 

Terrebonne,  P.Q.,  édifice  public  . . 

11-50 

35 

Terre-Neuve,  lignes  télégraphiques 

11 

The  Forks,  Man 

316 
150 
300 

The  Range,  N.-B... 

28 
53 

11-50 
24 
28 

38-39 
36 

'     36 

33 

24 

8^6 

25 

15-52 

15-52 
42 
42 
3,6 

Thessalon,  Ont 

Thetford-Mines,  P.Q.,  édifice  public 

The  Thrum,  N.-E 

Thomas-Creek,  N.-B.   . 

151 
362 

Thompson,  rivière,  C.-B.. . . 

Thorab,  île,  Ont .  *  .. 

Thornbury ,  Ont 

300 
231 

Thurso,  P.Q 

Tidnish,  N.-E 

Tignish,  I.-P.-E.,  édifice  public.   . 

12 

"éé' 

84 

Tignish,  I.-P.-E 

103 

Tilbury,  Ont.,  bureau  de  poste 

Tildonburg,  Ont.,  bureau  ce  poste 

Timiskaming,  lignes  télégraphiques 

Timiskaming,  barrages 

Tobermory ,  Ont 

301 
135 
134 
135 
362 
362 

Tobique,  Narrows,  N.-B.. .  * 

Tobique,  rivière,  N.-B 

27 

Tobique-Rock.,  N.-B 

Tod-Inlet,  C.-B 

Tofino,  C.-B 

394 

15-52 

36 

28 

9-47 

24 

25 

54 

41 

36 

36 

15-53 

84' 

Toronto,  Ont.,  havre 

301 

Tracadie,  N.-B 

Tracadie,  N.-B.,  lazaret 

21 

Tracadie,  N.-E 

Tracadie,  I.-P.-E 

103 

Trent  et  Newcastle,  glissoirs 

6-16 

Trent-Bridge,  Ont 

88" 

231 

305 
306 

Trenton,  Ont 

Trenton,  Ont.,  édifice  public.    . 

Trois-Pistoles,  P.Q.. . . 

33 
50 

Trois-Pistoles,  P.Q.,  bureau  de  poste 

Trois- Rivières,  P.Q.,  édifices  publics 

11-50 
33 
24 

35 

Trois- Rivières,  P.Q.,  havre 

Trout-Cove.  N.-E 

80 
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S 
Trout-River,  N.-B 

27 

8-45 

24 

42 

39 

39 

19-58 

55 

28 
39 

9' 

135 

Truro,  N.-E.,  édifices  publics 

Turner,  île,  N.-E 

80 

16-122 

U 

Ucluelet,  C.-B 

"'113' 

362 
363 

Union-Bay,  C.-B 

Union-Bay,  C.-B.,  bureau  de  poste 

Unity,  Sask,  édifice  des  immigrés 

Upper- Derby,  N.-B 

151 
363 
363 

I  pper-Duncan- River,  C.-B 

Upper-Fraser,  rivière,  C.-B 

Upper-Ottawa,  barrages  d'emmagasin 

42 
24 

Upper- Prospect,  N.-E 

81 
151 

Upper-Salmon- River,  N.-B             

Uxbridge,  Ont.,  bureau  de  poste 

15-53 

36 
11 
33 

11-50 
39 

19-58 
39 
42 
33 
40 
33 
58 
33 
33 
11 

18-58 

20-59 
25 
38 
25 
23 
24 
37 

20-59 
40 
36 

11-50 
58 
33 

16-54 
24 

55 

18-58 
15 
15-53 
15 
24 
37 

15-53 
11 
15 
28 
28 
28 

16-53 

88 

V 

306 

Valvartier,  P.Q.,  bureau  de  poste 

Valleyfield,  P.Q 

Valley field,  P.Q.,  édifice  public 

Vananda,  C.-B 

"'113' 

363 

Vancouver,  C.-B.,  édifice  publics: 

6 

363 

Vancouver,  C.-B.,  lignes  télégraphiques. . . . 

108 

232 
366 

Vargas,  île,  P.Q 

Verdun,  P.Q 

233 

117 

•  •♦ 

Vevey,  C.-B.  . .                                          

"'117' 

366 

104 

67 

81 

322 

Victoria,  I.-P.-E. ...                      

6 

366 
307 

••■#"■ 

Ville-Marie,  P.Q.  . 

92' 

234 

Voglers-Cove,  N.-E 

82 

W 

88 

Walton    N.-E. 

89' 

82 
322 

Webster   N.-B. 

'"'89' 

152 
152 

152 

Welsh's-Cove  N  -B 

Welchpool,  X.-B. 

Welland,  Ont.,  édifice  public 

INDEX 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


Localités,  etc. 

1ère 
Partie, 
Page. 

2ème 
Partie, 
Page. 

3ème 
Partie, 
Page. 

4ème 
Partie, 
Page. 

5ème 
Partie, 
Page. 

6ème 
Partie, 
Page. 

7ème 

Partie, 

Page. 

W 

Wellington  Ont.               x 

36 
36 

24 
24 
24 
24 
24 
28 
24 
15 

307 

West-4.richat,  N.-E 

5 
16 

West-Chezzetcook,  N.-E 

West-Dover,  N.-E 

Western-Head   N.-E.          

83 

Western-Shore,  N.-E ". 

* 

Westfield    N.-B.                      

West-Head,  N.-E.     

83 

West-Port-Joli,  N.-E 

83 
129 
104 

West-Quaco    N.-B.  -                   

28 

25 

8-45 

24 

18-58 

17-56 

24 

45 

...... 

105' 
101 

West- River,  I.-P.-E 

8 

4   

Weymouth,  N.-E.                

Weymouth,  N.-E.,  bureau  de  poste 

307 
368 
308 
308 

40 

36 

36 

15-53 

24 
24 
59 
40 

"89" 

Wheatley,  Ont 

Whitby,  Ont-,  havre. . .                   

Whitehead,  N.-E 

84 
84 

White-Point,  N.-E 

White-Rock,  C.-B.,  bureau  d'immigrant 

White-Rock,  C.-B.,  quai : 

368 
152 
153 

85 

White's-Blufï,  N.-B  

White's-Cove,  N.-B 

28 
24 
38 
24 
15 
1       36 

17-55 

20-40 
42 
24 
40 
28 

15-53 

36 

8-46 

24 

15-53 

Whitewater,  N.-E 

Whomock,  C.-B 

85 

Wiarton,  Ont.,  bureau  de  poste 

loi 

120 

308 

Williams- Hoads,  C.-B.,  stat.  de  quar 

369 

Williams-Head,  C.-B.,  lignes  télégraphiques 

Willow-Cove,  N.-E.. . .                 

89' 

9' 

90' 

86 
356 
153 

Willow-Point,  C.-B.                                

Wilson's-Beach,  N.-B..                

Windsor,  Ont.,  édifices  publics 

309 

Windsor,  N.-E.,  édifice  public 

Windsor,  N.-E.,  havre 

86 

Wingham,  Ont.,  édifice  public 

Winnipeg,  Man.,  ponts 

555 

Winnipeg,  Man.,  édifices  publics 

16-54 
37 

93 

Winnipeg,  Man. ,  havre 

322 
324 
324 
309-325 

Winnipeg-Beach,  Man 

37 

26 
40 

8-46 
24 
28 
25 
42 

9^7 

15-53 

28 

33 
33 
24 
8-46 
40 

Winnipeg,  rivière, 

Wolfsons-Bay,  C.-B 

Wolf ville,  N.-E.,  édifice  public 

10 

Wolfville,  N.-E.,  quai 

Woodbury-Cove,  N.-B 

153 
105 

Wood  Islands,  I.-P.-E 

Wood-Mountain,  lignes  télégraphiques 

Woodstock,  N.-B.,  édifice  public 

21 
90 

Woodstock,  Ont 

Woodwards-Cove,  N.-B 

153 

Y 

Yamachiche,  P.Q 

Yamaska,  rivière,  P.Q.,  écluse  et  barrage. . 

"lO 

538 

88 

Yarmouth,  N.-E 

Yarmouth,  N.-E.,  édifice  public 

Yellow-Point,  C.-B 

ééè 

19— o 
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154 

88 
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RAPPORT 


DU 


SOUS-MINISTRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


POUR 


L'EXERCICE  FINANCIER  TERMINE  LE  31  MARS  1915. 


Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  15  octobre  1915, 
A  l'honorable  Robert  Rogers, 

Ministre  des  Travaux  publics  du  Canada, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  du  ministère  des  Travaux 
publics  pour  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1915. 

DEPENSES. 

Les  dépenses  totales  du  ministère,  au  cours  de  l'année  1914-15,  ont  été  de 
$29,283,316.82  et  se  répartissent  comme  suit: — 

Ports  et  rivières $10,529,346   30 

Dragage,  outillage,  etc 5,120,610   56 

Glissoirs  et  estacades 333,618   70 

Ponts  et  chaussées 76,164   79 

Edifices  publics 11,648,644   83 

Lignes  télégraphiques 1,003,590   13 

Divers.. 571,341   51 

$29,283,316   82 

Ce  montant  excède  les  dépenses  totales  du  dernier  exercise  financier  de  $1,291,- 
979.88.  Les  déboursés  pour  le  dragage  et  les  édifices  publics  ont  été  d'environ  deux 
millions  de  moins,  tandis  que  les  déboursés  pour  les  travaux  des  ports  et  des  rivières 
ont  été  d'environ  trois  millions  de  plus.  Cette  augmentation  s'explique  par  les  grands 
travaux  d'amélioration  de  nos  ports  nationaux,  qui  sont  faits  à  l'entreprise,  et  qui  ont 
été  continués  cette  année.  Plusieurs  de  ces  entreprises  comprennent  un  programme 
de  plusieurs  années  et,  en  conséquence,  les  dépenses  de  ce  chef  vont  continuer  à  être 
considérables  pour  quelque  temps  encore. 

Les  dépenses  du  ministère  devraient  cependant  diminuer  d'une  manière  sensible, 
au  cours  de  l'année  prochaine.  En  septembre  1914,  peu  de  temps  après  la  déclaration 
de  la  guerre,  on  décida  de  réduire  au  minimum  les  dépenses  pour  les  travaux  publics, 
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afin  de  conserver  les  ressources  du  pays  pour  satisfaire  aux  demandes  exceptionnelles 
et  sans  précédent  de  la  guerre.  Le  ministère  s'est  borné,  règle  générale,  à  continuer 
les  travaux  déjà  donnés  à  l'entreprise  ou  déjà  en  construction;  pendant  les  sept  der- 
niers mois  de  l'année  surtout,  on  à  rigidement  adhéré  à  cette  ligne  de  conduite.  La 
mémo  politique  sera  continuée  au  cours  du  prochain  exercice  financier  et  l'on  n'adju- 
gera de  nouveaux  contrats  que  pour  les  travaux  de  la  plus  grande  et  de  la  plus  impé- 
rative  urgence.  Les  sommes  considérables  qui  seront  ainsi  économisées  deviendront 
disponibles  pour  les  besoins  militaires. 

Au  cours  des  dix  dernières  années,  le  Canada  a  passé  par  une  ère  de  développe- 
ment prodigieux  en  fait  de  construction  de  chemins  de  fer,  de  canaux  et  d'édifices 
publics,  d'amélioration  des  voies  d'eau  et  de  création  de  grands  havres  modernes  aux 
endroits  les  plus  importants.  Pendant  cette  période  de  prospérité  le  ministère  des 
Travaux  publics  a  suivi  le  mouvement  et  des  travaux  gigantesques  ont  été  entrepris, 
qu'on  est  maintenant  à  parachever.  Dans  le  rapport  de  l'année  1910-11,  on  avait 
inclus  un  état  des  dépenses  annuelles  du  ministère  pendant  les  vingt  années  antérieures 
au  31  mars  1910;  il  est  intéressant  de  suivre  la  progression  des  travaux  du  ministère 
depuis  cette  époque.  Pendant  les  cinq  années  suivantes,  comprenant  l'année  en  revue 
dans  ce  rapport,  les  dépenses  ont  été  les  suivantes: — 

1910-11                                                             ; $11,807,035-42 

1911-12        13,928,666   87 

1912-13 18,844,223   90 

1913-14 27,991,336   94 

1914-15 29,283,316   82 


REVENU. 

Les  recettes  de  l'année,  se  .montant  à  $486,435.91,  proviennent  des  sources  sui- 
vantes : — 

Glissoirs  et  estacades-. '  $   80,598   12 

Bassins  de  radoub.  .    .. 35,304  56 

Loyers 111,098    44 

Télégraphes 225,512   29 

Recettes  casuelles 33,922  53 

$486,435   94 

Les  recettes  totales  sont  de  $56,021.17  inférieures  à  celles  de  l'année  dernière. 
Cette  diminution  a  eu  lieu  surtout  dans  les  revenus  des  bassins  de  radoub  et  des  télé- 
graphes. Dans  le  premier  cas,  il  y  a  plutôt  lieu  à  réjouissance  qu'à  regret,  parce  que 
la  diminution  des  recettes  des  bassins  de  radoub  va  de  pair  avec  la  diminution  du 
nombre  d'accidents  survenus  aux  bateaux  dans  les  eaux  canadiennes.  Un  examen  de 
la  liste  des  réparations  faites  aux  bateaux,  pendant  l'année  1914-15,  confirme  cet 
avancé;  pour  la  plupart  elles  n'ont  pas  coûté  plus  de  $500,  et  ont  consisté  en  peintu- 
rage,  nettoyage,  changement  d'hélices,  etc.  La  diminution  de  $27,000  qu'a  subie  le 
revenu  des  lignes  télégraphiques,  est  certainement  attribuable  à  l'économie  pratiquée 
par  le  public  dans  la  transaction  des  affaires,  depuis  le  commencement  de  la  guerre; 
on  a  constaté  la  même  chose  dans  tous  les  services  publics. 
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TRAVAUX   DES    PORTS    ET    RIVIÈRES. 

Les  dépenses  de  ce  chef  se  sont  élevées  à  $10,529,346.30,  une  augmentation  d'en- 
viron trois  millions  de  dollars,  ou,  pour  être  plus  exact,  de  $2,833,210.93.  De  ce  mon- 
tant $1,231,032.56  ont  été  dépensés  pour  réparer  et  entretenir  les  ouvrages  déjà 
existants. 

Au  cours  de  l'année,  on  a  terminé  la  construction  des  travaux  suivants,  énumérés 
pour  chaque  province: — 

Nouvelle-Ecosse. — Des  quais  à  Beaver-IIarbour,  Hantsport,  Indian-Point, 
Lower-Burlington,  Maitland-Ferry,  Mira-Ferry,  Salmon-River  (comté  du  Cap- 
Breton),  et  Spry-Bay;  011  a  acheté  un  quai  à  Windsor. 

Des  brise-lames  à  Blandford,  Caldwell's-Cove,  Comeau-Cove,  Devil's-Island, 
East-Ferry,  East-Green-Harbour,  Long-Cove,  Seaforth,  Trout-Cove  et  Young's- 
Cove. 

Ile-du-Prince-Edouard. — Des  quais  à  Me  Arthur'  s-Landihg,  McAuley,  North- 
River-Bridge,  Port-Hill  et  Tignish  ;  à  Alberton,  on  a  acheté  un  quai  du  gouver- 
nement local. 

Nouv eau-Bruns wick. — Des  quais  à  Cocagne,  Hatiield-Point,  Heustis-Land- 
ing,  Little-Black-River,  Ile  Shédiac,  Chamberlain-Road,  Stonehaven,  Tabusin- 
tac,  White's-Bluff,  et  Woodbury's-Cove.  Le  gouvernement  local  a  transféré  au 
ministère  le  quai  de  Chocolate-Cove.  Des  brise-lames  à  Little-Dipper-Harbour, 
Martin's-Head,  Portage-River,  Welches-Cove,  Woodwards-Cove  et  Seal-Cove. 

Québec. — Des  quais  à  Batiscan,  Belœil,  Cacouna-Est,  Grosse-Ile  (Gaspé), 
Honneur,  Lac  Kénogami  (deux),  Nicolet,  Notre-Dame  de  la  Salette,  Notre-Dame 
des  Sept-Douleurs,  Notre-Dame  du  Lac  (nouveau),  Quyon,  Thurso;  on  a  acheté 
un  quai  à  Sainte- Anne  de  Beaupré.    Un  brise-lames  à  Roberval. 

Ontario. — Des.  quais  à  Armitage-Landing,  Burnt-Island,  Caesarea,  Craigie- 
Lea,  Doe-Lake,  Fitzroy-Harbour,  Parry-Sound  (nouveau),  Port-Perry,  Port- 
Sydney,  Pumpkin-Point,  Vails-Point,  Yictoria-Harbour  ;  on  a  acheté  un  quai  à 
Kagawong.    Un  nouveau  brise-lames  a  été  construit  à  Kincardine. 

Manitoba. — Un  quai  a  été  construit  à  Ninette. 

Colombie-Britannique. — Des  quais  à  Ainsworth,  Bindlays-Landing,  Blind- 
Bay,  Crawford  (transféré  au  ministère  par  le  gouvernement  provincial),  East- 
Bobson,  Farringtons,  Frasers,  Fulford-Harbour,  Ganges-Harbour,  Gleneden, 
Grace-Harbour,  Granite-Bay,  Halls-Landing,  Harris-Road,  Heriot-Bay,  Jackson- 
Bay,  Johnsons-Landing,  Lund,  Magars-Landing,  Marshs-Landing,  Nakusp, 
Needles,  Nootka-Island,  Upper-Pitt-Lake,  Lower-Biver,  Pritchard,  Roberts- 
Creek,  Roy,  Saanichton,  Safety-Cove,  Scarf,  Sonitella,  Steamboat-Bay,  Yargas- 
Island,  Vevey,  Whaletown  et  Yellow-Point.  Des  nouveaux  quais  ont  été  cons- 
truits à  Kaslo  et  Yan-Anda. 

Les  petites  entreprises,  qui  avaient  été  adjugées  avant  la  déclaration  de  la  guerre, 
ont  été,  pour  la  majeure  partie,  terminées  avant  la  fin  de  l'exercice  financier. 

Les  grandes  entreprises  dans  les  ports  nationaux  ont  été  continuées  pendant 
l'année,  mais  plusieurs  d'entre  elles  nécessiteront  encore  plusieurs  années  de  travail. 
Le  tableau  suivant  indique  les  montants  dépensés  aux  différents  endroits,  jusqu'au  31 
mars  1915,  en  regard  du  coût  approximatif  des  diverses  entreprises,  ce  qui  permet  de 
constater  l'état  d'avancement  des  travaux. 
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Entreprise. 


Saint- Jean,  N.-B.  ;  amélioration  deN  la  baie 
Conrtenay,  comprenant  la  construction  d'un 
brise-lames  et  d'un  quai  ainsi  que  le  dra- 
gage d'un  chenal  d'entrée  et  d'un  bassin. 

Lauzon,  P.  Q.  ;  construction  d'un  bassin  de 
radoub  de  première  classe. 

Rivière  Saint-Charles,  Québec,  P.  Q.;  cons- 
truction d'une  écluse  et  d'un  barrage. 

Toronto,  Ont.  ;  améliorations  du  havre,  con- 
sistant en  la  construction  d'un  brise-lames 
du  nouveau  chenal  de  l'ouest  de  la  rivière 
Humber,  un  mur  de  revêtement  à  partir  de 
l'entrée  de  l'est  de  Woodbine  et  le  dragage 
d'un  chenal  et  d'un  bassin  avec  des  quais 
dans  la  baie  Ashbridges. 

Vancouver,  C.-B.  ;  construction  d'un  quai. 


Victoria,  C.-B.  ;  construction  d'un  brise-lames 
à  Ogden  Point. 

Victoria,  C.-B.;  construction  de  deux  quais 
à  l'intérieur  du  brise-lames. 


Nom  des  entrepreneurs. 


Norton     Grifiths 
pany,  Limited. 


Com- 


M.  P.  et  J.  T.  Davis 

Quinlan  et  Robertson 

Canadian  Stewart  Com- 
pany, Limited. 


M.  M.   Henry  McFee  & 
Me  Donald. 

Sir  John  Jackson  (Can- 
ada) Limited. 

M.  M.    Grant,   Smith  & 
McDonnell. 


Estimation  du 

coût  probable  de 

l'entreprise. 


I      c. 
7,500,000  00 

2,721,000  00 
1,873,000  00 
5.371,000  00 


1,786,000  00 
1,797,000  00 
2,244,000  00 


Montant 

dépensé  jusqu'au 

31  mars  1915. 


$  c. 

2,328,000  00 

311,000  00 

216,000  00 

815,000  00 


1,070,000  00 

1,063,000  00 

380,000  00 


D'après  ces  chiffres,  on  peut  constater  que  selon  toute  probabilité,  le  nouveau 
quai  de  Vancouver,  C.-B.,  et  le  brise-lames  de  Victoria,  C.-B.,  seront  terminés  au  cours 
du  prQchain  exercice  financier.  En  rapport  avec  le  premier  de  ces  ouvrages,  il  peut 
être  intéressant  de  mentionner  que  la  Commission  des  grains,  du  Canada,  a  construit 
son  élévateur  terminal  de  la  côte  du  Pacifique,  à  l'extrémité  intérieure  du  quai  de 
Vancouver  et  un  magnifique  système  de  voies  ferrées  a  été  installé  pour  desservir 
l'élévateur  et  le  quai. 

Dans  le  rapport  de  l'année  dernière,  il  a  été  fait  mention  de  l'immense  quantité 
de  grain  qui  est  expédiée  de  Port-Arthur  et  Fort-William,  où  le  ministère  a  continué 
pendant  plusieurs  années  des  travaux  d'amélioration  du  havre,  sur  une  grande  échelle. 
Un  record  a  été  établi  l'année  dernière,  lorsque  les  expéditions  de  ces  ports  se  sont 
élevées  à  205,000,000  de  minots.  Cette  année  il  y  a  eu  une  diminution  formidable, 
car  le  montant  total  des  expéditions  de  grain  en  1914  n'a  été  que  de  128,379,363 
minots.  Cette  diminution  peut  être  attribuée,  à  coup  s'ûr,  à  la  différence  qu'il  y  a  eu 
entre  les  récoltes  de  ces  deux  années.  Les  statistiques  des  grains,  de  1915,  pages  369- 
370,  évaluent  la  récolte  totale  des  provinces  du  Manitoba,  de  l'Alberta  et  de  la  Sas- 
katchewan  à  500,685,500  minots  pour  l'année  1913  et  à  318,941,900  minots  pour  1914, 
soit  une  diminution  de  181,743,600  minots.  D'un  autre  côté,  les  expéditions  de  grain 
du  port  de  Montréal,  qui  avaient  été,  en  1913,  de  46,372,283  minots,  comprenant 
6,742,268  minots  de  grain  américain,  sont  montées  à  74,521,532  minots,  dont  36,861,917 
minots  de  grain  américain.  Cette  augmentation  du  grain  américain  passant  par  le 
port  de  Montréal,  est  due  aux  énormes  commandes  données  par  les  pays  européens 
pour  livraison  en  juillet  et  août  1914.    Les  expéditions  ont  été  si  considérables  que  les 
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bateaux  de  ligne  du  nord  de  l'Atlantique,  n'y  purent  suffire,  et  l'augmentation  des  taux 
qui  résulta  de  cet  état  de  choses,  attira  un  grand  nombre  de  bateaux  particuliers  à 
Montréal.  Tandis  que  la  récolte  canadienne  avait  en  quelque  sorte  manqué,  la  récolte 
américaine  de  1914  avait  été  exceptionnellement  abondante,  fournissant  un  surplus 
pour  l'exportation  d'au  delà  de  300,000,000  de  minots.  L'exportation  du  blé  de  la 
Russie  ne  pouvant  se  faire  à  cause  de  la  fermeture  des  Dardanelles,  et  la  récolte  austra- 
lienne ayant  manqué  complètement,  l'Europe  dut  compter  presqu'exclusivement  sur 
les  Etats-Unis  pour  cette  année.  Le  volume  des  exportations  américaines  se  trouva 
considérablement  augmenté  et  dut  s'écouler  en  grande  partie  par  les  ports  canadiens. 
Le  tonnage  total  des  bateaux  qui  sont  partis  de  Montréal  pour  l'Europe,  en  1914,  a 
été  à  peu  près  le  même  qu'en  1913,  avec  cette  différence  que  l'amirauté  ayant  réqui- 
sitionné environ  cinquante  pour  cent  des  paquebots,  ils  furent  remplacés  par  des 
bateaux  particuliers  ayant  une  capacité  de  cargaison  beaucoup  plus  considérable. 
Les  autres  classes  de  fret  ayant  aussi  beaucoup  diminué,  le  port  de  Montréal  fut  ainsi 
capable  d'expédier  une  bien  plus  grande  quantité  de  grain.  Pour  les  raisons  données 
plus  haut,  ce  fut  du  grain  américain,  venant  principalement  des  ports  de  Chicago  et 
Duluth,  qui  forma  cette  augmentation. 

De  même  qu'à  Port-Arthur  et  à  Flort-William,  on  constate  une  diminution  des 
expéditions  de  grain  du  port  de  Saint-Jean,  N.-B.,  qui  ont  été  faites  pendant  la  saison 
d'hiver,  du  1er  novembre  1914  au  31  mars  1915  ;  les  raisons  de  la  diminution  ne  sont 
cependant  pas  les  mêmes.  A  Port- Arthur  et  à  Fort- William,  il  y  avait  des  vaisseaux 
en  quantité  et  peu  de  grain  à  transporter,  parce  que  la  récolte  avait  été  médiocre. 
A  Saint-Jean,  les  éleveurs  regorgeaient  de  grain,  mais  les  exportations  étaient  limitées 
par  la  capacité  des  bateaux  de  ligne  qui  ont  visité  ce  port  pendant  l'hiver,  et  dont  un 
grand  nombre,  comme  on  l'a  mentionné  plus  haut,  avaient  été  réquisitionnés  pour  le 
service  militaire  et  n'étaient  pas  disponibles  pour  les  besoins  ordinaires. 

ÉDIFICES    PUBLICS. 

Les  dépenses  de  cette  division  du  ministère  se  sont  élevées  à  $11,648,644.83,  soit 
une  diminution  d'environ  trois  quarts  de  million  sur  les  dépenses  de  l'année  précé- 
dente. Cent  un  édifices  publics  ont  été  en  construction  pendant  l'exercice  financier, 
et  les  suivants  ont  été  complétés  : — 

Nouvelle-Ecosse. — Une  salle  d'exercices  militaires  à  Amherst. 

Nouveau-Brunswiclc. — Un  édifice  public  à  Hampton. 

Québec. — Des  édifices  publics  à  Louiseville,  Saint-Gabriel  de  Brandon, 
Saint-Laurent  et  Sainte-Thérèse;  les  stations  postales  "F",  "H"  et  "L",  à 
Montréal;  un  hôpital  de  détention  à  Montréal,  un  arsenal  à  Lévis  et  un  nouvel 
édifice  d'immigration  à  Québec. 

Ontario. — Des  édifices  publics  à  Acton,  Aylmer,  Bracebridge,  Eganville, 
Collingwood,  Grimsby,  Lakefield,  Midland,  Shelburne  et  Steelton;  des  addi- 
tions aux  édifices  publics  d'Ingersoll  et  d'Oshawa;  une  salle  d'exercices  mili- 
taires à  Port- Arthur  et  un  dortoir  à  Kingston. 

Manitoba. — Des  édifices  publics  à  Carman,  Stonewall  et  Virden;  une  salle 
d'exercices  militaires  et  un  arsenal  à  Winnipeg. 
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Saskatchewan. — Un  édifice  publie  à  Moosejaw,  et  une  salle  d'exercices  mili- 
taires à   Prince-Albert. 

Colombie-Britannique. — Des  édifices  publics  à  Duncan,  Greenwood  et  Port- 
Albemi  ;  un  hangar  d'immigration  à  Prince-Rupert. 

Les  édifices  suivants  étaient  encore  en  construction  à  la  fin  de  l'exercice  finan- 
cier : — 

Nouvelle-Ecosse. — Un  nouvel  édifice  public  à  Dartmouth. 

Nouveau-Brunswick. — Un  édifice  public  à  Millton,  un  nouvel  édifice  public 
à  Frédéricton  et  un  nouveau  bureau  de  poste  à  Saint- Jean. 

Québec. — Des  édifices  publics  à  East-Angus,  Jonquières,  Matane,  Murray- 
Bay,  Shawville,  Sainte- Agathe  et  Trois-Rivières  ;  une  addition  au  bureau  de 
poste  de  Québec  ;  un  édifice  d'immigration  à  Québec  ;  une  salle  d'exercices  mili- 
taires à  Coaticook  et  un  nouvel  entrepôt  de  vérification  à  Montréal. 

Ontario. — Des  édifices  publics  à  Aurora,  Burford,  Eganville,  Elmira,  Hano- 
ver,  Listowel,  Milton,  Milverston,  Norwich,  Newmârket,  Palmerston,  Preston, 
Sudbury,  Walkerville;  un  nouvel  édifice  à  Brantford;  des  salles  d'exercices 
militaires  à  Barrie,  Galt,  Napanee  et  Pembroke;  des  entrepôts  de  vérification 
à  Fort- William  et  Port- Arthur;  un  édifice  des  douanes  à  Ottawa  et  la  station 
postale  "  G  "  à  Toronto. 

Alberta. — Un  entrepôt  de  vérification  à  Calgary  et  une  salle  d'exercices 
militaires  à  Edmonton. 

Colombie-Britannique. — Un  hôpital  de  détention  à  Vancouver. 

DRAGAGE. 

Cette  division  du  ministère  a  dépensé  moins  cette  année  que  dans  les  deux  années 
précédentes.  Les  dépenses  totales  ont  été  de  $5,120,610.56.  Ce  montant  se  répartit 
comme  suit:  $208,686.40  pour  l'amélioration  et  l'augmentation  de  l'outillage,  $3,157,- 
994.55  pour  du'  dragage  à  l'entreprise  et  $1,753,929.61  pour  l'opération  et  les  répara- 
tions de  la  flotte  du  ministère.  Le  coût  du  maintien  de  la  flotte  de  remorqueurs  et  de 
dragues  du  ministère,  a  été  pratiquement  le  même;  la  réduction  des  dépenses,  d'au 
delà  d'un  million  de  dollars,  a  été  réalisée  sur  le  nouvel  outillage  et  le  dragage  à  l'en- 
treprise. Les  dépenses  imputables  au  crédit,  pour  le  nouvel  outillage,  ont  été  compa- 
rativement légères  pour  l'année  1914-15  et  il  n'y  avait  que  peu  de  contrats  non  ter- 
minés, datant  de  l'année  dernière.  Depuis  le  commencement  de  la  guerre,  on  a  réduit 
le  dragage  à  l'entreprise  de  plus  de  $700,000.  Les  entreprises  pour  lesquelles  des 
contrats  avaient  été  adjugés  au  commencement  de  l'année  ont  été  continuées,  mais, 
avec  cette  exception,  on  n'a  entrepris  que  les  travaux  de  la  plus  urgente  nécessité  pour 
la  navigation. 

Du  dragage  a  été  fait  aux  endroits  suivants,  où  les  dépenses  ont  été  de  $10,000  ou 
plus  : — 

Nouvelle-Ecosse. — Digby,  East-River,  Liverpool,  Lockeport,  Lunenburg  et 
Margaree. 

Ile  du  Prince-Edouard. — Belle-River,  Charlottetown,  Murray-Harbour  et 
Rustico. 
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Nouveau-Brunswich. — Bathurst,  Bouctouche,  Campbelton,  Ohocolate-Cove, 
Grimross-Canal  et  Saint-Jean. 

Québec. — Amherst,  Longueuil,  Rivière-du-Loup  (en  bas),  Sainte- Anne  de 
Bellevue,  dans  le  Saguenay  et  à  Verdun. 

Ontario. — Fort-William,  Goat-Island,  Goderick,  Hamilton,  Kingston,  Pie- 
nic-Island,   Port-Arthur,   Port-Burwell,   Rainy-Rîver,    Sault-Sainte-Marie,    Iles 

Télégraphe  et  Nigger,  Trenton  et  Wellington. 
* 
Manitoba. — Selkirk  et  Winnipegosis. 

Colombie-Britannique. — Rivière  Colombie,  rivière  Fraser,  Nanaïmo,  lac 
Okanagan,  rivière  Pitt,  rivière  Powell,  rivière  Skeena,  Vancouver,  False-Creek 
et  Victoria. 

En  passant  en  revue  les  améliorations  qui  ont  été  faites  de  temps  en  temps  à  l'ou- 
tillage de  dragage  du  ministère,  il  est  intéressant  de  constater  les  résultats  obtenus 
au  moyen  de  la  dérocheuse  Lobnitz,  achetée  il  y  a  deux  ans  pour  les  Provinces  mari- 
times. Le  ministère  n'avait  pas,  dans  l'est  du  Canada,  l'outillage  voulu  pour  le  forage 
dans  le  roc,  et  il  n'y  avait  que  quelques  entrepreneurs  d'Ontario  et  de  Québec,  qui 
étaient  outillés  pour  ce  genre  de  travail.  Depuis  quelques  années  des  instances  nom- 
breuses avaient  été  faites  auprès  du  ministère  pour  l'enlèvement  de  battures  de  roc 
qui  obstruaient  l'entrée  de  plusieurs  ports  des  Provinces  maritimes.  On  offrit  aux 
entrepreneurs  l'occasion  de  faire  ces  travaux,  mais  on  s'aperçut  bientôt  que  leur  outil- 
lage était  tout  à  fait  insuffisant,  et  se  limitait  à  des  dragues,  dont  la  plupart  étaient 
du  type  à  godets.  Pour  obvier  à  cette  difficulté  le  ministère  acheta  et  mit  en  opération 
une  dérocheuse  Lobnitz.  On  l'a  employée  avec  beaucoup  de  succès  à  Bouctouche,  N.-B., 
Lunenburg,  N.-E.,  et  Halifax,  N.-E.  Du  roc,  dont  l'enlèvement  aurait  coûté  au  moins 
$4  par  verge  cube,  si  l'on  s'était  servi  des  moyens  ordinaires  du  forage  et  de  la  mine, 
a  été  enlevé  d'une  manière  satisfaisante,  au  coût  moyen  de  $1.50  par  verge,  cube. 
Naturellement,  la  dérocheuse  est  plus  efficace  lorsqu'il  s'agit  de  roc  stratifié,  tel  que 
la  pierre  à  sable,  par  lits  horizontaux. 

En  1913-14,  le  ministère  a  construit  deux  dragues  d'un  type  amélioré,  d'après  des 
idées  nouvelles  suggérées  par  M.  A.  W.  Robinson,  I.C.,  de  Montréal,  P.Q.  Ces  dragues 
furent  mises  en  commission  en  1914  :  la  drague  M .T.P.-123,  à  Sainte- Anne  de  Bellevue, 
et  la  drague  M.T.P.-13,  à  Bouctouche,  N.-B.  Au  premier  de  ces  endroits  la  drague 
n°  123  a  été  employée  pour  creuser  un  chenal  de  250  pieds  de  largeur  et  pour  améliorer 
les  abords  de  l'entrée  inférieure  de  l'écluse.  Le  fond  était  formé  de  pierre  à  sable  de 
Potsdam,  en  lits  d'environ  8  pouces  d'épaisseur  et  était  recouvert  de  vase.  La  drague 
a  enlevé  ces  déblais  pour  $1.44  par  verge  cube,  mesure  in  situ.  Si  ce  dragage  avait 
été  donné  à  l'entreprise,  on  estime  qu'il  aurait  coûté  de  $3.50  à  $4  par  verge  cube. 
Le  travail  de  cette  drague  est  lent  mais  très  satisfaisant.  A  Bouctouche,  N.-B.,  la 
drague  n°  13,  a  enlevé  le  roc  brisé  par  la  dérocheuse  Lobnitz.  Cet  ouvrage  a  aussi  été 
fait  d'une  manière  très  satisfaisante  et,  au  cours  de  la  saison  de  1915,  la  drague  a 
enlevé  la  dernière  des  battures  de  roc  sans  qu'on  eût  besoin  d'utiliser  les  services  de 
la  dérocheuse. 

Dans  le  rapport  de  1912-13,  on  faisait  mention  d'une  innovation  introduite  à  bord 
des  dragues  du  ministère:  je  veux  parler  de  l'installation  d'appareils  permettant  d'uti- 
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liser  l'huile  comme  combustible.  On  calculait  alors  que  ce  nouveau  système  réduirait 
le  coût  du  combustible  d'environ  $25,000  par  année.  Les  résultats  ont  dépassé  nos 
espérances.  Ce  changement  n'a  été  fait  que  pour  la  flotte  de  la  Colombie-Britannique 
et  il  s'est  écoulé  depuis,  un  laps  de  temps  suffisant  pour  permettre  de  préparer  un 
tableau  indiquant  l'économie  faite  sur  le  coût  du  combustible.  Les  chiffres  suivants 
couvrent  une  période  d'un  an: 


Nom  du  bateau. 


Drague  Mastodon 

»        Fruhling 

h        King  Edward 

*        Ajaor 

Dérocheuse  Lobnitz  N°  1 

Remorqueur  Point  Grcy . . 

«  Point  Ellice. 

Pétrel 


Coût  du  charbon. 


13,124 

22,763 

19,211 

10,506 

5,988 

7,585 

7,510 

3,305 


89,992 


Coût  de  l'huile. 


$ 


6,813 
13,861 
10,725 
6,903 
4,223 
4,197 
4,194 
1,912 


52,828 


Montant 
économisé. 


6,311 
8,902 
8,486 
3,603 
1,765 
3,388 
3,316 
1,393 


37,164 


L'on  se  trouve  à  réaliser  une  économie,  non  seulement  sur  le  coût  du  combustible, 
mais  sur  une  foule  de  choses  incidentes  :  les  vaisseaux  sont  mis  sous  pression  beaucoup 
plus  rapidement  avec  l'huile,  le  salaire  des  chauffeurs  et  le  coût  de  la  manutention  du 
combustible  sont  grandement  diminués  et  les  bateaux  s'usent  beaucoup  moins  rapi- 
dement. 


TELEGRAPHES. 

Le  travail  le  plus  important  qu'ait  entrepris  cette  division  du  ministère,  pendant 
l'exercice  financier,  a  été  l'amélioration  des  moyens  de  communications  télégraphiques 
et  l'établissement  de  communications  téléphoniques  entre  l'Ile  du  Prince-Edouard  et 
la  terre.  Le  service  télégraphique  de  l'île,  est  opéré,  avec  un  subside  du  gouvernement 
fédéral,  par  la  compagnie  de  télégraphe  Anglo-Américaine,  aujourd'hui  contrôlée  par 
la  compagnie  de  télégraphe  Western-Union.  Cette  compagnie  n'avait  qu'un  câble 
simple  et  chaque  fois  que  ce  câble  se  brisait  les  communications  télégraphiques  étaient 
interrompues.  On  a  remédié  à  cet  état  de  choses  en  posant,  le  4  juillet  1914,  un  câble 
à  quatre  conducteurs,  de  8.82  nœuds  de  longueur,  entre  le  Cap  Traverse  et  le  Cap 
Tormentine.  Deux  des  conducteurs  servent  pour  le  service  téléphonique  en  rapport 
avec  le  service  de  traverse  des  wagons  de  chemins  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard; 
les  deux  autres  conducteurs  servent  au  télégraphe. 

Le  20  juin  1914,  on  a  posé  un  câble  à  deux  conducteurs,  de  12-5  nœuds,  entre 
l'île  Wood,  I.P.-E.,  et  Pointe  Caribou,  N.-E.,  pour  permettre  à  la  compagnie  de  télé- 
phone de  l'Ile  du  Prince-Edouard  de  raccorder  ses  lignes  avec  celles  de  la  Maritime 
Telegraph  and  Téléphone  Company  et  pour  donner  à  la  population  de  l'Ile  du  Prince- 
Edouard  les  moyens  de  communiquer  par  téléphone,  de  Summerside  à  North- Sydney, 
Cap-Breton,  et  avec  ôVautres  endroits  plus  rapprochés  comme  Halifax,  etc.  Ce  télé- 
phone est  d'un  immense  avantage  aux  gens  de  l'île,  pour  la  vente  de  leurs  produits 
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et  la  transaction  générale  des  affaires.  Le  service  téléphonique  entre  Halifax,  N.-E., 
et  Charlottetown,  I.P.-E.,  à  travers  le  détroit  de  Northumberland,  a  été  officiellement 
inauguré  par  le  Très  Honorable  premier  ministre,  sir  Robert  Borden,  le  6  juillet  1914. 

Au  cours  de  l'année,  377,849  messages  ont  été  transmis  sur  les  lignes  du  gouver- 
nement, qui  ont  maintenant  11,497  milles  de  longueur  et  sont  desservies  par  870 
bureaux. 

En,  terminant  je  dois  remercier  les  membres  du  personnel  du  ministère  pour 
l'assistance  qu'ils  m'ont  donnée  au  cours  de  l'année. 

J'ai  l'honneur   d'être,   monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  B.  HUNTER, 

Sous-ministre. 
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Ministère  des  Travaux  publics  du  Canada, 

Bureau  du  comptable, 

Ottawa,  13  octobre  1915. 

M.  E.  C.  Desrochers,  \ 

Secrétaire, 
Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  des  dépenses  en- 
courues par  le  ministère  pour  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1915. 

Comme  dans  les  années  précédentes,  ce  rapport  se  divise  en  trois  états  tabulaires, 
savoir  : — • 

L'Etat  A,  indiquant  les  sommes  déboursées  pour  chaque  ouvrage,  sous  les  diffé- 
rents titres  suivants:  (1)  construction  et  améliorations,  (2)  réparations,  (3)  personnel 
et  entretien  des  édifices  publics.  Comme  cet  état  serait  trop  surchargé  s'il  donnait  en 
détail  le  coût  de  l'entretien  des  édifices  publics,  ces  dépenses  ont  été  condensées  dans  un 
seul  item  pour  chaque  province,  et  les  détails  ont  été  réservés  pour  l'Etat  B. 

L'Etat  B,  donnant  séparément  pour  chaque  édifice,  le  coût  des  loyers,  des  salaires, 
du  chauffage,  de  l'éclairage  et  de  l'eau. 

L'Etat  C,  démontrant  les  sommes  avancées  par  le  gouvernement  pour  la  cons- 
truction de  certains  travaux  d'un  caractère  semi-public,  en  vertu  d'actes  spéciaux  du 
parlement,  et  après  examen  par  les  officiers  du  ministère.  Le  ministère  n'a  pas  fait 
de  transactions  de  ce  genre  durant  l'exercice  de  1914-15,  et  cet  état  est  inséré  seulement 
pour  garder  la  continuité  du  rapport  d'année  en  année. 

Le  montant  total  des  dépenses  pour  le  présent  exercice  financier  a  été,  de  $29,283,- 
316.82,  soit  une  augmentation  de  $1,291,979.88. 

Le  travail  fait  par  le  personnel  du  bureau  du  comptable,  en  1914-15,  peut  se  résu- 
mer, brièvement  comme  suit  : — 


Nombre 

de  chèques 

émis. 


Montant. 


Paiements  directs  par  chèques  du  ministère — 
Emis  par  le  bureau  du  comptable  à  Ottawa. 
Emis  par  les  agents  du  ministère 


Total  des  chèques. 


Paiements  faits  par  chèques  émis  par  le  receveur  général  pour  travaux  sous 
contrats,  etc.,  faits  sur  demande  du  comptable  à  l'Auditeur  général 


Total  des  dépenses. 


82,302 
44,003 


$  c. 

7,432,349  29 
2,580,859  13 


126,305 


2,113 


10,013,208  42 


19,270,108  40 


29,283,316  82 


J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 


A.  G.  KINGSTON, 

Comptable  en  chef  et  contrôleur. 
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Etat  A. — Indiquant  les  sommes  déboursées  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du 
Canada,  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915. 


Désignation  des  travaux. 


Construc- 
tion et  amé 
liorations. 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


Edifices  publics. 

Nouvelle-Ecosse. 

Amherst,  manège  militaire 

"         bureau  de  poste  (nouveau) 

"         bureau  de  poste  (vieux) 

Annapolis,  bureau  de  poste,  etc 

Antigonish,  bureau  de  poste,  etc 

Arichat,  bureau  de  poste,  etc 

Baddeck,  bureau  de  poste,  etc 

Bridgewater,  bureau  de  poste,  etc 

Canning,  bureau  de  poste,  etc. 

Canso,  bureau  de  poste,  etc 

Chester,  bureau  de  poste,  etc 

Dartmouth,  édifice  public  (nouveau) 

bureau  de  poste  (vieux) 

Digby,  bureau  de  poste,  etc 

Glace  Bay,  bureau  de  poste,  etc 

Guysborough,  bureau  de  poste,  etc 

Halifax,  bureau  des  archives 

"        bureau  de  l'assist.  receveur  général 

"        citadelle,  nouveaux    quartiers    des    hommes 
non  mariés  et  établiss't  de  récréation. . . . 

entrepôt  de  vérification  de  la  douane 

"        douanes  et  Revenu  de  l'Intérieur 

"        douane  et  Revenu  de  l'Intérieur,   pouvoir  des 

machines 

"        édifice  de  l'immigration 

"         Revenu  de  l'Intérieur  (édif.  McCurdy) 

"        Milice  et  Défense  (édifice  Dennis) - 

"         station  postale,  à  l'extrémité  nord 

"        bureau  de  poste 

"        bureau  de  poste,  pouvoir  des  machines 

"         station  de  quarantaine,  nouveaux  édifices  et 

améliorations 

"        bureau  de  l'inspecteur  des  steamers  (chantier) 

Hantsport,  bureau  de  poste,  etc 

Kentville,  ferme  expérimentale 

"         bureau  de  poste,  etc 

Liverpool,  bureau  de  poste,  etc 

Lockport,  douanes 

Lunenburg,  bureau  de  poste 

Middleton,  douanes 

bureau  de  poste,  etc 

Nappan,  ferme  expérimentale 

New-Glasgow,  bureau  de  poste,  etc 

North  Sydney,  station  de  la  quarantaine 

édifice  des  immigrants 

bureau  de  poste,  etc 

Oxford  Junction,  (trucks  des  chemins  de  fer) 

Parrsboro,  bureau  de  poste,  etc 

pouvoir  pour  les  machines 

Picton,  douanes 

"       bureau  de  poste,  etc 

Shelburne,  bureau  de  poste,  etc 

Springhill,  bureau  de  poste,  etc 

Stellarton,  bureau  de  poste,  etc 

Stewiacke,  bureau  de  poste,  etc 

7 


68,248  60 
10,904  60 


112  05 


120  97 
28,901  99 


2,000  00 
8,800  00 
7,551  43 


2,354  96 
1,380  85 
8,441  55 
5,940  04 


1,550  00 


121  12 
4,870  55 


8  82 
5,985  59 
1,262  67 


57  00 
1,055  11 


300  00 

900  00 

2,900  00 


1,526  55 


862  16 
262  63 
,418  69 
693  19 
260  07 
617  08 


1,446  73 


106  40 

869  15 

1,857  17 

832  19 

13  51 

4  00 


35  57 
2,203  11 


799  00 


9  97 
3,025*33 


2  10 

104  84 


743  91 
553  10 
327  31 
153  56 
48  19 


349  46 

112  75 

476  55 

1,159  58 


469  68 


304  08 
180  84 

23  84 
3,573  61 

45  22 


210  54 


576  86 


20  00 


68,248  60 

10,904  60 

862  16 

262  63 

1,418  69 

693  19 

260  07 

617  08 

112  05 

1,446  73 

120  97 

28,901  99 

106  40 

869  15 

1,857  17 

832  19 

13  51 

4  00 

2,000  00 

8,835  57 

9,754  54 

210  54 

799  00 

2,354  96 

1,390  82 

8,441  55 

8,965  37 

576  86 

1,552  10 

104  84 

121  12 

4,870  55 

743  91 

553  10 

327  31 

153  56 

48  19 

8  82 

5,985  59 

1,612  13 

112  75 

476  55 

1,159  58 

57  00 

1,524  79 

20  00 

604  08 

1,088  84 

2,923  84 

3,573  61 

45  22 

1,526  55 
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Désignation  des  travaux. 


Construc- 
tion et  répa- 
rations. 


/DIFICES    PUBLICS. 


Nouvelle-Ecosse — Fin. 


Sydney,  inspecteur  des  pêcheries — quai  Whitney 

Sydney,  mines,  bureau  de  poste,  etc 

Truro,  bureau  de  poste,  etc 

"       nouvel  édifice  public i 

Wéstville,  bureau  de  poste,  etc 

Windsor,  édifice  des  immigrés 

"         bureau  de  poste,  etc 

Wolfville,  bureau  de  poste,  etc 

Yarmouth,  bureau  de  poste,  etc 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices. . 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices 

de  la  Nouvelle-Ecosse  (voir  détails  page  46) . . . 


Totaux,  Nouvelle-Ecosse. 


17,000  00 


2,363  63 
2,506  68 


Réparations 


$      c. 


13  65 
995  15 
145  76 
881  15 


309  33 
26  50 


187,164  76 


Ile-du-Prince-Edouard. 

Charlottetown,  entrepôt  de  vérificat.  des  douanes  (édi 

fice  de  la  banque  du  Commerce) 

ferme  expérimentale 

édifice  de  la  Marine  et  des  Pêcheiies. 

bureau  de  poste,  etc 

Georgetown,  bureau  de  poste,  etc 

Kensington,  station  du  chem.  de  fer,  répar.  aux  trucks 

Montague,  bureau  de  poste,  etc 

Souris,  bureau  de  poste,  etc 

Summerside,  bureau  de  poste,  etc 

Tignish,  bureau  de  poste,  etc 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices 
de  lTle-du- Prince-Edouard  (voir  détails  page) 


Totaux,  Ile-du-Prince-Edouard. 


Nouveau- Brunswick. 


2,421  56 


22,554  11 
2,322  12 


27,297  79 


105  84 
385  19 


Personnel 

et 
entretien. 


26,807  14 


217  15 

46  55 

471  68 

445  69 

364  32 

1  00 

362  18 

827  39 

29  03 

141  50 


Bathurst,  bureau  de  poste,  etc 

Bouctouche,  bureau  de  poste,  etc 

Campbellton,  bureau  de  poste,  etc » 

Campobello,  bureau  des  pêcheries 

Chatham,  bureau  de  poste,  etc.  (annexe) 

Chatham,  station  de  quarantaine l 

Dalhousie,  bureau  de  poste 

Fairville,  bureau  de  poste .••••.• 

Fairville,  bureau  de  poste,  etc.,  pouv.  pour  machinerie 
Fredericton,  bureau  de  l'ingénieur  de  district 

ferme  expérimentale 

édifice  public  (nouveau) . . .'. 

édifice  public  (vieux) 

Grand  Falls,  bureau  de  poste,  etc - 

Hampton  (Ossekeag),  bureau  de  poste,  etc 

Hampton  (Ossekeag),  succursale  du  bureau  de  poste. . 

Harcourt,  édifice  public 

Hartland,  édifice  public 

Hillsborough,  bureau  de  poste,  etc 

Marysville,  bureau  de  poste,  etc 

Milltown,  bureau  de  poste,  etc 

Moncton,  bureau  de  poste,  etc 

Newcastle,  bureau  de  poste,  etc 

ekeag  (voir  Hampton) 

Richibouctou,  bureau  de  poste,  etc 

reorge,  bureau  de  poste,  etc 

St-Jean,  douanes 


153  70 
598  ÔÔ 


10,757  56 
62,306  32 


15,093  56 
200  00 


20, 104  06 


1,848  77 
5,215  66 


2,906  49 


475  25 


67,375.60 


68,183  00 


12,316  85 


12,316  85 


1,264  35 

45  00 

113  56 

179  80 

800  55 

86  25 


15  00 


340  58 
53  40 
18  09 


3  00 

257  46 

679  64 

1,137  87 


729  78 
354  80 


378  77 
1,582  64 


46  00 


Total. 


13  65 

995  15 

145  76 

881  15 

17,000  00 

309  33 

26  50 

2,363  63 

2,612  52 

385  19 

67,375  60 

282,154  90 

217  15 

46  55 

471  68 

2,867  25 

364  32 

1  00 

362  18 

827  39 

22,583  14 

2,463  62 

12,316  85 


42,521  13 


475  25 

153  70 

■1,264  35 

45  00 

711  56 

179  80 

800  55 

86  25 

46  00 

15  00 

10,757  56 

62,306  32 

340  58 

53  40 

15,111  65 

200  00 

3  00 

257  46 

679  64 

1,137  87 

20,104  06 

729  78 

354  80 

378  77 

1,848  77 

6,798  30 
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Désignation  des  travaux. 

Construc- 
tion et  répa- 
rations. 

Répara- 
tions. 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

Edifices  publics. 
Nouveau- Brunswick — Fin . 
St-Jean,  bureau  de  l'ingénieur  de  district 

,    $      c. 

$     c. 
205  80 

$      c 

$      c 
205  80 

"       manège  militaire 

4,982  42 

4,982  42 

556  44 
233  15 

556  44 

"       agence  de  la  marine  (édifice  de  la  banque  du 
Commerce) 

233  15 

40,146  10 

3,604  92 

180,992  42 

1,973  36 

194  92 

40,146  10 

"       Partridge  Island,  aqueduc 

3,604  92 

"       bureau  de  poste  (nouveau) 

180,992  42 

"       bureau.de  poste  (vieux) 

217  28 

573  09 

11  50 

386  18 

247  45 

3  00 

25  60 

72  23 

102  50 

944  25 

3  01 

2,193  65 

"       banque  d'épargnes 

768  01 

St-Jean  Ouest,  édifice  des  immigrés 

11  50 

bureau  de  poste  (Carleton) 

386  18 

St-Stephen,  bureau  de  poste,  etc 

247  45 

Saekville,  bureau  de  poste,  etc. . 

3  00 

Shediac,  bureau  de  poste,  etc 

25  60 

Sussex,  bureau  de  poste,  etc. . . 

1,977  99 
1,156  67 

2,050  22 

Tracadie,  lazaret 

1,259  17 

Woodstock,  bureau  de  poste,  etc. 

944  25 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices  du 
Nouveau-Brunswick  (voir  détails  page  47  ) 

54,013  42 

54,013  42 

Totaux,  Nouveau-Brunswick 

351,306  43 

12,094  26 

54,062  43 

417,463  12 

Québec 
Acton  Vale,  bureau  de  poste,  etc 

168  46 

1,133  03 

305  72 

168  60 

168  46 

Arthabaska ville,  bureau  de  poste,  etc. 

1,133  03 

Aylmer.  bureau  de  poste,  etc 

305  72 

Beauharnois,  bureau  de  poste,  etc. . . 

168  60 

Beauport,  bureau  de  poste,  etc. . 

223  39 

223  39 

Berthier  ville,  bureau  de  poste,  etc  . 

125  60 
94  25 

125  60 

Buckingham,  bureau  de  poste,  etc 

94  25 

9,068  88 

9,068  88 
110  49 

Chicoutimi,  bureau  de  poste,  etc 

110  49 

Coaticook,  arsenal 

19,828  29 

4,764  02 

54  22 

19,828  29 
4,915  11 

Coaticook,  bureau  de  poste,  etc 

151  09 

Comin's  Mills,  douanes    (Compton) 

54  22 

Cookshire,  bureau  de  poste,  etc. . . 

33  57 

85  67 

859  05 

203  43 

33  57 

Compton,  bureau  de  poste,  etc 

85  67 

Drummondville,  bureau  de  poste,  etc 

859  05 

Dundee,  douanes 

203  43 

East  Angus,  bureau  de  poste,  etc. . . 

20,108  03 
8,046  05 

20,108  03 

Farnham,  ferme  expérimentale  . 

8,046  05 

Fraserville,  bureau  de  poste,  etc. 

162  16 
92  41 

162  16 

Garneau-Junction  (édifice  public) 

92  41 

Granby,  édifice  public 

65  47 

65  47 

Grand'Mère,  édifice  public 

1,070  38 

1,070  38 

Grosse  Ile,  stat.  de  quarantaine,  améliorations..  ..*... 

Grosse  Ile,  stat.  de  quarantaine,  nouv.  édifices 

Hochelaga,  bureau  de  poste,  etc. . . 

1,403  33 
24, 142  49 
85,318  41 

2,983  65 

1,403  33 

24  142  49 

85,318  41 

Hull,  bureau  de  poste. . . . 

8?  49 

39  00 

123  52 

3,071  14 

Iberville,  bureau  de  poste 

39  00 

Joliette,  arsenal 

123  52 

douanes  (temporaire) . . . 

67  70 

67  70 

"       bureau  de  poste,  etc 

215  41 
409  51 
208  32 

215  41 

"       bureau  de  l'accise 

16,788  13 

17,197  64 

208  32 

Jonquières,  bureau  de  poste,  etc 

16,230  58 

16,230  58 

Knowlton,  bureau  de  poste  et  arsenal 

812  69 

0  65 

443  40 

812  69 

Lachine,  bureau  de  poste,  etc 

9,190  89 

9,191  54 

Lachute,  bureau  de  poste,  etc 

443  40 

Laprairie,  bureau  de  poste,  etc. . . 

2,303  84 

2,303  84 

L'Assomption,  bureau  de  poste,  etc 

464  20 

464  20 

10 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Edifices  publics. 
Québec — Suite. 


Lauaon,  cale-sèche,  bureau  de  l'ingénieur 

'Lévis,  arsenal  et  hangar  à  canons 

"     bureau  de  poste,  etc 

Longueuil,  bure  iu  de  poste,  etc 

Louiseville,  bureau  de  poste,  etc 

Magog,  bureau  de  poste,  etc 

Marieville,  bureau  de  poste,  etc 

Matane,  bureau  de  poste,  etc 

Mégantic,  bureau  de  poste,  etc 

Métapédia,  stat.  du  chem.  de  fer  (trucks). . 

Montjoli,  stat.  du  chem.  de  fer  (trucks) 

Montmagny,  bureau  de  poste,  etc 

Montréal,  bureau  d'enregistrement  des  aubains 

"         bureau  des  archives 

"         gare  Bonaventure,  salle  des  malles 

'    "         bureau  des  examens  du  Service  civil 

"         édifice  des  douanes,  bur.  des  messag,  (vieux) 

"         douanes .  

"         bureau   de   l'ingénieur  de  district    (édifice 
Shaughnessy) 

"         entrepôt  de  vérification  (neuf) 

"         entrepôt  de  vérification  (vieux) 

"         entrepôt  de  vérificat.,  pouvoir  des  machines 

"         laboratoire  des  produits  forestiers  (rue  Uni- 
versité)   

"         édifice  des  immigrés 

"         édifice  du  Revenu  de  l'Intérieur  (neuf) 

"         bureau  du  Revenu  de  l'Intérieur 

"         agence  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  (édifice 
Shaughnessy) 

"         nouvel  hôpital  de  détention 

"         gare  place  Viger,  salle  des  malles 

"         bureau  de  poste  principal 

"         bureau  de  poste,  pouvoir  de  l'ascens.,  etc.. . 

"         station  postale  "A",  rue  St-Jacques 

"         station  postale  "B",  Ste-Catherine  ouest. . . 

"         station  postale  "C 

"         station  postale  D" 

"         station  postale  "E 

"         station  postale  "F1 

Richmond 

"         station  postale  "G",  divis.  St-Laurent 

"         station  postale  "H",  pour  remplacer  la  sta- 
tion postale  "B" v 

"         station  postale  "L" 

"         station  postale  "M' 

"         station  postale  "N' 

est -. 

station  postale  "S",  quartier  Emard 

"         gare  Windsor,  salle  des  malles 

Murray-Bay  (Malbaie),  bureau  de  poste,  etc 

Nicolet,  bureau  de  poste,  etc. 

Nominingue,  édifice  des  immigrés 

Peribonka,  édifiée  des  immigrés 

Pierreville,  bureau  de  poste,  etc 

Plessis ville,  bureau  de  poste,  etc _ 

Québec,  ministère  de  l'Agriculture,  division  des  grai 

nés,  rue  Ste-Anne 

bureau  des  archives,  rue  St^Louis 

"       citadelle,  quartier  du  Gouv.  général 

"       douanes 

"       douanes,  pouvoir  des  machines 


Pointe  St-Charles. 

Mile-End 

rues    Notre-Dame    et 


Westmount 

Maisonneuve 

101,  rue  Ste-Catherine 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


16,397  04 
64  00 


10,048  17 
iè,'834'24 


934  95 
602  40 


7.87*1  30 


854,797  08 
1,865  85 


4,980  00 
'2, 700 ÔÔ 


23,155  85 

300  00 

38,343  08 


221,725  52 
6,063  80 
1,080  82 


33,956  94 
3,039  95 

78,220  50 

71,987  83 

2,530  30 


503  25 
6,628  98 


5,223  95 


Réparations 


514  97 


73  62 

128  80 

2  70 

743  14 

730  84 

11  00 
749  24 

2  86 

12  65 
851  13 
429  90 


8  10 

36  00 

1,231  57 

748  22 

556  00 


183  05 


527  07 
'324  94 
248  62 


9,592  77 


16  10 

2,211  13 

429  73 

2,362  64 

13  00 

4  00 


115  00 
199  10 
125  37 

989  07 
137  51 


41  73 
10  45 
26  13 
8  62 
38  10 

165  75 

446  90 

3,567  97 

6,259  03 


Personnel 

et 
entretien. 


542  63 


13  67 


136  60 
'4,'224*37 


389  49 


700  00 


Total. 


514  97 

16,397  04 

137  62 

128  80 

10,050  87 

743  14 

730  84 

16,845  24 

749  24 

2  86 

12  65 
851  13 
429  90 
934  95 
610  50 

36  00 
1,231  57 
8,619  52 

556  00 

854,797  08 

2,048  90 

542  63 

4,980  00 
540  74 

2,700  00 
324  94 

248  62 

23,292  45 

300  00 

47,935  85 

4,224  37 

221,741  62 

8,274  93 

1,510  55 

2,362  64 

13  00 

33,960  94 
3,039  95 

78,724  99 

72,186  93 

2,655  67 

989  07 

137  51 

503  25 

6,628  98 

41  73 

10  45 

26  13 

8  62 

38  10 

165  75 

446  90 

3,567  97 

11,482  98 

700  00 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Répara- 
rations. 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


Edifices  publics. 

Québec — Suite. 

Québec  bureau  de  l'ingénieur  de  district,  (édifice 
Merger,  103  rue  St-Jean) 

manège  militaire  (allonge) *  . . . . 

bureau  de  poste  de  l'Est  (St-Roch) 

bureau  de  poste  St-Roch,  pouv.  des  mach. . . . 

entrepôt  de  vérification 

entrepôt  de  vérif.,  pouvoir  des  machines 

édifice  des  immigrés  (jetée  Louise) 

hôpital  des  immigrés,  parc  Savard 

cottages  isolés,  parc  Savard 

agence  de  la'  Marine,  quai  du  Roi 

école  de  la  Marine,  116  Côte  de  la  Montagne.. 

chemin  de  l'observatoire 

magasins  d'ordonnance 

bureau  de  poste  (agrandissement) 

bureau  de  poste,  pouvoir  des  machines 

station  postale  "B",  ;'ue  St-Pierre •. 

bureau  de  poste,  St-Sauvcur 

surint.  des  lignes  télégr.  du  gouv't 

Richmond,  bureau  de  poste,  etc 

Rigaud,  bureau  de  poste,  etc 

Rimouski,  bureau  de  l'ingénieur 

bureau  de  poste,  etc 

Roberval,  édifice  des  immigrés 

"  bureau  de  poste,  etc 

Rock  Island,  bureau  de  poste,  etc 

Ste-Agathe  des  Monts,  bureau  de  poste,  etc 

Ste-Anne  de  Bellevue,  bureau  de  poste,  etc 

Ste-Anne  de  la  Pocatière,  ferme  expérimentale 

Ste-Cunégonde,  bureau  de  poste 

St-Eustache,  bureau  de  poste 

S.t-Gabriel  de  Brandon,  bureau  de  poste 

St-Georges  Est  (Beauce),  bureau  de  poste,  etc 

St-Henri,  bureau  de  poste,  etc 

St-Hyacinthe,  édifice  du  Revenu  de  Tint 

"  bureau  de  poste,  etc 

St-Jacques  de  l'Achigan,  édifice  public 

St-Jérôme,  bureau  de  poste,  etc.  (terrain)  '. 

St-Jean,  douanes 

"       bureau  de  poste,  etc 

St-Lambert,  bureau  de  poste,  etc 

St-Laurent,  bureau  de  poste,  etc 

St-Ours,  bureau  de  poste,  etc 

St-Romuald  d'Etchemin,  bureau  de  poste,  etc. 

Ste-Thérèse,  bureau  de  poste,  etc 

Shawinigan-Falls,  bureau  de  poste,  etc 

Shawville,  bureau  de  poste,  etc 

Sherbrooke,,  bureau  de  poste,  etc 

Sorel,  bureau  de  poste,  etc 

"     chantier  de  marine,  min.  de  la  Mar.  et  des  Pêch. 

Stanstead  Plain,  bureau  de  poste,  etc 

Terrebonne,  bureau  de  poste,  etc 

Thetford-Mines,  bureau  de  poste,  etc 

Trois- Rivières,  édifice  public  (nouveau) 

bureau  de  poste,  etc 

Valcartier,  bureau  de  poste  temporaire 

Valley  field,  bureau  de  poste,  etc 

Verdun,  bureau  de  poste,  etc 

Victoriaville,  bureau  de  poste,  etc 

Waterville 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices 
de  Québec  (voir  détails  page  50) 


90,915  12 


1,979  24 


165,969  79 

4,598  50 

201  96 


75  00 
134,' 449  28 

"i,"38759 

14,716  74 


1,283  48 


2,991  06 

1,711  92 

23,944  00 


14,816  33 


71  25 
714  11 


12,184  70 

15,994  09 

559  92 

6,044  60 

13,232  94 

1,345  35 

1,223  84 


2,794  68 
"20  00 


51,051  99 

683  00 

16  37 

500  00 

8,551  11 


215  59 


$     c. 


229  29 


290  00 


119  33 


438  09 
961  74 


10  75 
123  75 

40  10 
1,000  00 
2,800  59 

"io'92 

50  34 
59  25 

897  47 
53  13 
49  50 
20  00 

51  97 
71  55 
24  69 


25  90 

234  15 

1  25 

10  15 


878  17 

108  65 

877  33 

1,003  97 


159  54 

173  87 

252  49 

5  00 


90  29 


2,708  19 

1,057  37 

19  15 


854  02 
300  52 


598  09 

1,065  00 

327  50 


264  80 


37  50 


175  00 
793  33 


937  50 


318,294  11 


229  29 

90,915  12 

290  00 

37  50 

2,098  57 

175  00 

167,201  21 

5,560  24 

201  96 

10  75 

123  75 

115  10 

1,000  00 

137,249  87 

937  50 

1,398  51 

14,767  08 

59  25 

897  47 

1,336  61 

49  50 

20  00 

51  97 

3,062  61 

1,736  61 

23,944  00 

25  90 

234  15 

1  25 

10  15 

14,816  33 

878  17 

108  65 

877  33 

1,003  97 

71  25 

873  65 

173  87 

252  49 

12,189  70 

15,994  09 

559  92 

6,044  60 

13,232  94 

1,435  64 

1,223  84 

2,708  19 

3,852  05 

19  15 

20  00 
854  02 
300  52 

51,051  99 

1,281  09 

1,081  37 

827  50 

8,551  11 

264  80 

215  59 

318,294  11 


Totaux,  Québec. 


2,204,686  72 


60,760  48 


326,244  20 


2,591,691  40 
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MIXISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Répara- 
tions. 


Personnel 

et. 
entretien. 


Total. 


Édifices  publics. 
Ottawa. 

Edifices  des  ministères — 

Edifice  des  douanes 

Edifice  de  l'Est,  allonge 

Edifice    Langevin,    améliorations    à    l'appareil   de 
chauffage 

Edifice  Langevin,  nouveaux  ascenseurs,  etc 

Edifices  du  Parlement,  améliorations 

Edifices  des  ministères  et  du  Parlement  généralem. 

Système  de  protection  contre  le  feu 

Terrains  (y  compris  le  Parc  de  la  Côte  du  Major)... 

Terrains,  pose  de  fils  souterrains 

Terrains,  préservation  des  arbres 

Terrains,  enlèvement  de  la  neige 

Pouvoir  électrique  des  ascenseurs 

Renouv.  des  fils  électr.  dans  les  édif.  des  M.  et  du  P 

Réparations  et  fournitures  d'ameublement 

Articles  d'instaUation  intérieure  en  acier 

Service  du  téléphone 

Emplacements  des  nouveaux  édifices  du  ministère — 

Rue  Sussex 

Rue  Wellington,  est 

"  ouest 

Observatoire  astronomique 

Ferme  expérimentale 

Station  d'essai  des  combustibles 

Edifice  des  Mines  (rue  Sussex) 

Galerie  Nationale  des  Arts  (peintures) 

Bureau  de  poste,  nouvel  ascenseur,  etc 

Imprimerie  Nationale 

Hôtel  des  Monnaies,  affinerie  (étage  additionnel). .  . . 
Rideau  Hall 

Terrains $10, 539  64 

Neige 1,929  34 

Combustible  et  lumière 17,000  00 

Gardien 720  00 

Musée  Victoria 

Chauffage,  éclairage,  etc.,  pour  tous  les  édifices  publics 
d'Ottawa  (pour  détails  voir  page  . .  ) 


$     c. 


$     c. 


500,008  65 
75,286  62 

3,641  79 

11,641  00 

9,015  28 

26,667  00 

16,447  75 

1,904  29 

2,238  60 


21,095  19 


2,837  57 
18,914  12 


51,804  93 
"70  ,'640 '40 


322,502  56 


34,711  81 


Totaux,  édifices  d'Ottawa 


,DIFICES   PUBLICS. 


Ontario. 


Acton,  bureau  de  poste,  etc 

Alexandria,  bureau  de  poste,  etc 

Almonte,  bureau  de  poste,  etc 

Amherstburg,  bureau  de  poste,  etc , 

Arnprior,  bureau  de  poste,  etc 

Athens,  bureau  de  poste,  etc 

Aurora,  bureau  de  poste,  etc 

Aylmer-Ouest,  bureau  de  poste,  etc 

Barrie,  manège  militaire 

"       bureau  de  poste — (addition) 

Belleville,  bureau  de  poste,  etc 

Berlin,  bureau  de  poste,  etc 

Bowmanville,  bureau  de  poste,  etc 

Bracebridge,  bureau  de  poste,  etc 

Brampton,  bureau  de  poste,  etc 

Brantford,  arsenal,  terrain  pour  parade  militaire. 

manège  militaire  (nouveau) 

bureau  de  poste,  etc 


50  68 

4, 188  90 

701,435  64 

68,688  31 

102,946  49 

6,525  50 

1,830  34 

99,041  69 

273  78 

4,448  69 

30,739  31 

7,641  55 


720  00 


69  10 


27,216  54 


1,824,323  73 


584  27 
i79'45 


731  87 
725  62 
889  11 
780  38 
778  91 
328  70 
211  50 


605  60 
117  83 
250  00 
240  04 


30,396  17       16,599  29 


30, 188 


352,967  83 


9  00 

40  85 

78  00 

347  14 

109  75 

27  62 


36  46 


75  71 
606  22 
363  26 
707  90 

35  90 
287  16 


163  15 


597,388  84 


722,455  80 


S     c. 


500,008  65 
75,286  62 

3,641  79 

11,641  00 

9,015  28 

26,667  00 

37,542  94 

1,904  29 

2,238  60 

2,837  57 

18,914  12 

51,804  93 

322,502  56 

70,640  40 

34,711  81 

50  68 

4,188  90 

701,435  64 

68,688  31 

102,946  49 

6,525  50 

1,830  34 

99,761  69 

342  88 

4,448  69 

30,739  31 

54,637  01 

30,188  98 

27,216  54 

597,388  84 


2,899,747  36 


593  27 
40  85 
257  45 
347  14 
109  75 
759  49 
725  62 
925  57 
780  38 
854  62 
934  92 
574  76 
707  90 
641  50 
404  99 
250  00 
240  04 
163  15 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite 


Désignation  des  travaux. 

Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 

Répara- 
tions. 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

Edifices  publics. 

Ontario — Suite. 

Brantford ,  édifice  public 

$     c. 

91,763  11 
2,043  30 

$     c. 

$     c. 

$     c. 
91,763  13 

part  du  gouvernement  pour  i'égout 

Bridgeburg,  bureau  de  poste,  etc 

2,043  30 
17  74 

17  74 
337  84 

Brockville,  bureau  de  poste,  etc. . . 

337  84 

Brussels,  bureau  de  poste,  etc 

2,554  45 
329  98 
100  53 

3,949  15 

4,478  33 
296  49 

2,058  86 

2,554  45 
329  98 

Burford,  bureau  de  poste,  etc. . . 

Burk's  Falls,  bureau  de  poste,  etc 

100  53 

Campbellford,  bureau  de  poste,  etc. . . 

3,949  15 

4,508  51 

356  64 

Carleton  Place,  bureau  de  poste,  etc 

30  18 
60  15 

Cayuga,  bureau  de  poste,  etc .* 

Chatham,  manège  militaire : 

2,058  86 
429  42 

"         bureau  de  poste 

429  42 
8  25 
90 
142  22 
151  00 
216  64 

Chesley,  bureau  de  poste 

2,428  35 

2,436  60 

Chesterville,  bureau  de  poste 

90 

Clinton,  bureau  de  poste 

694  27 
3,043  81 

836  49 

Cobalt,  bureau  de  poste 

3,194  81 

Cobourg,  bureau  de  poste. 

216  64 

Collingwood,  bureau  de  poste.  . 

75,024  17 
16  90 

472  07 

75,024  17 
16  90 

Copper  Clifï,  édifice  public . . . 

Cornwall,  bureau  de  poste 

449  52 

592  70 

401  40 

31  80 

921  59 

Deseronto,  bureau  de  poste. . . . 

592  70 

Dresden,  bureau  de  poste. . . 

401  40 

Dundas,  bureau  de  poste 

3,638  31 

1,057  92 

18,754  76 

22,336  62 

3,670  11 

Durham,  bureau  de  poste. . . 

1,057  92 

Eganville,  bureau  de  poste 

18,754  76 

Elmira,  bureau  de  poste 

22,336  62 

Elona,  bureau  de  poste 

129  40 

129  40 

5  50 

5  50 

Essex,  bureau  de  poste,  etc. . . 

455  19 

455  19 

Exeter,  bureau  de  poste,  etc 

112  32 

112  32 

136  16 

136  16 

12  12 

12  12 

Fort  Frances,  édifice  des  immigrés 

4  75 

4  75 

bureau  de  poste 

1,681  26 

127,732  42 

1  58 

1,681  26 

Fort-William,  entrepôt  de  vérif.  des  douanes 

127,732  42 

manège  militaire. . . 

1  58 

15  00 
1,180  03 

15  00 

1,180  03 

Galt,  manège  militaire. . . 

34,812  00 
631  11 

34,812  00 

"     bureau  de  poste,  etc ...    . 

89  81 

5  85 

91  78 

1  50 

257  67 

124  70 

720  92 

Gananoque,  douanes 

5  85 

bureau  de  poste,  etc . . . 

2,271  00 
76  10 

2,362  78 

Georgetown,  bureau  de  poste,  etc 

77  60 

Glencoe,  bureau  de  poste,  etc 

257  67 

Goderich,  bureau  de  poste,  etc    . 

124  70 

Gravenhurst,  bureau  de  poste,  etc 

75  35 

12,740  79 

75  35 

Grimsby,  bureau  de  poste,  etc 

Guelph,  bureau  de  poste,  etc 

12,740  79 

885  91 
46  12 

1,618  66 

46  12 

Hamilton,  arsenal. . . 

133  14 

133  14 

Hamilton,  douane 

346  25 

136  15 

200  11 

16  50 

2,058  25 

346  25 

136  15 

200  11 

station  postale  "B". 

141  99 
10,522  69 

158  49 

bureau  de  poste,   etc. — Agrandissement  et 
améliorations  . 

12,580  94 

72  10 

72  10 

Hanover,  buieau  de  poste,  etc. . . 

3  50 
236  42 
132  60 

1  00 

25,023  81 

236  42 

132  60 

Hespeler,  bureau  de  poste,  etc. . . 

2,451  61 

89  17 

732  10 

15,195  43 

2,452  61 

Hunstville,  bureau  de  poste,  etc. 

89  17 

732  10 

"         buieau  de  poste  (allonge) 

368  08 

15,563  51 

14 
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6  GEORGE  V,  A.  1916 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Edifices  publics. 
Ontario — Suite. 


Ingersoll,  bureau  de  poste  (temporaire) 

Kemptville,  bureau  de  poste,  etc 

Kenora,  bureau  de  poste,  etc 

Kincardine,  bureau  de  poste,  etc 

Kingston,  douanes 

"         Revenu  de  l'Intérieur 

"         bureau  de  poste 

"         C.M.R.,  allonge  des  dortoirs  pour  le?  cadets 

"         C.M.R.,  couverture  du  manège  militaire. . . 

Lakeville,  bureau  de  poste,  etc 

Leamington,  bureau  de  poste,  etc 

Lindsay,  bureau  de  poste,  etc 

Listowel,  manège  militaire 

"         bureau  de  poste,  etc 

London,  arsenal 

"        douane 

"        bureau  de  poste 

Markham,  bureau  de  poste,  etc 

Midland,  bureau  de  poste,  etc 

Mildmay,  bureau  de  poste,  etc 

Mildmay,  bureau  de  poste,  etc 

Millbrook,  bureau  de  poste,  etc 

Milton,  bureau  de  poste,  etc 

Milverton,  bureau  de  poste,  etc 

Mitchell,  bureau  de  poste 

Moirisburg,  bureau  dé  poste,  etc 

Mount-Forest,  bureau  de  poste,  etc 

Napanee,  manège  militaire 

"         bureau  de  poste,  etc. — Fils  électriques 

Newmarket,  bureau  de  poste,  etc 

Niagara  Falls,  bureau  de  poste,  etc 

North-Bay,  bureau  de  poste,  etc 

Norwich,  bureau  de  poste,  etc 

Orangeville,  bureau  de  poste,  etc. 

Orillia,  bureau  de  poste,  etc. — Addition 

Oshawa,  bureau  de  poste — Addition 

Owen-Sound,  manège  militaire 

Palmerston,  bureau  de  poste,  etc. 

Paris,  bureau  de  poste,  etc. — Addition 

Parkhill,  bureau  de  poste,  etc 

Parry-Sound,  bureau  de  poste,  etc 

Pembrooke,  manège  militaire 

"  bureau  de  poste,  etc 

Perth,  bureau  de  poste,  etc •. 

Peterborough,  douane — Agrandissement 

"  nouvel  édifice  public — Douane  et  reve- 
nu de  l'Intérieur 

bureau  de  poste 

Petrolea,  bureau  de  poste,  etc 

Picton,  bureau  de  poste,  et3 .•;•■. 

Port-Arthur,  arsenal  et  manège  militaire 

entrepôt  de  vérification 

"  bureau  de  poste 

Port-Colborne,  bureau  de  poste,  etc 

Port-Hope,  bureau  de  poste,  etc 

Port-Perry,  bureau  de  poste,  etc 

Port-Stanley,  bureau  de  poste 

Prescott,  douane 

"         édifice  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 

"         bureau  de  poste — Nouvelles  chaudières,  etc.. 

Preston,  bureau  de  poste,  etc 

Renfrew,  bureau  de  poste,  etc 

St.  Catharines,  bureau  de  poste,  etc 

St.  Mary 's,  bureau  de  poste,  etc 

St-Thomas,  bureau  de  poste,  etc 

Sandwich,  bureau  de  poste,  etc 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


202  71 

14,972  33 

3,120  73 

395  00 

595  71 


3,412  50 

5,378  71 

750  00 

19,808  19 


24,928  87 
13,377  43 


0  55 

221  85 

5,817  89 

23  55 

15,052  59 

33  95 

72  58 

16,387  62 

17,666  15 


200  91 


20,883  46 
928  63 

26,459  09 

204  00 

2,649  29 

18,103  78 


34,067  52 
4,968  35 


3,646  51 
4,441  52 


25  50 

35,032  40 

7,672  48 

10  12 


6,595  25 

*  'éi42i 


73,420  09 

100, 190  84 

1,919  35 


459  61 
152  76 


25  00 

30,827  23 

495  00 

2,360  33 


Réparations 


363  30 

308  69 

213  56 

1,044  52 


110  58 
384  80 


1,713  65 


650  51 

3,540  77 

163  45 

360  94 

20  56 


25  82 


91  66 


882  82 


227  48 
1,258  88 


442  35 

9  84 

296  53 

1,537  20 

2  00 

23  50 

39  05 

5  50 


158  01 

17  35 

170  34 


1,416  18 
58  41 
70  61 


1,048  03 

2,358  48 

347  02 

111  30 


191  53 

37  50 

656  02 

1  00 

107  59 

179  21 

424  67 

393  74 

57  00 


Personnel 

et 
entretien. 


3  80 


Total. 


202  71 
14,972  33 

3,120  73 
758  30 
904  40 
213  56 

4,457  02 

5,378  71 

750  00 

19,808  19 

110  58 

25,313  67 

13,377  43 

1,713  65 

0  56 

872  36 

9,358  60 

187  03 

15,413  51 

54  58 

72  52 

16,387  65 

17,666  15 

25  82 

200  91 

91  66 

20,883  46 

1,811  45 

26,459  09 

431  48 

3,980  17 

18,103  78 

442  35 

34,681  16 

5,204  88 

1,537  20 

3,648  51 

4,465  02 

39  05 

31  00 

35,032  40 

7,830  49 

27  47 

170  34 

6,595  25 

1,416  18 

372  62 

70  61 

73,420  09 

100,190  84 

2,967  38 

2,358  48 

347  02 

570  91 

152  76 

191  53 

37  50 

681  22 

30,828  23 

602  59 

2,539  54 

424  67 

393  74 

57  00 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Édifices  publics. 
Ontario — Fin. 


Sarnia,  bureau  de  poste 

Sault-Ste-Marie,  édifice  d'immigration 

Seaforth,  édifice  des  immigrés 

Seaforth,  bureau  de  poste,  etc 

Shelburne,  bureau  de  poste,  etc 

Simcoe,  bureau  de  poste,  etc 

Smiths-Falb,  bureau  de  poste,  etc ' 

Southampton,  bureau  de  poste,  etc 

Steelton,  bureau  de  poste,  etc 

Stratford,  bureau  de  poste,  etc 

Strathroy ,  bureau  de  poste,  etc 

Sudbury,  bureau  de  poste,  etc 

Tilbury,  bureau  de  poste,  etc 

Tilsonburg,  bureau  de  poste,  etc 

Toronto,  bureau  d'enregistrement  des  aubains 

ministère  de  l'Agricult.,  division  des  graines. 
"         entrepôt   de  vérif.    des   douanes  et   station 

postale  "A" 

"         entrepôt  de  vérification  des  douanes  (pouvoir 

des  machines) 

"         douanes 

"         douanes  (pouvoir  des  ascenseurs) 

"         bureau  des  messageries  en  douane 

"         édifice  des  immigrés 

bureaux  du  Revenu  de  l'Intérieur  et  de  l'assis- 

receveur  général 

"         édifice  du  Revenu  de  l'Int.,  pouv.  des  mach. 

"         agence  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 

"         observatoire  météorologique 

"         édifices  militaires  (casernes) 

colis  postaux,  52  rue  Adélaïde 

"         garages  des  camions  automobiles  du  b.  de  p. 

bureau  de  poste  (édifice  actuel) 

pouvoir  pour  ascenseurs 

site  pour  agrandissement... . 

"         station  postale  "A" 

"A",  pouvoir  p.  machines... . 

"B" 

"C" 

"D" 

"E" 

«  "  "F" 

'^"V.ï.'.'.' ."."."  .'.'.'.'.".'.".'.■ .'.'.'.".' 

"H" 

"K"  (Nord) 

"         bureau  de  l'inspestion  des  bateaux 

Trenton,  bureau  de  poste,  etc 

Uxbridge,  bureau  de  poste,  etc 

Walkerton,  bureau  de  poste,  etc 

Walkerville,  bureau  de  poste,  etc 

Wallaceburg,  bureau  de  poste,  etc 

Waterloo,  bureau  de  poste,  etc ; 

Watford,  bureau  de  poste,  etc 

Welland,  bureau  de  poste,  etc 

West  Lorne,  bureau  de  poste,  etc 

Whitby,  bureau  de  poste,  etc 

Wiarton,  bureau  de  poste,  etc 

Windsor,  édifice  de  la  douane  (quai  de  la  Traverse). . 

"         bureau  de  poste,  etc 

Wingham,  bureau  de  poste,  etc 

Woodstock,  bureau  de  poste,  etc 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  peur  tous  les  édifices 

publics  d'Ontario  (pour  détails  voir  page  53) 


Totaux,  (édifices  d'Ottawa  non  compris) 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


2,000  00 
4,332  14 


4,385  34 
29,708  18 


20,008  96 

23  65 

28,606  11 

3  00 


94,333  07 
2,935  21 


321,196  38 


2,506  56 
"2,'l45'5é 


345  02 


173  00 


14,216  67 
297,' 855 '44 


634  89 

959  56 

63,169  83 


3,355  36 


3,103  24 
3,291  85 


34,947  85 
888  79 


319  79 
160  95 


2,087  05 

112  32 

2,193  65 


47  70 


2,035,937  04 


Répara- 
tions. 


923  82 

346  13 

22  50 

75  17 

1  80 

46  92 

29  55 

1  00 


483  37 

65  10 

41  50 

60  72 

238  62 

121  55 

308  59 


411  03 


631  30 

881  40 


998  57 


5  18 

367  85 


303  10 

256  33 

1,466  28 


2,573  22 


314  07 
639  47 
817  04 

27  83 
207  35 
222  52 
520  09 
348  34 

83  14 
728  99 

16  77 

25  15 


1,550  74 

1  00 

1,959  64 


54  34 


612  91 
340  16 
180  53 


53,513  44 


Personnel 

et 
entretien. 


357  69 


189  52 

i32*32 

65  76 


30 


186  78 
'392'5Ô' 


260  96 


241,385  87 


243,071  22 


Total. 


2,923  82 

5,035  96 

22  50 

4,460  51 

29,709  98 

46  92 

20,038  51 

24  65 
28,606  11 

486  37 

65  10 

94,374  57 

2,995  93 

238  62 

121  55 

308  59 

321,196  38 

189  52 
2,917  59 

132  32 
2,842  62 

881  40 

1,343  59 

6  30 

5  18 

367  85 

6, 173  00 

303  10 

443  11 

15,682  95 

392  50 

297,855  44 

2,573  22 

260  96 

314  07 

639  47 

817  04 

662  72 

1,166  91 

63,392  35 

520  09 

3,703  70 

83  14 

3,832  23 

3,308  62 

25  15 
34,947  85 

888  79 
1,550  74 

320  79 
1,959  64 

160  95 

54  34 

2,087  05 

112  32 
2,806  56 

340  16 

228  23 

241,385  87 


2,332,521  70 


16 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Edifices  publics. 
Manitoba. 


Altamont,  manège  militaire 

Boissevain.  bureau  de  poste,  etc 

Brandon,  ferme  expérimentale 

édifice  des  immigrés 

"         édifice  public  (allonge) 

"         édifice  public  (nouveau) 

Carberry,  bureau  de  poste,  etc 

Carman,  bureau  de  poste,  etc. 

Dauphin,  division  forestière  (édifice  Malcolm).. 

"       bureau  de  poste,  etc 

Deloraine,  édifice  des  immigrés 

Elkorne,  bureau  de  poste 

Emerson,  édifice  des  immigrés 

"         bureau  de  poste,  etc 

Gretna,  bureau  de  poste,  etc 

Manitou,  bureau  de  poste,  etc 

Melita,  bureau  de  poste,  etc 

Minnedosa,  bureau  de  poste,  etc 

Morden,  bureau  de  poste,  etc 

Neepawa,  bureau  de  poste,  etc _ 

North  Transcona,  édifice  de  l'inspection  du  grain 

Oak-Lake,  bureau  de  poste,  etc 

Protage-la-Prairie,  arsenal 

entrepôt  de  vérif.,  rue  Tupper 

"  bureau  de  poste,  etc 

St-Boniface,  bureau  de  poste,  etc 

St-James,  manège  militaire 

Selkirk,  bureau  de  poste,  etc 

Souris,  manège  militaire 

"      bureau  de  poste,  etc 

Stonewall,  bureau  de  poste,  etc 

Virden,  bureau  de  poste,  etc 

Winnipeg,  bureau  des  archives  (édif .  Boyd) 

"         douanes  (vieux  bureau  de  poste) 

"         douanes,  pouvoir  pour  les  machines 

"         manège  militaire 

"         entrepôt  de  vérification 

"         entrepôt  de  vérif.,  pouvoir  des  machines... 
"         édifice  de  l'exposit.  du  grain  (édifice  d'im 

migration  n°  5) 

"         édifice  des  immigrés  nc  1 

"         édifices  des  immigrés 

"         édif.  des  immig.,  système  d'alarme 

édifices  des  immig.,  pouvoirs  des  ascen^.. . 

"         nouvel  édifice  des  immigrés 

"         bureau  d'arpentage  hydraulique  (édif.  de  la 

Chambre  de  Commerce) 

"         bureau    des  affaires  des  sauvages    et    des 

poids  et  mesures  (Chambre  du  Comm.) 

"         ministère    de    l'Intérieur    (édifice    de    la 

Chambre  du  Commerce) 

Nord,  manège  militaire 

"         bureau  de  poste -. 

bureau  de  poste,  pouvoir  des  machines. . 

"         station  postale  "A" 

"B" 

"B",   laboratoire  de  l'exa- 
men du  grain 

station  postale  "B",  laboratoire  du  Revenu 

de  l'Intérieur 

Winnipeg,  station  postale  "C"  (sud) 

"D"  (ouest) 

édifices  publics,  arrérages  des  réclamations 
de  la  municipalité 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


6  25 

398  92 

;,206  27 


89  85 

2,334  82 

30,906  49 


261  53 


823  72 

611  58 

218  15 

14,718  52 

4,789  49 

116  08 

1,536  86 

356  64 

6  50 


2,713  64 
107  03 


609  12 


20,909  90 
19,741  03 


3,413  38 


296,922  46 
2,968  47 


1,750  00 
1,399  18 
8,989  00 


158,868  00 


45, 155  52 
11,349  68 


3,067  65 

7,125  00 

1,000  00 
2,270  75 
2,523  75 


Répara- 
tions. 


48  80 
203  40 


1,614  58 

2  00 

326  30 


43  00 
1,356  53 


29  35 
48  85 
76  15 


126  44 
51  15 

706  14 
87  95 


20  75 
855  07 


6  00 
3,114  51 


234  50 


123  00 
4,"  183  68 


18  10 

669  81 

7  96 


3,939  81 
"728'68 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


23  47 
100  44 


$  c. 


130  30 


179  66 


50  08 


555  93 
"  V29 


11,997  88 


$  c. 


6 

398 

8,206 

48 

203 

89 

2,334 

30,906 

1,614 

2 

326 

261 

43 

1,356 

823 

611 

218 

14,747 

4,838 

192 

1,536 

356 

132 

51 

-  706 

2,801 

107 

20 

609 

855 

20,909 

19,741 

6 

6,527 

130 

296,922 

3,202 

179 


123  00 

1,750  00 

5,582  86 

8,989  00 

50  08 

158,868  00 

18  10 

669  81 

7  96 

45,155  52 

15,289  49 

555  93 

728  68 

3,074  94 

7, 125  00 

1,000  00 
2,294  22 
2,624  19 


11,997  88 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses- 


Désignation  des  travaux. 


Construc 
tion  et  amé- 
liorations 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


Édifices  publics. 

Manitoba— Fin. 

Winnipeg,  bureau  de  la  commission  des  chemins  de  fer 

(édifice  Boyd) 

Gare  Union,  chambre  des  malles 

"         bureau    de    l'architecte    résident     (édifice 

Lindsay) 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices 
du  Manitoba  (voir  détails  page  54) 


Totaux,  Manitoba 

Saskatchewan. 

Battleford,  bureau  de  poste,  etc 

Estevan,  bureau  de  poste,  etc 

Fort  à  la  Corne,  division  forestière 

Gravelbourg,  édifice  des  immigrés 

bureau  de  poste,  etc 

Humbolt,  bureau  des  terres  fédérales 

"         bureau  de  poste,  etc 

Indian-Head,  ferme  expérimentale 

bur.  de  l'inspect.  des  pêcheries 

"  division  forestière  (min.  de  l'Intérieur). 

Kindersby,  bureau  de  poste,  etc 

Lloydminster,  bureau  de  poste,  etc 

Maple-Creek,  bureau  des  terres  fédérales 

édifice  des  immigrés 

"  bureau  de  poste,  etc 

Melfort,  bureau  de  poste,  etc 

Moose-Jaw,  entrep.  de  vérif.  des  douanes 

bureau  des  terres  fédérales 

salle  des  immigrés 

nouvel  édifice  public 

bureau  de  poste 

serv.  des  malles  en  ch.  de  f .  (édif .  Russell) . 

North-Battleford,  bureau  de  poste,  etc 

Prince- Albert,  bureau  de  l'ingénieur  de  district 

fe.  "  manège  militaire 

bur.  de  la  divis.  forestière  (édif.  Baker) 

bureau  de  poste,  etc 

Régina,  bureau  des  colis  en  douane 

bureau  des  terres  fédérales 

édifice  des  immigrés 

"       bureau  de  poste  (ameublement,  etc.) 

Rosthern,  ferme  expérimentale 

"         bureau  de  poste 

Saskatoon,  entrepôt  de  vérification  des  douanes 

bureau  des  terres  fédérales 

manège  militaire 

station  de  la  pépinière 

édifice  des  immigrés 

Revenu  de  l'Intérieur,  etc.  (édif.  Can.  Life) 

bureau  de  poste  (vieux) 

édifice  public  (nouveau) 

Scott,  ferme  expérimentale 

Swif t-Current,  bureau  de  poste 

Weyburn,  bureau  de  poste 

Wilkie,  édifice  des  immigrés 

"     bureau  de  poste,  etc 

Yorkton,  bureau  de  poste,  etc 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices 
de  la  Saskatchewan  (voir  détails  page  57) 


Totaux,  Saskatchewan. 


656,265  23 


1,083  43 


13  35 


646  43 
4,621  74 


539  25 

10  00 

1,833  24 


1,183  05 
10, 166  30 


64,451  03 


20,479  14 
64*96i  08 

"4,'64Ô'54 


1,070  58 

3,961  21 

13  85 


30  60 

2,617  61 

719  65 


36,846  63 

5,359  20 

63  45 


382  48 
153  47 
790  87 


226,638  18 


590  40 

78  70 

66  50 


19,482  02 


531  71 
56  20 

58  22 


2,467  47 
250  00 
244  11 


163  53 

22  80 


225  60 
221  43 

30  00 
100  05 

19  30 


24  55 
231  70 


713  66 

11  79 

153  75 

295  31 


6  10 

5,094  90 

214  10 

28  49 

424  70 

2,179  55 


95  00 
519  42 


69  10 

845  27 
1,031  00 


601  15 
939  90 


658 


18,528  75 


104,736  87 


117,658  01 


212  43 


355  02 


79,951  19 


80,518  64 


590  40 
78  70 

66  50 

104,736  87 


793,405  26 


1,615  14 

56  20 

58  22 

13  35 

2,467  47 

250  00 

890  54 

4,621  74 

163  53 

562  05 

10  00 
2,058  84 

221  43 

30  00 

100  05 

1,202  35 

10,166  30 

24  55 

231  70 

64,451  03 

926  09 

11  79 
20,632  89 

295  31 

64,961  08 

6  10 

9,735  44 

214  10 

28  49 

424  70 

3,605  15 

3,961  21 

13  85 

95  00 

519  42 

30  60 

2,617  61 

878  75 

488  07 

1,035  20 

36,461  63 

5,359  20 

664  60 

939  90 

382  48 

153  47 

1,449  76 

79,951  19 


325,685  57 


19 — ii — 2 
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M IX I STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


Désignation  des  travaux. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


Edifices  publics. 

Alberto.— Suite. 

Athabaska-Landing,  salle  des  immigrés 

Banlï,  édifice,  parcs  Dominion 

ino,  bureau  de  poste 

Calgary,  bureau  de  1  assist. -receveur  général 

douanes,  (édifice  banque  Dominion) 

entrepôt  de  vérif.  des  douanes 

entrepôt  de  vérificat.  (édifice  David) 

colis  postaux  en  douane  (édif.  Westminster).. 

édif .  des  divisions  forestières  et  d'irrig 

bureau  des  messageries  (édif.  Sullivan) 

minist.  de  l'Agriculture,  division  des  graines 

(édifice  Armstrong) 

bureau  de  l'inspecteur  du  gaz  et  de  l'électri- 
cité (édifice  Cadogan) 

bureau  d'arpentage  géologique  (édif.  Burns). 

édifice  des  immigrés 

"         bureau  du  commissaire  de  l'irrigation  (édi- 
fice Blow) 

bureau  des  terres  (édif.  Leeson  et  Lineham). 

bureau  de  poste  (nouveau) 

"         bureau  de  poste,  bureau  de  l'inspecteur  des 
malles  par  chem.  de  fer  (édif.  Can.  Life). 

"         bureau  de  poste  (vieux) 

"         bureau  de  poste,  temporaire'. 

"         bureau  des  poids  et  mesures 

Castor,  bureau  de  poste,  etc 

Edmonton,  entrepôt  de  vérification  des  douanes 

bureau  de  l'ingén.  de  district 

bureau  Je»  terres  fédérales  (édif.  Alexander) 
bureau  des  terres  fédér.  (édif.  Alexander) . 

manège  militaire  (nouveau) 

édifice  des  immigrés 

station  météorologique 

bureau  de  poste 

bureau  de  poste,  pouv.  des  machines 

Edson,  douanes 

"       édifice  des  immigrés 

Entwhistle,  édifice  des  immigrés 

Grande-Prairie,  édifice  des  immigrés 

bureau  de  poste,  etc 

Grouard,  bureau  des  terres  fédérales 

"         édifice  des  immigrés 

Higb  River,  bureau  de  poste,  etc 

Jasper  Park,  édifice  du  surintendant 

Lacombe,  ferme  expérimentale 

Lethbridge,  douanes  et  bur.  des  terres  fédérales 

ferme  expérimentale 

édifice  des  immigrés 

Revenu  de  l'Intérieur  (édifice  Hull) 

bureau  de  poste 

édifice  public  (nouveau) 

Macleod,  douanes 

Medicine-Hat,  bureau  des  terres  fédérales 

édifice  des  immigrés 

bureau  de  poste,  etc.  (allonge) 

Xorth  Cooking  Lake,  bureau  du  garde-forestier 

Red-Deer,  bureau  de  poste,  etc 

Roeky  Mountain  Park,  bureau  du  surintendant 

Stratncona,  édifice  des  immigrés 

bureau  de  poste,  etc 

Vermilion,  édifice  «les  immigrés 

Wainwright,  parc  des  bisons,  bur.  du  surintendant .  . . . 

bureau  de  poste,  etc 

Wetaskiwin,  bureau  de  poste,  etc 

Chauffage,  éclairage,  eau    pour    tous   les   édifices   de 
l'Alberta  (voir  détails  page  58) , 


8,741  28 
40,115  00 


179,821  79 

"i.'èiô'oo 


136,636  37 


4,030  30 
"iÔ3  50 


2, 182  03 

149,929  51 

328  26 


4,837  33 


171  87 


1,013  00 
"32i'97 


7,520  21 
è,384*99 


66,181  34 


27,047  34 
"é," 420  00 


339  03 
"6954 


Totaux,  Alberta. 


641,481  40 


21  75 
209  80 


259  55 


33  70 
298  25 
144  05 
328  21 

24  20 

143  75 
114  50 
129  36 

949  34 
779  02 


467  30 

753  21 

829  15 

35  75 


252  35 


6  00 
,002  23 


245  50 
2,961  27 


223  99 
55  27 


267  92 
125  00 
192  62 

2  75 


233  42 


313  64 


774  52 
177  67 
307  92 

20  16 
734  21 

4  00 

12  50 

600  10 

4  04 

39  60 

402  36 

156  75 

1,941  20 

21  00 
55  85 


694  50 


615  26 


30  35 


102,331  36 


17,677  49 


102,976  97 


21  75 

209  80 

8,741  28 

40,115  00 

259  55 

179,821  79 

33  70 

298  25 

1,759  05 

328  21 

24  20 

143  75 
114  50 
129  36 

949  34 

779  02 

136,636  37 

467  30 

753  21 

829  15 

35  75 

4,030  30 

252  35 

103  50 

6  00 

3,184  26 

149,929  51 

328  26 

245  50 

7,798  60 

615  26 

223  99 

55  27 

1,171  87 

267  92 

125  00 

1,205  62 

2  75 

321  97 

233  42 

7,520  21 

313  64 

6,384  99 

774  52 

177  67 

307  92 

66,231  85 

734  21 

4  00 

12  50 

27,647  44 

4  04 

3,459  60 

402  36 

156  75 

2,280  23 

21  00 

55  85 

69  54 

694  50 

102,331  36 


762,135  86 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Construc 
tion  et  amé- 
liorations 


Répara- 
tions. 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


Edifices  publics. 
Colombie-Britannique. 


Abbotsford,  édifice  public 

Agassiz,  ferme  expérimentale 

Anyox,  douanes 

Ashcroft,  bureau  de  poste,  etc 

Atlin,  bureau  de  poste,  etc 

Chase,  bureau  de  l'ingénieur  de  district 

Chilliwack,  édifice  des  immigrés 

bureau  de  poste,  etc 

Comox,  bureau  de  poste,  etc 

Courtnay,  bureau  de  poste,  etc 

Cranbrook,  bureau  de  poste,  etc 

Cumberland,  bureau  de  poste,  etc 

Duncan  Station,  bureau  de  poste,  etc 

Fernie,  manège  militaire,  etc : 

"       bureau  de  poste,  etc 

Grand-Forks,  bureau  de  poste,  etc 

Greenwood,  bureau  de  poste,  etc 

Invermere,  ferme  expérimentale 

Kamloops,  bureau  des  terres  fédérales 

"         manège  militaire 

"         bureau  de  poste,  etc 

Kelowna,  bureau  de  poste,  etc 

Ladysmith,  bureau  de  poste,  etc 

Merritt,  bureau  de  poste,  etc 

Midway ,  gare  du  chemin  de  fer  (trucks) 

Mission  City,  bureau  de  poste,  etc 

Nanaïmo,  bureau  de  poste,  etc 

Nelson,  bureau  de  l'ingén.  de  district 

"       bureau  de  poste,   etc 

New-Hazelton,  bureau  de  poste,  etc 

New-Westminster,  bureau  des  pêcheries,  etc 

bureau  de  poste  (allonge) 

bureau  de  poste,  pouv.  des  mach.. 

North  Vancouver,  manège  militaire 

bureau  de  poste,  etc 

Penticton,  bureau  de  poste 

Port  Alberni,  bureau  de  poste,  etc 

Powell  River,  bureau  de  poste,  etc 

Prince- Rupert,  bureau  de  l'ingénieur  de  district 

manège  militaire 

édifice  de  détention  des  immigrants .  . 

station  de  quarantaine 

"  bureau  de  poste,  etc 

Revelstoke,  bureau  des  terres  fédérales 

"         bureau  de  poste,  etc 

Rossland,  bureau  de  poste 

Saanichton,  ferme  expérimentale ■ 

Sidney,  ferme  expérimentale 

"       édifice  public 

Squamish,  bureau  de  poste, 

Union  Bay,  bureau  de  poste,  etc 

Vancouver,  gare  du  P.C.  (chambre   des   malles,    sta- 
tion postale  "A") 

édifice  de  détention  (nouveau) 

bureau  du  surint.  des  dragues,  D.T.P 

manège  militaire 

entrepôt  de  vérification ." 

entrepôt  de  vérification,  pouvoir  des  ma- 
chines  

édifice  des  immigrés 

agence  de  la  Marine,  etc.  (édif.  Empire). . 

bureau  du  ministère  du  Travail 

bureau  de  poste 

bureau  de  poste,  pouvoir  des  machines... . 

19— ii 


7,142  71 


290  41 
4,212  70 


2,844  13 

325  15 

1,413  90 


13,522  91 
36  00 


3,004  83 

30,632  77 

563  55 


745  18 


298  31 
77  94 
80  57 

107  61 


289  75 


39,634  32 


29,570  98 


327  16 

33,489  23 

135  49 


32,994  41 
4,884  47 

32,500  03 
4,938  65 


2,766  33 


3,031  00 

450  00 

5,600  30 

1,677  76 
148,042  03 


20,663  94 
16,287  13 


10,086  41 


205  00 


60  50 


40  00 
3  00 

80  75 
7  75 


1,859  12 
12  08 


713  79 
595  36 


809  99 


476  61 

47  47 

115  00 

3  00 


64  85 

30  00 

259  51 

10  20 

154  45 

661  77 


196  50 
42  90 


70  00 


468  26 
768  14 


25  10 
29  65 


504  55 


445  54 


73  80 
238  61 
192  24 
461  14 


291  65 


684  00 


453  90 


205  00 

7,142  71 

60  50 

290  41 

4,212  70 

40  00 

3  00 

80  75 

2,851  88 

325  15 

3,273  02 

12  08 

13,522  91 

36  00 

713  79 

3,600  19 

30,632  77 

563  55 

809  99 

745  18 

476  61 

47  47 

115  00 

301  31 

77  94 

80  57 

1,172  46 

30  00 

259  51 

299  95 

154  45 

40,296  09 

291  65 

29,570  98 

196  50 

370  06' 

33,489  23 

135  49 

70  00 

32,994  41 

4,884  47 

32,500  03 

4,938  65 

468  26 

768  14 

2,766  33 

25  10 

29  65 

3,031  00 

450  00 

5,600  30 

I.S77  76 

48,042  03 

504  55 

20,663  94 

16,732  67 

684  00 

73  80 

238  61 

192  24 

10,547  55 

453  90 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


Désignation  des  travaux. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Répara- 
tions. 


Personnel 

et# 
entretien. 


Total. 


Edifices  publics. 
Colombie-Britannique — Suite. 


Vancouver,  bureau  de  poste  (vieux) 

"  station  postale  "V" 

"C" , 

"D"  (sud) 

station  postale  n°  6  (Fairview) 

Vernon,  bureau  de  poste,  etc 

Victoria,  bureau  de  l'ingénieur  de  district 

"         manège  militaLe 

"         entrepôt    de    vérification     (édifice    Ames- 

Holden) _ 

"         hôpital  de  détention  des  immigrés 

"         bureau  de  la  Marine  et  des  Pêcheries     (vieil 

édifice  des  douanes) 

"         observatoire   météorologique,   hauteurs   de 

Gonzales # 

"  observatoire  astronomique,  Little  Saanich 
"  bureau  des  colis  postaux  (édifice  Belmont) . . 
"         bureau  de  posi,e  (vieux)  pour  payer  les  taxes 

dues  à  la  cité  pour  1912-13 

"         bureau  de  poste 

"         bureau  des  messageries,  colis  postaux. . . . 

Williams-Head,  station  de  quarantaine 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices 
de  la  Colombie-Britannique  (voir  les  détails  page 
59) 


9,967  19 

8,370  50 

45,102  87 

115  23 


149,983  02 
1,429  60 


7,382  19 
7,143  09 


148,155  14 
75,028  37 


Totaux,  Colombie-Britannique. 


906,345  26 


Territoire  du  Yukon. 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices 
du  Territoire  du  Yukon 


Total,  Territoire  du  Yukon. 
Edifices  publics  en  général. 


Annonces  des  soumissions  p.  charbn,  édifices  fédéraux, 

Installations  et  mobilier  en  général  (stock) 

Drapeaux' pour  les  édifices  publics  fédéraux 

Impressions,  papeterie,  instrum.,  frais  de  voyages,  etc 
Boîtes  de  triage  de  la  malle  rurale  et  enseig.  des  B.P. 
Salaires  des  commis  des  travaux  (résidents) 


Totaux,  édifices  publics  en  général. 


,537  48 


141  39 


8,678  87 


1,632  54 

286  50 

25  90 


6  90 

251  26 

661  51 

1,119  00 


139  72 
426  67 


236  53 


1,498  45 


1,633  94 
180  00 


7,754  53 
256  96 


119,595  56 


17,589  02 


129,273  13 


62,771  17 


62,771  17 


2,964  21 


3,285  60 
24,353  49 


46,057  78 


76,661  08 


11,599  73 

8,657  00 

45,128  77 

115  23 

.     6  90 

251  26 

661  51 

1,119  00 

149,983  02 
376  25 

1,429  60 
426  67 

7,382  19 
7,143  09 

1,498  45 

7,754  53 

150,046  04 

75,208  37 


119,595  56 


1,053,207  41 


62,771  17 


62,771  17 


2,964  21 
8,537  48 
3,285  60 

24,353  49 
141  39 

46,057  78 


85,339  95 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Dragage. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations 


Réparation 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


Ports  et  rivières. 
Nouvelle-Ecosse. 

Amherst  Harbour,  améliorations 

Anderson's  Cove,  nouveau  brise-lames. 

Annapolis  Harbour,  améliorations,  brise- 
glace 

Antigonish.  quai 

Arichat,  quai  de  soutènement 

Arisaig,  prolongement  du  quai 

Babin,  anse  à,  quai 

Baddeck,  quai 

Barachois,  prol.  du  quai  de  direction 

Bass   River,   quai 

Battery  Point,  brise-lames 

Bayfield  Harbour,  quai-brise-lames 

Bay  St- Laurent,  havre  pour  les  bateaux. 

Bear  Cove  (Digby)  prolongement  du 
brise-lames 

Bear  Cove  (Co  Halifax)  plan  incl.  p.  bat. . 

Beaver  Harbour,  quai , 

Big  Harbour  (Co.  Victoria)  quai 

Belliveau,  anse  à,  répar.  du  brise-lames. 

Black  Point,  quai 

Blandford,  brise-lames 

Blue    Rocks,    brise-lames    (Antigonish) 

Bluff   Head,   prolong,   du   brise-lames.. 

Boularderie  Centre,  quai 

Breen's  Pond,  prolong,  du  brise-lames. . . 

Brighton,  quai  public 

Brooklyn,  brise-lames 

Burrying  Island  (Canso)  brise-lames 

Caldwell's  Cove,  brise-lames 

Canning,  abords  du  quai 

Cap  Negro,  (Swain's  Cove  (quai) 

Cap  Rouge,  brise-lames 

Caiibou  Ile  aux,  exhauss.  de  la  chaussée. 

Carr's  Brook,  quai 

Centreville  (Trout  Cove)  brise-lames 

Cheggogin,  prol.  des  brise-lames 

Cheverie,  prolongement  du  quai 

Chris  Cove,  brise-lames 

Cole  Harbour,  quai 

Comeau,  anse  à,  brise-lames 

Comeau,  côte  à — brise-lames 

Cottage  Cove,  brise-lames 

Cow  Bay  (Port  Morien)  brise-lames. . . . 

Cribbin's  Point,  quai  neuf,  etc 

Craigmore,  brise-lames  (v.  Longue  Point. 

Dartmouth    (quais  de  la  traverse) 

Delorey's  Beach,  brise-lames 

D'Escousse,  quai , 

Devil's  Island,  brise-lames 

Digby  Harbour,  renouvellement  du  quai. 

Drum  Head  (entrepôt) 

Dublin  Shore 

East  Berlin,  brise-lames , 

East  Bay  (côte  nord)  quai 

East  Chezzetook  (Crab  Beach)  prolonge- 
ment du  brise-lames 

East  Chezzelcook,  quai 

East  Chezzetcook  (Ile  Rouge)  brise- 
lames — 

East  Chezzetcook,  prolongement  du  quai 
et  hangar 

East  Ferry,  quai-brise-lames 

Eastern  Passage,  brise-lames 


2,944  05 


39,670  65 


17,113  89 

971  77 

15,320  00 

20  82 

99  57 

1,950  68 

1,398  46 

624  86 

699  96 

534  89 

5,850  99 

963  00 

42  50 


3,291 
1,699 

2,728 


15,603 
*2,'976' 


1 

4,463 

46 


7,112 

1,999 

209 


48 

320 

8,886 

2,698 

13,484 

2,992 

247 

15,842 


153 

4,075 

34 


7,960  13 


1,589  36 
762  99 


1,399  31 

7,042  27 


902  59 


39  37 
5,011  34 
1,381  44 


278  74 

199  29 

22  00 


91  71 


212  30 


2,600  00 
"400  00 


1  58 
1,099  98 


2,000  65 

3  90 

40  09 

599  90 

1,000  00 


,098  72 


698  91 


17,113  89 

971  77 

15,320  00 

20  82 

99  57 

2,853  27 

1,398  46 

624  86 

699  96 

534  89 

5,850  99 

963  00 

42  50 

3,291  09 

1,699  35 

2,728  30 

39  37 

5,011  34 

1,381  44 

15,603  02 

278  74 

3,175  56 

22  00 

1  58 

4,463  19 

46  06 

91  71 

7, 112  50 

1,999  18 

209  05 

212  30 

48  94 

320  00 

8,886  86 

2,698  65 

13,484  24 

2,992  25 

247  50 

15,842  40 

2,600  00 

153  93 

4,075  76 

434  63 

2,944  05 

1  58 

1,099  98 

7,960  13 

41,671  30 

3  90 

40  09 

599  90 

1,000  00 

1,589  36 

762  99 

1,098  72 

1,399  31 

7,042  27 

698  91 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  ii 

6  GEORGE  V,  A.  1916 
Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Dragage. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Répara- 
tions. 


Personnel 

et 
entretien. 


Ports  et  rivières. 
Xouvellc-Ecosse — Suite. 

Eas1  Port,  Le  Hébert,  quai  d'amarrage. 

East  Pubnico,  quai 

East  Ragged  Island,  quai 

East   River    (Co.   Pictou)   amélioration 

Ecum  Secum  (Co.  Halifax)  quai-brise- 
lames.. 

Evan's  Point,  brise-lames 

Feltzen  Sud,  (Spindler's  Cove)  brise- 
lames 

Feltzen  Sud,  quai  (hangar) 

Finlay  Point,  quai 

Fort  Lawrence 

Fox  Island,  prolong,  du  brise-lames 

Fox    Point,    brise-lames 

Freeport,  brise-lames,  hangar 

French  River,  prolongement  du  quai 

Friar's  Head,  enlèvement  de  cailloux. . . 

Gabarus  Harbour,   ouvrage  de  protect 

Glace  Bay,  ouvrage  de  protection 

Goat  Island,  quai 

Grand  Etang,  brise-lames 

Grand  Narrows,  quai 

Green's  Harbour,  brise-lames 

Grosses  Coques,  brise-lames 

Culliver's  Cove,  brise-lames 

Gunner  Cove,  quai 

Halifax,  bassin  de  radoub  (nouveau) — 

Hampton,  prolong,  du  brise-lames 

Hantsport,  quai 

Horton  Landing,  quai 

Indian  Harbour,  quai 

Indian  Brook.  battures 

Indian  Point,  quai 

Inverness,  amélioration  du  havre 

Iona,  quai  neuf 

Iona,  vieux  quai 

Irish  Cove,  quai 

Jamesville,  brise-lames... 

Judique  (Baxter)  route  du  quai 

Kelly 's  Cove,  prolong,  du  brise-lames. . 

Krant  Point,  prolongement  du  quai... 

L'Ardoise,  brise-lames 

L'Ardoise,  ouvrage  de  protection 

Little  Harbour  (Co.  Pictou),  quai 

Little  Harbour  (Lunenburg) 

Little  Bass  River,  quai 

Little  Tancook,  prolongement  du  brise- 
lames,  etc 

Liverpool 

Livingston's  Cove,  quai 

Lockeport  (Co.  Shelburne)  ouvrage  de 
protection 

Long  Cove,  brise-lames 

Long  Point  (Lunenburg  Co.)  brise-lames 

Long  Point  (Craigmore  Co.,  Inverness), 
brise-lames 

Power  Burlington,  quai 

Lunenburg,  améliorations  du  port 

McAra's  Brook,  débarcadère  des  bateaux 

McNair,  anse,  quai- brise-lames ; 

Mabou  Bridge,  agrandissement  du  quai 

Mail land,  quai  de  la  traverse 

Malagash ,  quai 

Malignant  Cove,  brise-lames 


1,195  65 


45,036  12 


170,327  68 

2,698  84 
1  58 

2, 122  90 
600  00 


6,897  40 


814  35 


8,016  16 


16,377  62 


17,306  49 


11,025  80 


2,611  24 

63  21 

98  32 

133  84 

324  07 

254  50 


69  80 


999  48 

2,000  00 

91  11 

506  02 

144  88 

3,000  00 

21,870  33 


565  47 


5,027  91 
1,308  58 


2,066  01 
400  19 

9,206  73 
416  33 


18  50 

2, 348  09 

33  92 


1,199  80 
134  44 


2,573  00 

19  32 

799  97 


2,067  00 
991  90 


950  13 


$     c. 


$     c. 


150  90 
651  87 


349  82 


329  96 


799  81 
1,499  94 


906  54 
'449 '68 


1,100  48 
150  15 
399  10 


99  10 


199  86 
320  00 


1,599  90 
936  76 


199  60 


398  64 
'94685 


RAPPORT  DU  COMPTABLE 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 

Réparations 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

%                  Ports  et  rivières. 
Nouvelle-  Ecosse — Suite. 

$      c. 

$      c. 
246  47 

%      c. 

$      c. 

•     $      c. 
246  47 

12,574  93 

4,031  00 
99  02 
16  95 

16,605  93 

99  02 

16  95 

537  84 

• 

537  84 

504  54 
442  37 

504  54 

i 

442  37 

400  00 
350  64 
293  46 
3,999  90 
855  42 
71  32 

400  00 

350  64 

Mill  Cove,   prolong,   du  brise-lames.... 

1,714  99 

2,008  45 

3,999  90 

855  42 

71  32 

24  50 

24  50 

2,960  50 

2,960  50 
992  46 

992  46 

Newport  Landing,  prolongem.  du  quai. 

3,533  93 

3,533  93 
1,499  26 

1,499  26 

210  20 

210  20 

North  Gut  (goulet  du  nord,  Ste-Anne,  q.) 
North  West  Cove  (v.  Tancook  Island)'. 

Ogden's  Pond,  éperon  du  quai,  etc 

Osburn,  prolongemt.  du  brise-lames 

Owl's    Head,    brise-lames,    prolongem. 
du  quai 

299  84 

299  84 

1,886  30 
4,997  90 

1,799  87 

1,886  30 
4,997  90 

1,799  87 
4,88.  30 
6  672  91* 

Paarsborough 

4,881  30 

Parker's  Cove,  prolong,  du  brise-lames. 

6,672  91 
1,430  86 

Peggy's  Cove,  brise-lames 

1,430  86 
974  86 

Pembroke,  brise-lames...  . 

974  86 
200  00 

Pereaux  (Delhaven)  quai...  . 

200  00 

Petit  de  Grat. 

8,000  34 
1,000  00 
1,200  00 

Picket  Pier,  (quai) 

1,000  00 
1,200  00 

Pictou,  ile  de,  quai  (ouest.  ) 

377  25 
120  00 

377  25 

Plaster  (Baddeck)  quai. 

29  00 

Pleasant  Bay,  quai 

120  00 

Portepique,  quai 

749  37 

749  37 

Port  Beckerton,  quai  (clôture).. 

25  15 
1,199  55 

299  32 
896  03 

25  15 

Port  Clyde,  quai...    . 

1,199  55 

Porter's  Lake,   chenal  des  bateaux  jus- 
qu'à Three  Fathom  Harbour.. 

299  32 

Port  Hastings,  abords  du  quai.. 

896  03 

Port  Hawkesbury.. 

6,595  36 
6,538  72 

6,595  36 
11,737  83 

Port  Hood,  quai. .  . 

5,199  11 

2,971  09 

2,971  09 
954  59 

Port  Maitland,  brise-lames. 

954  59 

Port  Mulgrave. 

7,357  92 
230  75 

Port  Phillip,  quai.. 

; 

230  75 
4,000  00 

4,000  00 
398  54 

398  54 

Pugwash,  quai 

2,200  04 

2,200  04 

Rainy  Cove,  quai. 

1,999  99 

1,999  99 

Ray  s  Creek,  quai. 

619  38 
253  41 
274  12 

619  38 

Rivièie  Hébert,  quai.. 

253  41 

Round  Hill,  quai.. 

274  12 

236  07 

236  07 

Ste-Anne  (goulet-nord)  quai,  (voir  North 
Gut.) 

413  73 

413  73 

Salmon   River     (comté  de   Digby,  pro- 

2,490  84 
784  56 

2,490  84 

784  56 

Sandy  Cove,  brise-lames. 

771  07 
3,075  12 

771  07 

Sandford,  brise-lames 

3,914  87 

6,989  99 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Construc- 
tion et  amé 
liorations. 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


Ports  et  rivières. 

Xouvclle-Ecosse — Suite. 


Saw  Fit,  quai 

Seaforth,  brise-lames ; 

Shad  Bay ,  brise-lames 

Shag  Harbour,  quai 

Sheet  Harbour,  passage,  quai 

Shelburne,  quai  (hangar) 

Short  Beach,  brise-lames 

Sight  Point,  quai 

Skinner's  Cove,  havre  pour  les  bateaux. . 

Smith's  Cove,  brise-lames 

Smiley's  Point,  brise-lames 

South  Bay,  Ingonish,  prol.  du  quai 

South  Cove  (Co  Victoria)  hangar  à  fret.. 

South  Ingonish,  prol.  du  quai.. 

South  Lake  (Lakevale)  ouvrage  de  prot. 

Spanish  Ship  Bay,  quai 

Spindler's  Cove  (voir  Feltzen) 

Spry  Bay  Sud  (Henley  )  quai 

Spry  Bay  (Leslie)  quai 

Sterling  Brook,  quai 

Stony  Island,  brise-lames 

Summerville,  quai 

Surette,  Ile,  (Co.  Yarmouth),    quai 

Swim's  Point,  quai 

Sydney,  havre  de: — 

Batture  sud   (ouvrage  en  caisson) .... 

Quai  Whitney 

Tancook,  Ile,  brise-lames  à  l'anse  Nord 

Ouest 

Tangier,   prolongement  du   quai... 

Terence  Bay,  prolongement  du  quai 

The  Thrum  (Poit  Latour  Sup)  ouvrage 

de  protection -, 

Tidnish,  quai 

Tracadie,  havre,  améliorations 

Trout  Cove  (voir  Centreville 

Turner,  Ile  (Co.  Halifax)  quai 

Upper  Prospect,  prolong,  du  brise-lam 

Victoria  Bridge,  quai,  (entrepôt) 

Vogler's  Cove.  brise-lames  et  plan  irîcliné 

•  pour  les  bateaux 

Walton,  prolongement  du  quai 

West  Arichat,  brise-lames.. 

West  Chezzetco'ok,  brise-lames 

West  Dover,  biise-lames 

Westerj  Shore,  quai 

Western    Head,    (Co.    Queen)    prolonge- 

rn  ent  du  brise-lames . 

W<  -t  Head,  (Ile  du  Cap  Sable),  prolon- 

gement  du  brise-lames 

West  Wood  Harbour,  prol.  du  quai 

Weymouth,  Haibour 

White  Head,  entrepôt 

\\  hite  Point,     brise-lames 

Whitewaters,  quai 

Whycocomagji,  quai  (entrepôt) 

Willow  Cove,  élaigiss.  du  chenal,  etc.. 

Windsor,  amélior.  du  havre 

Wolfville,     quai     et     améliorations     du 

havre 

Yarmouth,  havre 

Young's  Cove,  brise-dames 

Dépenses  générales 


$      c. 


S     c. 


$     c. 


48  28 


8,451  01 
2,352  64 


411  36 


1,993  72 
1,516  71 


30  26 
103  26 


5,047  30 


314  32 
1,019  87 


14  46 


450  44 

147  21 

2  40 

2,194  97 

679  75 


3,188  50 


1,205  25 


440  58 


33  30 
1,594  51 


2,424  10 


517  93 
215  00 
449  93 


566  25 
748  34 

408  43 
4,259  22 
2,698  43 


138  32 

125  00 
1,042  10 


31  37 


2,684  32 
91  52 

1,156  19 
9,590  01 


5  74 
95  56 


3,676  31 


61 


879  87 

237  82 

84  79 


192  54 


2,984  35 


2,337  27 


10  00 


417  67 


473  19 

i.'éiféo 


25  00 
16  20 


2,995  60 


866  95 


4,038  40 
*7,"88i"47 


56  15 

4,227  28 
3,984  97 


Total,  Nouvelle-Ecosse. 


223,982  32 


499,209  31 


67,933  03 


$  c. 


11,115  29 


11,115  29 


48  28 

8,451  01 

2,352  64 

411  36 

1,993  72 

1,516  71 

30  26 

103  26 

314  32 

6,067  17 

14  46 

450  44 

147  21 

2  40 

2,194  97 

679  75 


3,188  50 

1,205  25 
473  88 

1,594  51 
517  93 
215  00 

2,874  03 

566  25 

748  34 

408  43 
4,259  22 
2,836  75 

125  00 

1,042  10 

31  37 


5  74 

2,779  88 
91  52 

1,156  19 

9,590  01 

4,875  92 

879  87 

237  82 

84  79 

192  54 


699  98 
984  35 
337  27 

10  00 
417  67 

25  00 
489  39 
995  60 
778  45 


56  15 

8,265  68 

3,984  97 

18,996  76 


802,239  95 


RAPPORT  DU  COMPTABLE 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Dragage. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


Ports  et  rivières. 
Ile  du  Prince-Edouard. 


du 


Alberton,  quai 

Bay  Fortune,  brise-lames 

Bay view,  quai 

Belfast,  quai 

Belle- Rivière 

Bonshaw,  (voir  West- River) 

Cardigan,  quai  de  la  traverse 

China  Point,  quai 

Charlottetown,  havre 

Clifton,  quai 

Cooper's    Shore    (port    Hill)    prol 
quai 

Cove  Head,  prol.  du  barrage 

East  River  (quai  McConnell) 

Franklyn  Point  (North  River) 

Frencu  River,  quai 

Georgetown,  quai 

Graham's  Pond,  reconstruction  du  brise- 
lames 

Grande- Rivière,  quai  de  la  traverse 

Hurd's  Point,  quai 

Higgins  Suore.  quai 

Kier's  Shore,  quai 

Little  Sands,  quai 

McArthm's  Landing  (West  River) 

McAuley's  Shore  (voir  Pinette  Bay) .... 

Miminegash  Harbour,  réparations  à 

Montague,  quai  Lambert 

Mount  Stewart,  quai 

Murray  Harbour  (South  River) 

New   London,   travaux   du   havre 

North  Lake,  havre  des  bateaux 

North  River,  quai  du  pont 

North  River  (voir  Franklyn  Point) \ 

Panmure  Island,  tête  du  quai 

Pinette  Bay  (McAuley's  Shore)  quai. . . . 

Pownal,  quai 

Rocky  Point,  quai 

Rustico  Harbour,  ouvrage  de  protection. 

Souris  Harbour,  prolong,  du  quai 

Stanley  Bridge 

Steven's  Pier,  Montague,  reconstruction 
du  quai 

Tignish  Harbour,  quai 

Tracadie.  brise-lames 

Vernon  River 

Victoria,  Crapaud,  quai 

West  River,  quai  à  Banshaw 

West  River,  quai  à  McEachern 

Wood  Island,  prolong,  du  brise-lames.... 

Dépenses  générales \ 


874  46 

3,201  45 

12,255  15 


1,983  12 

1,995  87 

940  73 

1,902  76 


8,524  17 
20,' 408  26 


7,757  00 


253  21 


1,161  83 


674  51 

748  51 

4,065  73 

274  90 


2,088  15 
2,502  50 


15,602  50 


1,590  49 


1,491  82 
1,434  26 


286  52 
149  99 
114  91 


18,767  12 
566  66 


999  22 
123  53 

174  75 


9,396  43 


,076  18 


37  05 

3,722  50 


998  36 
7,630  50 


335  33 


12,920  39 
i,'696'7Ô 


13,600  00 

1,971  30 

103,548  00 


998  42 
1,232  54 
2,079  38 


326  95 

4,698  81 

252  51 


1,392  56 


638  81 
7,165  00 


372  82 


3,940  75 


2,861  40 


Totaux,  Ile  du-Prince-Edouard . . 


Nouveau-Brunswicl . 

Anderson's    Hollow,    quai-brise-lames. 

Back  Bay,  quai 

Bathurst,  améliorations  du  havre 

Baie  du  vin,  quai 

Beaver  Harbour,  quai 

Black  River 

Boar's  Head  (voir  rivière  Mills) 


85,850  17 


195,224  43 


11,870  77 


2,861  40 


2,305  74 
38  50 


122,815  57 


6,106  01 
84  80 


994  94 


1,983  12 
1,995  87 
1,815  19 
5,104  21 
12,255  15 


16,281  17 

253  21 

20,408  26 

1,161  83 

2,088  15 
2,502  50 

674  51 

16,351  01 

4,065  73 

274  90 

1,491  82 
3,024  75 
286  52 
149  99 
114  91 
18,767  12 
566  66 


999  22 

123  53 

174  75 

9,396  43 

1,076  18 

37  05 

3,722  50 


998  36 

7,630  50 

335  33 

13,600  OQ 

14,891  69 

103,548  00 

1,696  70 

998  42 
1,232  54 
2,079  38 

326  95 
6,091  37 

252  51 

638  81 
7,537  82 
6,802  15 


295,806  77 


2,305  74 

38  50 

122,815  57 

6,106  01 

84  80 

994  94 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Dragage. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Répara- 
tions. 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


Ports  et  rivières. 
Xouvcau-Brunswick — Suite. 

Bouctouche,  prolongement  des  ouvrages 
de  protection  de  la  plage,  brise-lames. . 

Burnt  Chureh,  quai 

Campbellton 

Campbellton,  quai  en  eau  profonde — . . . . 

Campbellton,  quai  de  la  traverse 

Cap  Bold,  quai-brise-lames 

Caraquet 

Chamberlain  Landing   (v.  Stonehaven). 

Chance  Harbour,  quai 

Chatham,  quai 

Chockfish,  brise-lames 

Chocolaté  Cove,  (Deer  Island,  quai) .... 

Cocagne,  quai 

Cole's  Island,  rivière  St-Jean 

Dalhousie,  brise-lames  (réclamât,  de 
T.  P.  Charleson 

Dalhousie,  quai  de  la  traverse 

Dalhousie,  havre 

Dingee  Creek,  battures 

Dipper  Harbour,  brise-lames  (réclama- 
tion de  T.  P.  Charleson 

Dorchester,  quai 

Douglas  Harbour  (Co.  Queen) 

Durham,  quai  (rivière  St-Jean) 

Dykeman,  battures 

Edgett's  Landing,  quai 

Ferme  expérimentale  (en  bas  du  quai 
de  Fredericton) 

Fairhav  en,  tête  du  quai 

Fredericton ». 

Gooseberry  Cove,  quai 

Grande  Anse,  nouvel  éperon  du  quai 

Grandigue 

Great  Salmon  River,  brise-lames 

Green  Point  (Beresford)  brise-lames. . . . 

Grimross,  canal  (Co.  Queen) 

Harvey  Bank,  quai 

Humphrey ,  (Co.  Queen) 

Kouchibongouac,  travaux  du  hâvie 

Leonardville,  quai,  plan  incliné  flottant 

Little  Aldouane 

Little  Black  River,  quai 

Little  Dipper  Harbour,  brise-lames... 

Loggieville,  quai 

Lord's  Cove,  quai.. 

Lomeville,  quai-biise-lames 

McDonald's  Point  (Co.  Queen) 

Main  River,  quai  (Co.  Kent.) 

Maquapit,  lac 

Martin's  Head,  ouvrage  de  protection. 

Miil's  Point,  quai 

Millerton,  quai 

Miramichi,  rivière  Nord-Ouest 

Miramichi,  rivière  Sud-Ouest 

Miscou,  quai 

Newcastfe,  nouveau  quai.. 

Oak  Point 

Petite  Lamèque,  quai 

Petit-Rocher,  brise-lames 

Portage  River,  brise-lames 

Quaco,  brise-lames 

Quaco,  quai 

Rexton — • 


35,155  37 
"i9j744*Ô9 


770  25 


5,477  93 

26,646  87 

803  i4 


2,363  86 
5,688  85 


1,598  43 

592  56 

7,411  71 


7,790  35 


1,047  94 


14,366  59 

'à.'éôi'éè 


100  12 
6,224  04 


4,039  93 
'é,'466'45 


249  01 
5,792  61 
2,237  24 


144  14 


2,501  58 
iÔ  57 


24  00 


777  95 
3,543  96 


250  00 
142  34 


7,350  03 
641  56 


3,264  78 
2,948  00 


1,706  57 

*i,356  79 

56  27 
4,564  00 


682  43 
274  74 


284  40 
2,073  46 


,998  53 
332  46 


1,649  16 
8,765  79 


665  31 
642  45 


934  41 
299  62 


520  67 
4  13 


1,869  78 


2,548  70 


3,150  00 
448  28  I I 


912  32 


481  96 


147  75 


42  35 


569  92 


250  75 
452  21 


S  c. 


37,656  95 

24  00 

19,744  09 

19  57 

777  95 

3,543  96 

770  25 

250  00 

5,620  27 

912  32 

26, 646  87 

7,350  03 

803  14 

641  56 

481  96 

2,363  86 

5,688  85 

3,264  78 

2,948  00 

1,598  43 

2,299  13 

7,411  71 

1,356  79 

56  27 

4,564  00 

7,790  35 

682  43 

274  74 

1,047  94 

147  75 

284  40 

14,366  59 

2,073  46 

2,801  86 

1,998  53 

332  46 

7,873  20 

8,765  79 

42  35 

655  31 

642  45 

4,039  93 

569  92 

6,400  45 

1,934  41 

299  62 

249  01 

5,792  61 

2,237  24 

520  67 

4  13 

8,144  14 

1,869  78 

250  75 

2,548  70 

452  21 

3,150  00 

448  28 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Dragage. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


Ports  et  rivières. 
N  ouveau-Brunswick — Suite. 


Richibouctou,  plage  de,  prolongement  des 
brise-lames 

Richiboucton,  cap,  brise-lames 

Richiboucton,  quai 

River  Mills  (Boar's  Head) 

Rivière  Ste-Croix 

Rivière  St-Jean  et  ses  tributaires — . 

Baker  Brook %    299  70 

Baker,  lac 98  03 

Bear  Brook 199  00 

Grand  Falls 200  00 

Grande- Rivière 405  41 

Rivière- Verte 654  94 

Iroquois,  rivière  aux 510  34 

Muniac,  rapides 130  00 

Rivière  Quisibus 100  80 

Red  Rapids 203  05 

Riley  Brook 422  63 

Rocky  Brook 99  39 

St-François,  chenal 300  57 

Siegas,  rivière 149  00 

Tobique,  rivière 1,924  90 

Truite,  rrvière  à  la 397  39 

Dépenses  générales 1, 101  73 


1,248  76 
1,273  68 


Rivière  St-Jeaj,  quais  en  marée — 

Bedford $    230  06 

Evandale .' 4, 376  00 

Fredericton 3,562  75 

Hatfield's  Point 8,639  86 

Huestis  Landing 6, 918  37 

McAllisters 18  00 

Seeleys 49  13 

White's  Bluff 9, 289  00 


Rivière  St-Louis  (inférieure) 

St  Andrews,  quai 

St-Charles  (Co.  Kent)  plans  inclinés 

St-Charles  (Co.  Kent)  bassins  pour  chai. 

St-George,  quai 

St-Jean,  port  de — 

Beacon  Bar 

Chenal 

Courtenay,  baie 

Foui  Ground 

Germain,  rue,  Slip 

Navylsland,   Bar,   Slip   Nelson 

Negro  Point,  prol.  du  brise-lames.  .  . . 

Partridge,  Island,  stat.  de  quarantaine 

Marché  Sud,  quai 

Port  d'hiver,  bassins 

St-Jean  ouest, quais  en  eau  prof  onde,etc. 

St-Jean,   ouest,   remplissage 

St-Jean  ouest,  jetées 

St-Jean  ouest,  galeries  d'expédition 

St-Jean  ouest,  ligne  de  tuyaux 

St-Jean  ouest,  hangars  permanents 

St-Jean  ouest,  hangars  temporaires 

St-Martin  (quaco  ouest) 

Sackville,  (vieux)  quai 

Seal  Cove  (Grand  Manan)  quai  brise- 
lames 

Shédiac,  île,  quai 

Shippegan,  quai  de  la  traverse 


1,005  42 
998  14 


1,301  46 
2,237  79 

566,353  21 

69,092  63 

767,648  26 

6,097  01 


4,402  10 


26,461  97 


23,934  67 
1,785  63 
1,178  96 


7,197  48 


33,083  17 


65  00 

378  36 


285,839  81 
'"'68183 


2,371  06 
125  12 

6,386  87 
256  15 


454,751  38 
137,625  89 
709,474  80 

13,804  40 
6,666  69 

39,961  80 


2,088  56 

23,440  75 

3,491  83 
107  95 


238  00 


1,190  17 


712  51 


c. 


23,934  67 
1,785  63 
1,178  96 
1,248  76 
1,273  68 


7, 197  48 


33,083  17 
1,005  42 
1,236  14 
65  00 
1,679  82 
3,427  96 

566,353  21 

69,092  63 

1,053,488  07 

6,097  01 

681  83 

4,402  10 

2,371  06 

125  12 

6,386  87 

256  15 

26,461  97 

454,751  38 

137,625  89 

709,474  80 

13,804  40 

»  6,666  69 

39,961  80 

712  51 

2,088  56 

23,440  75 

3,491  83 

107  95 
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6  GEORGE  V,  A.  1916 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Dragage. 


Construe 
tion  et  amé- 
liorations 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


Ports  et  rivières. 

Xouvcau-Brunswick — Suite. 

Shippigan  Gully,  brise-lames    

Shippigan,  quai 

Stonehaven,  brise-lames 

Stonehaven,  (Chamberlain  Landing) 

Starkey,  rivière  St-Jean 

Tabusintac,  élargissement  du  quai 

The  Range  (Co.  Queen) 

Thomas  Creek,  ouvrage  de  protect 

Tracadie,  brise-lames,  etc 

Upper  Derby,  quai 

Webster,  quai : . . 

Welsh's  Cove  (Mace's  Bay)  brise-lames. 

Welshpool,  (Campobello)  quai 

Westfield,  quai  à  l'eau  haute 

West  Quaco  (voir  St-Martin) 

White's  Cove  (Co.  Queen) 

Wilson,  plage  de  (Campobello)  quai... 

Woodberry's  Cove,  quai 

Woodward's  Cove,  brise-lames 

Young,  Cove  (Co.  Queen) 

Dépenses  générales 


$     c. 


5,416  30 


352  92 
525  90 


1,949  91 


681  72 


481  21 
7,290  23 


Totaux,  Nouveau-Brunswick . 


1,754,524  75 


Québec. 


Amherst,  quai,  Iles  de  la  Madeleine 

Anse  à  Beaufils,  amélior.  du  havre 

Anse  à  Fougère,  enlèv.  de  cailloux 

Anse  à  Gills,  quai 

Anse  à  la  Grosse  Boche  (v.  Grosse  Roc 

Anse  à  la  Louise,  enlèv.  de  cailloux 

Anse  à  l'Eau  (voir  Tadoussac) 

Anse  à  l'Islet,  quai 

Ansa  à  Simon,  quai 

Anse  aux  Gascons,  prolong,  du  quai 

Anse  aux  Griffons,  quai  de  direction 

Anse  à  Vaileau,  enlèv.  de  cailloux 

Anse  St-Jean,  quai 

Aylmer  (lac  Deschenes)  quai 

Baie  des  Rochers,  quai 

Baie  St-Paul  (cap  aux  Coi  beaux)  quai.. . 
Barachois  de  Malbaie,  amélioration  du 

havre 

Batiscan,  quai 

Beauport,  quai 

Becancour,  quai 

Beloeil  (voir  riv.  Richelieu) 

Beloeil,  village  de,  quai , 

Berger onnes,  quai 

Bersimis,  quai 

Berthier  (en  bas)  quai 

Berthic-ville,  quai 

Berthierville,  d  Autray. 

Bic,  quai  à  la  Pointe  à  Cqté 

Boucherville,  ouvrage  de  protection 

Brèche  à  Manon,  elèvem.  des  cailloux. . . 

Brya-it's  Landing,  prol.  du  quai 

Buckingharn  ( rivière  du  Lièvre) 

Cacouna,  quai 

Cacouna,  quai  de  l'est 

Cannes  de  Roches,  prol.  du  brise-lames.. 
Cap  à  l'Aigle,  prol.  du  quai 


20,191  63 


he) 


1,075  17 


4,381  84 
6,856  02 
3,421  80 


537  42 


1,879  71 
396  81 


1,006  90 


$     c. 

4,514  91 
"454  91 


$     c. 


$     c. 


1,693  98 
1,124  12 


1,600  00 


470  31 
109  83 
121  45 


13,315  49 
*"476'24 


41  91 


1,261  03 


1,078  16 
12,291  00 


18,160  23 


S    c. 


9,931  21 

1,693  98 

1,124  12 

454  91 

352  92 

1,600  00 

525  90 

470  31 

109  83 

121  45 

1,949  91 

13,315  49 

41  91 

476  24 

681  72 

1,261  03 

1,078  16 

12,291  00 

481  21 

25,450  46 


1,841,617  99 


21,999  94 


18,160  23 


3,636,302  91 


9,810  18 

2,970  97 

40  23 


1,500  00 


154  00 

439  28 

103  40 

5  10 

842  61 

40  00 

2,499  68 


1,999  67 

10  00 

639  18 

5,993  19 


4,074  23 
11,045  51 


4,396  33 
1,115  51 
1,933  79 


30,001  81 

2,970  97 

40  23 

1,500  00 

154  00 

439  28 

103  40 

5  10 

842  61 

40  00 

4,499  35 

1,085  17 

639  18 

5,993  19 

4,074  23 

15,426  85 

6,856  02 

3,519  88 

4,396  33 
1,652  93 
1,933  79 


1,499  65 


109  98 


1,280  25 

39  87 

3,088  90 


30  00 


4,356  26 

2,000  05 

2,032  38 

28,637  71 


1,499  65 

1,879  71 

396  81 

109  98 

1,280  25 

39  87 

3,088  90 

1,036  90 

4,356  26 

2,000  05 

2,032  38 

28,637  71 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Dragage. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


Ports  et  rivières. 
Québec — Suice. 


Cap  Chat,  prol.  du  quai  de  direct 

Cap  de  la  Madeleine,  prol.  du  quai 

Cap  St-Ignace,  quai 

Cap  Santé,  quai 

Chambly 

Chambord,  quai 

Champlain,  quai 

Chandler,  quai 

Château  Richer,  prol.  du  quai 

Chicoutimi,  bassin,  quai 

Chicoutimi,  prol.  du  quai 

Clarke  City  (Sept  Iles)  quai 

Cloridorme,  enlèv.  de  cailloux 

Contrecoeur,  ouvrages  de  protection 

Coteau  Landing,  quai 

Côte  Ste-Catherine,  quai 

Cross  Point,  agrandissem.  du  quai 

Deschambault,  quai 

Desjardins,  quai 

Devine's  Point,  rivière  du  Lièvre 

DTsraeli,  tête  du  quai 

Doucet's  Landing 

Douglastown,  prolong,  du  quai-brise- 
lames 

East  Templeton,  quai " 

Echafaud  Basque,  enlèv.  de  cailloux 

Escoumains,  quai 

Fabre,  quai 

Fassett,  brise-glace  (rivière  Ottawa) 

Father  Point  (Pointe-au-Père)  quai 

Ferme  Neuve,  mur  de  revêtement 

Fort  Coulonge,  quai 

Fort  William,  quai 

Fraserville  (v.  Riv.  du  Loup  en  bas) 

Gaspé,  quai  en  eau  profonde 

Georgeville,  prolongement  du  quai 

Grandes  et  Petites  Bergeronnes,  enlève- 
ment de  cailloux 

Grande  Entrée,  brise-lames  (Iles  de  la 
Madeleine 

Grands  Méchins,  prolongement  du  quai. . 

Grand'Mère,  barrage 

Grande-Rivière  de  Gaspé,  quai 

Grenville 

Grihdstone  (Iles  de  la  Madeleine)  brise- 
lames 

Grondines,  quai 

Grosse  lie  (Iles  de  la  Madeleine)  brise- 
lames 

Grosse-Ile,  station  de  quarantaine, 
prolongement  des  quais 

Grosse  Roche,  piolong.  du  quai 

Hariington  Harbour,  proi.  du  quai 

Havre  aux  Maisons  (Iles  de  la  Madelei  ie) 
réparation  du  quai 

Honfieur  Landing,  quai 

Hôpital,  baie  de  1',  (Iles  de  la  Madeleine) 
brise-lames 

Hudson,  quai \ 

Hull,  quai 

Hunterstown,  (Maskinongé)  ouvrages  de 
protection 

Ile-aux-Coudres,  prolong,  du  quai 

Ile-aux-Coudres  (vieux  quai) 


237  90 
27,313  49 


143  00 

906  28 


2,030  57 


550  00 
1,034  44 


4,502  58 


78  93 

4,917  51 

127  69 

182  04 

7,759  37 

49  92 

2,029  55 

2,799  41 

2,185  77 

1,831  12 


42 


1,342  50 


19  56 


1,166  89 
1,000  09 


337  50 
i,'l67'39 


501  51 


!,871  78 
'499  70 


5  25 


l,6o6  24 


206  50 


22 


2,878  12 
480  50 


100  00 
6500 


507  25 
2,000  62 

6,175  60 
26  25 
53  30 

6,276  58 


364  83 


1,540  39 


1,625  55 


3,164  55 

11,593  62 

3,584  43 

77  25 


1,078  92 


500  83 
1,285  83 


319  48 


171 


152  00 


689  56 


470  60 
20,717  28 


237  90 

27,313  49 

143  00 

906  28 

2,030  57 

550  00 

1,034  44 

78  93 

4,917  51 

127  69 

11,015  54 

7,759  37 

49  92 

2,049  11 

2,799  41 

2,185  77 

1,831  12 

1.166  89 
1,000  09 

337  50 
501  51 

1.167  39 


3,871  78 

5  25 

499  70 

1,666  24 

99  98 

206  50 

699  22 

2,878  12 
480  50 
100  00 


77  57 


65  00 
507  25 

2,000  62 

6,175  60 
26  25 
53  30 

6,276  58 
364  83 

1,540  39 
1,625  55 

3,164  55 

11,593  62 

3,584  43 

77  25 

1,078  92 

500  83 

1,285  83 
319  48 
323  60 

470  60 

21,406  84 

77  57 
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Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


Désignation  des  travaux. 


Ports  et  rivières. 


Québec — Suite. 


Ile  aux  Grues,  quai  (côté  nord) 

Ile  aux  Grues,  quai  (côté  sud) 

Ile  (  'adieux 

Ile  Perrot,  Sud,  quai 

[le  Verte,  quai 

Ile  Verte,  quai  à  Auguste  Michaud 

Ile  Verte,  X.-D.  des  Sept  Douleurs,  quai 

Knowlton  Landing,  reconst.  du  quai 

Lachi.ie,  quai 

Lac  Kenomamiskish,  quais 

Lac  St-Jean,  arpentage  pour  barrage  à 
la  Grande-Décharge 

La  Lancette,  quai 

Lanoraie,  prol.  du  quai 

Lanoraie,  reconst.  du  quai 

Laprairie,   ouvrage  de  protection 

Lauzon,  bass.  de  radoub  (voir  Lévis). . . . 

Lavaltrie,  quai 

Les  Eboulements,  quai 

Les  Ecureuils,  quai 

Lévis,  quai  en  eau  profonde 

Lévis,  bassin  de  radoub  (bassin  Lorne) 

Lévis,  Lauzon,  bassin  de  radoub,  (neuf) 

L'Islet,  prolongem.  du  quai — 

Long  Rapids  (Rivière  du  Lièvre.) 

Longueuil,  quai 

Lotbinière,  quai 

Magog,  quai 

Malbaie,  quai 

Manche  d'Epée,  enlèv.  de  cailloux 

Maria,  quai 

Maskinongé : . . . 

Masson,  quai 

Matane,    prolongement    du    quai-brise- 
lames 

Megantic,  reconst.  du  quai 

Miguasha,  quai 

Mille  Vaches,  prol.  du  quai 

.Mission,  Pointe  de  la 

Mission,  rapides  de  la  (Riv.  du  Lièvre.) 

Mistook,  quai 

Mootmagny,    prolongement    et    répara 
tion  du  quai 

Montmagny,  mur  de  protection  au  coté 
nord-est  du  bassin 

Montréal,  cale-sèche 

Murray  Bay,  (Malbaie)  prol.  du  quai..  . 

Natashquan,  prol.  du  quai 

New  Richmond,  quai 

Nicolet,  construc.  d'une  jetée 

Nicolet,  sur  le  coté  est  de  la  rivière 

Nicolet,  quai 

Xominingue,  quai 

Norway  Bay,  quai  ( Rivière  Ottawa)... 

Notre  Dame  de  la  Salette  (voir  Rivière 
du  Lièvre 

Notre  Dame  duLac,  quai  neuf 

Notre  Dame  du  Lac,  réparations  du  quai 

Papineauville 

Paspébiac,  quai 

Percé,  quai 

Peribonka  (voir  rivière  Peribonka).. . 

Petit  débarquement,  quai 

Petite  Rivière  Est,  brise-lames 


Dragage. 


1,621  03 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


$      c. 


4,876  01 


741  60 


4,411  34 
11,776  52 


965  94 


8,555  72 
1,782  42 


1,419  43 


2,679  55 


978  21 


499  98 
1,994  07 
8,559  34 

179  90 
1,537  06 

2,862  74 

500  37 
1,335  00 
2,972  00 

55,076  40 


42,298  58 


296,206  34 
5,133  60 


22,907  50 
48  20 


101  44 
5,672  30 


758  08 


6,936  80 
4,508  14 


38,265  94 
2,272,25 


4,115  17 

10,655  35 

1,643  49 


4,448  40 


1,025  00 


741  51 
41  00 


Répara- 
tions. 


$  c. 


2,498  71 
2,525  86 


3,498  30 


812  00 

5,493  34 

796  63 


10, 160  00 


36  33 
999  94 


11  05 
5100 


599  24 


1,656  16 
53  40 


157  80 


158  40 
6075 


972  83 

5  00 

250  53 


Personnel 

et 
entretien. 


$   c. 


35 


17,711  85 


24  75 


101,636  50 


Total. 


$  c. 


2,498  71 
2,525  86 
1,621  03 
4,876  01 
3,498  30 

499  98 
1,994  07 
8,559  34 

179  90 
1,537  06 

2,862  74 

500  37 
1,335  00 
2,972  00 

55,076  40 


847  88 

5,493  34 

796  63 

42,298  58 

18,453  45 

296,206  34 

15,293  60 

4,411  34 

11,776  52 

61  08 

999  94 

22,907  50 

48  20 

11  05 

965  94 

51  00 

101  44 

5,672  30 
599  24 
758  08 
8,555  72 
1,782  42 
1,656  16 

6,990  €0 

5,927  57 

101,636  50 

40,945  49 

2,272  25 

157  80 

4,115  17 

10,813  75 

1,643  49 

60  75 


4,448  40 
972  83 
983  21 
250  53 

1,025  00 


741  51 
41  00 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 

Réparations 

Personeel 

et 
entretien. 

Total. 

Ports  et  rivières. 
Québec — Suite. 
Petit  Saguenay,  hangar  sur  le  quai 

$      c. 

$      c. 

828  73 
40  50 

$      c. 

$      c 

S       c. 
828  73 

Petite  Tourelle,  enlèvement  des  cailloux. 

40  50 

Piché,  Pointe  (voir  Pointe  Piché) 

Pierreville  Mills 

1,304  40 

1,304  40 

Pierreville,  quai 

656  11 

656  11 

Pointe  à  Brousseau,  quai 

1,927  57 
571  49 

1,927  57 

Pointe  à   Elie,   brise-lames   (Iles  de  la 
Madeleine) 

571  49 

Pointe  à  la  Loupe  (voir  St-Eloi) 

Pointe  aux  Esquimaux,  quai 

1,313  58 
1,486  59 

1,313  58 

Pointe  aux  Trembles  (Portneuf  )  quai.  . . 

1,486  59 

Pointe  Claire,  quai 

150  00 

150  00 

Pointe  Jaune,  enlèvem.  de  cailloux.. 

39  92 

39  92 

Pointe  Madeleine... . 

1,043  50 

1,043  50 

Pointe  Piché,  quai  (Timiskaming).. 

1,501  23 

1,501  23 

Port  au  Saumon 

i- 2ié  èè 

1,218  66 

Portneuf  (Saguenay)  quai 

671  11 

671  11 

Poupore  (Riv.  du  Lièvre)  quai  de  direct. 

15,361  51 

135,912  91 
8,026  78 

15,361  51 

Québec,  Havre  de,  améliorations  de  la 
navigation 

2,175  42 
1,976  77 

138,088  33 

Quyon,  quai 

10,003  55 

Repentigny,  quai 

15  50 

15  50 

Ripaud,  quai 

2,451  07 

50,156  34 

3,559  53 

1,194  31 
7,092  03 

596  54 
6,800  42 

167  25 

2,257  81 

39  93 

560  35 

1,692  90 
1,499  87 

2,451  07 

Rimouski,  havre  de,  améliorations.. 

50, 136  34 

Rimouski,  quai .... 

953  49 

4,513  02 

Rivière  aux   Mulets    (Argenteuil),   amé- 
liorations  

1,194  31 

Rivière  aux  Renards,  quai 

7,092  03 

Rivière  Batiscan,  quai. . .  . 

596  54 

6,800  42 

Rivière  Cariboiquai   (Saguenay)  . 

167  25 

2,257  81 

Rivière  Claude,  enlèv.    de  cailloux 

39  93 

Rivière  des  Prairies,  améliorations  de 

560  35 

Rivière    des    Prairies,    réclamation    de 
Morrow  &  Beatty. 

1,692  90 

Rivière  des  Vases,  prol.  du  quai. 

1,499  87 

Rivière  du  Lièvre,  écluse.. 

3,731  95 

3,731  95 

Rivière  du  Lièvre,  quais — 
Brewer,  quai  flottant  de 

85  50 
17  79 
69  75 

85  50 

Buckingham  (hangar). 

17  79 

69  75 

1,466  77 

1,466  77 

246  34 

1,456  61 

1,702  95 

155  57 

155  57 

23  00 

23  00 

Rivière  du   Loup,   améliorations  et  ré- 
partitions du  quai  (Fraserville) 

2,706  93 

1,355  42 

5,007  86 
3,125  26 

4,062  35 

5,022  40 

5,007  86 

3,125  26 

Rivière  la  Loutre 

299  25 

299  25 

1,794  30 
4,005  74 

1,794  30 

Rivière  Ouelle,  quai.. 

4,005  74 

993  59 

993  59 

Rivière  Richelieu,  à  Beloeil. 

216  28 

681  12 
164  74 

185  17 
47  73 

1,082  57 

Rivière  Richelieu,  à  St-Jean.. 

212  47 

5,042  46 
1,088  31 

5,042  46 

Rivière  St-Maurice,  Grandes  Piles  à  la 

1,088  31 

223  39 

347  07 

1,862  53 

223  39 

347  07 

Rivière  Verte,  ouest,  prol.  du  quai 

1,862  53 
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MINISTERE  DE8  TRAVAUX  PUBLICS  ii 

6  GEORGE  V,  A.  1916 
Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Dragage. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Réparations 


Personnel 
et 

entretien. 


Total. 


Ports  et  rivières. 

Québec — Suite. 

Roberval  (Lac  St-Jean)  achèvement  du 

brise-lames 

Roberval  (Lac  St-Jean)  quai, 

Ruisseau  à  la  Loutre,  prol.  du  quai 

Ruisseau  à  la  Patate,  enlèv.  de  cailloux. . 

Ruisseau  à  Sern,  quai 

Ste-Adelaïde  de  Pabos.  brise-lames 

St-Alexis,  baie  des  Ha!  Ha! _ 

St- André  de   Kamouraska,   quai 

St  Andrews,  East 

St-Alphonse,  prol.  du  quai 

St-Anicet,  quai 

Ste-Anne  de  Beaupré,  quai 

Ste-Anne  de  Bellevue,  quai 

Ste-Anne  de  la  Perade,  ouvrage  de  prot. 

Ste-Anne  du  Saguenay,  quai 

Ste-Anne  des  Monts,  améliorations  du 
havre  à  l'embouchure  de  la  grande  Ri- 
vière Ste-Anne 

Ste-Anne  des  Monts,  quai 

St-Antoine  de  Richelieu,  quai  et  hangar 

St-Antoine,  Station,  quai 

Ste-Cécile  du  Bic,  quai ^ 

St-Charles    Borromée,    enlèvement    de 

cailloux 

St-Charles  de  Caplan,  quai 

Ste-Clothilde   de   Chateauguay   (Grand 

Marsh)  améliorations : 

Ste-Croix,  prolongement  du  quai 

St-Denis,  quai  (Rivière  Richelieu) 

St-Eloi,  (Pte  à  la  Loupe)  débarcadère. . . 
Ste-Emelie  (Leelercviile)  quai 

Ste-Famille,  Ile  d'Orléans,  quai  (vieux) 

St-Fidèle,  quai 

St-François,  Ile  d'Orléans   (nord)  quai. 

St-François,  Ile  d'Orléans  (Sud)  quai — 

St-François  du  Lac,  quai 

St-Fulgeuce,  quai 

St-Gédéon,  quai _ 

Ste-Geneviève  de  Batiscan,  quai 

St-Georges  de  Malbaie,    brise-lames 

main  de  Kamouraska,  quai 

St-Godefroy,  brise-lames : 

St-Grégoire  de  Montmorency,  quai 

St-Hilaire,  quai  de  protection 

St-Ignace,  quai 

St-Ignace  de  Loyola,  quai 

St— Irénée  les  Bains,  quai 

St-Jean  des  Ch aillons,  quai 

St-Jean  des  Piles 

St-Jean,  Ile  d'Orléans,  prolong,  et  répa- 
rations du  quai 

St-Jean  Port  Joli,  prol.  du  quai 

St-Jérôme,  prolongement  du  quai 

St-Joseph  de  Sorel,  quai  (hangar) 

St-Justin,  ouvrage  de  protection     

mbert,  mur  de  revêtement 

St-Laurent,  Ile  d'Orléans,  quai 

St-Louis  de   Gonzague 

St-Majorique,  abords  du  quai 

m -Marc,  répar.  au  quai  et  au  br.-lames 

St-Mathias,  quai 

St-Mathieu  (comté  de  Rimouski) 

St-Michel  de  Bellechasse,  quai 


2,612  61 


1,118  02 


2,835  14 


4,132 


378  00 


2,785  78 
999  37 


4,434  45 


690  50 


6,030  22 


7,883  18 

900  06 

4,953  09 

40  35 


1,546  06 


60  50 


27,113  85 

4,305  13 

4,280  01 

678  80 


2,788  99 
35,368  60 
3,468  09 
3,465  02 
2,125  43 

50  00 


4,985  42 
95  25 


2,244  36 


1,762  33 


698  92 

1,744  42 

3,401  25 

31  00 


4,915  01 
1,007  06 
1,500  35 
3,490  75 
2,796  43 


61  05 
8,894  95 
2,099  00 
1,056  83 
1,967  86 


7,544  36 


1,495  23 


3,006  73 

287  85 


305  74 


474  44 


100  09 


1,486  32 
1,970  99 

1,730  69 

3,465  03 

85  00 

247  80 
1,439  36 

103  23 


600  00 


3,588  56 


2,246  02 


306  15 
4,226  92 


146  90 
10  00 


1.997  97 


10  00 


132  50 


7,883  18 

3,512  67 

4,953  09 

40  35 

1,495  23 

1,546  06 

4, 124  75 

287  85 

2,835  14 

60  50 

305  74 

27,113  85 

8,438  01 

4,280  01 

1,153  24 

2,788  99 

35,368  60 

3,846  09 

3,465  02 

2, 125  43 

50  00 

100  09 

4,985  42 

105  25 

2,785  78 

999  37 

2,244  36 

1,486  32 

1,970  99 

1,730  69 

3,465  03 

85  00 

'   247  80 

2,138  28 

1,847  65 

3,401  25 

31  00 

600  00 

4,915  01 

1,007  06 

1,500  35 

7,079  31 

2,796  43 

4,434  45 

2,307  07 

8,894  95 

2,789  50 

1,056  83 

1,967  86 

306  15 

4,359  42 

6,030  22 

7,544  36 

146  90 

10  00 

1,762  33 

1,997  97 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Dragage. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Répara- 
tions. 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


Ports  et  rivières. 


Québec — Fin. 


St-Nicholas,  quai 

St-Roch  des  Aulnaies,  prol.  du  quai 

St-RocL  de  Makinac '..... 

St-Romuald,  enlèvement  des  cailloux. 

St-Siméon,  quai 

St-Timothée,  quai 

St-Valier,  prolong,  du  quai 

Ste- Victoire,  quai  (hangar) 

St-Yvon  (.Gaspé)  enlèv.  de  cailloux 

Sault-au-Mouton,  enlèv.  de  cailloux... 

Senneville 

Sorel,  quai  en  eau  profonde 

Stratford  Centre  (Lac  Aylmer)  quai... . 

Sturgeon  Bay,  près  Chambly 

Soulanges,  canal,  répar.  du  hangar 

Tadousac,  quai  de  l'Anse  à  l'Eau 

Trois-Rivières,  quai  en  eau  profonde 

Thurso,  quai  (rivière  Ottawa) 

Trois-Pistoles,  havre,  amélioratio-is. . . . 

Trois-Pistoles,  proiong.  du  quai 

Valleyfield,  prol.  du  quai  et  hangar 

Vaudreuil 

Varennes,  ouvrages  de  protection 

Verchères,  quai 

Verdun,  quai 

Ville  Maiie,  quai  (Timiskaming) 

Yamachiche,  quai 

Yamaska,  écluse  et  barrage 

Dépenses  générales 


S      c. 


$      c. 


$     c. 


4,672  64 


1,096  00 


2,822  50 
1,'49946 


1,388  61 


450  00 
1,418  75 


1,501  45 
376  73 

1,997  00 

50  05 

764  20 


565  69 


410  53 


10  45 
1,478  08 


20,644  00 

11,699  76 

9,912  54 

624  51 


83  65 
1,426  22 


1,755  39 


5,704  68 
2,164  41 


161,567  57 


4,779  19 

87  67 

4,698  51 


31  00 
75  00 
61  00 


17  14 


Totaux,  Québec. 


303,509  90 


1,197,213  20 


108,520  97 


Ontario. 


Ancona,  quai 

Armitage,  quai 

Arnprior ,  quai 

Ash  Rapids,  enlèv.  de  cailloux 

Bare  Point  (Port  Arthur)  brise-lames. . . 

Barry's  Bay,  quai 

Bayfield,  quais 

Baysville,  quai 

Beaumaris,  quai  et  entrepôt 

Beaverton,  amélioration  du  hav  re 

Belle  Ewart,  quai 

Belle  River,  palplanches 

Belleville,  amélioration  du  havre 

Bensford,  quai  (Co.  Peterboro) 

Black  River,  enlèvement  d'obstructions. 

Blind  River,  dock 

Bobcaygeon,  quai 

Bowmanville,  quais 

Bracebridge,    prolongement    du    quai — 

entrepôt 

Bradford,  quai 

Brighton,  prolongement  du  quai 

Brockville,  battures 

Brockville  (dock  Tunnel  Bay) 

Bronte,  quai  et  ouvrage  de  protection... . 

Bruce  Mines,  quai,  etc 

Burk's  Falls  (Rivière  Maguetawan) 

Builington,  chenal,  partie  ouest  du  quai 

sud,  etc 


37  50 

9,722  06 

69  38 

3,267  06 

111,396  55 


192  46 

4,650  00 

422  94 


871  18 

34,128  65 

1,076  00 


1,000  40 


2,579  10 


47,635  38 
195  79 
100  00 


1,157  49 
'2,'405'83 


64  55 


1,447 


3,873  80 


349  56 


7,086  04 
3,249  49 


1,089  42 


356  52 


5,782  05 
1,095  35 


674  49 
1,085  10 

14,311  62 


19  50 


73  51 


1,666  99 
45,505  86 


173,399  74 


3,889  35 


$     c. 


4,672  64 

2,822  50 

1,096  00 

1,499  46 

1,388  61 

1,501  45 

376  73 

1,997  00 

50  05 

1,214  20 

1,418  75 

565  69 

19  50 

410  53 

10  45 

1,478  08 

20,644  00 

11,699  76 

9,912  54 

624  51 

83  65 

1,426  22 

1,755  39 

104  51 

5,779  68 

7,004  60 

87  67 

6,382  64 

207,073  43 


1,782,643  81 


37  50 

9,722  06 

69  38 

3,267  06 

111,396  55 

192  46 

4,650  00 

422  94 

871  18 

34,128  65 

1,076  00 

1,000  40 

50,214  48 

195  79 

100  00 

1,157  49 

64  55 

3,853  82 

3,873  80 
1,089  42 
356  52 
349  56 
5,782  05 
1,095  35 
7,760  53 
4,334  59 

18, 200 i 


19 — ii — 3 
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6  GEORGE  V,  A.  1916 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Dragage. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


Ports  et  rivières. 
Ontario — Suite. 


Magne  ta  wan,  quai  (entrepôt) 

Maxwell.  Ile.  (battures  Whelan) 

Meatord,  amélior.  du  havre 

Michipicoten,  quai,  (entrepôt) 

Midland,  quai.. 

Minaki 

Monteville,  quai 

Montréal,  rivière  (barrage  Latchford). 

Muskoka  Xarrows 

Newcastle,  quai  de  l'est 

New  Piskeard,  amélior.  du  havre 

Xorth  Bay,  brise-lames 

Oakville,  quai 

Orillia,  quai 

Oshawa,  amélioration  du  havre 

Ottawa,  Ile  Victoria,  chantier  de  marine 

Owen  Sound,  mur  de  revêt.,  côté  ouest 

Parry  Sound,  quai 

Pelée,  île,  quais 

Pembroke,  quai 

Peterboro,  pavillon  sur  le  quai 

Peterboro,  cale-sèche 

Picnic  Island,  améliorations  (Baie  Geor 
gicnne 

Picton,  havre 

Pike  Creek,  quais 

Point  Edward 

Porcupine,  quai .' 

Porc  Arthur,  amélior.  du  havre 

Port  Arthur,  cale-sèche 

Port  Bruce,  quais 

Port  Burwell,  amélioration  du  havre. .  . 

Port  Colborne,  brise-lames  de  l'est 

Port  Crédit,  amélioration  du  havre 

Port  Elgin,  brise-lames 

Port  Hope,  amélioration  du  havre 

Portland,  quai 

Port  McXicol  (voir  Victoria  Harbour).. 

Port  Perry ,  quai 

Port  Rowan,  quai 

Port  Stanley,  amélioration  du  havre. 

Poit    Stanley,    havre,    réclamation    de 
MM.  Haney  &  Miller 

Port  Sydney,  quai 

Providence  Bay,  quai  (entrepôt) 

Puce  'Par  St-Clair)  palplanches 

Pumpkin  Point,  quai ._. 

Rainy  River,  entret.  des  indic.  du  niv 

liainy  River,  embouchure .'.... 

Rainy  River  ('Rapides  Manitou) 

Richards's  Panding,  quai 

Rivière  (Fleuve) St-Laurènt,  entre  Kings- 
ton et  Broekville 

Rivière  Thames,  débâcle  de  la  glace 

Rivière  Thames  enlèv.  des  obstruct 

Rivière  Thames,  ouvrages  de  protection 
à  Chatham 

Robin' s  Panding,  quai 

Rockland,  (rivière  Ottawa) 

Rondeau,  Havre,  quais,  etc. ._ 

au,  prolongement  du  quai 

St  John  Creek,  barrage  avec  poutrelle.  .  . 


542  73 


200  00 
1,120  13 


32,143  77 
952  84 


2,352  78 


124  42 

847  23 
17,881  92 


1,559  25 
741  01 


479  74 


1,681  00 


6,433  27 
6,319  25 


154  00 
1,072  29 


295  55 
3,604  84 


543  67 


29,044  70 
20,782  14 


518  89 
706  46 
224  68 


86,511  11 
1,767  34 


4,139  87 


58,187  77 


262,596  07 


738  08 
15,830  28 


184  60 


7,450  23 


3,978  65 
'3,'999'Ôi 


2,167  14 


105,132  39- 

61,128  00 
2,175  86 
1,905  93 


36,708  90 


4,199  10 
12,074  99 
25,070  83 


1,303  17 


610  28 


3,197  65 
3,028  27 


279  50 
3,559  91 


1,999  41 
140  61 


649  85 
1,393  58 


992  20 

3,993  97 

24,311  76 


1,533  66 
3,083  98 


400  00 


79  90 


486  56 


195  85 


2,998  95 


35,641  50 


17,559  70 


1,518 '55 


25  00 


542  73 
200  00 

33,263  90 

952  84 

3,352  78 

124  42 

847  23 

17,881  92 

1,559  25 

1,220  75 

6,433  27 

8,154  25 

1,072  29 

295  55 

3,604  84 

543  67 
29,044  70 

20.782  14 
1,999  41 

659  50 

706  46 

•  224  68 

86,511  11 

1,767  34 

649  85 

4,139  87 

1,393  58 

320,783  84 

35,641  50 

1,730  28 

19,824  25 

24,311  76 

184  60 

1,533  66 

10,534  21 

3,978  65 

3,999  01 

400  00 

107,299  53 

61,128  00 

2,175  86 

1,905  93 

79  90 

4,199  10 

17,559  70 

48.783  89 
486  56 

25,070  83 

»  1,303  17 
1,518  55 
3,197  65 

3,224  12 
25  00 

610  28 
2,998  95 

279  50 
3,559  91 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


.,♦'.  j  1 


Désignation  des  travaux. 


Ports  et  rivières. 
Ontario — Suite. 


Burlington,  mur  de  revêtement,  etc... . 

Burnt  Island,  quai 

Caesarea,  quai 

Callendar,  prolongement  du  quai 

Cobourg,  havre 

Cobourg,  quai  centre 

Cobourg,  quai  de  l'est 

Cobourg,  prol.   du  brise-lames  ouest 

Cockburn  Island,  quai 

Coldwater 

Collingwood,  port  de 

Collingwood,  bass.  de  radoub,  n°  1 

Collingwood,  bass.  de  radoub  n°  2 

Craigie  liée,  quai 

Cumberland,  quai 

Depot  Harbour,  quai 

Doe  Lake,  quai 

Dycr's  Bay,  quai 

Elk  Lake,  quai 

Fitzroy  Harbour,  quai 

Fo.-t« William,  amélior.  du  havre 

Fort  Frances,  quai 

French  River  (Riv.  des  Franc.)  amé.  de 
la  rivière... 

Gananoque,  quai 

Goat  Island    

Goderich,  améliorât,  du  havre 

Goderich,  construc.  d'un  tunnel 

Goderich,  brise-lames  nord-ouest 

Goderich,  brise-lames  sud-ouest 

Goderich,  réparations  des  quais 

Goderich,  brise-lam.  dans  la  riv.  (pierres 
perdues) 

Gore's  Landing,  quai 

Grand  Bend,  brise-lames,  etc.. . 

Hailoybury,  amélioration  du  havre 
(Lac  Timiskaming) 

Hamilton,  amélioration  du  havre 

Hawkestone,  quai 

Helen's  Bay,  quai 

Hilton  (Markville)  quai 

Holland  River,  quai  (Simcoe) 

Honey  Harbour 

Huntsville,  quai 

Juniper,  Ile   (Stony  Lake)   quai 

Kagawong,  quai 

Kawatha  Park,  reconst.  du  quai 

Kenora,  quai 

Kensington,  quai 

Killarney,  quai 

Kincardine,  brise-lames 

Kincardine,  quais 

Kingston,  amélior.  du  havre 

Kingston,  C.M.R.  mu.'  de  soutènement. . 

Kingsville,  quai 

Lac  Xipissing,  Shanty  Lake,  Monte  ville. 

Lansdowne,  prolong,  du  quai 

Leamington,  brise-lames 

Leamington,  quai 

Leith,  reconst.  du  quai 

Lion's  Head,  quai 

Long  Lake  et  Driftwood  Creek,  amé- 
lioration de  la  navigation 

Lorrain,  quai  (Lac  Timiskaming) 

Madawaska,  rivière 


Dragage. 


1,931  10 


450  37 
4,971  25 


1,516  07 
710,689  03 


88,896  07 
15,691  11 


2,548  52 
56,014  24 


2,833  47 


2,768  01 
15,' 895  44 


2,844  41 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


3,118  59 
3,714  45 
3,212  91 
4,865  82 


28,458  82 
2,845  08 
9,623  69 


2,026  60 


1,785  37 


300  00 

7,574  48 

354,342  90 

33  15 

68,354  43 
17,007  58 


1,994  93 

65, 144  92 

5,166  77 


12,983  10 


8,080  66 
51,631  61 


197  65 


1,362  69 

1,132  68 

4  50 

379  23 

399  81 


141,220  25 


88,297  81 
3,105  83 


188  79 

5  00 

41  76 


60  05 
1,000  00 


3,841  99 


Réparations 


426  42 


38  00 

39  01 


189  95 


3,514  28 


150  91 
4,495  48 


3,523  95 


466  16 
174  95 


235  65 


1,157  59 


3,498 


1,199  96 


349  09 


Personnel 

et 
entretien. 


15,000  00 
9,208  96 


50  00 


Total. 


9. 
1,065: 


118  59 
714  45 
212  91 
865  82 
931  10 
458  82 
845  08 
623  69 
426  42 
450  37 
971  25 
000  00 
208  96 
026  60 

38  00 

39  01 
785  37 
189  95 
300  00 
090  55 
031  93 

33  15 


68,354  43 

17,007  58 

88,896  07 

15,691  11 

1,994  93 

65, 144  92 

5,166  77 

3,514  28 

12,983  10 

150  91 

4,495  48 

10,629  18 
117,645  85 

3,523  95 
197  65 
466  16 
174  95 

2,833  47 
235  65 

1,362  69 

1,132  68 

4  50 
429  23 
399  81 

2,768  01 

141,220  25 

1,157  59 

104,193  25 

3,105  83 

3,498  88 

1,488  79 

5  00 
41  76 

1,199  96 

60  05 

1,000  00 

3,841  99 

349  09 

2,844  41 


19 — ii — 3^ 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite., 


6  GEORGE   V,  A.  1916 


Désignation  des  travaux. 


Dragage. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


Ports  et  rivières. 

Ontario — Suite. 


seph,  (Lac  Huron)  quai , 

Sand  Point,  quai 

Sarnia  Bay,  améliorations 

Sarnia,  quai  et  bassin  de  refuge 

Saugeen,  rivière,  quais 

Ste-Marie,  amélior.  du  havre.. . , 

Sault  Ste-Marie,  amélior.  du  quai 

Severn,  rivière  à  VVashago,  barrages.. 

Shanty  Bay,  quai 

Silvcr  Centre,  quai 

Southampton,  brise-lames 

South  Bay  (Co.  du  Prince  Edouard). . 
South       Baymouth,       Ile      Manitoulin, 

quai 

South  Lancaster,  quai 

Sturgeon  Falls,  prol.  du  quai 

Summerstown,  quai 

Telegraph  &  Niger  Island 

Thessalon,  quai 

Thorah,  Ile  (lac  Simcoe)  pilotis 

Thornbury,  amélior.  du  havre 

Tobermory,  estacades  de  direction 

Toronto,  améliorations  du  havre — 

Entrée  Est 

Quai  Est,  reconstruction 

Plage  de  l'Ile,  ouv.  de  protection 

Nouvelle  entrée  ouest 

Mur  de  protection 

Trent  Bridge,  quai 

Trenton,  améliorations  du  havre 

VaiTs  Point,  quai _ 

Victoria  Harbour,  (Port  McNicol)  quai 


128  23 


886  30 


4,465  47 


11  52 


4,936  56 


66,851  49 


14,943  00 
19,829  04 
10,095  93 


249  32 


4,638  16 
'8,795  46 


1,482  30 


2,692  46 


58  06 
2,843"  53 


797  41 


800  27 


24,738  50 


4,999  83 


etc. 


et    améliorations    du 


Wellington,    quai 

havre 

Wendover,  quai 

Wheatley,  quai 

SYhitby,  améliorations  du  havre. 

Wiarton,  quai 

Windsor,  quai .••••■. 

Winnipeg,  rivière,  améliorations. 
Dépenses  générales 


Totaux,  Ontario. 


Manitoba. 


son  Creek 

iboine  (rivière)  améliorations... . 

Black,  rivière 

Delta,  ouvrages  de  protection 

Gimli,    havre,    brise-lames    et    répara- 
tion.- du  quai 

Gull,  havre,  prolongement  du  quai. . . 

Hnausa,  quai 

Killaraey,  division  du  lac  Long  dans  le 

lac  Killarney 

Le  Pas.  quai 

Lockport 

y,  rivière 

I  te,  quai 

Oak  Point 

Poplar  Park 


700  11 
15,620  31 


476  37 
155  92 


37 


229  20 

37,796  89 

8,647  98 

2,180  96 

757,201  14 

1,669  08 


74,128  19 


12,453  72 


4,339  30 
111,842  12 


1,406,129  38 


592  64 


1,042  41 
297  57 


6,846  67 
281  85 
471  22 


1,479  67 
486  58 


7,732  00 
6,322  81 


22,386  21 
30  00 


4,700  00 


13,508  10 
26 ,199  24 


102  00 


2,676,549  90 


121,184  00 


14,309  74 


270  88 

5,584  93 
9,564  29 


9,278  23 


45 


2,997  83 
1,254  16 


2,990  94 


1,700  00 


24,677  02 


128-23 

886  30 

4,465  47 

11  52 

4,936  56 

81,794  49 

19,829  04 

10,095  93 

4,638  16 

249  32 

8,795  46 

1,482  30 

58  06 

797  41 

5,535  99 

800  27 

24,738  50 

4,999  83 

700  11 

16,096  68 

193  60 

229  20 

37,796  89 

8,647  98 

2,180  96 

757,201  14 

1,669  08 

74,128  19 

7,732  00 

6,322  81 

34,839  93 

30  00 

4,700  00 

13,508  10 

102  00 

27,899  24 

4,339  30 

136,519  14 

109,307  76   4,365,171  04 


592  64 

4,309  74 

1,042  41 

270  88 

5,160  73 

9,564  29 

385  45 

2,997  83 

8,100  S3 

281  85 

471  22 

2,990  94 

1,479  67 

486  58 
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Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 

Réparations 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

Ports  et  rivières — Suite. 

Manitoba — Fin. 

Rivière  Rouge — 

Nouveau  Chenal  d'entrée 

'  $      c 
6,116  46 

$      c. 
30,008  33 

$      c. 

$      c. 

$       c. 

36, 124  79 
10,178  11 

St.  Andrews,  répar.  des  rives  en  haut  de 

10,178  11 

S  t>  Andrews 

14,800  46 

14,800  46 
677  80 

St.  Andrews,  rapides,  écluse  et  barrages 

677  80 

St.  Andrews,  échelle  à  poissons 

13,375  31 
3,328  10 
5,133  23 

13,375  31 

84,459  55 

10,096  33 

39  30 

79,764  10 
4,963  10 

1,367  33 

Selivirk,  Marine  Railway 

Selkirk,  maiics 

39  30 

Selkirk,  quai 

617  56 
814  86 

617  56 

Snake  Island 

814  86 

Sugar  Island 

1,826  25 

1,826  25 

Victoria  Beach  Bay,  quai  brise-lames.  . 

824  37 

6,036  84 

10,332  84 

2,069  41 

824  37 

Warren  Landing ». . . . 

68,490  85 

74,527  69 

Winnipeg,  havre,  quai.. 

10  332  84 

5,651  83 

7,721  24 

60,147  59 

222,703  20 

19,881  09 

21,819  62 

324,551  50 

Saskatchewan  et  Alberto. 

673  95 
2,720  52 

673  95 

Edmonton,  quai 

2,720  52 

Fort  Qu'Appelle.. 

1,209  11 
6,274  14 

1,209  11 

Last  Mountain,  lac  (barrage  Craven).. 

6,274  14 

Le  Pas 

29,963  69 
2,869  31 

18,354  56 
3,085  92 
4,875  36 

Rivières   Saskatchewan    Nord-Sud,   ar- 

29,963 69 

pentage  des  rapides,  etc. . . 

2,869  31 

Pigeon,  lac,  barrage.. 

18,354  56 

Prince  Albert,  ouvrage  de  protect... . 

3,085  92 

4,875  36 

Sturgeon,  Rivière,  améliorations 

7,425  98 

3,571  64 

10,997  62 

14,909  23 

62,543  31 

3,571  64 

81,024  18 

Totaux,  Saskatchewan  et  Alberta. . . . 
Colombie-Britannique. 
Ainsworth,  quai 

10,616  38 
213  69 

10,616  38 

Alice  Arm,  débarcadère  flottant... . 

213  69 

315  70 

315  70 

Bear  River,  Bedwell  Sound,  quai 

990  00 

990  00 

391  41 

391  41 

Belmont,  quai 

420  97 

3,994  36 

75  50 

420  97 

3,994  36 

Bold  Point,  débarcadère  flottant. . . 

75  50 

10  67 

10  67 

1,961  47 

1,961  47 

Cascade  Flume,  débarc.  flottant... . 

9  38 

9  38 

597  46 
1,364  61 

227  70 
96  50 

4,847  26 
5,314  93 
2,449  37 
7,051  05 

597  46 

1,364  61 

Chilliwack,  quai.. 

764  35 

992  05 

Church  House.  débarc.  flottant 

96  56 

Colombie  et   Kootenay,  rivières,   amé- 
Au-dessus  de  Golden 

• 

4,847  26 

A  Revelstoke. . .  . 

5,314  93 

En  bas  de  Revelstoke.. . 

2,449  37 

Colombia  Narrows,  arpentage 

7,051  05 
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MIXISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Ports  et  rivières — Suite. 

Colombie-Britannique — Suite. 

Colombie  et  Kootenay,  rivières,  quais- 

Allandale 

Burton 

DeerPark 

Edgewood 

Hall's  Landing 

Harrop 

Johnson's  Landing 

Nelson  (hangar) 

Proctor 

Queen's  Bay 

Revelstoke 


Vevey 


Dragage. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Colombie,  rivière , 

Courtenay,  rivière. 

Cowan's  C'ove,  quai 

Crofton,  quai 

Comox,  quai 

East  Robson,  quai 

Esquimalt,  nouv.  bassin  de  radoub 

Esquimalt,  vieux  bassin  de  radoub 

Evans  Bay,  débarcadère  flottant 

Farrington,  quai 

Fraser  et  Thompson,  rivières,  quais— 

BlindBay 

Gleneden 

Green's  landing 

Hammond 

Harris  Road 

Kamloops 

Langley 

Magar's  landing 

Marsh  landing 

Mission 

Mount  Lehman 

New  Westminster 

Salmon  Arm 

Sicamous 

Steamboat  Bay 

Whonnock 

Fraser,  rivière,  améliorations — 

Matsqui,  ouvrages  de  protection 

Xicomen  Bar 

North  Arm 

Steveston  Jetty 

Barrages 

Barrages  n°  3  (étang  Woodwards).. . . 

Yacht  et  incidateurs  de  niveau  d'eau 

Arrache-Souche,  (Samson) 

•     Taniboline  Slough 

Fraser,  rivière  (Supérieure)  et  tributaires, 
améliorations — 

Fort  George  Canon ! . . . 

Rivière  Stuart  et  Taché.. 

Fraser  (lac  Kootenay)  quai 

Fulîord  Harbour,  débarc.  flottant 

Ganges,  havres,  quai 

Goose  Bay  Landing,  débarc.  flottant. 

Gower  Point,  quai 

Grâce  Harbour,  quai 

Granité  Bay,  quai 

Grantham's    Landing     (Howe     Sound) 

débarcadère  flottant 


26,431  66 
8,699  48 


114,466  86 


755  47 


1,173  68 
'3,760'58 


2,089  35 
692  63 


822  94 
1,466  93 
2,418  35 


807  26 


941  16 

702  77 


897  80 
067  43 


5 

8 

5 

i,2J 


499  97 
535  45 
147  81 


Réparations 


962  07 
077  15 
108  30 
535  10 


930  76 
71034 


67,705  09 


3,700  82 


1 

1 

305 

29 


759  93 
487  60 
344  98 
487  76 


264  96 
^977'40 


4,683  62 

17,556  49 

1,322  75 

2,115  63 

3,700  00 

213  69 

167  88 

4,300  05 

3,065  15 

189  13 


836  78 


510  93 
434  ié 


480  74 


214  13 


5,980  00 


315  75 


108  48 
17  10 


18  25 

135  00 

2500 


Personnel 

et 
entretien . 


20,064  03 


1,598  82 
14,192  51 


1,726  01 
20,260  31 


Total. 


755  47 

836  78 

1,173  68 

510  93 

3,760  58 

434  13 

2,089  35 

692  63 

480  74 

822  94 

1,466  93 

2,418  35 

26,431  66 

8.699  48 
214  13 
807  26 

5,980  00 

2,941  16 

40,702  77 

20,064  03 

897  80 

5,067  43 

3,499  97 

5,535  45 

147  81 

315  75 

1,234  92 

108  48 

17  10 
1,962  07 
2,077  15 
1,108  30 

535  10 

18  25 
1,930  76 

135  00 

2,710  34 

25  00 

114,466  86 

1,759  93 

1,487  60 

373,050  07 

31,086  58 

14,192  51 

6,264  96 

1,726  01 

28,237  71 

3.700  82 


4,683  62 

17,556  49 

1,322  75 

2,115  63 

3,700  00 

213  69 

167  88 

4,300  05 

3,065  15 

189  13 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construc- 
tion et  amé 
liorations. 

Personnel 
-  Réparations           et 

entretien. 

Total. 

Havres  et  rivières. 
Colombie-Britannique — Suite. 

$      c. 

$      c. 
4,800  77 

$      c. 

$      c. 

$        c. 

4,800  77 
169  20 

169  20 

Hollevburn  (Vancouver  nord)  quai 

1,439  95 

1  439  95 

945  25 

34  40 

12,047  55 

249  54 

162  50 

182  40 

1,526  51 

79  44 

4,869  17 

4,521  32 

945  25 

34  40 

12,047  55 
249  54 

Kineolith,  débarcadère  flottant 

Kitemat,  débarcadère  flottant 

162  50 

182  40 

Kootenay,  lac,  ouvrage  en  pilotis 

3,036  56 

4  563  07 

Lockport,  débarcadère  flottant 

79  44 

Lund,  quai 

4,869  17 
4,521  32 
5  333  23 

Naas,  rivière 

5,333  23 
28,319  08 

Nanaïmo,  havre,  améliorations 

30,211  58 

525  00 

5,270  96 

1,337  81 

297  75 

4,687  17 

58,530  66 
525  00 

Nanaïmo,  abords  du  quai 

5  270  96 

Needles,  quai 

1  337  81 

New  Massett  (Comox)  débarc.  flott 

297  75 

Nootka,  île,  quai 

4  687  17 

Okanagan,  lac 

9,212  54 

9  212  54 

Okanagan,  rivière 

7,062  20 

107  59 

3,854  22 

7,062  20 
107  59 

Pender,   havre,    débarcadère   flottant.  . 

Pitt,  lac,  quai.: 

3  854  22 

Pitt,  rivière,  (Rivière  Fraser) 

95,835  64 

95,835  64 
4,060  63 
2,317  05 

35,726  30 

4,894  58 

249  16 

Pitt,  rivière  (prol.  du  quai) 

4,060  63 
2,317  05 
3,989  10 
4,894  58 

249  16 
27  81 

179  78 
6,509  33 

326  20 
3,185  83 

999  47 

2,768  54 

4,300  43 

79  44 

998  61 

114  00 
4,177  41 

Port  Moody,  prol.  du  quai 

Powell,  rivière,  améliorations 

31,737  20 

Pritchard,  quai 

Queenston,  (Comox)  debarc.  flottant 

« 

Quesnel,  quai 

27  81 

Refuge  bay,  débarcadère  flottant 

179  78 

Robert's  Creek,  quai 

6,509  33 
326  20 

Rocky  Point,  quai 

Roy's  Beach,  quai 

' 

3  185  83 



999  47 

Saanichton,  quai 

2,768  54 

4,300  43 

79  44 

Safety  Cove,  quai 

Sand  Spit  Point,  débarc.  flottant 

Savary,  île,  débarc.  flottant 

998  61 

Sayward,  quai  (hangar) 

114  00 

Scarf,  quai 

4  177  41 

Shuswap,  lac 

5,933  28 
11,850 '23 

5,933  28 
11  850  23 

Skeena.  rivière 

Sooke  Harbour,  débarcadère,  flottant. .  . 

408  66 

408  66 

Sooke  Harbour,  quai 

2,085  10 
208  50 

2,085  10 
208  50 

Sorrento,  quai 

31  01 
595  00 

248  63 

31  01 

South  Cabriola  Island,  quai 

595  00 

Spiller,  rivière,  quai  et  débarc.  flottant.. 

999  28 
•5,200  17 
2,238  76 

1  247  91 

Squamish,  quai 

5,200  17 
2  238  76 

Stickine,  rivière,  améliorations 

8,870  32 
12  80 
2,073  66 
1,468  68 
651  40 
1,289  45 

8,870  32 
12  80 

Summerland,  quai 

Surf  Inlet,  débarcadère  flottant 

2,073  66 
1,468  68 
3,664  56 

Syringa  Creek,  quai 

Thompson,  rivière,  améliorations 

3,013  16 

Tofina,  quai 

1  289  45 

Ucluelet,  quai 

12  54 

12  54 

1,858  35 

941  53 

2,572  72 

2  799  88 

Upper  Duncan  River,  améliorations 

2  572  72 

Van  Anda,  quai 

4,799  94 

4,799  90 
,000,955  34 

Vancouver,  havre,  améliorations 

152,582  74 
151,362  16 

848,372  56 

1 

Vancouver,  havre,  F.alse  Creek 

:::::::::::::: 

151,362  16 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 

Réparations 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

Ports  et  rivières. 
Colombie-Britannique — Fin. 

S     c. 

$      c. 

3,164  60 
1,064,377  31 
2,494  16 
4,960  32 
2,999  09 

463  42 

21  96 

3,498  98 

$      c 

$      c. 

$     c. 
3,164  60 

269,850  61 

90  50 

1,334,318  42 
2,494  16 
4,960  32 
2,999  09 

. 

William's  Hoad,  Station  de  quar 

Willow     Point     (lac     Kootenay),     quai 

463  42 

21  96 

3,498  98 

16,075  40 

16,360  36 

32,435  76 

Totaux,  Colombie-Britannique. . . . 

1,008,444  04 

2,585,128  15 

42,698  22 

58,410  71 

3,694,681  12 

Territoire  du   Yukon. 
Yukon,    rivière,    améliorations    de    la 

i 

5,012  85 

5,012  85 

Total,  Territoire  du  Yukon 

5,012  85 

5,012  85 

Ports  et  rivières  en  général. 

Dépenses  générales  du  personnel,  etc 

Salaires  des  ingénieurs  de  district,  des 

2,426  78 

16,689  23 
421,608  92 

19,116  01 

421,608  92 

13,111  40 

13,111  40 

Totaux,  ports  et  rivières  en  géné- 

2,426  78 

13,111  40 

438,298  15 

453.836  33 

i 

OUTILLAGE   DE   DRAGAGE. 

38,665  88 
73,848  05 
24,376  11 
71,796  36 

36,665  88 

73,848  05 

24,376  11 

71,796  36 

208.686  40 

208,686  40 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


Glissoirs  et  estacades. 


Rivière  Saguenay 

Rivière  St-Maurice 

District  d'Ottawa— 

Rivière  Noire" 

Rivière  Coulonge 

Rivière  Dumoine 

Rivière  Gatineau 

Rivière  Madawaska 

Rivière  Ottawa 

Rivière  Petawawa 

District  de  Trent  et  Newcastle 

Collection  des  droits  de  glissoirs  et  estacades. 


5,920  81 
226,167  10 


Totaux,  glissoirs  et  estacades. 


232,087  91 


Ponts  et  chaussées. 

Provinces  maritimes. 

Pont  international  entre  Clair,  N.-B.  et  Fort  Kent 

Maine 

Chaussée  de  la  Matapédia,  améliorations  et  réparât . . 

Québec  et  Ontario. 


Pont  interprovincial,  Hawkesbury 

Pont  des  Joaehims 

Pont  North  Timiskaming 

Pont  Pond  Creek  (Wright) 

Pont  Portage  du  Fort 

Ponts  et  rues  de  la  ville  d'Ottawa  entretenus  par  le 

gouvernement > 

Place  Connaught  et  rue  Wellington 

Chaussée  Connaught,  sous  le  pont 

Pointe  Nepean,  installation  électrique 

Eclairage 

Pont  York  (Grand  River) 


3,561  12 
4,569  33 


1,103  74 

1,498  56 

39,543  59 


975  50 
320  69 


Manitoba. 


Pont  Miniota 

PontShellmouth. 


Saskatchewan  et  Alberto. 


Pont  de  Banff 

Pont  d'Edmonton. 


Totaux,  ponts  et  chaussées. 


51,575  91 


Lignes  télégraphiques. 

Terre-Neuve. 
Cap  Ray  (subside) 

Provinces  maritimes. 


Baie  de  Fundy 

Cap  Breton 

Escuminac 

Câble  de  l'île  aux  Perdrix 

Ile  du  Prince-Edouard  et  terre  ferme. 


6,578  00 

9,436  25 

76  35 


318  89 
147  40 

3,522  82 
2,838  38 
30  90 
2,253  35 
4,602  70 
1,770  95 
2,934  91 


8,949  82 
39,852  03 


782 


31,887  97 


184  33 
1,454  25 


18,420  30 


83,110  49 


10  50 


26  46 
504  44 

4,658  55 


10,166  16 


1,923  07 


1,024  24 


840  50 


4,459  28 
975  68 


12,499  65 


12,089  23 


250  00 


203  57 


15, 189  52 
266, 166  53 

3,522  82 

3,620  47 

30  90 

2,253  35 

4,602  70 

33,658  92 

2,934  91 

184  33 

1,454  25 


333,618  70 


3,561  12 
4,579  83 


1,103  74 

1,498  56 

39,543  59 

26  46 

504  44 

4,658  55 

10,166  16 

975  50 

320  69 

1,923  07 

1,024  24 


3  38 

840  50 


4,459  28 
975  68 


76,164  79 


250  00 


46,700  00 


1,989  90 

26,189  64 

1,303  13 

8,567  90 

35,625  89 

1,379  48 

203  57 

6,946  66 

53,646  66 
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M IX I STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


,    Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


Désignation  des  travaux. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations 


Réparations 


Personnel, 

et 
entretien. 


Total. 


Lignes  télégraphiques. 

Québec  (terre  ferme). 


Pointe  au  Père  (subside) 

Côte  nord,  à  l'est  de  Bersimis. . . 
Côte  nord,  à  l'ouest  de  Bersimis. 

Ligne  du  comté  de  Québec 

Ligne  du  Timiskaming 


Québec  (îles). 


Antieosti 

Réseau  de  Grosse  Ile.  Ile  aux  Coudres  et  île  d'O 

léans 

Iles  de  la  Madeleine 

St-Ignace  de  Loyola,  île  du  Pads 

Vaisseau-câble  Tyrian 

Provinces  maritimes  et  Golfe  en  général,  y  compris  le 

câble  en  magasin  (85,064) 


Ontario. 

Cockburn,  câble  des  îles  Manitoulin. 
Ile  Pelée  


Saskatchewan  et  Alberta. 

Réseaux     de     Qu'Appelle,     Edmonton, 
Moose-Jaw  et  Wood  Mountain  


Athabaska 


Colombie-Britannique  et  Yukon. 


Ashcroft-Dawson 

Edgewood-Nakusp 

Golden-Windermere 

Kootenay  Landing-Pilot  Bay-Balfour 

Ligne  Kootenay 

Système  de  la  vallée  Okanagan 

Ile  de  Vancouver,  y  compris  l'Archipel 

Lignes  de  la  Colombie-Britannique,  en  général. 
Williams  Head.  station  de  quarantaine 


Service  télégraphique  en  général 

Totaux,  lignes  télégraphiques. 

Divers. 


Arpentages — 

Provinces  maritimes 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan  et  Alberta 

Colombie-Britannique 

Généralement 

Barrages  de  la  rivière  Ottawa  supérieure- 
Enquête 

Levé  de  la  rivière  Kippewa 

Levé  de  la  rivière  Madawaska 

Levé  de  la  Mattawa 

Levé  de  l'Astonabing 

Barrage  des  Quinze 

Barrage  du  Timiskaming 

Généialement 


6,203  84 


220  67 


1,526  04 


95,431  67 


22,286  55 


18,996  67 
10,903  13 
12,220  37 
64,910  53 
73,377  09 


2,047  99 


370,915  15 


4,488  34 

4,080  82 

.9,313  12 

1,739  49 

3,590  54 

100,703  33 

81,061  36 

27,277  63 


14,859 


15,062  76 


$      c 


500  00 

25,979  18 

21,177  85 

2,347  39 

2,742  42 


7,075  76 

8,520  40 
5,639  02 


47,955  23 
6,395  73 


5,059  34 


89,934  40 


240,196  66 
1,160  95 
3,469  11 


28,726  32 

74,573  90 

2,210  58 


7,268  65 


617,612  22 


31,349  66 

43,975  68 

42,904  78 

3,952  36 

7,101  23 

12,837  36 

2,130  52 


500  00 

25,979  18 

21,177  85 

8,551  23 

2,742  42 


7,075  76 

8,520  40 

5,639  02 

220  67 

62,814  42 

6,395  73 


1,526  04 
5,059  34 


185,366  07 


262,483  21 

1,160  95 

22,465  78 

10,903  13 

12,220  37 

93,636  85 

147,950  99 

2,210  58 

2,047  99 

7,268  65 


1,003,590  13 


144,251  59 


232,254  63 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 

Réparations 

'  Personnel 

et 

entretien. 

Total. 

DIVERS. 

Division  des  comptes — 
Salaires  et  dépenses  de  voyage  des  agents,  commis, 

$      c. 

$      c. 

$      c. 

19,237  06 
26,025  12 

S       c 

19,237  06 

26.025  12 

9,991  63 

15.026  37 
1,061  59 

Bassins  de  radoub  en  général,   préparation  des  plans, 

9,991  63 

15,026  37 
1,061  59 
1,035  67 

Commission  internationale  de  la  rivière  St-Jean,  N.-B. 

1,035  67 
5,399  45 

600  00 

Lac  Winnipeg,  remorqueur  d'inspection 

Services  légaux,  en  rapport  avec  les  cas  placés  devant 
la  Commission  internationale 

5,399  45 

600  00 

54,231  62 

24,085  89 

2,546  04 

23,759  17 

54,231  62 

Mesurage  des  rivières 

24,085  89 

Commission  du  fleuve  St-Laurent  et  des  Grands  Lacs 

2,546  04 
23,759  17 

Fleuve  St-Laurent.  mesurage 

Monument  à  feu  Sa  Majesté  Edouard  VII 

410  52 
4,006  00 
1,834  00 

410  52 

Monuinent  Baldwin  et  Lafontaine 

4,006  00 

Monument  à  Madeleine  de  Verchères 

1,834  00 

Gratuités  aux  veuves  ou  autres  représentants  de  34 
employés  décédés,  d'après  l'acte  d'amendement  de 
la  loi  du  Service  Civil,  section  41 

5,435  16 
150  00 

5,435  16 

Allocation  à  la  veuve  de  feu  Jas.  Bradshaw 

150  00 

Totaux,  divers 

253,896  23 

317,445  28 

571,341  51 
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MIXI  STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


Désignation  des  travaux. 


RÉCAPITULATION. 

Totaux,  édifices  publics — 

Xoux'elle-Ecosse 

Ile  du  Prince-Edouard 

Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ottawa,  édifices  publics 

Ontario  (Ottawa  non  compris). 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alherta 

(  'olombie-Britannique 

Territoire  du  Yukon 

Edifices  publics,  en  général 

Totaux,  havres,  rivières — 

Nouvelle-Ecosse 

Ile  du  Prince-Edouard 

Xouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan  et  Alberta 

Colombie-Britannique 

Territoire  du  Yukon 

Havres  et  riv.,  etc.,  en  général 

Totaux,  dragages  et  matériel 

"       glissoirs  et  estacades. . . . 
chemins  et  ponts  — 

lignes  de  télégraphe 

"       Divers 


Grands  totaux  des  dépenses. 


Dragage. 


223,982  32 

85,850  17 

1,754,524  75 

303,509  90 

1,458,129  38 

60,147  59 

14,909  23 

1,008,444,04 


2,426  78 


4,911,924  16 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


187,164  76 
27,297  79 

351,306  43 
2,204,686  72 
1,824,323  73 
2,035,937  04 

656,265  23 

226,638  18 
,641,481  40 

906,345  26 


8,678  87 


499, 

195, 

1,841, 

1,197, 

2,676, 

222, 

62, 

2,585, 

5, 

13, 

208, 

232, 

51, 

370, 

253, 


209  31 
224  43 
617  99 
213  20 
549  90 
703  20 
543  31 
128  15 
012  85 
111  40 
686  40 
087  91 
575  91 
915  15 


19,485,600  75 


Réparations. 


26,807  14 
2,906  49 
12,094  26 
60,760  48 
352,967  83 
53,513  44 
19,482  02 
18,528  75 
17,677  49 
17,589  02 


67,933  03 
11,870  77 
21,999  94 
108,520  97 
121,184  00 
19,881  09 


42,698  22 


18,420  30 
12,499  65 
15,062  76 


1,022,397  65 


Personnel 

et 
entretien. 


68,183  00 

12,316  85 

54,062  43 

326,244  20 

722,455  80 

243,071  22 

117,658  01 

80,518  64 

102,976  97 

"129,273  13 

62,771  17 

76,661  08 

11,115  29 

2,861  40 

18.160  23 

173,399  74 

109,307  76 

21,819  62 

3,571  64 

58,410  71 


438,298  15 


83,110  49 

12,089  23 

617,612  22 

317,445  28 


,863,394  26 


Total. 


282,154  90 

42,521  13 

417,463  12 

2,591,691  40 

2,899,747  36 

2,332,521  70 

793,405  26 

325,685  57 

762,135  86 

1,053,207  41 

62,771  17 

85,339  95 


802, 

295, 

3,-636, 

1,782, 

4,365, 

324, 

81, 

3,694, 

5, 

453, 

208, 

333, 

76, 

1,003, 

571. 


239  95 
806  77 
302  91 
643  81 
171  04 
551  50 
024  18 
681  12 
012  85 
836  33 
686  40 
618  70 
164  79 
590  13 
341  51 


29,283,316  82 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


Partie  II — Etat  B — Donnant  le  coût  des  services  suivants  pour  chaque  édifice  public 
(le  total  pour  chaque  province  se  trouve  à  l'Etat  A). 


Nom  de  l'édifice. 


Nouvelle-Ecosse. 


Amherst,  bureau  de  poste,  etc 

Annapolis,  bureau  de  poste,  etc 

"         bureau  d'immigration 

Antigonish.  bureau  de  poste,  etc 

Arichat,  bureau  de  poste,  etc 

Baddeck,  bureau  de  poste,  etc 

Bridgewater,  bureau  de  poste,  etc 

Canso,  bureau  de  poste,  etc 

Dartmouth,  bureau  de  poste,  etc 

Digby,  bureau  de  poste,  etc 

Gaspereau,  bureau  de  poste,  etc 

Glace  Bay,  bureau  de  poste,  etc 

Guysboro,  bureau  de  poste,  etc 

Halifax,  archives 

"         Commis  des  travaux,  chemin 

Spring  Gordon 

"        douanes,  etc 

"        assistant-receveur  général  et 

bureau  des  évaluateurs 

"        édifice  d'immigration 

"        hôpital  de  détention  de  l'imm. 
"        hôpital  de  détention,  édifice 

Cunard 

"        Milice    et    Défense,    chemin 

Dennis 

"        bureau  de  poste 

Inverness,  bureau  de  poste,  etc 

Kentville,  ferme  expérimentale 

bureau  de  poste 

Liverpool,  bureau  de  poste 

Lunenburg,  bureau  de  poste 

Nappan,  ferme  expérimentale 

New  Glasgow,  bureau  de  poste 

North  Sydney,  bureau  de  l'ingénieur, 
bureau  d'immigration.. 

bureau  de  poste 

Parrsboro,  édifice  public 

Pictou,  hôtel  de  ville 

"     bureau  de  poste 

Shelburne,  bureau  de  poste 

Springhill,  bureau  de  poste,  etc 

Mines  et  postes 

Sydney,   bureau   de   poste,   etc 

"        Mines,  bureau  de  poste 

Truro,  bureau  de  poste,  etc 

Wèstville,  bureau  de  poste 

Weymouth,  bureau  de  poste 

Windsor,  édifice  d'immigration 

Windsor,  bureau  de  poste 

Woifeville,  station  météorologique. .  .  . 
Yarmouth,  bureau  de  poste 


Total,  Nouvelle-Ecosse. 


Loyers. 


$      c. 


165  00 


206  25 


52  50 

78  72 


1,200  00 


3,890  00 


600  00 


100  00 
112  50 


6,404 


Salaires 
des 
concierges 
et  fourni- 
tures. 


502  74 
430  56 


459  71 
205  12 

436  44 
461  11 
475  93 
466  65 
557  05 


698  48 

261  80 

16  50 


5,084  05 

1,070  94 
1,064  88 


5,986  50 
466  58 


414  63 
420  61 
502  93 


469  80 


592  43 
483  45 
324  35 
304  50 
495  96 
509  72 
25  00 
708  88 
534  17 
553  64 
418  26 


615  03 
540  66 
496  61 


Ï7.055  6^ 


Chauffage 


354  03 

299  48 


154  98 
230  75 
200  00 
213  66 
343  25 
161  75 
328  50 
8  00 
348  50 
310  75 


1,139  72 

133  60 

1,376  56 
396  55 


840  22 
273  06 
228  29 
270  56 
205  45 
298  90 
56  81 
298  23 


87  50 
345  66 
165  40 
325  15 
254  90 
265  73 
264  50 


344  00 
236  00 
721  00 
199  91 


321  23 
255  50 
398  85 


12,656  93 


Éclairage 


S     c. 

1,601  16 
147  00 


538  66 
100  45 
62  46 
283  23 
172  96 
139  71 
588  70 


807  40 

297  50 

13  80 


889  31 

62  60 
939  45 
307  52 

97  20 


3,101  52 
390  52 

282  74 
424  69 
189  24 
494  00 


537  00 


22  06 
624  62 
282  40 


37  32 
251  12 
450  96 


879  81 
501  20 
482  34 
279  94 


380  53 

89  95 

1,019  97 


17,771  04 


Eau. 


16  00 
40  00 


33  25 
10  00 
37  75 
64  00 


33  00 


583  26 

58  49 
627  20 
502  50 


580  15 
45  00 


50  00 
13  50 
59  00 


100  00 
18  00 
14  59 
32  00 
59  30 


30  00 


145  00 

30  00 

60  00 

21  00 


100  00 
34  00 
90  00 


3,486  99 


Total. 


2,473  93 
197  04 
165  00 

1,153  35 
536  32 
698  90 
991  25 

1,002  14 
805  86 

1,538  25 
8  00 

1,887  38 
870  05 
236  55 


52  50 

7,775  06 

2,525  63 

4,008  09 

1,206  57 

97  20 

3,890  00 

10,508  39 

1,175  16 

511  03 

1,159  88 

828  80 

1,354  83 

56  81 

1,405  03 

618  00 

124  15 

1,594  71 

990  55 

649  50 

596  72 

1,012  81 

1,255  18 

25  00 

2,077  69 

1,301  37 

1,816  98 

919  11 
100  00 
112  50 

1,416  79 

920  11 
2,005  43 


67,375  60 


46 


MIXISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 
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Partie  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Loyers. 


Salaires 
des  méca- 
niciens 
et  fourni- 
tures. 


Chauffage 


Eclairage 


Eau. 


Total. 


1  Ic-du-P  rince-Edouard. 


Charlottetown,  douane,  etc i 

bureau  de  poste 

ferme  expérimentale. . . 

bureau  d'immigration. 
Georgetown,  bureau  de  poste  ,etc. . .. 

Montague,  bureau  de  poste,  etc 

Souri-,  bureau  de  poste,  etc 

Summerside,  arsenal 

bureau  de  poste 

logement  du  concierge. 
Tignish,  bureau  de  poste 


94  00 
18  40 


617 
3,063  20 


291  39 
832  52 
201  95 


160  38 


140  08 
180  03 
440  26 


12  50 


441  03 
522*24 


Total,  Ile  du  P.-E. 


285  28 


5,404  44 


Xoureau-Brunswick. 


Bathurst,  bureau  de  poste,  etc 

(  Jampbellton,  bureau  de  poste 

Chatham,  arsenal 

,,  bureau  de  poste 

Clair,  bureau  d'immigration 

Dalhousie,  bureau  de  poste,  efcc 

Edmunston,  bureau  d'immigration... 

Fairville,  bureau  de  poste 

Frédérieton,  bureau  de  l'ingénieur.. . . 

"  ferme  expérimentale 

"  édifice  d'immigration 

bureau  de  poste 

Grand  Falls,  bureau  de  poste 

Hampton,  édifice  public 

Hartland,  bureau  de  poste 

Hillsboro,  bureau  de  poste; 

Marysville,  bureau  de  poste 

Milltown,   édifice  public 

Moncton,  bureau  de  poste 

Newcastle,  bureau  de  poste 

Ossekeag,  bureau  de  poste 

Richibucto,  bureau  de  poste 

Saekville,  bureau  de  poste 

Shediac,  douane 

Susses,  bureau  de  poste 

St-Jean ,  douane : 

"       hôpital  de  détention 

"       bureau  de  l'ingénieur 

"       édifice  d'immigration 

"       Marine  et  Pêcheries 

bureau  de  poste 

"       station    de    quarantaine,    t\ 
Partridge 

"       banque  d'épargnes. 

"        Ouest,  bureau  de  poste ._ 

.éonard,  bureau  d 'immigration... 
-  -Stephen,  bureau  d'immigration... 

bureau  de  poste 

"  douane 

Tracadie,  lazaret 

Woodstock,  bureau  de  poste 


465  39 
554  70 


45  00 
120  00 


110  00 


321  42 
41016 
471  22 


436  00 


366  63 


574  22 
431  56 
174  20 
520  57 
413  76 
158  95 
119  24 
501  46 
576  90 
42  54 
434  61 


260  25 


418  36 

3,798  66 

730  00 


403  00 

2,105  32 

900  00 


1,446  00 

'3,080  20 

720  00 

0  70 

464  96 


26  40 

1,823  80 

115  34 


34  00 
225  00 


301  98 
272  36 
475  75 


41  76 

79  48 

142  50 


548  65 
655  40 


475  10 
"4400 


39  75 


,580  00 


2,748  38 


298  75 


321  05 

464  47 


679  06 
755  80 


573  33 


413  22 


65  00 
2000 


266  14 

262 '25 


130  51 


326  33 
109  20 
933  77 
490  00 
308  55 
13  50 
108  30 
288  70 


175  27 
23  64 
14  80 
21  76 

668  70 

178  20 
11  00 
68  32 

111  90 
53  05 


32  50 
18  00 


25  50 
81  00 
32  00 


30  00 
78  00 


587  81 
436  38 


679  19 
684  80 


134  00 
35  00 


422  75 


175  55 


432  60 
2,200  91 


186  52 
931  83 


50  50 
1,639  32 


1,786  81 


976  79 


371  00 
270  13 


703  96 

5  51 

707  81 

16  28 
164  67 
200  56 


259  39 


1,245  74 

366  72 
22  57 
10  50 


28  00 
75  00 
75  00 


566  41 


806  45 
538  20 


Total . 


4,924  20  18,740  84 




28  00 
228  50 


2,423  51 
720  00 


456 
17  40 
60  05 

427  30 


12  84 
81  48 


34  00 


15,350  78 


10,723  54 


4,274  06 


5    c. 

1,063  39 
5,962  92 
317  29 
160  38 
483  82 
531  87 
1,058  51 


1,504  53 

12  50 

1,221  64 


12,316  85 


1,465  50 
1,839  97 


1,372  97 
120  00 
839  31 
110  00 
926  74 
459  64 
341  13 
523  09 
2,257  69 
1,131  76 
493  75 

632  39 

633  96 
578  70 
119  24 

1,902  46 

1,733  08 

42  54 

1,032  91 


1,087  98 

8,830  97 
730  00 
403  00 

6,301  48 
905  51 

8,010  54 

1,103  00 

558  94 

946  15 

28  00 

115  84 

1,408  27 

17  40 

3,290  01 

1,719  50 


54,013  42 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Québec. 


Acton,  Vale,  bureau  de  poste 

Arthabaska,  bureau  de  poste 

Asbestos,  bureau  de  poste 

Aylmer,  bureau  de  poste 

Beauharnois,  bureau  de  poste 

Berthierville,  bureau  de  poste 

Black  Lake,  bureau  de  poste 

Buckingham,  bureau  de  poste 

Cacouna,  bureau  de  poste 

(  îap  Rouge,  ferme  expérimentale 

(  îhicoutimi,  bureau  de  poste 

Coaticook,  bureau  de  poste,  etc 

Cookshire,  bureau  de  poste,  etc 

Drummondvill;j,  bureau  de  poste,  etc. 

Dundee,  douanes 

Farnham,  ouest,  bureau  de  poste 

Fraserville,  bureau  de  poste,  etc 

Granby,  bureau  de  poste,  etc 

Hull,  bureau  de  poste 

Iberville,  bureau  de  poste 

Ile  Verte,  bureau  de  l'ingénieur 

Joliette,  douane  (temp.) 

bureau  d'accise  (édifice  du 
revenu  de  l'intérieur 

bureau  de  poste 

bureau  de,  poste,  temp 

"        bureau  de  l'inspecteur 

bureau  des  poids  et  mesures. 
Knowlton,  bureau  de  poste  et  arsenal. 

Laehine,  bureau  de.  poste 

Lachute,  bureau  de  poste 

Laprairie,  bureau  de  poste 

L'Assomption,  bureau  de  poste 

Lennoxviîle,  ferme  expérimentale 

Lévis,  bureau  de  poste,  etc 

Longueuil,  bureau  de  poste 

Louiseville,  édifice  public 

Magog,  bureau  de  poste 

Marieville,  bureau  de  poste 

Matane,  bureau  de  poste 

Mégantic  (Lac)  bureau  de  poste 

Montraagny,     bureau     de     poste     et 

bureau  de  l'ingénieur 

Montréal,  archives 

magasins  du  corps  de  l'art. 

douanes,  messageries  et  co- 
lis postaux 

douane 

douane,  bureau  du  canal.  . . . 

édifices  fédéraux  en  géné- 
ral   

"         salle  d'exercice 

bur.    de    l'ingénieur    suiint. 

entrepôt  de  vérification 

nouv.  entrep.  de  vérification 

lab.  des  prod.  sylv.  st.  Uni. 

édifice  d'immigration,  hô- 
pital et  bureau   (ancien) . 

édifice  d'immigration,  hô- 
pital et  bureau  (actuel) . . . 

bur.  du  Rev.  de  l'Intérieur. 

"         bur.  de  la  Marine  et  Trav. 

Pub.  (rue  des  Commiss). 

"         bur.  de  la  Marine  et  Trav. 

Pub.  (éd.  Shaughnessy) . . 

bur.  des  Trav.  Publics  (éd. 
de  la  Bunq.  des  March.). 


Loyers. 


$      c. 


30  00 
105  00 


187  50 


150  00 


37  50 


Salaires 
des  méca- 
niciens 
et  fourni- 
tures. 


S     c. 

511  97 
479  98 


132  41 
33  33 
83  95 


220  02 


631  36 
560  22 
409  66 
377  53 


27  00 
550  00 

194  00 


620  00 
264  00 
242  00 


96  83 


2,750  00 


25,000  U) 


790  37 
35  00 


1,458  38 


2,387  50 

12,159  61 

212  68 


310  75 
419  99 
370  79 
152  50 
528  90 


Chauffage 


8  50 

8  50 

554  30 

8  50 


194  44 
129  81 
413  01 
158  32 
341  51 


571  07 
469  90 
155  89 
434  34 

421  77 
109  79 
428  89 

443  71 


1,170  00 
6,450  12 


2,378  99 
13,492 '91 


18  75 
1,001  71 


1  05 


$   c. 

200  86 
468  82 


306  25 


160  00 


250  00 


566  38 
387  65 
339  83 
258  75 
289  48 

99  50 
116  00 
280  30 
247  50 
328  63 

75 


Éclair 


âge 


S  c 

182  54 
388  80 


265  33 

48  15 

135  75 


Eau. 


6  00 
249  37 


238  06 
282  68 
208  14 
179  30 
201  72 


585  50 
19  00 
232  50 
247  20 
244  75 


231  50 
214  50 


1,714 
17  28 


2,014  02 

2,722  54 
228  60 

1  27 

2,097  21 
613  39 


722  11 
268  32 
16u  79 
122  75 

127  71 

128  79 
166  70 
175  25 
191  7 

57  90 


13  8^ 

7  24 

99  90 

111  68 

1  24 


200  57 
171  50 
447  96 

35  01 
118  6; 

14  48 
394  46 

97  83 

0  50 

235  11 

146  61 


468  64 


312  44 
44  20 


530  60 

1,130  44 

47  32 


2,926  56 


43  95 
130  11 


748  65 
156  74 


3  00 


24  00 
100  00 


39  00 
'3425 

2790 


300  00 
5o  00 
20  00 
25  00 


20  00 
150  00 
150  00 
289  88 

85  50 


14  13 

5  50 

108  00 

9  00 

4  50 


21  00 
58 
37  50 
45  00 
65  00 


250  00 

129  28 

10  00 

78  56 

28  00 


10  50 
50  00 


426  80 
440  00 


1,095  32 


178  33 

510  39 
97  00 


53  16 
10  41 


Total. 


919  37 

1,467  60 

105  00 

742  99 

220  83 

326  35 

150  00 

633  67 

37  50 

566  38 

2,041  12 

1,218  37 

849  20 

814  76 

227  21 

575  54 

1,016  99 

943  54 

962  73 

747  68 

27  00 

586  47 

215  24 
768  20 
998  55 
269  74 
242  00 
654  07 
642  87 

1,106  61 

417  63 

726  86 

14  48 

1,801  03 
716  01 
398  89 
995  21 
841  13 
109  79 

1,139  53 


1,117  4S 

710  84 

2,750  00 

27,127  40 

9,735  04 

64  60 

2,378  99 


790  37 

19,563  81 

2,722  54 

272  55 

1,768  09 

3,375  00 

1,868  84 

2,391  10 

12,219  03 

224  14 
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6  GEORGE  V,  A.  1916 


Partie  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Québec — Suite. 

Montréal,  bureau  de  poste  principal.  . 
station   postale    "A"    (Wel 
lington)  édifice  Carslake 
station    postale    "B"    (Ste. 

Catherine) 

station  postale  "B"    (addi 

319  rue  de  l'Université.. 

stationpost.  "C"  (Amherst) 

station  postale  "D" 

station  postale  "N" 

station  postale  "E" 

station  postale   "M"    (Mai- 

sonneuve) 

station  post.  "F"  (ancienne) 
station  postale  "F"  (nouv.) 

station  postale  "H" 

station  postale  "S" 

"         station  postale  "L"   (West- 

mount) 

"         bur.  de  post.  d'Hochelaga 
"         atelier  d.  tr.  pub.    rue   des 

Commissaires 

"         bur.  de  pos.  de  St-Cunég. 
"         bur.  de  post.  de  St-Henri 
"         station  postale  et  chambre 
des  malles  au  Windsor. 

Nicolet,  bureau  de  poste 

Nominingue,  édif.  d'immigration.. . . 
Péribonka,  édifice  d'immigration  — 

Pierreville,  bureau  de  poste 

Plessisville,  bureau  de  poste 

Québec,  archives,  23  St-Louis 

grains  du  dept.    de   l'agricul 

ture,  rue  Ste- Anne 

citadelle,    quartiers    du    gou- 
verneur général 

bur.  des  mes.  de  bois,  douane. 

douanes 

douane  temp.,  édifice  Foley 
bur.     de     l'ing.,     édifice     du 

Merger 

bur.  del'ingôn.,  11 2  rue  St-Jean 

entrepôt  de  vérification 

hangar  d'immigration 

hôpital  de  détention  de  l'im 

migration 

bureau    temporaire    d'immi- 

migration,  103  rue  St-Jean. 
école  de  la  Marine,  116  Côte 

de  la  Montagne 

agenc.  de  la  mar.,  quai  du  Roi 

observatoire 

bureau  de  poste 

bureau  de  l'examinateur,  édi- 
fiée Foley 

bureau  de  l'examinateur  des 

postes,  N°  2  CouiUard 

station  postale  "B",  rue  St- 

Pierre 

revenu   de   l'intérieur,   inspec 
teur  des  poids  et  mesures. . 


Loyers. 


402 


375  00 
1,125  00 


1,800  00 


350  00 
1,137  50 


46  00 


23  00 
1,750  00 


213  00 


(H) 


300  00 
75  00 
34  54 


54  13 


1,359  08 
32  44 


600  00 
450  00 
325  00 


119  34 

120  00 
60  00 

3,000  00 


615  00 


Salaires 
et  fourni- 
tures. 


-  »   c. 

61,681  85 

10  50 

2,231  53 


1,484  36 

819  36 

57  68 

885  03 

91  48 


12  25 

1,451  81 

43  50 

332  57 

251  67 


404  98 


523  89 
300  00 
150  95 
160  41 
182  20 
302  48 


661  37 

540  00 

3,474  77 


1,621  40 


7,273  14 


12  25 

4,684  85 
3  00 


Chauffage 


5,592 


654  59 


728  96 
716  18 
290  31 
411  80 

91  38 
609  03 
397  99 
699 
240  28 

7  01 
220  88 


181  58 


193  08 
178  50 
156 

83  20 
144  00 

31  00 


830  05 


1,650 
15  25 


1,308  70 
2,221  35 


1,074  38 


445  99 


1,294  32 

48  77 


90  52 


Eclairage. 


19,454  42 


,168  80 

88  82 
992  23 
344  17 
314  04 
481  63 

22  60 
8  66 

49  16 
135  92 
141  05 

59  35 
331  25 


306  94 


241  29 

10  80 

4  50 

34  15 

255  82 

8  25 


505  37 


906  25 


789  52 
4,674  82 


231  97 


93  96 
2,135  98 


3  57 


96  79 

695  84 

15  61 


Eau. 


$   c. 
3,053  47 


388  00 

38  80 

558  52 

93  12 

27  16 


14  50 

17  85 

15  02 
33  40 

104  76 


43  54 


70  50 


10  00 

27  95 


800  00 
60  00 


900  00 
1,007  05 


2,000  00 


750  00 


750  00 


3,000  00 


615  00 


Total. 


$   c. 

90,185  47 

10  50 

4,817  92 

1,252  62 
3,764  07 
1,972  83 
2,489  19 
1,778  46 

569  96 
1,773  04 

459  40 
2,348  38 

458  23 

398  93 
908  56 

23  00 

1,750  00 

937  04 

213  00 
1,028  76 
498  30 
312  33 
287  76 
559  97 
641  73 

75  00 

2,031  33 

540  00 

6,885  75 

75  25 

1,359  08 

32  44 

4,619  62 

7,903  23 

3,906  35 

450  00 

1,075  00 

445  99 

93  96 

11,572  78 

172  34 

60.00 

3,109  04 

4,684  85 

724  13 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Loyers. 


Salaires 
ies  .méca- 
niciens 
et  fourni- 
tures. 


Chauffage 


Éclairage. 


Eau. 


Total. 


Québec — Fin. 


Québec,  station  postale  St-Roch 

"       St-Sauveur,  bur.  de  poste  .... 
"       St-Sauveur,  bureau  de  poste 

temporaire 

Richmond,  bureau  de  poste,  etc 

Rigaud,  bureau  de  poste 

Rimouski,  bureau  de  poste 

Roberval,  hangar  d'immigration 

"         bureau  de  poste 

Rock-Island,  édifice  public 

Shawinigan-Falls,  bureau  de  poste — 

Sherbrooke,  bureau  de  l'ingénieur 

"         bureau  de  poste 

"         bureau  de  l'inspecteur  des 

postes 

Sorel,  bureau  de  poste  etc 

Ste-Anne-de-Bellevue,  bur.  de  poste.; . 
Ste-Anne  de  la  Pocatière,  ferme  expé- 
rimentale   

St-Eustache,  bureau  de  poste 

St-Félix  de  Valois,  bureau  de  poste... . 
St-George  Est,  Beauce,  bureau  de  p... 
St-Gabriel  de  Brandon,  bureau  de  p. 
St-Hyacinthe,   douane  et  bureau   de 

poste 

"  revenu  de  l'intérieur  — 

St-Jean  de  Matha,  bureau  de  poste  — 

St- Jérôme,  bureau  de  poste 

St-Jean,  douane 

"       bureau  de  poste 

St-Lambert,  bureau  de  poste 

St-Laurent,  bureau  de  poste 

St- Régis,  douane  et  Affaires  des  Sau- 
vages  

Ste-Rose,  bureau  de  poste 

Ste-Thérèse  bureau  de  poste 

Terrebonne,  bureau  de  poste,  etc  — 
Thetford-Mines,  bureau  de  poste,  etc 

Trois-Rivières,  bureau  de  poste 

"  entrepôt  de  vérification. 

Trois-Pistoles,  bureau  de  poste 

Valley field,  bureau  de  poste 

Victoriaville,  bureau  de  poste,  etc... 
Québec,  édifices  fédéraux  en  général 


c. 


465  00 
125  00 


896  12 
350  72 


$      c. 

392  54 
351  00 


425  70 
81  33 


400  00 
193  75 


533  52 
300  00 
338  51 
186  00 
512  11 
509  91 
426  84 


302  11 
359  85 
253  84 
25  00 
448  50 
311  56 
412  25 


340  99 
284  97 
319  32 
3  00 
446  93 
284  31 
156  47 


25  00 
11  00 

75  00 


12  50 
28  50 
26  60 


,467  00 
747  00 


717  72 


3  00 
615  90 


534  34 


200  00 


648  08 
41  75 


640  02 

17  68 

516  52 
8  40 


47  50 


256  80 
33  25 


420  00 

62  00 

200  00 

216  67 


63  86 


636  48 
403  96 


318  00 


230  04 
173  02 


56  00 

482  36 
68  46 


150  00 
100  00 


37  50 


424  71 
376  87 
325  07 
720  79 
512  67 


338  74 
98  91 
247  54 
324  25 
232  06 

57  75 


182  47 

72  99 

341  99 

231  27 

18  33 


64  59 
60  00 
50  00 


162  00 


315  00 
"75"  00 

"2"  00 


Total  pour  Québec. 


66,811 


Edifices  d'Ottawa. 


Edifice  des  archives 

Observatoire  astronomique 

Laboratoire  biologique 

Ferme  expérimentale 

Musée  des  Pêcheries 

Laborat.  d'essai  des  combust.  (Mines) 

Terrains  du  gouvernement 

Edifice  des  Mines,  rue  Sussex 

"       du  Service  Naval,  rue  Sussex 
Edifices  du  Parlement  et  des  minis 

tères 

Bureau  de  poste - 

Imprimerie  Nationale 

Travaux  publics,  ateliers • 

Hôtel  des  Monnaies 

Cour  Suprême 


333  30 
189  92 
976  71 


217  55 
206  39 
300  50 
257  09 


95  81 
276  45 
469  08 


15  00 

100  00 

50 

5  70 


547  25 
358  70 


523  49 
287  30 


301  97 
456  07 
695  84 


90  00 
25  00 


2,114  36 
1,441  80 

125  00 

1,201  62 

955  82 

986  67 

214  00 

1,420  04 

1,134  28 

1,022  16 

1,467  00 

1,939  58 

767  68 

2,037  30 

241  65 

41  75 
483  86 

62  00 
200  00 
590  67 

1,498  88 

745  44 

37  50 

1,010  51 
608  77 
964  60 

1,276  31 
763  06 

57  75 

162  05 

217  00 

650  57 

866  56 

2,068  80 

5  20 

75  71 

1,462  07 

1,129  74 

695  08 


135,385  20 


45,650  37 


52,811  46 


17,636  00 


318,294  11 


1,440  00 


720  00 
2,640  00 
1,080  00 

63,224  05 
3,480  00 


1,200  00 

720  00 

1,560  00 

19 — ii — 4 


1,009  60 
1,144  50 

150  00 
4, 105  48 

320  50 

742 

913  50 
2,752  08 

412  50 

47,374  03 
2,420  09 

11,710  61 
1,452  74 
3,386  81 
1,192  36 


451  93 
773  08 


1,019  65 
358  77 
399  03 
518  54 
790  75 


21,316  65 

1,131  37 

3,392  95 

328  56 

255  48 

511  89 


2,901  53 

1,917  58 

150  00 

5,125  13 

679  27 

1,141  69 

2,152  04 

6,182  83 

1,492  50 

131,914  73 

7,031  46 

15,103  56 

2,981  30 

4,362  29 

3,264  25 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  ii 

6  GEORGE  V,  A.  1916 
Partie  II— Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Edifices  d'Ottawa— Fin . 


Ile  Victoria  (chantiers  maritimes). . 

Musée  Victoria 

Divers  édifices  occupés  par  des  bu- 
reaux des  ministères: — 
Bur.  sur  les  rues  Wellingt.  et  Victoria 
Bureaux  de  la  rue  Sparks(édif  .Egan) 

Edifices  loués 


Total,  édifices  d'Ottawa. 


Ontario  (non  compris  Ottawa) . 


Loyers. 


$      c. 


338,639  46 


338,639  46 


Acton,  édifice  public 

Alexandria,  bureau  de  poste,  etc. ... 

Almonte,  bureau  de  poste,  etc 

Ainherstburg,  bureau  de  poste,  etc.. 

Arnprior,  bureau  de  peste,  etc 

Athens,  bureau  de  poste,  etc 

Aylmer,  édifice  public 

Barrie,  bureau  de  poste 

Belleville,  bureau  de  poste 

Berlin,  station  du  Grand-Tronc 

"     bureau  de  poste 

Blenheim,  bureau  de  poste 

Bowmanville,  bureau  de  poste 

Bracebridge,  bureau  de  poste 

Brampton,  bureau  de  poste 

Brantford,  bureau  de  poste 

"  nouvel  édifice  public 

Bridgeburg,  bureau  de  poste,  etc... . 

Brockville,  bureau  de  poste,  etc 

Carleton  Place,  bureau  de  poste,  etc 

Cayuga,  bureau  de  poste,  etc 

Chatham  .bureau  de  poste,  etc 

Chesley,  bureau  de  poste,  etc 

Clinton,  bureau  de  poste,  etc 

Cobalt,  bureau  de  poste,  etc. 

Cobourg,  bureau  d'immigration 

"       bureau  de  poste 

Cornwall,  bureau  de  poste 

Deseronto,  bureau  de  poste 

Dresden,  bureau  de  poste 

Dundas,  bureau  de  poste 

Eganville,  édifice  public 

Elora,  bureau  de  poste 

Essex,  bureau  de  poste 

Exeter,  édifice  public 

Fergus,  bureau  de  poste 

Fort-William,  bureau  de  l'ingénieur 

hangar  d'immigration 

"  revenu  de  l'intérieur. . , 

bureau  de  poste 

Galt,  douane  et  bureau  de  poste  — 

Gananoque,  douane 

"         vieux  bur.  de  poste 

"         nouveau  bur  .de  poste. . . 

Glencoe,  bureau  de  poste 

Goderich,  bureau  de  poste 

Grimsby,  édifice  public , 

Guelph,  bureau  de  poste 

Hamilton,  bur.  d'inspection  du  gaz. 
"         édifice  d'immigration  et  bu- 
reau  .- 

"         revenu  de  l'intérieur. ... 


Salaires 
et  fourni- 
tures. 


7,560  00 


360  00 


16,200  00 


100,184  05 


50  00 


200  00 


2,000  00 
212  50 


239  95 
499  92 
484  76 
410  21 
466  11 
33  33 
320  80 
455  90 
766  92 


Chauffage 


Eclairage, 


8,193  31 


3,336  90 

547  50 

9,265  96 


100,431  13 


553  66 


473  65 

110  45 
477  41 
607  20 
674  03 
375  59 
788  96 
408  86 
319  05 
659 
333  87 
202  97 


900  00 

156  60 

214  00 

34  80 


697  03 
546  10 
595  37 
443  84 
555  73 


486  31 
418  81 


245  87 
266  40 
260  90 
208  30 
332  90 
299  30 
234  50 
353  97 
510  39 


310  53 


318  50 
3,235  48 


1,122  61 

45  59 

22,163  37 


58,134  20 


46  00 
222  65 

90  86 
235  44 
881  63 
237  10 
114  38 
361  37 
1,007  10 


Eau. 


200  43 


207  00 
294  16 
353  75 
964  51 
443  11 
202  00 
555  10 
221  25 
66  61 
318  53 
165  62 
201  48 


451  63 


640  96 
503  28 


20  00 


345  47 
66  66 
424  29 
464  22 
112  33 
601  36 


315  17 

697  05 
337  50 
222  56 
362  87 
330  64 
254  80 
139  46 


276  30 


253  24 

13  60 

281  85 

322  90 

2  16 

160  32 

1,033  81 

319  46 

75  14 

280  54 

194  55 

250  46 


14  00 
696  70 
508  95 
371  97 
239  37 
311  66 


312  7 
201  41 


344  01 


482  50 

319  35 

10  00 

470  00 


217  59 

22  50 

280 

600  62 


355  09 

229  96 

56  47 

267  52 


436  74 

220  70 

20  31 

297  67 

4  50 

9  00 
58  26 


7  50 
75  00 
35  00 
32  00 


Total. 


318  50 
18,988  79 


4,819  51 

593  09 

386,268  79 


597,388  84 


9  57 
50  00 
83  25 


20  36 


10  00 
0  83 
71  24 
56  88 
26  67 
20  00 
155  80 


6  50 
24  51 
11  00 

7  15 


65  07 
112  50 
39  00 
36  50 
47  10 


37  50 
4  50 


90  00 

61  56 

12  65 

26  34 

5  40 

1  00 

120  00 


61  07 


23  60 


531  82 
996  47 
911  52 
888  95 

1,712  64 
569  73 
679  25 

1,221  24 

2,367  66 
50  00 

1,084  98 
200  00 
943  89 
419  04 

1,184  25 

1,951  49 

1,145  97 
757  91 

2,533  67 
949  57 
467  30 

1,283  46 
705  04 
662  06 

2,000  00 
226  50 

1,773  97 

1,864  60 

1,343  84 
942  27 

1,277  36 
330  64 

1,053  90 

797  18 

4  50 

1,071  94 
900  00 
166  29 
214  00 

1,603  35 

1,114  15 
79  12 

1,109  33 
s72  06 

1,079  62 
827  42 
413  03 

1,560  72 
4  50 

29  00 
81  86 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Ontario — Suite. 

Hamilton,  bureau  de  poste  et  entrepôt 

de  vérification 

"         station  postale  "B" 

Harriston,  bureau  de  poste 

Hawkesbury,  bureau  de  poste 

Ingersoll,  bureau  de  poste 

"       bureau  de  poste  temporaire. 

Kenora,  bureau  de  poste 

Kincardine,  bureau  de  poste 

Kingston,  douane 

"         revenu  de  l'intérieur 

"         magasins  d'ordonnance. . . . 

"         bureau  de  poste 

Lansdowne,  bureau  de  poste 

Leamington,  bureau  de  poste 

Lindsay,  bureau  de  poste,  etc. ....... 

Listowell,  bureau  de  poste 

London,  édifice  Coote,  bureau  d'im- 
migration  .. 

"         douane 

bureau  de  poste 

"         addition  édifice  Carling,  en- 
trepôt de  vérification,  colis 

postaux 

L'Orignal,  bureau  de  poste 

Markham,  bureau  de  poste 

Merrickville,  bureau  de  poste 

Midland,  bureau  d'examen 

"         édifice  public 

Mildway,  édifice  public 

Mitchell,  bureau  de  poste 

Mount  Forest,  bureau  de  poste 

Napanee,  bureau  de  poste 

Niagara-Falls,  bureau  de  poste 

North-Bay  bureau  de  poste 

Orangeville,  bureau  de  poste 

Orillia,  quartiers  temp.  du  concierge.. 

"       douane  temporaire 

"       bureau  de  poste 

"       bureau  de  poste  tempoiaire. . . 

Oshawa,  bureau  de  poste 

Owen  Sound,  bureau  de  poste 

Paris,  bureau  de  poste. . .' 

Park  Hill,  bureau  de  poste 

Pembrooke,  bureau  de  poste 

Peterboro,  douane 

"         bureau  de  poste 

Petrolia,  bureau  de  poste 

Picton,  bureau  de  poste 

Port- Arthur,  bureau  de  l'ingénieur. . . . 

"         édifice  d'immigration 

"         bureau  d'immigfation 

"         bureau  de  poste 

Port  Colborne,  bureau  de  poste 

Port  Hope,  bureau  de  poste 

Port  Perry,  bureau  de  poste 

Piescott,  douane 

"       bureau  de  poste 

Preston,  édifice  public 

Renfrew,  bureau  de  poste 

Ridgetown,  bureau  de  poste 

Sandwich,  bureau  de  poste 

Sarnia,  bureau  de  poste 

Sault-Ste-Marie,  bureau  de  poste 

Seaforth,  bureau  de  poste 

Shelburne,  bureau  de  poste 

Simcoe,  bureau  de  poste 


Loyers. 


$      c. 


900  00 


825  00 


2,261  39 
1,000  00 


50  00 


100  00 


93  75 


150  00 
220  75 


70  00 

420  00 

30  00 

748  27 


605  00 


390  00 


300  00 


Salaires 
et  fourni- 
tures. 


7,280  97 


460  00 
428  67 
616  17 
3  85 
403  48 
263  87 
674  60 
618  30 


889  97 


432  90 
468  65 
400  25 


1,309  71 
1,531  51 


436 
572'7( 


263  59 
32  75 
439  73 
409  30 
540  22 
636  84 
780  05 
602  59 


450  97 
21  42 
505  24 
530  40 
518  11 
191  60 
460  36 
379  63 
721  53 
437  42 
392  71 


574  78 
409  58 
478  67 
443  96 
115  84 
584  82 


380  48 


356  11 
578  84 
,406  34 
481  34 
213  09 
467  15 


Chauffage 


1,418  80 


193,28 
267  20 
290  40 
1  54 
874 
367  10 
462  70 
532  90 


997  06 


206  50 
404  90 
380  90 


911  36 
1,193  13 


179  55 


94  68 


446  93 
44  79 
234  90 
182  58 
374  73 
445  55 
621  45 
212  39 


111  64 

324  25 
278 
573  90 
483  37 
221  90 
584  76 
45  01 
413  25 
336  76 
275  65 


93  50 


418  13 
142  83 
386  00 
231  50 
188  62 
227  63 
450  62 
384  16 


241  18 
361  14 
555  39 
299  87 
402  61 
86  88 


Eclairage, 


2,218  23 
63  85 
373  54 
246  37 
210  23 
11  45 
499  46 
611  50 
156  80 
140  00 


1,702  85 


289  44 
175  74 
828  01 


837  47 
2,225  07 


13  43 
' 85*20 


94  86 

4  00 
126  48 
238  30 
444  42 
251  57 
334  72 
293  50 

18  17 

28  11 

74  35 

56  02 

340  03 

217  13 

185  66 

47  97 

455  05 

145  09 

214  80 

273  92 

198  20 

18  00 

18  04 

5  90 
387  43 
200  41 
400  68 
165  56 

38  06 
244  90 


768  30 


147  29 
290  13 
647  49 
184  50 
200  63 
109  92 


Eau. 


1,000  00 
16  04 
35  50 

20  88 

22  98 


70  76 
20  00 
59  15 
71 


59  41 


21  00 

31  25 

109  45 


112  85 
60  00 


49  07 


1  00 


10  40 


91  00 
13  00 
69  44 
54 
36  00 
20  00 


2  00 
13  95 


25  73 
57  00 
53  60 
5  94 
32  00 
50  00 
75  00 
47  76 
27  00 


13  65 


89  13 
20  00 
35  28 
44  04 
60  00 
60  00 


27  00 


6  00 

50  85 

135  30 

12  75 


20  00 


Total. 


11,918  OU 

979  89 

1,062  32 

963  12 

1,139  78 

841  84 

1,848  59 

1,262  47 

1,353  25 

3,624  47 

1,000  00 

.3,649  29 

50  00 

949  84 

1,080  54 

1,718  61 

100  00 
3,171  39 
5,009  71 


678  71 

93  75 

753  64 

150  00 

220  75 

815  78 

81  54 

892  11 

843  18 

1,428  81 

1,388  94 

1,772  22 

1,128  48 

88  17 

450  11 

680  91 

1,149  96 

1,149  96 

1,378  43 

1,240  74 

467  41 

1,532  77 

619  73 

1,424  58 


1,095  86 
893  56 
623  00 
125  19 
395  90 

1,469  47 
772  82 

1,300  63 
885  06 
402  52 

1,117  35 
450  62 

1,559  94 
300  00 
750  58 

1,280  96 

2,744  52 
978  46 
816  33 
683  95 
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Partie  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Loyers 


Salaires 

et 
fourni- 
tures des 
concierges 


Chauffage 


Éclairage 


Eau. 


Total. 


Ontario — Fin. 


Smith  Falls,  bureau  de  poste 

Stratford,  bureau  de  poste, 

Strathroy,  bureau  de  poste 

St.  Cathaiines,  bureau  de  poste  — 

St .  Mary 's,  bureau  de  poste 

St.  Thomas 

Tilbury,  bureau  de  poste 

Tilsonburg.  bureau  de  poste 

Toronto,  bureau  de  l'assi.  Receveur  gé- 
néral et  Revenu  de  l'Intérieur 
"         bureau  d'enregistrement  des 
étrangers,  34  rue  Adélaïde.  . 
"         département  de  l'agriculture 

"         douane,  rue  Yonge 

"         bur.  des  messag,  des  douanes 
(Ganad.  et  Dominion  Exp.) 

"         bureau  de  l'ingénieur 

"         entrepôt  de  vérification 

"         garage 

"         bureau    d'immigration,    rue 

Union 

"         hangars    d'immigration,     19 

rue  Simcoe 

"         Marine  et  Pêcheries 

"         bureau  de  poste 

"         annexe  du  bureau  de  poste. 

"         édifice  public 

"         colis  postaux,  52  rue  Adélaïde 
"         station  postale  "A",  station 

Union 

"         station  postale  "B" 

"         station  postale  "C",  1,109  rue 

Queen  Ouest 

"         station  postale  "D",  1675  rue 

Dundas 

"         station  postale    "E"    (Jet.) 

585  rue  Bloor 

station  postale  "F",  675  rue 

Yonge 

"         Station  postale  "G",  754  rue 

Queen 

"         station  postale  "H" 

"         station  postale  "K" 

"         bureau  de  l'insp.  d.  bateaux 

Trenton,  bureau  de  poste 

Uxbridge,  bureau  de  poste 

Walkerton,  bureau  de  poste 

Waterloo,  bureau  de  poste 

Welland,  bureau  de  poste 

Whitby,  bureau  de  poste 

Windsor,  bureau  de  l'ingénieur 

"         bureau  de  poste,  etc 

Wingham,  bureau  de  poste 

Wob'dstock,  bureau  de  poste,  etc. . , . 


585  13 
646  60 
432  77 
448  00 
409  71 
430  25 
467  46 
454  78 

1,059  87 

1  50 


6,761  41 

852  ! 


19  50 
537  08 
306  00 
508  95 
319  11 
312  50 
155  23 
459 

338  43 

119  85 
51  42 
1,499  35 

4  553  01 


I   c. 

476  15 
515  02 
175  44 
482  98 
350  65 
129  38 
123 
259  00 

219  02 

7  18 


2,424  55 
92  00 


Total,  pour  Ontario. 


Manitoba. 


Brandon,  ferme  expérimentale. 
"         édifice   d'immigration, 

rue  Pacific 

"    bureau  de  poste 

c  arman.  bureau  de  poste 


7,777  34 
784  00 


1,000  00 
30  30 


3,600  00 
1,800  00 


1,440  00 

52  00 

3,000  00 
900  00 


1,375  00 


792  79 


31,458  40 


436 


25,578  51 

361  05 

3,111  59 

48  36 

2,320  07 

1  20 

637  51 

664  05 

23  82 

960  29 

164  92 
6  94 

559  48 


,937  01 
457  06 


589  17 

874  11 

84  25 

449  85 

204  26 


251  51 


456  43 
296  32 


347  36 

15  82 
26  10 

325  45 

402  66 

36  41 

516  09 

42  87 

2  52 

295  34 


538  78 
433  05 
376  88 
492  93 
566  26 
489  78 


1,213  01 
235  06 
660  35 


109,170  20 


977  90 


15  00 
372  82 
191  50 
671  94 
423  48 
211  99 


216  60 
311  59 
317  22 


49,136  33 


529  43 

183  75 

712  82 

60  38 


36  93 

5  00 

4,146  21 

1,057  64 


146  30 


819  62 
179  32 


236  79 
216  40 
245  93 


280  23 

200  28 

54  44 

46  68 

7  77 

505  12 

129  74 

217  50 

218  64 
278  96 
131  46 


924  11 
292  50 
236  92 


45,664  84 


105  71 

65  47 
977  97 


109  25 
43  50 
22  50 

126  93 
29  35 
27  35 


35  00 
16  27 


61  17 
116  60 


118  53 

22  60 


11  08 


205  81 
27  45 


12  83 


2  93 
8  17 

3  75 
16  00 

24  84 


18  00 


86  25 


31  00 
56  23 
30  00 
38  00 


118  69 
29  75 
39  20 


5,956  10 


14  37 

97  77 


1,190  03 

1,742  20 

936  71 

1,566  86 

1,108  82 

899  48 

745  99 

1,208  39 

1,633  59 

128  53 

51  42 

8,911  10 

2,396  56 

2,508  80 

11,374  73 

1,467  92 

1,000  00 


3,329 

5 

32,386 

2,742 

3,111 

554 

6,755 
2,009 

1,207 

1,286 

1,762 

1,833 

3,408 
963 
919 

1,382 

1,145 
935 
816 

1,439 

1,298 
871 
792 

2,472 
868 

1,253 


52 

00 
96 
46 
59 
85 

51 
55 


241,385  87 


635  14 

263  59 

2,766  46 

60  38 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 

Loyers. 

Salaires 
et  fourni- 
tures. 

Chauffage 

Eclairage. 

Eau. 

Total. 

Manitoba — Fin . 
Dauphin,  bureau  de  poste 

$      c. 

$      c. 
537  85 

$      c. 
635  85 

$      c. 
502  78 

$      c. 
64  39 

$  c 
1,740  87 

Deloraine,  édifice  d'immigration 

299  97 

299  97 

Emerson,  édifice  d'immigration 

86  63 
359  05 

86  63 

bureau  de  poste,  etc 

497  11 

32  75 

5  00 

893  91 

Le  Pas,  bureau  de  poste 

600  00 

600  00 

Minnedosa,  bureau  de  poste 

702  15 
763  20 
766  10 

439  66 

876  29 
621  75 
208  40 

896  25 

117  15 

88  97 
111  65 

341  37 

1,695  59 

Morden,  édifice  public 

239i 

126  30 

1,473  92 

Neepawa,  bureau  de  poste,  etc 

1,110  06 

Portage-la-Prairie,  arsenal  et  nouveaux 

1,803  58 

entrepôt   de  vérifi- 

270  00 

270  00 

bureau  de  poste. . . . 

623  95 

466  85 

355  47 

23  83 

1,470  10 

330  00 

330  00 

Selkirk,  bureau  de  poste 

622  50 
505  35 

294  09 
325  45 
225  50 
535  89 

93  01 
238  24 

41  51 
69  59 

1,051  11 

Souris,  bureau  de  poste 

1,138  63 

Stonewall.  bureau  de  poste 

225  50 

619  40 

62  03 

12  70 

1,230  02 

Swan  River,  édifice  d'immigration. . . 

165  00 
812  50 
250  00 

165  00 

812  50 

Virden,  édifice  d'immigration 

120  25 

507  28 

370  25 

"       bureau  de  poste 

175  79 

683  07 

Winnipeg,  édifice  Boyd, archives,  com- 

2,437  00 
5,235  00 

44  94 

103,44 
623  41 

2,481  94 

Chambre     de     Commerce, 
bureau  des  Sauvages,  ar- 
pentage  hydrographique, 

poids  et  mesures 

5,338  44 

douane,  etc 

8,482  49 
4,440  71 

3,059  43 

451  92 

12,617  25 

"         édifices  publics  fédéraux. .. . 

4,440  71 

bureau  de  l'ingénieur 

928  50 

928  50 

entrepôt  de  vérification 

7,878  59 

3,379  56 
27  60 

356,61 
20  35 

295  25 

11,910  01 

47  95 

entrepôt  add.  pour  le  grain. 

50  00 

20  80 

111  95 

4,038  27 

50  00 

édifice  d'immigration,   bu- 
reau et  hôpital 

1,865  00 
12,768  41 

4,070  88 
7,268  74 

958  59 
4,403  74 

544  35 
912  16 

7,459  62 

bureau  de  poste 

25,465  00 

"         station  postale  "A": 

4,038  27 

"B" 

903  60 
196  23 
319  45 

882  61 

189  82 

128  07 

62  42 

44  55 

2,020  58 

"C" 

1,500  00 
1,796  61 
2,416  00 

1,824  30 

"D" 

gare  Union,  salle  des  malles 

334  05 

9  49 

2,522  02 
2,416  00 

Total  pour  le  Manitoba 

21,261  60 

44,085  44 

26,668  78 

9,983  96 

2,737  09 

104,736  87 

Saskatchewan. 
Alsask,  édifice  d'immigration 

90  00 

8  00 
915  56 

98  00 

Battleford,  bureau  de  poste 

621  10 

293  14 
69  89 

24  00 

1,853  80 

bureau  des  terres  fédérales.. 

69  89 

Biggar,  édifice  d'immigration 

14  25 

14  25 

"       bureau  de  poste 

49  85 
264  40 
502  40 

82  30 
973  15 
504  45 

49  85 

Estev  an,  bureau  de  poste,  etc 

513  20 
154  75 

235  27 
10  90 

58  50 

1,071  37 

Gravelburg,  bureau  de  poste...  . 

668  05 

Humboldt,  bureau  des  terres  fédér... . 

480  00 

562  30 

"         édifices  publics 

618  65 

288  80 
224  45 

9  60 

1,890  20 

Indian-Head,  ferme  expérimentale. . .  . 

728  90 

bureau  des  forêts,  bureau 
en  ville 

300  00 

300  00 

ferme  forestière,  pépinière 
forestière 

1,009  38 
185  00 

206  50 

23  13 

122  54 

1,155  05 

Kerr-Robert,  édifice  d'immigration.  . 

1  00 

186  00 

Lloydminster,  édifice  d'immigration 
et  bureau 

43  20 

249  70 
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6  GEORGE  V,  A.  1916 


Partie  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Loyers. 


Salaires 
et 

fourni- 
tures des 
concierges 


Chauffage 


Éclairage, 


Eau. 


Total. 


Sashatch  e  wa  n — Fin . 

Lloydminster,  bureau  de  poste,  etc.. 
Maple-Creek,  bur.  des  ter.féd.  et  bur 
du  bois  de  la  Couronne 

"  bureau  de  poste 

"  bur.  des  insp.  de  ranch 

Melfoit,  bureau  de  poste,  etc. ....... 

Moose-Jaw,  bureau  des  terres  fédérales 
"  édifice  d'immigration  et 

bureau  

"  bur.  du  Rev.  de  l'Intér. 

"  bureau  de  poste  et  dou 

ane 

"  chemins    de    fer,    édifice 

Russell 

Xorth-Battleford,  édifice  d'immigra- 
tion  

"  bur.  d'immigration 

bureau  de  poste. .. . 

Prince-Albert,  bureau  d'examen...  . .  . . 

"             bureau  des  forêts,  édi- 
fice Baker 

"  hangar     d'immigration 

et  bureau 

"  bureau  de  poste. 

Regina,  bur.  des  collis  postaux : .  ; 

"       bureau    des    terres    fédérales 
"       édifice  d'immigration. ...... 

"       bureau  de  poste,  etc 

Rosthern,  ferme  expérimentale 

Ruby  Lake,  bureau  de  la  réserve  fo 

restière 

Saskatoon,  douanes 

"  bureau  des  terres  fédérales, 

bureau  de  messagerie . . 

bureau  de  poste 

"  édifice    Canada,   Revenue 

de   Tint,  et  malles  par 

chemin  de  fer 

poids  et  mesures 

pépinière  forestière  hangar 
et  bureau-d'immigration. 

Scott,  ferme  expérimentale ... . 

Swift-Current,  bur.  des  terres  fédér. . 

bureau  de  poste 

Unity,  édifice  d'immigration 

Wadena,  édifice  d'immigration 

Wilkie,  édifice  d'immigration 

Weyburn,  bureau  de  poste,  etc 

Yorkton,  bureau  de  poste,  etc 


$     c. 


$     c: 
785  22 


2,300  00 


277  81 


%      c. 
356  60 

193  21 

824  41 


S     c. 
535  67 

41  80 

277  70 


180  00 


1,575  00 

100  00 
550  00 

350  00 

600  00 

1  00 
500  00 


548  25 
329  00 


1,061  74 


94  17 


307  18 
60  24 

33  31 


2,576 


2,626  98 


70  00 


264  85 


850  00 
960  00 


3,000  00 


35  00 


60  00 

6,000  00 

2,700  00 

450  00 


Total,  Saskatchewan. .  .s 

Alberta. 

Athabaska  Landing,   édifice   d'immi 

gration 

Calgary,  ministère  de  l'agriculture,  di 
vision    des    grains,    édifice 

Armstrong 

"        édifice  Blow,  8ème  Ave,  bu- 
reau d'Irrigation 

"         édifice   Brimer,   commissior 

des  chemins  de  fer 

"         arpentage  géologique,  édifice 
Burns 


844  50 
1,512  00 


150  00 


2, 100  00 
1,800  00 


1  00 


603  95 
5  25 


50  10 


1,562  48 


2,222  35 


1,180  35 


2,915  20 


1,972  32 


7  95 


538  00 
533  90 


27,489  50    16,523  84 


1,020  00 

8,099  14 

1,300  00 

200  00 


196  94 


112  37 
1,813  30 


575  80 

294  00 

2,597  87 

136  55 


1,380  70 


736  25 

399  93 
302  06 


542  30 

66  20 

20  00 

154  00 

713  91 

1,043  31 


22,770  92 


35  00 


1,424  52 


58  20 

22  25 

313  76 

11  20 


21  26 

941  46 

20  56 

, 223  42 

51  85 

2,445  38 


11  49 
1,060  44 


20  86 


36  39 
35  29 


493  47 


25  00 


549  39 

977  10 


11,194  61 


60  05 
96  00 


$     c. 


89  45 
62  05 


50  00 


22  65 


200  25 


3  65 

17  60 

298  05 


12  60 
131  89 


65  25 

32  40 

367  42 


31  32 
118  68 


69  07 


15  75 


107  70 
47  65 


1,972  32 


292  98 

18  27 


$      c. 

1,677  49 

2,624  46 
1,441  97 
180  00 
1,967  17 
1,964  24 

250  13 
550  00 

7,178  24 

676  64 

327  70 

539  85 

2,778  24 

866  45 

1,207  04 

146  23 
5, 109  00 
3,020  56 
2,044  82 

378  25 
8,360  87 

136  55 

60  00 

6,000  00 

2,700  00 

492  81 
4,532  14 


865  36 

1,512  00 

736  25 

655  39 

337  35 

2,100  00 

2,859  47 

66  20 

45  00 

155  00 

1,909  00 

2,601  96 


79,951  19 


35  00 

1,020  00 
9,052  17 
1,414  27 
.  200  00 
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Partie  II — :Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Loyers. 


Alberta — Suite. 

Caigary,  édifice   Cadogan,   inspecteur 
du  gaz  et  de  l'électricité,  re 

venu  de  l'intérieur 

"         édifice  Canada  Life,  bureau 

de  poste,  inspecteurs 

"         entrepôt  de  douanes  Costello 

et  bureau  des  Mines 

"  messageries  des  douanes — 
"  douane  (vieux  bur.  de  poste 
"         édifice   David,   entrepôt   de 

vérificateurs 

"         édifice  de  la  banque  Domi- 
nion, douane 

"         édifice  d'immigration 

"         édifice  Leeson  &   Lineham 
douanes  et  bureau  des  terres 

fédérales 

"         bureau  de  poste  et  bureau  de 

poste  temporaire 

"         vieux  bureau  de  poste 

"         édifice  Sharples— division  des 

postes  de  la  douane 

"         édifice  Sullivan,  bureau  des 

messageries  des  douanes . . 

"         édifice  Thomas,  bureau  topo- 

graph.  des  gardes  forestiers 

Castoi,  édifice  et  bur.  d'immigration 

Edmonton,  édifice  Alexander,  bureau 

des  terres  fédérales 

"         entrepôt  de  vérification 

"         hangar  d'immigration,  hô- 
pital et  bureau 

"         bureau  des  poids  et  mesures, 

voir  édifice  Costello 

"         bureau  de  poste 

Edson,  édifice  d'immigration 

Entwistle,   édifice   d'immigration   et 

bureau 

Grand-Prairie,  bureau  des  terres  fédér 
édifice  d'immigration 
Grouard,  bureau  des  terres  fédérales 

"         salle  d'immigration 

Lacombe,  ferme  expérimentale 

Lethbridge,    douane    et    bureau    des 
terres   fédérales    (vieux 

bureau  de  poste) 

ferme  expérimentale 

édifice  Hull,  rev.  de  Tint 
édifice  d'immigration. . . 

bureau  de  poste  loué 

nouvel  édifice  public 

Medicine-Hat,  bureau  des  messag.  des 

douanes,  407  rue  Main 

bureau  de  l'insp.  du  gaz. 

édifice     d'immigration 

et  bureau 

bureau  de  poste 

MacLeod,  douane. 

Pincher  Creek,  bureau  d'expédition.. . 

Red  Deer,  bureau  de  poste,  etc 

Rocky  Mountain,  bureau  du  surinten- 
dant du  parc • 

Strathcona,  hôpital  des  immigrants. . 


$      c. 

530  00 

12,780  00 
330  00 


5,237  26 

3,750  00 
15  82 


4,970  00 

7,29vl  67 
585 

1,750  00 

1,000  00 

4,231  15 


Salaires 
et  fourni- 
tures. 


Chauffage 


5,500  00 
2,070  00 

1  00 

350  00 
151 


220  00 
780  00 
,110  00 
520  00 


520  00 


,250  00 


840  00 
300  00 

325  00 


390  00 


350  00 


S   c. 


23  00 


30  95 
2,060  40 


322  60 


10  50 


7,474 


Eclairage, 


*$   c 


264  15 


353  95 


488  70 


26  95 


545 


1,212  17 
214  50 

83  00 


188  00 


605  05 


643  05 


30  00 

1,811  90 

1  95 


754  25 


655  87 


525  22 
202  13 


$   c. 


2  70 


107  90 


4  50 
115  57 

43  70 

42  47 

124  44 

2,117  84 
2  30 

63  66 

74  87 

22  70 


220  74 


244  63 


2,330  26 


Eau. 


210  85 
466  00 


16  10 

70  35 

191  50 

32  72 
278  88 

29  00 

226  78 


222  28 


161  76 

91  73 

6  85 

63  24 

16  65 

119  75 

4  47 


5  00 

357  55 

21  03 


55  83 


17  00 


98  10 


89  00 


207  94 


177  23 


100  00 
11  38 


95  20 
78  82 
16  65 


38  33 

22  00 


39  00 


Total. 


532  70 


12,887  90 

330  00 
268  65 

5,352  83 

3,816  70 
510  34 


5,125  39 


12,047  61 
587  36 

1,813  66 

1,074  87 

4,253  85 
26  95 

6,043  34 
2,070  00 

1,009  95 

350  00 

11,346  58 

214  50 

83  00 

220  00 

968  00 

1,110  00 

520  00 

878  15 

1,392  03 

305  24 

526  85 

369  29 

3,345  47 

1,245  45 

844  47 
300  00 

376  10 

2,278  13 
236  48 
422  72 

1,127  96 

379  00 
251  18 
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Partie  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Albcrta— Fin. 


Strathcona.  bureau  de  poste,  etc 

Vegreville,   édifice  d'immigration  et 

bureau . 

Vermilion,  édifice  d'immigration 

bureau  de  poste 

Yiking,  édifice  d'immigration 

Wainwright,  édifice  d'immigration  et 

bureau 

Wetaskiwin,  bureau  de  poste,  etc. 


Total  pour  l'Alberta. 


Colombie-Britannique. 


Agassiz,  ferme  expérimentale 

Ashcroft,  salle  de  la  poste 

Atlin,  bureau  de  poste 

Burrard  Inlet,  édifice  d'immigration. 

Chase,  bureau  de  l'ingénieur 

Chilliwack,  bureau  de  poste,  etc 

Comox,  bureau  de  poste,  etc 

Cranbrook,  bureau  de  poste,  etc 

Cumberland,  bureau  de  poste,  etc 

Duncan.  bureau  de  poste,  etc 

Ferme,  bureau  de  poste,  etc 

Grand-Forks,  bureau  de  poste,  etc. . . . 

Greenwood,  bureau  de  poste,  etc 

Kamloops,  gardes  forestiers 

bureau  des  terres  fédérales 

"  bureau  de  poste 

Ladysmith,  bureau  de  poste 

Nanaïmo,  bureau  de  poste 

Nelson,  bureau  de  l'ingénieur  de  distr 

"       bureau  de  poste 

Xew-Westminster,  sauv.  et  pêcheries. 

bureau  de  poste 

North  Vancouver,  bureau  de  poste  .  . 

Penticton,  bureau  de  poste,  etc. 

Prince  Rupert,  bureau  de  l'ingénieur, 
entrepôt  de  vérification 

bureau  de  poste 

Port  Alberni,  bureau  de  poste,  etc.. . . 

Rossland,  bureau  de  poste,  ex 

Revelstoke,  bureau  de  poste,  etc 

"         bureau  de  l'ingénieur 

Sydney,  ferme  expérimentale 

Union  Bay,  bureau  de  poste .•••.•• 

Vancouver,  hôpit.  de  dét.  des  Chinois 

bureau  de  dragage 

"  édifice  Empire,  bureau  des 

pêcheries  de  la  Marine 
entrepôt  de  vérification, 
bureau  de  poste,  etc.. . . 
bureau    de   poste,    ancien 

(bureau  Assay,  etc.). 
stat.  du  Pac.  Can. salle  des 
malles  stat.  post.  "A". 
"B". 
"C". 

Vernon,  bureau  de  poste 

Victoria,  édifice  Ames-Holden,  entre- 
pôt de  vérification 

"       édifice  Belmont,  colis  postaux 

et  quartiers  du  concierge 
"       bureau  des  ingénieurs 


Loyers. 


■$      c. 


200  00 
1  00 


70,569  03 


250  00 


1  00 


,2,016  00 
750  00 


504  00 

69  00 

9  50 

152  50 


109  00 
1,575  00 
5,680  00 

150  00 


800  00 
1,000  00 


300  00 
2,309  00 

280  00 

5  35 

31  35 


1,539  64 

6,000  00 

810  00 


Salaires 
et 

fourni- 
tures des 
concierges 


Chauffage 


$      c. 
886  20 


623  80 


15,434  63 


170  50 


700  00 
84  00 
917  94 
672  42 
850  40 
871  24 
709  37 
2  25 


777  27 

606  52 

1,865  07 


668  41 

633  45 

2,846  85 

996  60 


9  63 
111  30 
640  00 


9,433  02 
12,175 

767  55 


4,500  00 
1,800  00 


1,476  00 


771  50 

,447  80 
907 

578  50 


Éclairage. 


$      c. 
602  29 


210  00 

85  00 

106  60 

100  56 
241  72 


7,663  87 


854  70 


170  00 


118  76 
209  86 
61  50 
532  77 
144  50 
345  36 
274  00 
539  58 
226  60 


536  00 
108 
286  50 


845 
205  50 
730  50 
220  00 
32  25 


89  70 
657  34 


82  00 


1,690  93 
1,694  64 

715  38 


280  03 


577  03 
155  75 


74  00 


$   c. 
352  52 


280 


7,605  49 


151  60 


26  40 
134  44 

37  25 
824  93 

87  60 

56  08 
235  60 
385  75 


506  30 

87  35 

735  96 


980  18 

56  76 

911  65 

238  07 


2  00 


971  72 

17  27 

319  64 


28  55 
68  25 


16  26 

334  17 

4,202  44 

133  44 


225  96 

89  79 

453  98 

16  69 

71  90 
16  47 
19  89 


Eau. 


$  c. 
44  76 


32  53 


1,058  34 


11  00 
36  00 


44  28 
60  00 
30  50 
52  65 
75  00 
73  39 


24  00 
22  00 
36  00 


72  00 
26  12 
89  02 
10 


41  40 


86  58 


35  60 
288  35 

93  25 


24  20 


48  75 
23  35 


51 


Total. 


$  c. 

1,885  77 

200  00 

211  00 

85  00 

106  60 

100  56 
1,178  35 


102,331  36 


854  70 

250  00 

492  10 
1  00 

156  16 
1,080  30 

182  75 
2,319  92 

964  52 
.1,282  34 
1,433  49 
1,709  70 

302  24 
2,016  00 

750  00 
1,843  57 

824  56 
2,923  53 

504  00 
2,635  07 

931  33 

4,730  52 

1,465  47 

32  25 

111  00 
1,575  00 

6.702  75 
368  27 

1.703  56 
800  00 

1,000  00 

28  55 

150  25 

300  00 

2,309  00 

296  26 
11,499  07 
18,392  67 

1,709  62 

1,539  64 
7,301  69 
2,347  59 
1,987  42 

5,274  29 

1,871  90 

98  98 

1,495  89 
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PAETIE    III 


RAPPORT  DE  L'ARCHITECTE  EN  CHEF 


SUR 


LES  ÉDIFICES  PUBLICS   DANS   TOUT   LE 
DOMINION  DU  CANADA 


POUR 


L'EXERCICE  CLOS  LE  31   MARS 


1915 
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Ministère  des  Travaux  publics  du  Canada, 

Bureau  de  l'architecte  en  chef, 

Ottawa. 
M.  E.  C.  Desrochers,  secrétaire, 

Ministère  des  Travaux  publics. 

Monsieur, — Je  vous    envoie   ci-joint   le  rapport    annuel    concernant   les   travaux 
exécutés  sous  ma  direction  pendant  l'exercice  financier  clos  le  31  mars  1914. 

E.  L.  HORWOOD, 

Architecte  en  chef. 


PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

AMHERST. 

MANÈGE    MILITAIRE. 

Cet  édifice  a  117  pieds  de  longueur  par  85  pieds  de  largeur;  il  est  décrit  dans  le 
rapport  de  1914.     Il  est  parachevé  et  occupé  par  le  ministère  de  la  Milice  et  Défense. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  réparé  les  marches  en  béton  et  la  maçonnerie,  blanchi  les  plafonds  et  pein- 
turé le  bureau  de  poste,  et  les  bureaux  des  douanes,  y  compris  les  corridors  et  les  pas- 
sages d'escaliers.     On  a  tapissé  et  peinturé  les  appartements  du  gardien. 

On  a  peinturé  la  tour  de  l'horloge  et  tout  l'ouvrage  en  bois  et  en  métal  extérieur. 

L'ouvrage  a  été  fait  sous  la  surveillance  de  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices 
fédéraux,  Nouvelle-Ecosse. 

ANNAPOLIS.- 

EDIFICE    PUBLIC. 

On  a  posé  des  tuyaux  pour  l'eau  dans  le  soubassement,  avec  des  boyaux  pour  con- 
duire l'eau  à  l'extérieur.  On  a  réparé  le  plâtre  brisé,  nettoyé  et  peinturé  à  la  détrempe 
les  murs  et  les  plafonds  des  bureaux  des  douanes,  au  premier  étage. 

On  a  bronzé  les  calorifères  et  posé  une  nouvelle  serrure  à  la  porte  de  devant  du 
bureau  de  poste. 

Surveillance  des  travaux,  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E- 

ANTIGONISH. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  pratiqué  une  ouverture  dans  le  mur  de  fondation  et  posé  une  porte  et  des 
degrés  en  béton,  afin  de  faire  une  entrée  pour  l'enlèvement  des  déchets  et  des  cendres. 
On  a  enlevé  et  reconstruit  un  parement  extérieur  en  briques,  sur  la  partie  supérieure 
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de  la  tour  de  l'horloge.  On  a  enlevé  et  remplacé  les  tablettes  et  fourni  un  lavabo  dans 
le  bureau  des  douanes,  blanchi  tous  les  plafonds  et  peinturé  tous  les  murs  en  plâtre 
intérieurs. 

On  a  peinturé  tout  l'ouvrage  en  bois  extérieur. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

AKICHAT. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  posé  des  bardeaux  sur  le  toit  et  réparé  les  cabinets  de  toilette.  On  a  cons- 
truit un  puisard  en  arrière  de  l'édifice  principal  pour  recevoir  la  carbure  dissoute  prove- 
nant du  générateur  de  gaz.  On  a  posé  dans  des  conduits  les  fils  électriques  de  l'appa- 
reil d'éclairage,  dans  l'édifice,  jusque  sur  le  quai  et  dans  le  hangar  à  marchandises, 
pour  y  poser  des  lumières.  On  a  réparé  l'ouvrage  en  bois  de  l'édifice  principal  et  le 
toit,  peinturé  l'édifice  de  trois  couches,  sur  l'extérieur,  nettoyé  et  peinturé  l'intérieur. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

BADDECK. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  enlevé  et  reconstruit  le  sommet  de  la  cheminée  et  érigé  un  nouveau  mât  de 
pavillon  sur  le  terrain  en  arrière  de  l'édifice. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

BRIDGEWATER. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  posé  sur  les  degrés  conduisant  de  la  rue  à  l'édifice,  de  nouveaux  poteaux  et 
une  rampe  en  bronze. 

Les  passages  des  bureaux  de  poste  et  des  douanes,  ont  été  nettoyés  et  peinturés. 
L'ouvrage  en  bois  extérieur  a  été  peinturé. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

CANSO. 

ÉDIFICE   FÉDÉRAL. 

On  a  érigé  des  échafauds  temporaires  sur  les  quatre  côtés  de  l'édifice,  afin  de  pou- 
voir arracher  les  briques  molles  et  les  remplacer  par  des  dures.  On  a  démoli  et  recons- 
truit deux  murs  de  l'étage  supérieur  de  la  tour,  et  l'ouvrage  en  briques  a  été.  peinturé 
pour  le  rendre  imperméable. 

L'horloge  de  la  tour  a  été  complètement  nettoyée  et  huilée.  On  a  posé  des  fils 
électriques  dans  tout  l'édifice  et  on  en  a  fait  le  raccordement  avec  l'appareil  d'éclairage 
de  la  ville. 

On  a  peinturé  l'ouvrage  en  bois  extérieur,  nettoyé  et  peinturé  l'intérieur  de 
l'édifice. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 
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DAKMOUTH. 

VIEIL    ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  enlevé  et  remplacé  les  portes  brisées  des  armoires,  dans  les  appartements  du 
gardien.  On  a  réparé  les  boîtes  aux  lettres  en  acier,  couvert  le  toit  du  portique  en 
feutre,  et  placé  un  ferme-porte  "  Yale  "  sur  la  porte  d'en  avant. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  passé  un  contrat  le  16  juillet  1914,  pour  construire  cet  édifice  sur  le  lopin 
de  terre,  de  120  pieds  de  longueur,  longeant  la  rue  Quarrel,  et  de  120  pieds  de  profon- 
deur, sur  la  rue  Wentworth. 

Cet  édifice  a  56  pieds  par  52  pieds,  avec  la  façade  sur  la  rue  Quarrel. 

Il  consiste  en  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée  et  un  premier  étage.  Les  fon- 
dations sont  en  pierre. 

Les  empattements  de  tous  les  murs  et  le  dessous  des  colonnes  en  acier  sont  en 
béton. 

Les  murs  extérieurs  sont  en  granit,  du  sol  jusqu'à  la  plinthe,  en  grès  "Olive"  des 
carrières  Wallace),  de  la  plinthe  jusqu'au  faîte,  y  compris  le  bord  et  le  couronnement 
du  toit. 

Le  toit  est  plat  et  couvert  en  feutre,  goudron  et  gravier. 

Un  puits  de  lumière  éclaire  le  passage  allant  aux  appartements  du  gardien.  À 
l'intérieur,  les  planchers  sont  en  bois  et  les  murs  sont  lattes  et  plâtrés. 

Le  soubassement  a  des  planchers  en  béton,  à  l'exception  de  celui  du  cabinet  de  toi- 
lette qui  est  en  terrazzo.  Il  y  a  le  compartiment  à  fournaise,  les  soutes  à  charbon,  les 
magasins,  la  voûte  et  la  chambre  de  toilette.  Des  escaliers  conduisent  au  rez-de- 
chaussée  qui  a  un  plancher  en  bois  dur,  à  l'exception  des  vestibules  publics  et  du 
bureau  de  poste  où.  le  plancher  est  en  terrazzo  avec  une  bordure  et  un  dado  en  marbre. 

Le  rez-de-chaussée  contient  le  bureau  de  poste,  la  partie  des  employés,  une  voûte, 
un  vestibule  public  et  un  pour  les  malles,  un  passage,  des  entrées  et  une  chambre  de 
toilette. 

Au  premier  étage,  il  y  a  le  bureau  du  percepteur,  la  longue  chambre  des  douanes, 
et  un  large  corridor  conduisant  au  passage  d'escalier. 

La  partie  d'en  arrière  contient  les  appartements  du  gardien. 

L'édifice  est  surmonté  d'une  tour  en  pierre  avec  un  toit  couvert  en  cuivre  ;  le  tout 
est  prêt  pour  l'installation  de  l'horloge  et  de  la  cloche. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude  et  éclairé  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  E.  H.  Whelpley. 

Les  entrepreneurs:  Thompson  et  Theakston,  Halifax. 


DIGBY. 


EDIFICE    PUBLIC. 

On  a  réparé  le  toit  principal,  et  celui  en  ardoise,  et  posé  des  solins  en  plomb  sur 
les  murs  de  la  tour,  au-dessus  du  toit  principal.  On  a  mis  un  tuyau  en  tuile  sur  la 
cheminée  et  fait  des  réparations  nécessaires  à  l'extérieur. 

On  a  enlevé  la  porte  de  la  grande  voûte  et  on  l'a  bourrée  avec  de  la  garniture  à 
l'épreuve  du  feu. 

On  a  réparé  les  boîtes  aux  lettres  du  bureau  de  poste  et  fait  d'autres  légères  répa- 
rations. 
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On  a  pointure  les  murs  intérieurs  de  la  tour,  du  rez-de-chaussée  en  montant,  net- 
toyé et  peinturé  les  murs  des  passages  et  les  chambres  des  appartements  du  gardien,  et 
peinturé  le  mât  du  pavillon,  sur  le  toit  de  l'édifice. 

Les  portes  ont  été  ajustées  et  le  verre  brisé  a  été  remplacé. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

GLACE  BAY. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  réparé  complètement  les  parements  en  briques  de  cet  édifice  en  remplaçant 
les  briques  molles  brisées  par  des  dures.  On  a  peinturé  les  ouvrages  en  briques  et  en 
pierre  et  rendu  le  toit  imperméable.  On  a  enlevé  et  replacé  des  sections  du  trottoir 
en  béton  sur  la  rue.  On  a  réparé  le  plancher  en  terrazzo  du  vestibule  du  bureau  de 
poste  et  fait  d'autres  petites  réparations. 

L'intérieur  a  été  nettoyé  et  les  murs  ont  été  peinturés  à  la  détrempe. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 


GUYSBOROUGH. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  couvert  de  terre  les  conduits  d'eau  partant  du  puits  nouveau,  afin  de  les  pro- 
téger contre  la  gelée.  On  a  semé  sur  la  surface  de  la  graine  d'herbe  afin  de  former 
un  gazon  qui  empêchera*  la  terre  de  se  détériorer. 

On  a  remplacé  le  vieux  générateur  de  gaz,  qui  ne  pouvait  plus  être  réparé,  par  un 
nouveau. 

On  a  posé  une  doublure  dans  les  réservoirs  du  cabinet  d'aisance  et  réparé  la  plom- 
berie.    On  a  pendu  une  porte  en  grille  sur  la  fenêtre  à  charbon. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  JST.-E. 

HALIFAX. 

BUREAU  DES  DOUANES. 

On  a  posé  un  nouveau  solin  sur  les  murs  du  parapet,  réparé  des  fentes  dans  le 
toit,  et  pointé  une  partie  de  la  maçonnerie.  On  a  aplani  le  plancher  dans  la  chambre 
de  l'inspecteur  des  douanes.  On  a  posé  des  châssis  et  deux  grands  cabinets  dans  la 
chambre.  On  a  réparé  les  planchers  en  tuile,  dans  les  passages,  posé  des  degrés  en 
ardoise  aux  portes  de  devant  et  du  vestibule  et  fait  des  légères  réparations,  de  temps  à 
autre,  par  tout  l'édifice. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

HÔPITAL   DE   DÉTENTION. 

On  a  enlevé  et  replacé  des  sections  du  grillage  entourant  le  véranda  pour  empê- 
cher les  prisonniers  de  s'échapper,  réparé  les  portes  en  y  posant  des  carreaux  de  vitre, 
renouvelé  la  doublure  du  réservoir  avec  du  cuivre  et  réparé  la  plomberie.  On  a  réparé 
le  plâtre  et  les  vitres  brisées  et  fait  d'autres  réparations,  de  temps  à  autre. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

ÉDIFICE  FÉDÉRAL. 

On  a  levé  des  conduits,  ouvert  et  nettoyé  les  drains  et  ajouté  de  nouvelles  sections 
aux  conduits  avant  de  les  replacer.     On  a  enlevé  la  couverture  du  portique  sud  et 
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recouvert  le  toit  avec  du  cuivre  laminé.  On  a  peinturé,  à  l'extérieur,  tous  les  cadres 
des  fenêtres  et  les  châssis,  réparé  le  plâtre  sur  les  murs  du  soubassement,  et  blanchi 
les  murs  et  les  plafonds  du  soubassement.  On  a  baissé  le  monte-charge  jusqu'au  plan- 
cher du  soubassement  afin  de  faciliter  le  maniement  des  malles.  On  a  ouvert  et  net- 
toyé le  puisard  des  cabinets  d'aisance,  dans  le  soubassement,  et  posé  un  nouvel  urinoir. 
On  a  fait  les  réparations  nécessaires,  de  temps  à  autre,  mis  des  roulettes  au  truck  et 
posé  une  cloison  en  fil  de  fer  au-dessus  du  bureau  du  comptable.  On  a  posé  des  tablet- 
tes dans  la  voûte  du  département  d'épargnes  de  la  banque  et  construit  des  magasins 
afin  de  permettre  au  gardien  d'emmagasiner  les  effets  du  gouvernement. 

Tous  les  murs  intérieurs,  la  boiserie,  les  calorifères  et  les  colonnes  ont  été  pein- 
turés avec  trois  couches,  et  les  plafonds  ont  été  nettoyés  et  blanchis. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

INVEKNESS. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  bouché  les  voies  d'eau  dans  le  toit  et.  fait  des  légères  réparations  générales. 
Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

KENTVILLE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  construit  un  trottoir  en  béton  en  avant  de  cet  édifice  et  érigé  deux  poteaux 
portant  cinq  lampes  chacun.  On  a  planté  un  nouveau  mât  de  pavillon  au  coin  du 
terrain.  On  a  posé  des  moustiquaires  en  cuivre  aux  fenêtres  des  bureaux  des  douanes 
et  fait  des  légères  réparations. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

LIVEKPOOL. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  réparé  l'ouvrage  en  briques,  posé  de  nouveaux  et  pointé  les  couronnements  en 
pierre.  On  a  réparé  le  cadran  de  l'horloge,  les  portes,  les  cadres  des  fenêtres  et  d'autres 
ouvrages  en  bois  extérieurs,  qui  avaient  été  endommagés  par  un  feu  dans  la  bâtisse 
vis-à-vis  du  bureau  de  poste.  On  a  réparé  la  plomberie,  à  l'intérieur  et  à  l'extérieur, 
peinturé  l'ouvrage  en  bois  extérieur  et  fait  d'autres  légères  réparations. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

NEW-GLASGOW. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

• 

On  a  érigé  un  appareil  de  sauvetage  pour  le  feu  sur  le  derrière  de  l'édifice  et 
joint  aux  appartements  du  gardien.  On  a  exhaussé  de  quatre  pieds  l'entrée  pour  les 
malles,  dans  le  mur  d'en  arrière,  et  construit  une  plate-forme  en  dedans  pour  y  rece- 
voir et  expédier  les  malles. 

On  a  nettoyé  les  appartements  du  gardien  et  blanchi  les  murs;  on  a  réparé  les 
planchers,  peinturé  les  boîtes  aux  lettres  de  la  rue,  et  fait,  pendant  l'année,  d'autres 
légères  réparations. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 
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NOKTH-SYDNEY. 


EDIFICE   PUBLIC. 

On  a  enlevé  le  mât  de  pavillon  pour  le  peinturer,  et  réparé  la  lanterne  du  toit. 
On  a  posé  un  nouveau  plancher  en  béton  dans  le  compartiment  à  charbon,  réparé  les 
boîtes  aux  lettres  et  les  portes  et  racommodé  le  plancher  dans  le  vestibule  du  bureau 
de  poste.  On  a  posé  des  nouveaux  planchers  en  bois  dur  dans  le  vestibule  et  des 
nouvelles  marches  conduisant  au~bureau  de  poste.  On  a  posé  de  nouvelles  sections  de 
la  cloison  aux  lettres  et  fait  d'autres  changements  au  bureau  du  maître  de  poste, 
selon  le  plan. 

On  a  posé  des  planchers  en  bois  dur  dans  deux  chambres  du  premier  étage;  ces 
chambres  ont  été  nettoyées,  peinturées  et  munies  de  lampes  électriques. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

BÂTISSE  DES  IMMIGRÉS    (QUAI  DE  i/iNTERCOLONIAL)  . 

On  a  placé  des  châssis  à  pentures  au  plafond,  sous  le  puits  de  lumière,  dans  les 
bureaux  du  médecin  et  du  surintendant,  posé  une  passerelle  pour  débarquer  les  passa- 
gers, installé  de  la  plomberie,  des  lavabos,  etc.,  huilé  les  planchers,  et  peinturé  les 
murs  et  les  plafonds. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E.  • 


PABRSBORO. 


EDIFICE    PUBLIC. 

On  a  posé  une  cloison  aux  lettres  et  construit  un  bureau  de  mandats  de  poste  et 
un  bureau  pour  le  maître  de  poste.  Le  plancher  en  tuiles  a  été  prolongé  jusqu'à  la 
cloison  aux  lettres.  Un  tuyau  .en  tuile  a  été  placé  sur  le  sommet  de  la  cheminée  pour 
l'empêcher  de  fumer. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

L'horloge  de  la  tour  a  été  réglée.  v 

.    Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
X.-B. 

PICTOIT. 


EDIFICE    DES    DOUANES.       - 

On  a  pointé  la  maçonnerie  et  placé  les  degrés  d'en  avant.  On  a  réparé  les  gout- 
tières, posé  des  nouveaux  conduits,  peinturé  les  ouvrages  en  bois  et  en  métal  extérieurs, 
enlevé  les  vieux  châssis  dans  la  tour,  en  les  remplaçant  par  de  nouveaux,  et  fait 
d'autres  petites  réparations. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  réparé  la  fournaise  et  exécuté  d'autres  légères  réparations. 

On  a  peinturé  les  ouvrages  en  bois  et  en  métal  extérieurs. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 
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springhill! 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  démoli  une  cheminée  de  cet  édifice  et  ragréé  le  toit.  Le  vieux  mur  de  béton 
entourant  deux  côtés  de  la  cour  a  été  enlevé  et  remplacé  par  des  murs  de  soutènement 
neufs.  On  a  levé  les  tuyaux  de  drainage  en  arrière  de  l'édifice  et  on  les  a  renou- 
velés. Le  drain  de  la  cave  a  été  aussi  levé  et  remis  en  place.  Dans  le  passage  entre  la 
rue  et  l'entrée  principale  on  a  construit  un  nouveau  mur  en  béton.  Des  piliers  ont  été 
construits  dans  la  cave  pour  supporter  le  plancher  au-dessous  du  coffre-fort.  Les 
bureaux  des  douanes  ont  été  peinturés  et  netoyés  complètement.  Les  pupitres  et  les 
comptoirs  ont  été  grattés  et  vernis  de  nouveau. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

SYDNEY. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  réparé  les  fournaises  et  la  plomberie  et  posé  de  nouvelles  solives  en  bois  sous 
le  plancher  du  vestibule  du  bureau  de  poste. 

On  a  posé  un  nouveau  toit  en  goudron  et  gravier  sur  le  prolongement  est  de  cet, 
édifice. 

On  a  construit  un  nouveau  bureau  pour  le  vendeur  des  timbres  dans  le  vestibule 
du  bureau  de  poste. 

On  a  amélioré  le  système  d'éclairage  dans  le  bureau  de  poste  en  plaçant  des 
lampes  au-dessus  des  cabinets  de  triage  et  à  d'autres  endroits  où  elles  étaient  néces- 
saires. • 

La  boîte  aux  lettres  extérieure  a  été  peinturée  et  des  réparations  générales  ont  été 
exécutées. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

TRITRO. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

La  partie  de  cet  édifice  employée  comme  bureau  de  poste  a  été  peinturée  et  réparée. 
On  a  réparé  le  plancher  dans  le  vestibule  public,  ainsi  que  les  boîtes  aux  lettres.  Une 
drisse  neuve  a  été  fixée  au  mât  de  pavillon.  Les  ouvrages  en  bois  et  en  métal  extérieurs 
ont  été  peinturés.  On  a  démoli  et  reconstruit  l'ouvrage  en  brique  dès  murs  extérieurs, 
et  réparé  les  ouvrages  de  plomberie  extérieurs.  On  a  installé  un  nouveau  bureau  pour 
le  vendeur  de  timbres,  et  posé  des  calorifères  dans  le  vestibule  public  du  bureau  de 
poste. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

WESTVILLE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  posé  des  ferme-portes  aux  portes  du  bureau  de  poste.  L'intérieur  de  l'édifice 
a  été  nettoyé  et  peinturé  et  d'autres  légères  réparations  ont  été  exécutées. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

WINDSOR. 

'  ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  enlevé  les  planchers  en  bois  de  la  pièce  destinée  au  public  dans  le  bureau  de 
poste,  dans  le  bureau  des  mandats  de  poste,  et  dans  les  vestibules.  On  a  construit  un 
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plancher  neuf  en  tuiles  blanches  posées  dans  du  béton,  et  ce  plancher  est  supporté  par  des 
piliers  de  brique  et  des  cintres  en  bois  dans  le  soubassement.  Les  murs  ont  reçu  une 
couche  de  peinture  en  détrempe  et  toute  la  boiserie  a  été  peinturée  et  vernie  de  nouveau. 
On  a  réparé  les  portes  intérieures,  qui  ont  été  munies  de  pentures  et  de  serrures  neuves. 
Les  bureaux  de  la  douane  ont  reçu  trois  couches  de  peinture,  les  murs  et  les  plafonds 
ont  été  colorés  avec  de  la  peinture  en  détrempe  et  la  boiserie  a  été  peinturée.  On  a 
installé  au  premier  étage  une  chambre  de  toilette  pour  les  dames.  La  clôture  entourant 
les  terrains  a  été  démolie,  reconstruite  et  peinturée.  A  l'angle  de  l'édifice  un  mât  de 
pavillon  neuf  a  été  fixé  avec  tous  ses  accessoires.  En  avant  de  l'édifice,  on  a  érigé 
deux  poteaux  munis  de  5  lampes  chacun;  le  courant  électrique  pour  ces  lampes  vient 
de  l'édifice.  On  a  aussi  fait  quelques  autres  réparations  peu  importantes,  mais  néces- 
saires. En  avant  de  l'édifice,  des  gradins  en  granit  ont  été  placés  pour  permettre  de 
déposer  les  lettres  et  les  journaux  dans  les  récepteurs  construits  dans  ce  but  au-des- 
sous de  la  fenêtre  du  centre.  On  a  installé  un  pupitre  neuf  et  une  nouvelle  armoire  dans 
le  vestibule  public  du  bureau  de  poste,  pour  recevoir  les  lettres  et  journaux  provenant 
du  dehors. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

WOLFVILLE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  posé  des  lampes  au-dessus  des  portes  d'entrée  du  bureau  de  poste  et  du  bu- 
reau des  douanes.  Des  gradins  ont  été  construits  à  l'entrée  des  malles.  On  a  posé 
par  contrat  l'installation  intérieure  du  bureau  de  poste,  comprenant  les  cloisons,  les 
pupitres  dans  -le  vestibule  public,  les  plaques  en  cuivre  portégeant  le  bas  des  portes, 
etc.  Des  moustiquaires  en  cuivre  ont  été  placées  dans  les  fenêtres.  On  a  posé  une 
grille  neuve  dans  une  des  fournaises.  Une  clôture  neuve  en  treillis  métallique  a  été 
érigée  autour  de  la  propriété.  Dans  le  pignon,  sur  le  devant  de  cette  bâtisse,  on  a 
installé  un  cadran  d'horloge,  avec  la  cloche  placée  sur  le  toit  dans  une  charpente  en 
bois  appropriée.  Quatre  poteaux  munis  de  5  lampes  chacun  ont  été  fixés  sur  les  ter- 
rains en  avant  de  l'édifice. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

YARiMOUTH. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  changé  la  disposition  des  lampes  électriques  dans  le  bureau  de  poste,  et  en- 
levé le  vieux  cabinet  de  toilette  dans  la  partie  des  douanes  en  le  remplaçant  par  de  nou- 
veaux ouvrages  de  plomberie. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E. 


ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

CHARLOTTETOWN. 

VIEIL   ÉDIFICE  DE   LA  BANQUE. 

Dans  les  bureaux  de  la  Marine  on  a  peinturé  la  boiserie,  peinturé  les  murs  à  la 
détrempe,  blanchi  les  plafonds,  verni  les  planchers  et  bronzé  les  radiateurs. 
On  a  fait  une  enseigne  en  lettres  dorées  pour  le  ministère  de  la  Marine. 
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On  a  posé  des  ventilateurs  dans  trois  fenêtres. 

Plusieurs  bureaux  dans  les  appartements  des  ingénieurs  ont  été  peinturés;  les 
murs  ont  été  tapissés  ou  peinturés  à  la  détrempe  et  les  plafonds  ont  été  blanchis. 

On  a  posé  un  générateur  et  un  thermomètre. 

La  vieille  clôture  autour  de  la  propriété  a  été  réparée  ;  une  nouvelle  section  de  qua- 
rante-cinq pieds  a  été  construite,  et  le  tout  a  été  peinturé. 

Surveillance  des  travaux  par  J.  J.  McDuff,  surintendant  des  édifices  du  Dominion, 
pour  l'île  du  Prince-Edouard. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Des  articles  d'ameublement  ont  été  fournis  comme  suit: — 

Une  table  en  chêne  scié  sur  quartier  pour  les  douanes. 

Deux  carrés  de  tapis  "Wilton". 

Un  cabinet  pour  les  lettres. 

Une  garde-robe  en  deux  sections. 

Un  classeur  à  documents  à  34  sections,  pour  l'inspecteur  du  gaz. 

Trente-deux  vergés  de  prélart  (linoléum)  et  du  feutre,  dans  le  bureau  du  person- 
nel de  l'inspecteur. 

On  a  réparé  la  maçonnerie  en  pierres  ornementées  et  l'entrée  est  du  soubassement 
ainsi  que  l'ouvrage  en  bois  des  portes  d'entrée  du  soubassement. 

On  a  réparé  le  plancher  en  tuiles  dans  le  vestibule  public. 

On  a  posé  des  barres  de  grille  dans  la  chaudière  et  des  connexions  au  tuyau  à 
fumée. 

Le  système  du  gaz  a  été  réparé,  en  faisant  des  changements  dans  les  tuyaux  à 
gaz  et  en  baissant  les  lavabos. 

On  a  peinturé  l'ouvrage  en  bois  extérieur,  et  une  "partie  de  la  boiserie  intérieure, 
tel  que  spécifié,  et  gravé  des  lettres  dorées  sur  les  portes  du  bureau. 

Surveillance  des  travaux  par  J.  J.  McDuff,  surintendant  des  édifices  du  Dominion, 
pour  l'île  du  Prince-Edouard. 

GEOKGETOWN. 

ÉDIFICE   PUBLIC.  * 

On  a  exécuté  des  réparations  générales  consistant  à  peinturer  les  planchers,  de 
deux  couches,  à  poser  une  fenêtre  dans  le  soubassement,  des  portes  et  des  ferrures,  à 
poser  une  serrure  en  bronze  sur  la  porte  do  devant  du  bureau  de  poste,  à/féparer  la  boîte 
et  à  assujettir  l'orifice  du  puisard. 

Lés  chambres  des  douanes  ont  été  peinturées  et  les  murs  ont  été  teintés. 

On  a  peinturé  l'ouvrage  en  briques  extérieur. 

Surveillance  des  travaux  par  J.  J.  McDuff,  surintendant  des  édifices  du  Dominion, 
pour  l'île  du  Prince-Edouard. 

MONTAGUE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Ameublement — On  a  amélioré  le  râtelier  pour  les  sacs  de  malle  et  construit  une 
table  en  chêne  pour  le  triage. 

On  a  posé,  un  plancher  en  bois  dur  et  peinturé  la  boiserie  des  longues  chambres 
des  douanes.  Les  murs  et  les  plafonds  ont  été  peinturés  à  la  détrempe  et  les  garnitures 
ont  été  vernies. 

On  a  fait  certains  changements  à  l'intérieur  du  bureau  de  poste,  et  la  clôture  a 
été  réparée  et  peinturée. 

Surveillance  des  travaux  par  J.  J.  McDuff,  surintendant  des  édifices  du  Dominion, 
pour  l'île  du  Prince-Edouard. 
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SOUKIS. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  construit  et  posé  un  râtelier  pour  les  sacs  de  malle  ainsi  qu'une  table  pour 
le  triage. 

Ameublement  :  On  a  posé  deux  garde-robes.  Les  tablettes  ont  été  ajustées  et  on 
a  construit  des  degrés  en  bois.  On  a  posé,  du  prélart  (linoléum)  sur  les  planchers  des 
bureaux  des  douanes. 

Les  appartements  du  gardien  ont  été  nettoyés  et  tapissés;  on  y  a  aussi  blanchi  et 
peinturé  à  la  détrempe.     Les  calorifères  ont  été  bronzés. 

On  a  peinture  l'extérieur  de  l'édifice. 

On  a  posé  un  nouveau  radiateur  dans  l'usine  génératrice  de  gaz. 

Certains  changements  ont  été  faits  à  l'intérieur,  selon  les  plans  et  devis. 

Une  rampe  en  fer  a  été  posée  autour  du  toit  plat. 

On  a  posé  des  lampes  à  quatre  becs  de  gaz  aux  tuyaux  d'issue. 

Surveillance  des  travaux  par  J.  J.  McDuff,  surintendant  des  édifices  du  Dominion, 
pour  l'île  du  Prince-Edouard. 

SUMMEKSXDE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  passé  un  contrat  avec  Henry  P.  Wood,  de  Summerside,  I.  P.-E.,  pour  la 
construction  des  prolongements  et  des  changements  au  bureau  de  poste. 

L'ouvrage  consiste  en  une  addition  d'un  étage,  avec  soubassement  en  dessous  de 
l'espace  entier  d'en  arrière  de  l'édifice  actuel,  de  39  pieds  par  18  pieds  et  8  pouces.  On 
a  construit  un  prolongement  à  la  partie  des  employés  du  bureau  de  poste,  avec  un  ves- 
tibule des  malles  et  des  chambres  de  toilette  séparées  pour  les  hommes  et  pour  les  fem- 
mes. 

On  se  servit  du  même  genre  de  matériaux  que  ceux  employés  dans  la  construction 
de  l'édifice  actuel. 

Un  grand  puits  de  lumière  éclaire  la  partie  des  employés  du  bureau  de  poste. 

On  posa  dans  tout,  l'édifice  des  tuyaux  de  conduit,  des  fils  et  des  appliques  électri- 
ques. 

Les  fils  de  l'appareil  d'éclairage  électrique  de  la  ville  ont  été  raccordés  avec  ceux 
de  l'édifice.       * 

On  a  érigé  sur  le  toit  principal  une  tour  d'horloge,  avec  charpente  en  bois  couverte 
de  cuivre  laminé. 

La  J.  T.  Schell  Co.,  d'Alexandria,  Ont.,  a.  posé  l'installation  intérieure  du  bureau 
de  poste,  selon  le  contrat. 

On  a  enlevé  et  posé,  de  nouveau  deux  calorifères,  dans  le  bureau  de  poste,  et  fait 
dos  réparations  générales  à  l'appareil  de  chauffage  et  à  la  plomberie. 

Les  portes  ont  été  réparées,  et  les  récepteurs  de  la  rue  ont  été  réparés  et  posés  à 
nouveau.     ' 

Surveillance  des  travaux  par  J.  J.  McDuff,  surintendant  des  édifices  fédéraux, 
1  lf-du-Prince-Edouard. 

TIGNISH. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  réparé  la  machine  à  air  chaud  et  fourni  une  courroie  en  cuir. 

On  a  fourni  des  courroies  pour  la  pompe  qui  distribue  l'eau,  un  cylindre  en  cuivre 
de  4  pouces  avec  une  tête  et  enveloppe  combinées;  le  tout  a  été  posé,  ainsi  qu'un 
réservoir  d'expansion  et  un  nouveau  réservoir. 
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Les  calorifères  et  la  plomberie  ont  été  réparés  et  on  a  fourni  des  grilles  pour  la 
fournaise  à  l'eau  chaude. 

On  a  posé  sur  les  marches  des  tapis  en  caoutchouc  et  des  saillies  en  cuivre. 

On  a  remplacé  les  fils,  dans  le  soubassement,  qui  étaient  découverts,  par  des  fils 
électriques  dans  des  conduits,  et  on  a  posé  des  lampes. 

On  a  construit  un  ouvrage  en  béton  en  avant  de  l'édifice,  selon  les  plans  et  devis 
fournis  par  le  ministère,  à  Ottawa. 

On  a  fourni  une  porte  couverte  en  cuivre  pour  la  glissoire  à  charbon. 

Le  trou-d'homme  a  été  agrandi  jusqu'au  toit  et  on  a  construit  des  marches  à 
partir  du  toit  jusqu'au  plancher  de  l'attique. 

On  a  blanchi  les  plafonds  et  tapissé  les  murs  dans  les  appartements  du  gardien. 

On  a  aussi  réparé  les  vitres. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  Nouveau-Brunswick. 


PROVINCE  DU  NOUVEATJ-BRUNSWICK. 
BATHUKST. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  posé  une  doublure  en  cuivre  au  réservoir  et  une  doublure  au  réservoir  du 
cabinet  de  toilette.  On  a  nettoyé  les  gouttières  du  toit,  peinturé  et  verni  l'intérieur, 
réparé  les  fenêtres,  posé  de  nouveaux  châssis  doubles  et  renouvelé  trois  bassins  dans 
le  cabinet  d'aisance. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  Nouveau-Brunswick. 

CAMPBELLTON. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  construit  un  trottoir  en  béton  en  avant  de  l'édifice,  peinturé  le  vestibule, 
réparé  l'horloge,  peinturé  la  clôture  et  réparé  le  plâtre.  Le  grand  cadran  de  l'horloge 
a  été  taillé  à  la  grandeur  requise  et  on  a  réparé  les  centres  en  vitre  d'opale,  qui  étaient 
brisés,  et  les  autres  cadrans.  On  a  nettoyé  la  cour  et  répandu  du  gravier  dessus.  Les 
poteaux  de  clôture  ont  été  redressés  et  on  a  construit  deux  cabinets  à  casiers  pour  le 
service  des  malles  par  chemin  de  fer.  On  a  réparé  la  porte  de  la  chambre  de  toilette 
et  posé  un  prélart  (linoléum)  sur  la  table  à  timbrer.  L'horloge  de  la  tour  a  été 
réparée. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  ÎSTouveau-Brunswick.  » 

CAMPOBELLO. 

BUREAU   DES   PECHERIES. 

On  a  fourni  un  cabinet  à  l'inspecteur  des  pêcheries.    . 

CHATHAM. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  construit  un  nouveau  ponceau  en  béton  armé,  de  l'édifice  jusqu'à  la  rivière. 
On  a  couvert  le  toit  de  l'entrepôt  de  vérification  en  bardeaux  d'acier. 
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Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  Nouveau-Brunswick. 

STATION    DE    QUARANTAINE. 

'  On  a  couvert  les  hôpitaux  en  bardeaux. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  ^Nouveau-Brunswick. 

DALHOUSIE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  blanchi  et  peinturé  dans  le  bureau  de  poste  et  le  vestibule.  On  a  réparé 
l'horloge,  renouvelé  le  plancher  en  béton  du  soubassement,  installé  de  nouvelles  boîtes 
aux  lettres  et  réparé  les  gouttières  et  les  tuyaux  d'égout. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  Nouveau-Brunswick. 

FAIRVILLE. 

ÉDIFICE    PUBLIC.  K 

On  a  réglé  l'horloge  de  la  tour,  teint  et  verni  le  plancher  principal  du  bureau  de 
poste,  fourni  des  batteries  pour  l'horloge  et  exécuté  des  réparations  générales. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  Nouveau-Brunswick. 

FREDERICTON. 

FERME   EXPÉRIMENTALE. 

Chalet  double. 

Un  chalet  double  a  été  érigé  par  le,  ministère  fies  Travaux  publics  pour  le  minis- 
tère de  l'Agriculture;  l'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

La  partie  principale  de  ces  deux  logements  a  35  pieds  et  10  pouces  par  30  pieds  et 
10  pouces;  l'aile  de  la  cuisine  a  20  pieds  et  10  pouces  par  11  pieds.  11  y  a  un  soubas- 
sement, un  rez-de-chaussée  et  un  premier  étage. 

Les  fondations  et  les  murs  de  division  dans  le  soubassement  sont  ^en  béton.  La 
cheminée  est  entièrement  en  brique,  et  contient  quatre  conduits  de  fumée.  Les  murs 
extérieurs,  les  cloisons  intérieures,  les  planchers  et  les  toits  sont  en  bois.  Les  murs 
sont  lattes  et  plâtrés. 

Le  soubassement  contient  la  fournaise,  les  compartiments  pour  les  combustibles 
•  t  1<<-  magasins  pour  les  légumes. 

Il  y  a  une  véranda  sur  le  devant  de  l'édifice.  Le  rez-de-chaussée  comprend  les 
vestibules,  les  salles  de  résidence,  les  salles  à  diner,  les  gardes-manger,  les  cuisines  et 
les  hangars  ou  cuisines  d'été. 

Des  escaliers  montent  des  chambres  de  résidence  nu  premier  étage,  et  descen- 
dent des  salles  à  diner  aux  soubassements. 

Au  premier  étage,  il  y  a  trois  chambres  à  coucher  avec  garde-robe  dans  chacune  et 
<}<■-  chambres  de  bain  munies  de  tous  les  accessoires  de  plomberie  requis. 

Bâtisse  pour-  l'élevage  des  volailles. 

Dette  l'âtisse,  de  18  x  28  pieds,  comprend  un  étage  et  demi;  elle  est  construite  en 
bois,  avec  murs  et  toit  couverts  en  bardeaux,  sur  une  fondation  de  béton;  le  soubasse- 
ment est  de  toute  la  grandeur  de  l'édifice.  Sur  le  côté  de  la  bâtisse  il  y  un  porche 
extérieur,  avec  escaliers  descendant  au  soubassement  et  conduisant  au  rez-de-chaussée. 
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Le  soubassement  est  destiné  aux  incubateurs,  à  la  chambre  aux  œufs  et  au  com- 
partiment du  charbon. 

Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  deux  bureaux  séparés  par  les  escaliers  montant  au 
premier  étage  et  conduisant  au  soubassement;  il  y  a  aussi  l'escalier  de  dehors  donnant 
sur  la  cour. 

Au  premier  étage  se  trouvent  deux  chambres  éclairées  par  deux  châssis  dans  les 
pignons. 

Une  cheminée  à  deux  conduits  de  fumée  part  du  soubassement  et  est  raccordée 
avec  les  poêles. 

Cette  bâtisse  a  été  construite  sous  la  direction  du  ministère  de  l'Agriculture. 

BUREAU   D'IMMIGRATION. 

On  a  couvert  en  asbeste  les  tuyaux  et  les  calorifères. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  II.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  fait  diverses  réparations  à  l'appareil  de  chauffage  et  à  la  plomberie. 
Surveillance  des  travaux  par  D.  II.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick. 

NOUVEL  ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  1914,  est  encore  en  voie  de  construction. 
On  a  passé  un  contrat  pour  le  posage  de  l'installation  intérieure  du  bureau  de  poste. 

On  a  fourni  et  installé  une  nouvelle  horloge  dans  la  tour.  On  a  pratiqué  une 
ouverture  dans  le  plancher  de  la  tour,  construit  une  glissoire  et  allongé  les  cordes  des 
poids.  On  a  fourni  deux  lumières  de  couleur  opale  pour  les  cadrans  de  l'horloge  et 
réparé  les  garnitures  en  fonte  des  cadrans. 

Les  plans  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  Alexander  C.  Fleming. 

Entrepreneurs,  Falconer  et  MacDonald. 


GRAND-FALLS. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  posé  les  fils  électriques  dans  la  tour  d'horloge  et  couvert  les  chaudières  en 
asbeste. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  IL  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick. 

HAMPTOX. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  1914,  est  achevé. 

On  a  fourni  et  installé  une  horloge  dans  la  tour,  et  posé  l'installation  inté- 
rieure du  bureau  de  poste.  On  a  pratiqué  une  ouverture  dans  la  maçonnerie  pour  y 
placer  un  récepteur  pour  les  lettres,  posé  des  stores  aux  fenêtres  et  dies  lampes,  et 
fourni  des  globes  et  de  l'huile.  On  a  aussi  fourni  un  pupitre  à  rideau,  une  horloge, 
une  table  et  trois  chaises,  pour  le  bureau  de  poste,  et  construit  un  cabinet.  Des 
légères  réparations  ont  été  faites  aux  calorifères. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Xouveau-Brunswick. 
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HARTLAND. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  'blanchi  et  peinturé,  construit  des  trottoirs  en  béton  et  un  mur  en  béton  au 
cote  du  terrain,  et  réparé  le  plancher. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
N^ouveau-Brùnswiek. 

HILLSBORO. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  construit  un  comptoir  et  une  armoire  dans  le  bureau  des  douanes,  posé  le 
radiateur  dans  une  meilleure  position,  réparé  et  nettoyé  la  chaudière  et  réparé  la 
pompe,  et  les  lumières  à  gaz.  On  a  construit  des  trottoirs  en  béton,  fait  du  nivelle- 
ment, pendu  une  porte  double,  et  réparé  le  solin  autour  de  la  cheminée. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-B  runswi  ck . 

MARYSVILLE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  peinturé,  pointé  la  maçonnerie  et  fait  de  l'ouvrage  en  béton.  On  a  construit 
et  peinturé  une  clôture  en  fil  de  fer,  réparé  la  pompe  et  nivelé  le  terrain.  Les  serrures 
et  les  portes  ont  été  réparées  et  on  a  émaillé  les  inscriptions  dans  le  bureau  de  poste. 
On  a  installé  un  appareil  d'éclairage  à  l'acétylène  et  posé  une  porte  sous  l'évier  de  la 
cuisine.     On  a  renouvelé  le  tuyau  à  l'eau  chaude,  les  accessoires,  et  réparé  l'horloge. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Xouveau-Brunswick. 

MILLTOWN. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  passé  un  contrat,  le  4  mai  1914,  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur  un 
lopin  de  terre  situé  à  l'angle  nord-ouest  des  rues  Main  et  Pleasant. 

Les  dimensions  de  l'édifice. sont  de  38  pieds  et  6  pouces  par  53  pieds;  il  consiste 
en  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée,  un  premier  étage  et  un  attique. 

Les  empattements  des  murs  extérieurs  du  soubassement  sont  en  béton,  avec  un 
parement  en  maçonnerie,  à  partir  du  niveau  du  sol  jusqu'au  dernier  rang  du  soubas- 
sement. 

A  partir  de  la  plinthe  jusqu'à  la  corniche,  les  murs  extérieurs  sont  en  briques 
rouges  pressées,  avec  des  allèges,  des  cordons  et  des  garnitures  en  pierre  de  taille. 

Le  toit  est  en  bois;  la  partie  mansarde  est  couverte  en  fer  galvanisé  et  la  partie 
plate,  en  feutre,  goudron  et  gravier,  avec  un  puits  de  lumière  pour  éclairer  le  passage. 
dans  les  appartements -du  gardien.  A  l'intérieur,  les  planchers  sont  en  bois,  et  les 
murs  en  lattes  et  en  plâtre.  On  a  posé  un  plancher  en  tuiles  dans  les  chambres 
'le  toilette,  dans  les  corridors  et  les  vestibules  publics. 

Le  soubassement  a  des  planchers  £n  béton  et  contient  la  chambre  des  fournaises. 
les  soutes  à  charbon,  les  magasins  avec  un  passage  et  un  escalier  conduisant  au  rez- 
de-chaussé. 

Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  le  bureau  de  poste,  la  partie  des  employés,  trois  entrées, 
les  vestibules,  le  vestibule  public,  l'entrepôt  de  vérification  et  une  chambre  de  toilette. 
Le  passage  d'escalier  principal  conduit  au  premier  étage  qui  contient  les  bureaux  du 
percepteur  des  douanes,  la  longue  chambre  et  les  archives  des  douanes,  un  bureau  de 
réserve  et  une  chambre  de  bain. 
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Les  appartements  du  gardien  sont  dans  l'attique.  La  chambre  dans  la  tour  es*t 
prête  pour  recevoir  le  mécanisme  de  l'horloge. 

Au  coin  de  l'édifice,  on  a  érigé  une  tour  au-dessus  du  toit  plat  qui  contiendra  une 
horloge  de  huit  jours,  avec  une  cloche  en  bronze  posée  dans  le  compartiment  au-des- 
sous du  cadran. 

Le  toit  est  en  fer  galvanisé  avec  une  crête  en  fer. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude  et  éclairé  par  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  John  Porter. 

Entrepreneurs,  Joseph  MacVay  &  Fils. 

Le  16  janvier  1915,  on  a  passé  un  contrat  pour  le  posage  de  l'installation  inté- 
rieure des  bureaux  de  poste  et,  des  douanes. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick. 

MONCTON. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  construit  un  bureau  pour  le  vendeur  de  timbres,  renouvelé  l'appareil  pour 
brûler  le  gaz  s'échappant  de  la  fournaise  et  posé  un  thermostat. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  Nouveau-Brunswick. 

NEWOASTLE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  posé  une  nouvelle  couverture  en  métal  et  un  capuchon  en  forme  de  cloche 
sur  le  toit  de  l'édifice.  On  a  installé  l'horloge  de  la  tour,  posé  les  fils  électriques  et  des 
nouvelles  échelles  dans  la  tour  d'horloge  et  fait  des  changements  dans  l'emboîtement 
pour  les  poids  de  l'horloge.  On  a  tapissé,  blanchi,  etc.,  dans  les  appartements  du  gar- 
dien, fourni  des  lampes  Tungsten,  et  une  armoire  pour  l'inspecteur  des  pêcheries. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  Nouveau-Brunswick. 

RIOHIBOUCTOU. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  posé  une  nouvelle  doublure  au  réservoir  et  installé  une  nouvelle  chambre  de 
bain.  On  a  réparé  le  trottoir  en  madriers,  on  a  posé  une  bande  en  quart  de  rond  au- 
tour des  châssis  et  on  les  a  peinturés.  On  a  fait  de  légères  réparations  à  la  boiserie, 
charroyé  et  répandu  de  la  terre  sur  le  gazon,  fourni  des  stores,  des  lampes  et  de  l'huile 
et  renouvelé  le  tuyau  de  drainage.  On  a  posé  un  plancher  dans  le  soubassement,  pointé 
la  maçonnerie,  réparer  le  plâtre,  les  murs  et  les  plafonds.  On  a  posé  des  vitres  et 
réparé  la  cheminée.     On  a  fourni  quatre  portes  de  devant. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick. 

SAINT-JEAN. 

ARSENAL. 

On  a  construit  des  trottoirs,  une  bordure  et  des  gouttières  en  béton,  nivelé  le  ter- 
rain que  l'on  a  aussi  labouré,  ensemencé  et  hersé.  Un  passage  en  métal  avec  trottoir 
a  été  construit  en  avant,  et  un  couronnement  en  béton  a  été  construit  à  l'extrémité  et 
à  côté  du  terrain.     On  a  enlevé  la  terre  et  les  débris  du  côté  du  terrain  d'en  arrière. 
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Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick. 

BUREAU   DES   DOUANES. 

On  s'est  occupé,  pendant  l'année,  comme  d'habitude,  de  l'état  sanitaire  de  l'édifice. 
On  a  lavé  les  fenêtres,  les  planchers,  etc.,  et  enlevé  la  neige,  la  glace,  les  cendres  et  les 
déchets.     On  a  tenu  en  bon  état  les  cloches  électriques,  les  batteries  et  les  téléphones. 

Des  meubles  et  des  tapis  ont  été  fournis  pour  le  bureau  du  percepteur  des  douanes, 
et  on  a  réparé  les  chaises  de  ce  bureau.  Des  cartes  indexées  ont  été  fournies  pour  le 
classeur  à  documents  de  l'inspecteur  du  Revenu  de  l'Intérieur.  On  a  fourni  de  la 
corde  de  manile  pour  le  monte-charge  et  un  pupitre  et  une  chaise  pour  l'ingénieur 
résident.  Le  câble  du  pouvoir  électrique  a  été  prolongé  à  partir  de  la  rue  et  raccordé 
avec  le  moteur  de  l'ascenseur.  On  a  installé  un  ascenseur  électrique,  amélioré,  pein- 
turé et  blanchi  les  appartements  de  l'officier  des  signaux.  Un  truck  en  acier  a  été 
fourni.  On  a  amélioré  les  appartements  du  gardien,  réparé  le  monte-charge  hydrauli- 
que ainsi  que  la  plomberie  et  les  vitres.  On  a  fait  des  changements  au  comptoir  dans 
la  chambre  de  jaugeage,  pour  l'usage  de  la  milice.  On  a  posé  des  serrures  sur  les 
portes,  nettoyé  et  réparé  les  gouttières  du  toit  et  réparé  la  couverture  en  cuivre. 

Diverses  réparations  ont  été  faites  à  l'ouvrage  en  bois,  au  compartiment  à  char- 
bon, aux  planchers,  etc.  On  a  fourni  des  tapis  et  des  meubles  pour  l'honorable  minis- 
tre de  la  Marine  et  Pêcheries,  et  une  boîte  pour  les  chartes,  un  classeur  et  un  miroir 
pour  l'ingénieur-résident.  On  a  peinturé  le  bureau  et  réparé  la  chaudière  dans  les 
appartements  de  l'officier  des  signaux.  Du  linoléum  et  des  tapis  ont  été  fournis  pour 
le  bureau  de  l'inspecteur  des  douanes.  On  a  enlevé  de  la  tour  le  mât  des  signaux  qui 
était  brisé  et  réparé  la  couverture  en  cuivre.  On  a  fourni  une  plaque  de  porte  pour 
le  bureau  de  l'ingénieur  de  district  et  réparé  la  cloche  et  les  accessoires.  On  a  entouré 
le  passage  d'escalier  du  soubassement  avec  des  cloisons  embouvetées  et  une  porte  à 
serrure  afin  de  mettre  plus  en  sûreté  la  chambre  de  l'évaluateur  et  les  magasins.  On 
a  fourni  un  classeur  en  acier  pour  le  bureau  de  l'agent  de  la  marine,  installé  un  lavabo 
et  réparé  la  plomberie  dans  le  bureau  de  l'inspecteur  du  gaz.  On  a  érigé  sur  la  tour 
un  nouveau  mât  de  signaux  en  acier,  avec  mât  de  flèche,  vergue  de  signaux,  etc. 

On  a  réparé  le  tombereau  à  charbon  et  les  horloges  dans  la  longue  chambre  et  dans 
le  bureau  de  l'ingénieur  du  district.  On  a  renouvelé  une  partie  des  garnitures  en 
fonte  du  toit,  fourni  une  armoire  et  construit  une  cloison  dans  le  bureau  de  l'inspec- 
teur du  district  du  Revenu  de  l'Intérieur.  Les  becs  et  les  manteaux  de  lampes  à  gaz 
ont  été  renouvelés.     On  a  réparé  les  fenêtres  et  renouvelé  les  cordes,  etc. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Watefbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick.  * 

BUREAU   DE    POSTE. 

On  s'est  occupé  pendant  l'année,  comme  d'habitude,  de  l'état  sanitaire  de  l'édifice. 
Les  fenêtres  ont  été  lavées  et  quelques  cordes  ont  été  renouvelées;  on  a  nettoyé,  etc. 
On  a  enlevé  la  neige,  les  cendres  et  les  déchets.  Des  marchandises  et  des  outils  ont 
été  fournis  au  gardien  et  (à  l'ingénieur.  On  a  emmagasiné  les  combustibles,  posé  une 
nouvelle  doublure  en  zinc  à  la  glissoire  des  colis  et  fourni  des  lampes  électriques,  des 
.'•Ju'w-H  de  bureau  pour  le  maître  de  poste,  des  Brosses  à  plancher  et  une  boîte  de  "  No- 
Dust  ".  •  On  a  réparé  les  cloches  électriques,  les  vitres  et  les  tubes  acoustiques.  On  a 
construit  un  nouvel  incinérateur  dans  le  soubassement  et  peinturé  les  boîtes  aux 
lettres  de  la  rue  et  les  boîtes  de  colis.  On  s'est  occupé  de  l'horloge  de  la  tour  et  on  a 
réparé  la  machine  à  timbrer  et  les  lumières  électriques.  On  a  fourni  un  pupitre  et  une 
chaise  oscillante  pour  le  commis  du  magasin  postal.  On  a  réparé  l'ameublement,  la 
plomberie,  la  boiserie,  les  planchers,  le  comptoir,  etc.  On  a  peinturé  une  chambre  de 
l'attique  et  réparé  le  toit.  On  a  fait  des  réparations  considérables  au  monte- cha rge  ; 
la  corde  en  fil  de  fer  a  été  renouvelée.  Les  boîtes  du  bureau  de  poste  ont  été  numé- 
rotées et   réparées.     On   a   installé   des   appareils   désinfecteurs,   blanchi   et   peinturé. 


iii  RAPPORT  DE  L'ARCHITECTE  EN  CHEF  19 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Une  armoire  a  été  fournie  pour  le  bureau  du  surintendant  du  service  des  malles  par 
chemin  de  fer.  On  a  renouvelé  l'inscription  sur  le  globe  de  la  lampe,  à  la  porte  d'entrée, 
réparé  les  compteurs  pour  l'eau  et  fourni  deux  tampons  en  caoutchouc  pour  timbrer. 
On  a  posé  une  nouvelle  lumière  dans  le  bureau  du  surintendant,  fourni  trois  nouveaux 
bancs  de  bureau  et  réparé  les  autres.  On  a  posé  des  paravents  eh  tôle  galvanisée  aux 
fenêtre  du  plancher  en  Mezzanine.     L'horloge  du  vestibule  a  été  réglée. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick. 

NOUVEAU   BUREAU   DE  POSTE. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière,  est  encore  en  voie  de 
construction. 

On  a  adjugé  un  contrat  pour  l'installation  d'un  ascenseur,  d'un  monte-charge  et 
d'un  élévateur  pour  les  cendres. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 

Architecte-résident,  C.  E.  Fairweather. 

Entrepreneurs,  Rhodes,  Curry  et  Oie. 

MARINE    ET    PÊCHERIES. 

Bureaux  dans  Védifice  de  la  Canadian  Bank  of  Commerce.    ■ 

Les  planchers  ont  été  teints  et  vernis.  On  a  fourni  pour  le  bureau  de  l'examina- 
teur des  capitaines  et  des  seconds,  une  boîte  pour  les  chartes,  une  armoire,  une  planche 
pour  les  afîiches,  un  tableau  noir,  des  stores,  un  pupitre,  des  chaises  ,des  tables,  une 
lampe  portative  et  des  lampes  tungsten.  On  a  fourni  un  classeur  dans  le  bureau  de 
l'inspecteur  des  pêcheries. 

Surveillance  des  travaux  par  D„  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick.  » 

NOUVEL   OBSERVATOIRE    MÉTÉOROLOGIQUE. 

On  a  fourni  de  l'ameublement. 

Sous  la  surveillance  de  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics,  Nou- 
veau-Brun$wick.  0 

BANQUE   D'ÉPARGNES. 

On  s'est  occupé  de  l'état  sanitaire,  des  réparations  et  des  fourniture»,  de  l'éclai- 
rage au  gaz,  etc.  On  a  peinturé,  tapissé  et  blanchi  les  appartements  du  gardien.  On 
a  réparé  la  chaudière  et  la  boîte  à  fumée,  érigé  un  nouveau  mât  de  pavillon  sur  l'édi- 
fice, peinturé  le  mât  de  flèche,  doré  la  boule  et  fourni  des  drisses  en  fil  d'acier.  On  a 
réparé  la  maçonnerie  et  fourni  du  prêlart  (linoléum)  et  des  tapis  pour  le  bureau  de 
l'assistant-receveur  général.  Des  réparations  ont  été  faites  aux  fenêtres  et  à  la  plom- 
berie. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick. 

HÔPITAL    DE    DÉTENTION    DE   MARTELLO. 

On  a  réparé  la  clôture  autour  de  l'édifice  et  étendu  le  gazon  sur  le  terrain. 
Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics. 
Nouveau-Brunswick. 

STATION    DE    LA    QUARANTAINE,    PARTRIDGE   ISLAND. 

On  a  fourni  le  tuyau  et  les  accessoires,  posé  des  moustiquaires  aux  fenêtres  et  aux 
portes  et  construit  une  clôture  en  fil  de  fer,  avec  les  barrières.  On  a  posé,  pour  la 
nouvelle  bâtisse  de  détention,  des  tuyaux  d'égouts  et  un  conduit  d'eau  principal.     Une 
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chambre  dans  La  résidence  du  surintendant  médical  a  été  tapissée  et  blanchie  et  la  porte 
de  devant  et  le  passage  ont  été  réparés.  On  a  nivelé  le  terrain  de  la  résidence  de  rassis- 
tant-bactériologiste  et  fourni  des  lampes  et  de  l'huile  à  l'hôpital  de  détention  pour  la 
première  classe.  On  a  posé  des  nouvelles  grilles  dans  la  fournaise  et  fait  certaines  ré- 
parations dans  le  vieil  édifice. 

La  nouvelle  bâtisse  de  détention  pour  les  immigrés  de  première  classe  est  achevée  ; 
L'inspection  en  a  été  faite  et  les  estimations  ont  été  envoyées  avec  le  rapport. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  II.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Xouveau-Brunswick. 

SAINT-JEAN-OUEST. 

BUREAU    DE   POSTE. 

On  s'est  occupé  de  l'horloge  de  la  tour  et  on  a  photographié  l'édifice  pour  le  mi- 
nistère. On  a  pointé  la  maçonnerie  et  fait  diverses  réparations.  Le  plancher  du  pro- 
longement ayant  baissé  à  cause  du  tassement  des  murs  transversaux,  on  a  posé  des 
poutres  en  double  T,  exhaussç  le  plancher  et  amélioré  la  maçonnerie.  On  a  blanchi  et 
peinturé.  On  a  réparé  la  plomberie  et  la  porte  de  la  voûte.  On  a  construit  un  cloche- 
ton pour  la  cloche  de  l'horloge  de  la  tour  et  installé  l'appareil  de  sonnerie.  On  a  ré- 
paré le  mât  de  pavillon  et  fourni  une  nouvelle  boule  et  de  nouvelles  drisses.  Un  tuyau 
d'égout  a  été  posé  dans  les  latrines.  On  a  examiné  le  compteur  électrique  et  réparé 
les  lampes. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Xouveau-Brunswick. 

BÂTISSE  D'IMMIGRATION. 

On  a  fourni  des  cadenas,  réparé  les  couches  de  gravier,  et  enlevé,  nettoyé  et  re- 
placé les  fenêtres.  On  a  peinturé  et  blanchi,  et  posé  dix-sept  vitres  dans  les  châssis. 
On  a  réparé  le  conduit  d'eau  principal  et  la  soupape.  Les  chaudières  ont  été  réparées  ; 
on  a  posé  de  nouveaux  distributeurs,  de  nouvelles  "petites  valves  et  des  écrous  de  fer- 
meture. On  a  posé  une  nouvelle  doublure  dans  le  poêle  de  la 'cuisine  et  nettoyé  les 
tuyaux.  Ou  a  fourni  des  barils  pour  les  cendres  et  une  corde  "Manile".  Les  épouts  ont 
été  réparés. 

Surveillance  des  trav§ux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Xouveau-Brunswick. 

V 

SAINT-STEPLIENS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  réparé  le  trottoir  en  asphalte,  tapissé  et  peinturé  dans  l'édifice.  On  a  fourni 
des  serrures  et  des  clefs. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics. 
Xouveau-Brunswick. 

SUSSEX. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  érigé  sur  le  gazon,  en  avant  de  l'édifice,  deux  poteaux  pour  des  lampes  électri- 
ques. On  a  réparé  l'édifice  et  posé  un  plancher  en  bois  dur  dans  la  chambre  des 
douanes.  Le  plancher  en  ciment  dans  le  soubassement  a  été  réparé.  Le  passage  et 
-tibule  ont  été  lambrissés  en  tuiles.  On  a  reconstruit  le  pignon  et  exécuté  des 
ouvrages  en  pierre  dans  le  compartiment  des  machines.  On  a  installé  une  horloge 
et  posé  les  fils  pour  l'éclairage  électrique. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  II.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publies, 
Xouveau-Brunswick. 
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TRACADIE. 

LAZARET. 

On  a  réparé  l'édifice  et  la  clôture.  On  a  exécuté  de  l'ouvrage  de  charpenterie,  du 
plâtrage,  du  peinturage,  du  vernissage  au  plancher,  etc.  On  a  fourni  des  mousti- 
quaires, etc. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  Nouveau-Brunswick. 

WOODSTOCK 


EDIFICE   PUBLIC. 

On  a  installé  un  cabinet  de  toilette  à  l'étage  des  douanes,  réparé  le  mât  de  pavil- 
lon, la  cheminée  et  le  coffre-fort.  On  a  amélioré  l'appareil  de  chauffage  et  pointé  la 
maçonnerie.  Le  toit  en  ardoise  a  été  réparé  et  le  mur  en  pierre,  sur  le  terrain,  a  été 
réparé  et  pointé.  On  a  fait  du  peinturage,  du  peinturage  à  la  détrempe,  du  vernis- 
sage, du  vitrage,  etc.  On  a  réparé  la  cloison,  peinturé  les  portes  et  réparé  le  plancher 
en  bois  dur  dans  le  bureau  de  poste.  On  a  amélioré  la  plomberie,  les  tuyaux  de  des- 
cente, les  égouts,  etc. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics 
du  Nouveau-Brunswick. 


PROVINCE  DE  QUEBEC. 
ARTHABASKA. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  renouvelé  le  goudron  et  le  gravier  sur  le  toit  de  cet  édifice.  Les  joints  ont 
été  rejointes  sur  les  sommets  de  tous  les  murs  en  brique,  ainsi  que  de  la  cheminée. 
Le  haut  des  frontons  en  brique  et  en  pierre  a  été  partiellement  reconstruit.  On  a  aussi 
répare  les  fournaises. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal,  P.Q.- 

CAP  ROUGE. 

FERME   EXPÉRIMENTALE. 

Sur  cette  ferme  on  a  construit  une  bâtisse  pour  des  incubateurs,  conformément 
aux  plans  préparés  par  le  ministère. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  Montréal,  P.Q. 

CHICOUTIMI.    ,  , 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  la  chambre  réservée  à  l'inspecteur  des  poids 
et  mesures  a  été  transférée  au  ministère  des  Travaux  publics  pour  l'usage  de  l'ingé- 
nieur de  district.  Un  bain  pour  laver  les  tracés  bleus  (blue  prints)  a  été  installé  dans 
cet  édifice. 
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COATICOOK. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Tous  les  toits  ont  été  réparés  ou  peinturés,  ainsi  que  la  plomberie.  L'installation 
intérieure  du  bureau  de  poste  a  été  renouvelée,  et  on  a  fait  plusieurs  autres  réparations 

peu  importantes. 

MANÈGE    MILITAIRE. 

Le  14  niai  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  d'un  manège  mili- 
taire à  cet  endroit. 

L'emplacement  a  1-13  pieds  de  front  par  o24  pieds  de  profondeur;  l'édifice  est  assez 
éloigné  de  la  rue. 

Cet  édifiée  a  84  pieds  de  largeur  par  VôA  pieds  et  4  pouces  de  longueur. 

Les  empattements  et  les  fondations  jusqu'à  la  plinthe  sont  en  béton.  Depuis  la 
plinthe  jusqu'au  sommet  de  la  bâtisse  les  murs  sont  en  brique  rouge  avec  des  allèges, 
les  couronnements  et  les  garnitures  en  pierre  de  taille.  Le  toit  en  bois  est  supporté 
par  des  poutres  d'acier  appuyées  sur  des  contreforts  à  projection  et  les  murs;  il  est 
couvert  en  tôle  galvanisée.  Les  murs  intérieurs  de  la  salle  d'exercices  militaires  sont 
finis  avec  une  parement  en  brique  rouge;  les  autres  chambres  ont  des,  cloisons  avec 
charpentes  en  bois,  lattées  et  plâtrées,  avec  portes  et  châssis  en  bois. 

L'édifice  comprend  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée  et  un  premier  étage.  Le 
soubassement,  à  un  bout  de  la  bâtisse,  contient  la  chambre  pour  les  canons,  les  harnais 
et  le  magasin,  la  galerie  de  tir,  la  fournaise,  les  compartiments  au  charbon  et  un  esca- 
lier allant  jusqu'au  niveau  de  l'étage  de  la  salle  d'exercices. 

La  salle  d'exercices  a  80  pieds  de  largeur  par  104  pieds  de  longueur;  en  arrière  il 
y  a  six  salles  d'armes  s'ouvrant  sur  la  salle  d'exercices.  De  chaque  côté  se  trouve  un 
escalier  donnant  accès  à  une  galerie  surmontant  la  salle  d'exercices  militaires,  et  qui 
se  trouve  à  un  bout  du  premier  étage,  où  sont  placées  les  chambres  des  officiers,  des 
sergents  et  des  soldats,  ainsi  que  les  chambres  de  toilette. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude  et  éclairé  par  la  lumière  électrique. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère  des  Travaux^  publics. 

Commis  des  travaux,  Charles  E.  Christie. 

Entrepreneur,  William  J.  Welsh. 


DRIIMMONDVILLE. 


EDIFICE   PUBLIC. 

Tous  les  fils  de  l'appareil  d'éclairage  électrique  ont  été  renouvelés  dans  cet  édifice. 
On  a  réparé  et  amélioré  la  cloison  des  boîtes  aux  lettres  dans  le  bureau  de  poste;  et 
l'entrée  des  malles  a  été  rentourée. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 


DUNDEE. 

DOUANE. 

Tout  l'extérieur  de  cet  édifice,  les  bâtisses  extérieures,  les  clôtures  de  fer,  etc., 
ont  été  peinturés,  et  on  a  fait  au^si  quelques  réparations  peu  importantes  à  l'intérieur 
de  la  bâti--  . 
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EAST-ANGUS. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  10  juin  1914,  un  contrat  a  été  passé  pour  la  construction  d'un  édifice  public  à 
cet  endroit. 

La  bâtisse,  qui  a  48  par  60  pieds,  est  située  sur  un  emplacement  quadrangulaire 
irrégulier,  borné  par  les  rues  Sherbrooke  et  Station,  et  par  le  chemin  d'Angus; 

Il  y  a  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée  et  un  premier  étage.  Les  fondations 
et  les  empattements  sont  en  béton  plâtré  avec  du  ciment  Ceresit. 

Les  murs  et  les  pilastres  sont  en  brique  avec  des  chapiteaux  et  des  bases  en  pierre. 
La  tour  et  les  corniches,  etc.,  sont  couvertes  en  tôle  galvanisée.  Le  toit  est  couvert  en 
feutre  et  gravier,  et  entouré  d'une  balustrade  en  fonte. 

Dans  le  soubassement,  le  plancher  est  en  béton  et  les  murs  sont  en  brique.  L'édi- 
fice est  renforcé  avec  des  poutres  et  des  colonnes  d'acier.  Les  planchers  des  autres 
étages  sont  en  bois  dur,  sauf  dans  la  pièce  destinée  au  public,  dans  les  vestibules  et  les 
chambres  de  toilette  où  ils  sont  en  terrazo.  Autour  des  vestibules  du  bureau  de  poste 
et  des  chambres  de  toilette,  il  y  a  des  dados  en  ciment;  les  corniches  du  plafond,  au 
rez-de-chaussée  sont  en  plâtre. 

Le  soubassement  contient  une  chambre  pour  la  fournaise,  un  compartiment  au 
charbon  et  une  chambre  de  toilette.  Au  rez-de-chaussée,  se  trouvent  le  bureau  de 
poste,  les  vestibules,  les  pièces  destinées  au  public,  une  chambre  de  toilette,  une  voûte 
et  une  entrée  d'escalier.  Le  premier  étage  est  destiné  aux  bureaux  et  à  la  résidence 
du  concierge. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude  et  éclairé  par  la  lumière  électrique. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  MM.  Taylor  &  Horwood,  architectes, 
Ottawa. 

Entrepreneurs,. Loomis  &  Dakin. 

Commis  des  travaux,  Fred.  Little. 

FARNHAM. 

FERME    EXPÉRIMENTALE. CHALET    DOUBLE. 

Le  11  février  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  d;un  chalet  à 
deux  logements,  couvrant  une  étendue  d'environ  67  par  23  pieds,  à  part  les  hangars 
d'en  arrière,  qui  sont  inclus  dans  le  même  contrat. 

Ce  chalet  double  consiste  en  une  structure  du  type  "Balloon  Frame",  érigée  sur 
des  fondations  en  béton,  lambrissée  à  l'extérieur  avec  des  planches  posées  à  déclin  jus- 
qu'au premier  étage,  et  avec  des  bardeaux  depuis  le  premier  étage  jusqu'aux  rebords 
du  toit.  Le  toit  est  aussi  couvert  en  bardeaux.  Le  mur  de  division  et  les  murs  autour 
des  caves  au  charbon  sont  en  brique. 

Ces  logements  doubles  comprennent  trois  étages,  savoir:  le  soubassement,  le  rez- 
de-chaussée  et  le  premier  étage.  Le  soubassement,-  dont  le  plancher  est  construit  en 
b&ipn,  est  destiné  à  la  chambre  de  la  fournaise,  au  compartiment  au  charbon,  à  la 
cave  et  au  magasin. 

Le  rez-de-chaussée,  dont  le  plancher  est  fini  en  bois  dur,  est  réservé  pour  des  bu- 
reaux et  une  résidence. 

Au  premier  étage,  dont  les  planchers  sont  finis  en  bois  dur,  il  y  a  des  chambres 
à  coucher,  une  chambre  de  bain  et  tous  les  accessoires  de  plomberie  nécessaires. 

Ces  logements  doubles  sont  chauffés  par  des  fournaises  à  air  chaud  et  éclairés  par 
l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Entrepreneur,  A.  B.  Comeau,  Farnham,  P.Q. 
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On  a  réparé  le  toit,  les  gouttières  et  les  tuyaux  de  descente  de  cet  édifice.  Les 
clôtures  ont  été  redressées,  réparées  et  peinturées.  Le  hangar  d'en  arrière  a  été  aussi 
réparé  et  peinturé. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 

GRANBY. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Toute  la  boiserie  extérieure  de  cet  édifice  a  été  peinturée.  On  a  posé  un  plancher 
en  tuiles  dans  la  pièce  destinée  au  public  et  dans  le  vestibule  d'entrée  au  bureau  des 
douanes.     On  a  fait  aussi  plusieurs  autres  réparations  peu  importantes. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 


GROSSE  ILE. 


STATION    DE    LA    QUARANTAINE EDIFICE    POUR    LES    PASSAGERS    DE    LA    TROISIEME    CLASSE. 

Le  3  novembre  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  à  MM.  P.  Lyall  &  Sons  Construction 
Co.,  pour  construire  cet  édifice,  conformément  aux  plans  et  devis  préparés  par  le  mi- 
nistère des  Travaux  publics. 

Les  travaux  commenceront  au  printemps  de  1915. 

Cette  bâtisse,  de  200  x  30  pieds,  sera  entièrement  en  béton,  renforcée  par  des 
poutres  et  des  colonnes  d'acier;  il  y  aura  urr  soubassement,  un  rez-de-chaussée  et  un 
premier  étage. 

Le  soubassement  comprendra  seulement  qu'une  petite  partie,  de  47  par  30  pieds, 
qui  sera  creusée  au-dessous  du  centre  de  l'édifice;  le  plancher  sera  en  béton,  et  l'on  y 
placera  une  fournaise  et  un  compartiment  pour  le  charbon. 

Au  rez-de-chaussée  et  au  premier  étage,  on  construira  des  planchers  en  bois  dur; 
il  y  aura  à  chaque  extrémité  dès  cuisines  et  des  passages.  Dans  le  centre  de  ces  étages 
il  y  aura  un  corridor  le  long  duquel  seront  construites  les  chambres  des  immigrants. 

Une  porte  à  coulisse  et  (une  porte  à  l'épreuve  du  feu  seront  placées  au  milieu, du 
corridor.  A  chaque  étage,  on  installera  quatre  chambres  de  toilette.  Il  y  aura  deux 
entrées  sur  le  devant  de  l'édifice  et  une  de  chaque  côté.  Le  toit  sera  couvert  en  bar- 
deaux. 

L'édifice  sera  chauffé  par  un  système  de  chauffage  à  l'eau  chaude,  et  éclairé  par 
l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Les  travaux  seront  surveillés  par  J.  A.  Tremblay,  ingénieur  de  district,  Québec. 

Entrepreneurs,  P.  Lyall  &  Sons  Construction  Co. 


IBERVILLE. 


EDIFICE   PUBLIC. 

En  avant  de  cet  édifice  on  a  reconstruit  une  partie  du  trottoir  en  béton.     Toute 
la  boiserie  intérieure  a  été  peinturée. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 
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JULIETTE. 


EDIFICE    PUBLIC — ANNEXE. 


Le  17  juillet  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  faire  les  additions  et  changements 
suivants  à  cet  édifice: — 

Sur  le  côté  nord-ouest  et  en  arrière  de  l'édifice  actuel  on  a  construit  une  annexe 
à  deux  étages,  aussi  un  vestibule  pour  les  malles  et  une  plate-forme.  Une  tour  d'hor- 
loge a  été  en  même  temps  érigée. 

Il  a  fallu  démolir  des  parties  des  vieux  murs  et  des  cloisons. 

Les  murs  de  l'annexe  sont  construits  en  pierre  bosselée  et  en  pierre  de  taille  du 
Canada,  et  semblables  aux  murs  de  l'édifice  actuel.  Les  empattements  sont  en  béton 
et  les  fondations  sont  en  pierre  de  moellons  couverts  d'une  couche  de  ciment  Toxement. 

Le  toit  plat  est  couvert  en  feutre  et  en  gravier,  tandis  que  le  toit  en  pente  de  la 
tour  de  l'horloge  est  couvert  en  tôle  galvanisée. 

A  l'exception  des  planchers  en  terrazo  dans  les  vestibules,  les  pièces  destinées  au 
public  et  dans  les  chambres  de  toilette,  tous  les  autres  planchers,  dans  l'édifice,  sont 
en  bois  dur. 

La  vieille  fournaise  à  l'eau  chaude  a  été  changée  de  place  et  on  l'a  reliée  à  une 
autre  fournaise  neuve  d'un  patron  analogue,  de  sorte  que  ces  fournaises  sont  jumel- 
lées  ensemble  par  des  tuyaux  de  connexion. 

Dans  l'annexe,  le  rez-de-chaussée  est  occupé  par  une  chambre  de  travail  du  bureau 
de  poste,  un  entrepôt  de  vérification  pour  les  douanes,  le  bureau  des  poids  et  mesures 
du  Revenu  de  l'Intérieur;  il  y  a  aussi  un  espace  destiné  à  un  vestibule  public.  Sur 
cet  étage,  on  a  érigé  une  nouvelle  voûte  de  sûreté. 

Dans  le  premier  étage,  on  a  installé  les  bureaux  des  douanes  et  du  Revenu  de 
l'Intérieur  avec  deux  voûtes  neuves.     Il  y  a  aussi  sur  cet  étage  une  chambre  de  toilette. 

L'édifice  est  éclairé  par  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Entrepreneurs,  Joseph  Archambault  et  Cie, 

Commis  des  travaux,  Stephen  Robitaille,-  du  personnel  du  ministère,  Ottawa. 

JONQUIERES. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  27  juin  1914,  un  contrat  a  été  passé  pour  la  construction  de  cet  édifice,  situé 
sur  un  emplacement  de  55  par  100  pieds,  à  l'angle  des  rues  St-Thomas  et  St-Dominique. 

L'édifice  mesure  36  x  48  pieds.  Les  empattements  sous  les  murs,  les  murs  trans- 
versaux et  les  colonnes  sont  en  béton.  Les  fondations  sont  en  maçonnerie  de  moellons 
couverts  d'une  couche  de  ciment  Toxement.  La  façade,  jusqu'au  sommet  de  l'entable- 
ment à  rejet  d'eau  est  en  granit  (à  face  bosselée  et  posé  en  rangs  irréguliers).  Les 
autres  pierres  de  façade  sont  d'une  espèce  approuvée.  L'entrée  à  l'angle  de  l'édifice 
est  en  porphyre  blanc.  Les  élévations  est  et  nord  sont  en  briques  pressées.  L'édifice 
est  renforcé  par  des  poutres  et  des  colonnes  d'acier. 

Les  colonnes  sont  entourées  de  béton.  Les  corniches  sont  en  tôle  galvanisée. 
Le  toit  est  couvert  de  feutre  et  de  gravier. 

L'intérieur  de  la  bâtisse  est  construit  de  la  manière  suivante:  Un  plancher  en 
ciment  dans  le  soubassement  et  le  vestibule  des  malles.  Des  planchers  en  terrazo 
dans  la  chambre  de  toilette  des  dames  à  l'attique,  dans  les  vestibules  du  rez-de-chaus- 
sée et  dans  la  pièce  destinée  au  public.  Le  reste  des  planchers  est  construit  en  bois 
dur.  On  a  posé  des  dados  en  ciment  dans  le  bureau  de  poste,  le  vestibule  des  malles, 
les  chambres  de  toilette  et  dans  les  autres  vestibules. 

L'édifice  comprend  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée  et  un  attique. 
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Dans  le  soubassement  il  y  a  un  espace  pour  la  chambre  de  la  fournaise,  un  maga- 
sin et  le  passage  de  l'escalier. 

Le  rez-de-chaussée  comprend  le  bureau  de  poste,  les  vestibules,  les  pièces  destinées 
au  public,  la  chambre  de  toilette  des  hommes  et  l'entrée  du  concierge. 

Dans  l'attique  se  trouvent  le  logement  duN  concierge  et  la  chambré  de  toilette  des 
dames. 

L'édifice  est  chaufïé,  à  l'eau  chaude  et  éclairé  par  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Entrepreneurs,  Marois  et  jGrirard. 

Commis  des  travaux,  Trefflé  Gauthier. 


KNOWLTOK 


EDIFICE   PUBLIC. 

Tout  l'intérieur  de  cet  édifice  a  été  coloré  à  la  peinture  en  détrempe,  peinturé  et 
verni  tel  que  requis.  On  a  aussi  peinturé  toutes  les  ouvertures  intérieures.  L'allée 
d'en  arrière  a  été  pavée  en  béton.  On  a  fait  diverses  autres  réparations  aux  tuyaux 
de  plomberie  et  aux  toits. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 


LACHINE. 


EDIFICE  PUBLIC CHANGEMENTS  ET  ANNEXES. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  1914,  est  complété. 

La  cloche  et  l'horloge  de  la  tour  ont  été  fournies  par  le  manufacturier  avec  tous 
les  accessoires  nécessaires,  et  l'on  a  fait  tout  -l'ouvrage  requis  et  fourni  tous  les  maté- 
riau^, nour  nrerarer  la  tour  de  l'horloge  et  y  installer  les  cadrans  de  l'horloge,  placer 
la  cloche,  poser  les  fils  électriques  pour  illuminer  les  faces  de  l'horloge. 

Un  horloger  a  mis  en  place  la  cloche  et  les  mouvements  de  l'horloge  dans  la  tour. 

A  l'intérieur  de  l'édifice  des  cloisons  ont  été  construites,  on  a  fait  des  clôtures 
avec  un  mur  et  un  trottoir  en  béton  autour  de  la  bâtisse. 

L'installation  intérieure  du  bureau  de  poste  a  été  fournie  et  complétée. 

Architecte  surveillant  des  travaux,  D.  Viau,  Montréal. 


LAPEAIRIE. 


EDIFICE   PUBLIC. 

Le  toit  de  cet  édifice  a  été  réparé,  ainsi  que  les  gouttières  et  les  tuyaux  de  des- 
cente. On  a  reconstruit  le  trottoir  en  béton  en  avant  de  la  bâtisse,  et  posé  un  trottoir 
neuf  en  béton  conduisant  à  l'entrée  des  malles  en  arrière. 

On  a  réparé  les  gradins  en  pierre  à  l'entrée  principale,  quelques-uns  ont  été  renou- 
velés. Toutes  les  ouvertures  extérieures  ont  été  peinturées.  A  l'intérieur  de  l'édifice, 
on  a  posé  des  fils  pour  l'éclairage  électrique,  on  a  coloré  à  la  détrempe,  peinturé  et 
verni  tel  que  requis. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 

Le  15  juillet  1914,  un  contrat  a  été  passé  pour  l'installation  des  fils  électriques  et 
l'aménagement  intérieur  du  bureau  de  poste.  > 
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L'ASSOMPTION. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Les  clôtures  ont  été  réparées  et  peinturées,  les  terrains  autour  de  la  bâtisse  ont 
été  nivelés  et  couverts  de  gazon.  On  a  peinturé  toutes  les  ouvertures  extérieures. 
On  a  aussi  fait  quelques  réparations  à  la  plomberie  et  au  système  de  chauffage. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 

LACHUTE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

L'intérieur  de  cet  édifice  a  été  nettoyé,  coloré  à  la  détrempe,  peinturé  et  verni 
selon  ce  qui  était  requis.  On  a  aussi  peinturé  et  Verni  toutes  les  ouvertures  exté- 
rieures. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 

Lac  megantic, 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

A  l'intérieur  on  a  coloré  à  la  détrempe,  peinturé  et  verni  selon  que  requis;  aussi 
fait  quelques  réparations  peu  importantes.  On  a  construit  une  entrée  au  soubasse- 
ment en  arrière,  de  l'édifice. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 

LEVIS. 

ARSENAL. 

Cet  édifice  a  été  décrit  dans  le  rapport  de  1913;  il  est  actuellement  complété. 
Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère.     Commis  des  travaux,  Fla- 
vien  Dorval. 

Entrepreneurs,  The  Idéal  Construction  Co. 

LOUISEVILLE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice  décrit  dans  le  rapport  de  1914,  est  parachevé. 
Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Commis  des  travaux,  P.  A.  Mousseau. 
Entrepreneur,  Joseph  Bourque. 

Le  20  août  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  l'installation  intérieure  du  bureau 
de  poste. 

MAGOG. 

i 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Tout  l'intérieur  de  cet  édifice  a  été  coloré  en  détrempe,  peinturé  ou  verni  selon 
qu'il  était  requis.  Les  ouvertures  extérieures  ont  été  aussi  peinturées  et  vernies.  On 
a  fait  des  réparations  générales  peu  importantes  mais  nécessaires. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 
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MAEIEVILLE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  toit  de  cet  édifice  a  été  réparé;  on  a  reconstruit  quelques  sections  des  trottoirs 
en  béton,  et  pointé  de  nouveau  les  murs  de  brique.  Des  réparations  ont  été  faites  au 
système  de  chauffage.  Il  a  été  aussi  nécessaire  de  réajuster  toutes  les  ouvertures  de 
portes  et  de  châssis. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 

MATANE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  décrit  cet  édifice  dans  le  rapport  de  1914;  il  est  encore  en  construction. 
Le  27  janvier  1915,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  l'installation  intérieure  du  bu- 
reau de  poste. 

MONTMAGNY. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Réparations  des  lignes  de   l'éclairage   électrique  et  du   téléphone. 

En  février  dernier,  pendant  une  tempête  violente  de  vent  et  de  pluie  glacée,  les 
lignes  de  l'éclairage  électrique  et  du  téléphone  ont  été  considérablement  endommagées. 
Plusieurs  poteaux  ont  été  brisés,  les  fils  jetés  à  terre,  ainsi  que  les  isolateurs  et  les 
supports,  etc.  Il  a  fallu  faire  les  réparations  nécessaires  pour  avoir  ces  lignes  en  bori 
état  pour  l'ouverture  de  la  navigation. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  J.  A.  Tremblay,  ingénieur  de  district,  Québec, 

P.Q.  .  ^         \ 

Dans  cet  édifice  on  a  renouvelé  le  plâtrage  des  plafonds  et  des  murs  à  plusieurs 
endroits.  Tout  l'intérieur  a  été  peinturé.  Le  système  d'éclairage  a  été  amélioré,  et 
on  a  fait  quelques  menues  réparations  à  la  plomberie. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Çringras,  commis  des  travaux,  Montréal. 

MONTREAL. 

NOUVEL    ENTREPÔT    DE    VÉRIFICATION. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  1913,  est  encore  en  voie  de  construction. 
Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Architecte-résident,"  A.  H.  Lapierre. 
Entrepreneurs,  P.  LycUl  &  Sons  Construction  Co. 

Le  22  décembre  1914,  on  a  donné  le  contrat  pour  la  fourniture  et  l'installation  de 
deux  ascenseurs  et  six  monte-charge. 

HÔPITAL  DE   DÉTENTION. 

On  a  complété  la  construction  de  cet  édifice,  qui  a  été  décrit  dans  le  rapport  de 
1913. 

STATION    POSTALE    V. 

Cet  édifice  est  entièrement  parachevé  ;  il  a  été  décrit  dans  le  rapport  de  1914. 
Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  T.  J.  Spence,  architecte. 
Entrepreneur,  Joseph  Bourque,  Hull,  P.Q. 

Le  15  février  1915,  un  contrat  a  été  donné  pour  fournir  et  finir  l'installation  inté- 
rieure de  cet  édifice. 
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STATION   POSTALE   V    (wESTMOUNT) . 

On  a  parachevé  cet  édifice  qui  a  été  pleinement  décrit  dans  le  rapport  de  1914. 
Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  A.  Piché,  architecte. 
Entrepreneur,  John  Quinlan. 

Le  27  mars  1915,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  l'installation  intérieure  de  cet 
édifice.  , 

STATION   POSTALE   "b?. 

Cet  édifice  est  entièrement  complété;  il  a  été  décrit  dans  le  rapport  de  1914.  Les 
plans  et  devis  ont  été  préparés  et  les  travaux  surveillés  par  Cox  et  Amos,  architectes. 

Le  28  décembre  1914,  un  contrat  a  été  passé  pour  l'installation  intérieure  de  ce 
bureau  de  poste. 

BUREAU    DE    POSTE    (SUCCURSALE    d'iIOCHELAGA). 

Changements  et  additions. 

Le  9  juillet  1914,  un  contrat  a  été  donné  pour  faire  les  additions  et  les  change- 
ments suivants  dans  cet  édifice: — 

On  a  installé  un  escalier  et  un  balcon  en  fer.  Deux  voûtes  nouvelles  ont  été  cons- 
truites: une  au  rez-de-chaussée  et  l'autre  dans  la  mazzanine.  Les  planchers  de  ces 
voûtes  sont  en  béton  armé  et  supportés  par  des  poutres  et  des  colonnes  d'acier.  Les 
murs  à  l'intérieur  sont  doublés  avec  des  tuiles  de  terra-cotta  creuses  et  poreuses. 

Un  nouveau  lavabo  pour  les  hommes  a  été  installé  dans  le  soubassement,  avec  un 
plancher  en  terrazo  et  des  murs  doublés  en  tuiles  vernissées. 

Dans  le  vestibule  des  malles,  qn  a  fait  un  dado  neuf  fini  au  ciment  de  Keen. 

Les  plans  de  ces  changements  et  additions  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Entrepreneurs,  J.  A.  Major  et  Cie. 

GARAGE — CHANGEMENTS  ET  ADDITIONS. 

Le  24  octobre  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  faire  des  additions  et  change- 
ments dans  cet  édifice,  3700  rue  Université,  pour  les  bureaux  de  la  Division  Forestière. 

On  a  fait  les  modifications  suivantes  dans  la  vieille  partie  de  la  bâtisse:  le  plan- 
cher de  bois,  au  rez-de-chaussée,  a  été  enlevé  et  reconstruit  en  béton;  les  cloisons  du 
rez-de-chaussée  ont  été  démolies;  on  a  défait  l'escalier,  conduisant  du  rez-de-chaussée 
au  premier  étage,  et  un  escalier  neuf  a  été  construit;  les  colonnes  de  fonte  ont  aussi 
été  enlevées;  tout  le  mur  du  côté  ouest  a  été  démoli  pour  y  mettre  en  place  des  soli- 
veaux neufs  et  des  poutres  neuves  en  acier;  sur  le  toit  on  a  installé  deux  nouveaux 
châssis;  un  étage  en  brique  de  30  x  30  pieds  a  été  ajouté  à  cet  édifice,  les  allèges  et 
seuils  sont  en  pierre  à  chaux,  le  plancher  de  cette  allonge  est  en  béton  et  le  toit  couvert 
en  feutre  et  en  gravier. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Entrepreneurs,  MM.  J.  et  W.  Morrison,  Montréal. 

Commis  des  travaux,  J.  Godin. 

MUKRAY-BAY  (MALBAIE). 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  15  juillet  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  construire  cet  édifice  sur  un 
emplacement  de  60  x  100  pieds,  situé  à  l'angle  des  rues  Principale  et  St-Antoine. 

L'édifice  proprement  dit  a  39  J  x  45  pieds,  mais  il  y  a  une  aile  de  deux  étages  pour 
l'entrepôt  de  vérification  des  Douanes,  qui  a  16  x  31  pieds. 

Les  murs  extérieurs  sont  en  briques  rouges  pressées  construits  sur  des  fondations 
en  pierre  de  moellons  avec  empattements  en  béton  ;  au-dessus  des  fondations,  jusqu'à 
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la  plinthe,  le  mur  extérieur  est  en  pierre  bosselée.     La  plinthe  et  toutes  les  garnitures 
extérieures  sont  en  pierres  artificielles.     Les  corniches  sont  en  cuivre.     , 

Les  toits  en  pente,  y  compris  la  tour,  sont  couverts  en  bardeaux  d'asbeste;  les 
toits  plats  sont  couverts  en  feutre  et  gravier. 

L'édifice  comprend  un  soubassement,  un  i  rez-de-chaussée  et  un  premier  étage. 
Dans  le  soubassement,  le  plancher  est  en  béton  et  les  cloisons  en  brique.  Au  rez-de- 
chaussée  et  au  premier  étage,  les  planchers  sont  en  bois  duf,  les  murs  et  les.  plafonds 
sont  lattes  et  plâtrés.  Il  y  a  des  planchers  en  terrazo  avec  une  bordure  en  marbre 
dans  les  vestibules  et  la  pièce  destinée  au  public;  à  l'entrée  des  malles,  le  plancher  est 
cimenté.  Dans  la  chambre  de  toilette,  les  planchers  sont  en  tuiles  vitrifiées  et  les 
murs  en  tuiles  vernissées.  Il  y  a  un  dado  en  merisier  autour  de  l'entrepôt  de  vérifica- 
tion, de  la  cuisine  et  de  la  chambre  de  bain  ;  dans  la  pièce  publique  et  le  vestibule  du 
bureau  de  poste,  le  dado  est  en  ciment. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude  et  éclairé  par  l'électricité. 

Le  soubassement  est  occupé  par  la  chambre  de  la  fournaise,  le  compartiment  du 
combustible,  un  magasin  et  une  entrée  d'escalier.  Au  rez-de-chaussée  se  trouvent  le 
bureau  de  poste  et  l'entrepôt  de  vérification,  de  même  que  les  vestibules,  les  pièces 
destinées  au  public,  l'escalier  et  une  chambre  de  toilette.  Le  premier  étage  est  occupé 
par  la  grande  chambre  des  douanes,  les  bureaux  du  percepteur  et  des  archives,  et  un 
bureau  vacant.  Il  y  a  aussi  dans  cet  étage  des  chambres  de  toilette  pour  les  hommes 
et  les  femmes,  un  escalier  avec  passage,  et  le  logement  du  concierge. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Entrepreneur,  Alfred  Lapointe. 

Commis  des  travaux,  Joseph  Forgues. 

» 
QUEBEC. 

CHANGEMENTS  À  L'ENTREPOT   DE  VERIFICATION. 

Le  18  mars  1915,  un  contrat  a  été  passé  pour  fournir  et  installer  deux  ascenseurs 
électriques,  un  générateur  de  force  électrique,  et  pour  faire  les  changements  suivants 
dans  cet  édifice. 

En  arrière  de  la  bâtisse,  des  fenêtres  et  une  partie  du  mur  extérieur  seront  démo- 
lies pour  y  construire  une  nouvelle  porte  d'entrée  à  deux  battants. 

Au  rez-de-chaussée  et  au  premier  étage,  on  a  percé  des  ouvertures  dans  les  murs 
intérieurs  en  brique  et  dans  les  cloisons  en  bois,  pour  y  poser  une  nouvelle  porte  à 
deux  battants  et  d'autres  portes  neuves. 

L'escalier  et  l'ascenseur  conduisant  du  rez-de-chaussée  au  premier  étage,  et  situé 
près  de  la  chambre  de  la  fournaise,  ont  été  enlevés,  ainsi  que  les  comptoirs,'  les  divisions 
de  comptoirs,  les  bassins,  les  cabinets  d'aisance  et  les  divisions  des  chambres  de  toilette. 

Une  ouverture  a  été  percée  à  travers  le  rez-de-chaussée,  le  premier  étage  et  le 
plafond  du  premier  étage  pour  l'installation  des  monte-charge. 

Des  linteaux  et  des  poutres  d'acier  ont  été  placés  autour  des  ouvertures  des  ascen- 
seurs, et  les  deux  ascenseurs  électriques  et  le  générateur  de  force  électrique  ont  été 
installés. 

L'édifice  est  éclairé  par  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Entrepreneurs,  A.  B.  See  Electric  Elevator  Company  of  Canada,  Limited. 

MANÈGE    MILITAIRE. 

Additions  et  changements. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  1914,  n'est  pas  encore  fini. 
Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
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Architectes-surveillants,  Stavely  k  Stavely. 
Entrepreneurs,  Jinchereau  &  Lalonde. 

JETÉE  LOUISE — BÂTISSE   DES   IMMIGRANTS. 

Cette  bâtisse,  décrite  dans  le  rapport  de  1912,  est  encore  en  voie  de  construction. 

Le  2  juin  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  ériger  et  finir  l'installation  intérieure 
de  cette  bâtisse. 

Entrepreneur,  Napoléon  Gignac. 

Le  24  juin  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  construire  un  autre  étage  dans  le 
centre  de  l'édifice,  sur  une  longueur  de  400  pieds  de  longueur  par  la  largeur  de  la 
bâtisse. 

Entrepreneur,  Chas.  Edward  Deakin.  , 

Le  30  janvier  1915,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  fournir  et  installer  dans  cette 
bâtisse  trois  fournaises  composées  de  3  chaudières  tubulaires  en  fer  forgé. 

Entrepreneurs,  The  Jenckes  Machine  Company,  Limited. 

BUREAU   DE    POSTE.     . 

Changements  et  allonge. 

Ces  travaux  ont  été  décrits  dans  le  rapport  de  1913,  et  sont  encore  en  exécution. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Architecte-résident,  E.  M.  Talbot. 

Entrepreneurs,  The  Jenckes  Machine   Company,  Limited. 

RICHMOND. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Tous  les  rriurs  et  les  plafonds  plâtrés  du  rez-de-chaussée  et  l'escalier  ont  été  répa- 
rés et  peinturés;  toute  la  boiserie  en  bois  dur  a  été  vernie.  Au  premier  on  a  fait  en 
partie  les  mêmes  travaux  et  posé  des  planchers  neufs  en  bois  dur.  Le  système  de 
plomberie  a  été  amélioré.  Toutes  les  ouvertures  extérieures  et  les  clôtures  ont  été  en 
général  réparées  et  peinturées.  * 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 

ROBERVAL. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

La  cloche  et  les  mouvements  de  l'horloge  avec  tous  les  accessoires  nécessaires  ont 
été  fournis  par  les  manufacturiers. 

On  a  préparé  la  tour  de  l'horloge,  installé  les  cadrans  de  l'horloge,  placé  la  cloche, 
posé  les  fils  électriques  dans  la  tour  pour  illuminer  les  cadrans. 

Un  horloger  a  installé  la  cloche  et  les  mouvements  de  l'horloge  dans  la  tour. 

Une  clôture  en  piquets  a  été  construite  autour  de  la  propriété,  sur  une  distance 
de  357  pieds. 

On  a  placé  un  coffre-fort  dans  le  bureau  de  poste. 

Ingénieur  de  district,  J.  A.  Tremblay,  Montmagny,  Que. 

ROCK  ISLAND. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  levé  le  drain  principal  et  il  a  été  remis  en  place  tel  que  requis.  A  l'intérieur 
de  cet  édifice  certaines  parties  des  murs' et  des  plafonds  ont  été  colorées  en  détrempe, 
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et  le  long  de  l'escalier  conduisant  au  premier  étage,  des  dados  en  burlap  ont  été  posés, 
ainsi  que  dans  le  passage  principal  et  l'entrée  conduisant  au  logement  du  concierge. 
Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 

CHUTES  SHAWINIGAK 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  nivelé  et  couvert  de  gazon  les  terrains  autour  de  cet  édifice,  sur  la  5e  rue  et 
la  rue  de  la  station,  ainsi  qu'en  arrière. 

Sur  la  5e  rue  et  la  rue  de  la  Station,  on  a  construit  des  trottoirs  en  béton  avec 
rigoles,  autour  de  la  bâtisse.  La  cour  en  arrière  et  l'allée  partant  des  rues  ont  été 
pavés  en  béton.     Des  stores  ont  été  fournis  et  installés  dans  les  fenêtres. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  et  les  travaux  surveillés  par  Asselin  et  Auge, 
architectes. 

Entrepreneur,  A.  Durand. 

SHAW  VILLE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  25  janvier  1915,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice,  sur 
un  emplacement  de  52  par  95  pieds,  y  compris  une  ruelle,  située  à  l'angle  des  rues 
Centre  et  Main. 

La  bâtisse  mesure  33^  x  55f  pieds.  Les  murs  de  fondation  et  les  empattements 
sont  en  béton  ;  les  murs  extérieurs  sont  en  brique,  avec  des  garnitures  en  pierre  artifi- 
cielle. Les  seuils  des  portes,  les  cordons,  les  couronnements  et  les  chapeaux  des  piliers 
sont  en  pierre  à  chaux  blanche,  travaillée  à  la  surface.  Sur  toutes  les  élévations,  les 
parements  sont  en  briques  rustiques.  Les  corniches  sont  couvertes  en  tôle  galvanisée; 
le  toit  plat  est  couvert  en  feutre  et  gravier. 

Dans  le  soubassement,  le  plancher  est  en  béton,  les  murs  de  division  sont  en  bri- 
que. 

L'édifice  est  renforcé  par  des  poutres  d'acier. 

Dajas  le  vestibule  et  les  chambres  de  toilette  les  planchers  sont  en  tuiles;  dans  le 
vestibule  il  y  a  un  dado  en  marbre.  Dans  le  reste  de  l'édifice,  les  soliveaux  sont  en 
bois  et  les  planchers  sont  en  érable. 

L'édifice  comprend  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée  et  un  premier  étage. 

Dans  le  soubassement,  il  y  a  une  chambre  pour  la  fournaise  avec  compartiment  au 
charbon,  un  magasin  et  un  compartiment  pour  les  cendres. 

Au  rez-de-chaussée  se  trouvent  le  bureau  de  poste,  les  vestibules  publics,  la  cham- 
bre de  toilette,  la  voûte  de  sûreté  et  l'entrée  de  l'escalier. 

Le  premier  étage  est  destiné  au  logement  du  concierge. 

La  bâtisse  est  chauffée  à  l'eau  chaude  et  éclairée  par  l'électricité. 

Dans  la  cour  est  installé  un  réservoir  septique  avec  des  tuiles  à  rejet  d'eau. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  Frank  C.  Sullivan,  architecte,  Ottawa. 

Commis  des  travaux,  'John  Shaw. 

Entrepreneurs,  The  Howard  &  Elliott  Lumoering  Go. 

SOEEL. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Dans  cet  édifice  on  a  renouvelé  tous  les  tuyaux  à  l'eau  ainsi  que  certaines  parties 

ivaux  d'égout,  à  partir  du  logement  du  concierge  jusqu'au  soubassement  et  de  là 

jusqu'à  Pégout  principal.     Plusieurs  ardoises  du  toit  ont  été  remplacées  de  manière  à 
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rendre  le  toit  bien  étanehe.  Dans  quelques  chambres  du  logement  du  concierge,  on  a 
posé  des  planchers  en  bois  dur. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 

Le  12  mai  1914,  un  contrat  a  été  passé  pour  fournir  et  faire  toute  l'installation 
intérieure  du  bureau  de  poste;  cet  ouvrage  est  complété. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Entrepreneur,  D.  Péloquin. 


SAINTE-AGATHE  DES  MONTS. 


EDIFICE   PUBLIC. 

Le  24  juin  1914,  on  a  adjugé  un  contrat  pour  la  construction  d'un  édifice  public  en 
cet  endroit. 

Cet  édifice  est  situé  sur  un  emplacement  de  75  pieds  par  100  pieds,  à  l'angle  des 
rues  Saint- Vincent  et  Saint-Donat. 

Les  dimensions  de  l'édifice  sont  de  56  pieds  par  391  pieds.  Les  fondations  de  la 
bâtisse  sont  en  béton  avec  une  couche  hydrofuge  sur  les  empattements.  La  façade 
au-dessous  de  la  plinthe  et  les  marches  sont  en  pierre  à  chaux.  Les  entrepreneurs  ont 
employé  de  la  pierre  artificielle  en  ciment  partout  au-dessus  de  la  plinthe.  Cette  pierre 
a  été  substituée  à  celle  qui  avait  été  spécifiée  dans  le  devis,  à  savoir  :  du  granit  gris  ou 
du  marbre  blanc. 

Les  murs  sont  en  brique  avec  parements  en  brique  pressée  N°  1,  de  couleur 
chamois.  Il  y  a  des  pilastres  de  brique  avec  chapitaux  en  granit.  Le  fronton  et 
l'entablement  sont  en  granit. 

Sur  la  façade  du  côté  de  la  rue  Saint- Vincent  on  a  placé  des  colonnes  du  style 
toscan.  Les  murs  du  parapet  sont  couverts  en  tôle  galvanisée.  Le  plancher  du  portique 
est  couvert  en  tuiles  par  carreaux;  le  toit  plat  est  couvert  en  feutre  et  gravier. 

Partout  dans  l'édifice  les  planchers  sont  en  bois  dur,  sauf  dans  les  pièces  destinées 
au  public,  les  vestibules  et.  les  lavabos,  où  les  planchers  sont  en  terrazo.  Les  marches, 
les  bordures  et  les  bases  sont  en  marbre. 

Les  planchers  en  bois  dur  sont  supportés  par  des  poutres  et  des  colonnes  d'acier. 
Dans  le  bureau  de  poste,  la  pièce  destinée  au  public  et  les  vestibules,  le  dado  est  en 
chêne  par  panneaux.  Dans  les  bureaux  des  employés  du  bureau  de  poste,  les  entrées, 
l'escalier  et  le  passage  supérieur,  le  dado  est  en  frêne.  Les  murs  intérieurs  sont  lattes 
■et  finis  au  plâtre. 

Dans  le  soubassement,  le  plancher  est  en  béton;  il  y  a  la  chambre  de  la  fournaise 
avec  compartiment  au  charbon  et  un  magasin. 

Le  rez-de-chaussée  contient  le  bureau  de  poste,  le  portique,  les  vestibules,  les  pièces 
destinées  au  public,  la  voûte  et  l'entrée  de  l'escalier. 

Au  premier  étage  se  trouve  le  logement  du  concierge.  Les  lavabos  sont  au  pre- 
mier étage  et  dans  la  mezzanine. 

Les  trottoirs  autour  de  l'édifice  sont  en  ciment,  et  un  réservoir  septique  a  été  ins- 
tallé en  arrière  de  la  bâtisse. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude,  et  éclairé  par  l'électricité, 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  MM.  Finley  et  Gagrion,  architectes,  de 
Montréal. 

Commis  des  travaux,  J.  B.  Reid. 

Entrepreneurs,  <T.  A.  et  R.  Brou,  de  Saint-Laurent. 
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SAINT-GABKIEL  DE  BRANDON. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice,  qui  a  été  décrit  dans  le  rapport  de  1914,  est  actuellement  parachevé. 
Le  1S  novembre  1914,  un  contrat  a  été  passé  pour  fournir  et  faire  l'installation- 
intérieure  du  bureau  de  poste. 

SAINT-JEROME. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  nivelé  tous  les  terrains  autour  de  cet  édifice  et  on  y  a  planté  des  arbres^ 
Quelques  menues  réparations  ont  été  faites  au  système  de  chauffage  et  aux  tuyaux  à 
l'eau  ;  dans  le  soubassement  des  châssis  neufs  ont  été  posés. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 

SAINT-JEAN. 

BUREAU  DE  POSTE. 

Toutes  les  ouvertures  extérieures  de  cet  édifice  ont  été  peinturées  et  vernies.  On 
a  aussi  fait  quelques  réparations  générales  peu  importantes  dans  toutes  les  autre» 
parties  de  la  bâtisse. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 

DOUANE. 

On  a  peinturé  les  ouvertures  extérieures  et  réparé  le  système  de  plomberie  dans 
cet  édifice. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 

SAINT-HYACINTHE. 

BUREAU    D'J    REVENU    DE    L'INTERIEUR. 

Tout  l'intérieur  de  cet  édifice,  a  été  coloré,  peinturé  et  verni  selon  qu'il  était 
requis. 

Les  ouvertures  extérieures,  les  échelles  de  sauvetage,  les  clôtures  et  le  hangar  ont 
été  peinturés.     On  a  reconstruit  en  partie  le  balcon  d'en  arrière. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Toutes  les  ouvertures  extérieures,  les  échelles  de  sauvetage  en  fer  et  la  boiserie- 
en  général  ont  été  peinturées.  On  a  construit  une  clôture  en  fer  autour  de  cette  pro- 
priété. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  Gingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 


SAINT-LAMBERT. 


EDIFICE   PUBLIC. 


La  boiserie  intérieure  et  extérieure,  etc.,  de  cet  édifice  a  été  peinturée;  les  plan- 
chers de  bois  dur  et  les  marches  des  escaliers  ont  été  huilés  et  passés  au  shellac.  On 
a  aussi  posé  deux  poteaux  avec  des  lampes  électriques  de  chaque  côté  de  l'entrée  prin- 
cipale. 
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Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Entrepreneur,  Eugène  Patenaude. 

SAINT-LAURENT. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  parachevé  cet  édifiée  qui  a  été  décrit  dans  le  rapport  de  1914.  Depuis  cette 
époque,  on  a  ajouté  une  tour  d'horloge,  fait  l'installation  intérieure  du  bureau  de 
poste,  construit  des  trottoirs  en  béton,  nivelé  et  gazonné  le  terrain  que  l'on  a  entouré 
d'une  clôture  de  fer. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  Jos.  Sawyer,  architecte. 

Entrepreneurs,  J.  À.  et  R.  Brou. 

SAINTE-THERESE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice  est  parachevé;  il  a  été  décrit  dans  le  rapport  de  1913. 
Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Commis  des  travaux,  Hector  Lebœuf. 
Entrepreneurs,  Jos.  Lafond  et  O.  B.  Lafleur  et  Fils. 

Le  11  septembre  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  fournir  et  faire  l'installation 
intérieure  du  bureau  de  poste. 

TERREBONNE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Toute  la  boiserie  extérieure  de  cet  édifice,  les  clôtures,  etc.,  ont  été  réparées  «t 
peinturées  de  nouveau.  On  a  ajouté  un  système  de  chauffage  et  plusieurs  petites  ré- 
parations ont  été  faites  dans  la  bâtisse. 

Surveillance  des  travaux  par  G.  S.  G  ingras,  commis  des  travaux,  Montréal. 

Entrepreneur,  R.  A.  Sproule,  Ottawa. 

TROIS^RIVIERES. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  1914,  est  encore  en  construction. 
Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Architecte-surveillant,  Charles  Lafond. 
Entrepreneurs,  Verrette,  MacLeod  et  Eerron. 


PROVINCE  D'ONTARIO. 
ACTON. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice  est  complété;  il  a  été  décrit  dans  le  rapport  de  1914. 
L'installation  intérieure  du  bureau  de  poste  a  été  donnée  par  contrat  à  la  Berlin 
Interior  Hardwood  Company. 
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On  a  construit  des  trottoirs  en  béton  autour  de  la  bâtisse. 

Surveillance  des  travaux  par  T.  A.  Hastiugs,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

ALMONTE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Changements  et  additions. 

Le  23  octobre  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  faire  des  changements  et  une 
allonge  à  cet  édifice,  situé  à  l'angle  des  rues  Bridge  et  -Mills. 

L'allonge  en  question,  ayant  la  forme  d'une  baie  avec  fenêtre,  consiste  en  une 
annexe  au  bureau  de  poste,  de  19  pieds  par  20  pieds,  reliée  par  une  grande  arche  for- 
mant une  entrée  des  malles  et  un  portique.  Dans  le  soubassement  se  trouve  un  maga- 
sin pour  le  concierge.  A  l'entrepôt  de  vérification  des  douanes,  on  a  construit  une 
nouvelle  entrée  extérieure,  ayant  un  gradin  en  béton.  Les  murs  du  soubassement  sont 
en  béton  avec  parements  en  pierre  jusqu'au  niveau  de  la  plinthe.  Les  murs,  depuis 
la  plinthe  jusqu'à  la  corniche,  sont  en  brique  rouge  appareillant  les  murs  de  l'édifice 
actuel.  Au  rez-de-chaussée,  les  soliveaux  des  planchers  et  des  plafonds  sont  en  bois, 
ainsi  que  les  chevrons  du  toit  et  les  cloisons.  Le  toit  est  couvert  en  tôle  galvanisée. 
Les  planchers  en  bois  sont  doubles.  Dans  la  partie  de  l'entrée  des  malles,  le  plancher 
est  en  terrazo.     Les  murs  et  les  plafonds  sont  lattes  et  plâtrés. 

On  a  augmenté  le  nombre  des  tuyaux  à  calorifères  de  l'appareil  de  chauffage  à 
l'eau  chaude  pour  chauffer  la  nouvelle  allonge. 

L'éclairage  se  fait  par  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère  des  Travaux  publics. 

Commis  des  travaux,  A.  C.  Gilmour. 

Entrepreneurs,  J.  Bradford  et  H.  V.  Sevson. 

Le  28  décembre  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  installer  des  fils  et  un  système 
d'éclairage  électriques  dans  toute  la  bâtisse. 

Entrepreneurs,  Crooks  Electric  Supply  Company. 

AMHERSTBURG. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  réparé  les  fenêtres  de  cet  édifice,  y  compris  le  peinturage  et  le  vitrage.  On 
a  posé  des  ressorts  aux  portes.  La  boiserie  de  la  cuisine  du  concierge  a  été  peinturée. 
On  a  réparé  le  briquetage  extérieur. 

Surveillance  des  travaux  par  T.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

AUBORA. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  18  mai  1914,  un  contrat  a  été  passé  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur  le 
coté  est  de  la  rue  Yonge.  Ses  dimensions  sont  de  50  pieds  par  56  pieds;  il  comprend 
un  soubassement,  un  rez-de-chaussée  et  r.n  premier  étage.  ^ 

Les  empattements  et  l'encaissement  des  colonnes  d'acier  sont  en  béton;  les  murs 
de  fondation  sont  en  pierre,  avec  trois  pieds  de  mur  en  pierre  à  l'extérieur.  En  ar- 
rière de  l'édifice,  il  y  a  une  plate-forme  en  béton  à  l'entrée  des  malles  et  de  la  douane. 
Le  reste  des  murs  est  en  brique  avec  garnitures  en  pierre.  Le  toit  plat  est  couvert  en 
feutre  et  gravier.  Le  toit  de  la  tour  et  le  panache  sont  couverts  en  tôle  galvanisée.  La 
tour  de  l'horloge  est  située  à  l'encoignure  sud-ouest  de  l'édifice,  la  cloche  et  le  cadran 
sont  au-dessus  du  niveau  du  parapet  du  toit. 
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-La  structure  intérieure  de  la  bâtisse  comprend  des  colonnes  d'acier  entourées  de 
béton,  des  poutres  d'acier  supportant  des  planchers  de  bois  et  les  soliveaux  du  toit. 
Dans  la  pièce  destinée  au  public,  au  bureau  de  poste,  le  vestibule  et  les  lavabos,  les 
planchers  sont  en  terrazo.  A  l'exception  des  chambres  à  coucher  du  premier  étage  et 
de  la  tour  où  les  planchers  sont  en  épinette,  les  autres  planchers  sont  en  merisier.  Les 
plafonds  et  les  murs  sont  couverts  en  lattes  métalliques  et  plâtrés.  Il  y  a  une  corniche 
moulurée  en  plâtre  sur  les  murs  et  les  poutres.  Au  plafond  de  la  partie  antérieure 
du  bureau  de  poste,  les  moulures  et  les  corniches  sont  ornementées. 

Le  soubassement  contient  les  chambres  des  fournaises,  du  magasin  et  le  compar- 
timent du  combustible.  La  voûte  et  l'escalier  conduisant  au  rez-de-chaussée  contient 
une  entrée  de  côté  à  mi-chemin  sur  un  palier. 

Le  rez-de-chaussée  comprend  les  vestibules,  la  pièce  destinée  au  public  dans  le 
bureau  de  poste,  le  vestibule  des  malles,  les  bureaux  des  employés  avec  une  voûte,  le 
bureau  des  douanes  et  une  chambre  de  toilette. 

Au  premier  étage  se  trouvent  trois  bureaux  et  une  chambre  de  toilette;  cinq 
chambres  de  résidence  et  une  chambre  de  bain  pour  le  concierge. 

Le  chauffage  est  à  l'eau .  chaude,  et  l'éclairage  par  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  H.  Coffey. 

Entrepreneurs,  W.  T.  Bath,  W.  E.  Anderson  et  D.  A.  Patchell,  Midland,  Ont. 

Le  15  février  1915,  on  a  passé  un  contrat  pour  faire  des  changements  et  des  addi- 
tions à  cet  édifice,  consistant  en  deux  petites  ailes  de  19  x  20  pieds  chacune,  au  niveau 
du  premier  étage.  Une  aile  pour  servir  de  bureaux  et  de  grande  chambre  aux  douanes, 
contiguë  à  l'escalier,  et  l'autre  pour  agrandir  le  logement  du  concierge  et  donner  une 
aï>r>arence  symétrique  à  la  partie  postérieure  de  la  bâtisse.  Un  toit  plat  couvre  tout 
l'édifice. 

Dans  la  cuisine  il  y  a  un  garde-manger,  dans  le  passage  et  dans  les  chambres  à 
coucher  des  garde-robes  ont  été  installées. 

Le  toit  plat,  couvert  en  feutre  goudronné  et  gravier,  se  trouvant  au  niveau  du 
premier  étage,  sert  à  étendre  le  linge  pour  le  faire  sécher. 

Entrepreneurs,  MM.  Bath,  Anderson  et  Patchell,  Midland,  Ont. 

AYLMER. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  terminé  cet  édifice  qui  a  été  décrit  dans  le  rapport  de  1914. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Architecte-rcsident,  Thos.  Webster. 

Entrepreneurs,  Nagle  et  Mills. 

Dans  le  bureau  de  poste  on  a  augmenté  le  nomre  des  lumières  électriques  au-des- 
eus  de  la  cloison  des  boîtes  à  lettres  et  des  casiers  de  distribution. 

Dans  toutes  les  fenêtres  des  stores  ont  été  posés.  On  a  fourni  des  meubles  pour 
le  bureau  du  maître  de  poste. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

BAEBIE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

La  ville  de  Barrie  a  fourni  la  main-d'œuvre  et  les  matériaux  pour  le  nivellement 
des  terrains  où  se  trouve  le  bureau  de  poste. 

Le  ministère  a  fourni  les  tuiles  pour  le  planeher  en  tuiles,  dans  cet  édifice.  Le 
plâtrage  a  été  réparé  et  on  a  fait  des  changements  à  la  plomberie  dans  le  logement  du 
concierge. 
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Dans  la  tourelle  une  horloge  de  fabrique  anglaise  a  été  installée  avec  une  cloche. 

Sur  le  toit  principal  de  l'édifice,  une  tour  a  été  construite  pour  y  installer  la 
chambre  des  cadrans,  la  chambre  de  la  cloche  et  la  chambre  des  mouvements  de  l'hor- 
loge. 

L'intérieur  de  la  bâtisse  a  été  peinturé  et  coloré. 

Dans  deux  passages  on  a  posé  du  linoléum.  ' 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

MANÈGE    MILITAIRE. 

Le  20  août  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  ce  manège  mili- 
taire. 

L'édifice  a  177  pieds  de  longueur  par  85  pieds  6  pouces  de  largeur;  il  est  situé  sur 
un  emplacement  entouré,  par  les  rues  High  Park  et  Small. 

La  construction  est  en  brique  avec  garnitures  en  pierre  et  les  fondations  sont  en 
béton  avec  une  façade  en  pierre  au-dessus  du  niveau  du  sol. 

L'édifice  contient  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée  et  un  premier  étage;  dans 
les  tours  seulement  il  y  a  des  deuxièmes  et  troisièmes  étages. 

Dans  le  soubassement  se  trouvent  la  galerie  de  tir,  les  chambres  des  fournaises, 
les  magasins  et  les  lavabos. 

Au  rez-de-chaussée  il  y  a  la  salle  d'exercices  militaires,  de  101  pieds  par  80  pieds, 
et  aussi  ,des  salles  d'armes  et  des  magasins. 

Le  premier  étage  contient  les  chambres  des  officiers,  des  sergents  et  des  soldats. 

La  salle  principale  est  finie  en  briques  pressées  et  avec  un  plancher  en  bois  dur. 

Les  murs  du  rez-de-chaussée  des  premier,  deuxième  et  troisième  étages  sont  lattes 
et  plâtrés. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère  des  Travaux  publics,  confor- 
mément aux  dessins-types  fournis  par  le  ministère  de  la  Milice. 

Entrepreneurs,  The  W.  A.  Tom  Construction  Co.,  Collingwood. 

Commis  des  travaux,  J.  J.  Marks,  Barrie,  Ont. 

BELLEVILLE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Dans  la  salle  publique  du  bureau  de  poste  on  a  posé  un  plancher  pyrofugent.  A 
l'entrée  extérieure  on  a  construit  deux  portes. 

Lors  de  l'installation  intérieure  du  bureau  de  poste,  il  a  été  fourni  des  boîtes  et 
des  tiroirs  neufs  pour  les  lettres. 

On  a  réparé  les  vieux  tuyaux  du  gaz  et  les  lampes  électriques  et  des  tuyaux  neufs 
et  des  lampes  neuves  ont  été  posés  là  où  c'était  nécessaire. 

Dans  le  bureau  de  poste  une  chambre  à  coucher  a  été  installée  pour  le  commis  de 
nuit;  le  plâtrage  a  été  réparé  et  des  cloisons  vitrées  ont  été  construites. 

Au  rez-de-chaussée,  l'intérieur  du  bureau  de  poste  a  été  peinturé,  les  doubles  portes 
ont  été  aussi  peinturées. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

BERLIN. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Les  vieux  planchers  de  cet  édifice  ont  été  réparés. 

Un  bureau  a  été  préparé  dans  la  gare  du  Grand-Tronc  pour  y  installer  l'ins- 
pecteur du  gaz  et  le  commis  des  douanes  dont  les  bureaux  se  trouvaient  au  rez-de- 
chaussée  du  bureau  de  poste. 
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Des  changements  ont  été  faits  dans  le  rez-de-chaussée  du  bureau  de  poste. 

On  a  modifié  la  plomberie  et  une  machine  à  gaz  a  été  installée. 

Des  casiers  en  fil  de  fer  pour  le  triage  des  lettres  ont  été  posés  dans  le  bureau 
•de  poste. 

Dans  le  nouvel  entrepôt  de  vérification,  sur  la  rue  Queen,  on  a  installé  des  lumières 
•électriques,  un  comptoir  neuf  avec  table,  et  des  caisses  mobiles. 

Au  guichet  des  colis  postaux  on  a  fait  des  changements  dans  la  cloison. 

Quatre  paniers  et  des  tru.cks  ont  été  fournis. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

ENTREPÔT   DE   VERIFICATION   DES   DOUANES,   RUE   QUEEN    (PROPRIETE   LOUÉe) 

Dans  ce  nouvel  entrepôt  des  lumières  électriques  ont  été  installées. 
Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,   Toronto, 
Ont, 

BOWMANVILLE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  réparé  dans  cet  édifice  les  tuyaux  et  garnitures  de  plomberie,  et  un  banc. 
La  bâtisse  a  été  nettoyée,  décorée  et  peinturée. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

BKACEBKIDGE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  complété  la  construction  de  cet  édifice  qui  a  été  décrit  dans  le  rapport  de 
1914. 

Une  horloge  pour  la  tour,  avec  cloche  et  tous  les  accessoires  nécessaires,  a  été 
fournie.  On  a  exécuté  les  travaux  de  menuiserie  et  de  quincaillerie  nécessaires  pour 
préparer  la  tour,  y  installer  les  cadrans  de  l'horloge,  construire  deux  plafonds,  mettre 
la  cloche  en  place,  poser  les  fils  électriques  et  les  lampes  pour  illuminer  les  faces  des 
^cadrans,  et  on  a  peinturé  la  boiserie. 

L'horloger  a  installé  l'horloge  dans  la  tour  avec  les  mouvements  et  la  cloche. 

Dans  le  bureau  de  poste,  on  a  fait  l'installation  intérieure,  tels  que  cloison  pour 
les  boîtes  et  tiroirs  aux  lettres,  râteliers  pour  les  sacs  des  malles,  disposition  de  la 
Toute,  construction  d'un  autre  plancher,  etc. 

BKAMPTON. 

BUREAU  DE   POSTE. 

On  a  réparé  le  briquetage  de  la  cheminée  de  cet  édifice,  posé  le  mât  de  pavillon 
-dans  un  nouvel  endroit.  Une  tour  d'horloge  a  été  construite  en  pierre  et  avec  une 
-charpente  d'acier. 

La  cloche  de  l'horloge  a  été  montée  dans  la  tour.  On  a  posé  les  fils  électriques  et 
les  lampes  pour  illuminer  les  cadrans  de  l'horloge. 

L'horloger  a  installé  l'horloge  dans  la  tour,  avec  les  mouvements  et  la  cloche. 

On  a  fait  des  réparations  à  la  couverture  en  tôle  galvanisée  sur  le  toit  du  bureau 
•de  poste. 

Dans  l'allonge  d'en  arrière  des  tuyaux-calorifères  ont  été  ajoutés  ainsi  que  de 
nouveaux  tuyaux  de  plomberie. 

Les  murs  intérieurs  du  bureau  de  poste  ont  été  colorés  en  détrempe,  la  boiserie  a 
«été  peinturée,  les  lettres  des  inscriptions  ont  été  dorées. 
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On  a  réparé  les  casiers  de  triage. 

Des  stores  et  dos  auvents  neufs  ont  été  fournis  et  posés  aux  fenêtres  de  l'édifice. 
On  a  fait  l'installation  intérieure  du  bureau  de  poste,  construit  la  cloison  des- 
boîtes  et  des  tiroirs  aux  lettres,  etc. 

Entrepreneur  de  la  tour  de  l'horloge,  Thos.  A.  McClure. 

Commis  des  travaux,  J.  G.  Sewell. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto. 

BEANTFOED. 

ANCIEN   ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  réparé  le  plombage  et  l'appareil  de  chauffage  de  cet  édifice. 

On  a  modifié  l'éclairage  électrique  dans  le  bureau  des  douanes. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto. 

NOUVEL  ÉDIFICE  PUBLIC. 

Une  description  de  cet  édifice  a  été  donnée  dans  le  rapport  de  1913,  et  il  est  encore 
en  construction. 

Le  15  décembre  1914,  un  contrat  a  été  passé  pour  fournir  et  installer  un  ascenseur 
électrique  et  un  générateur  de  force  motrice. 

Le  28  décembre  1914,  un  contrat  a  été  signé  pour  l'installation  intérieure  du  bureau 
de  poste  et  des  bureaux  des  douanes. 

On  a  fourni  des  paniers,  des  'trucks  et  un  râtelier  pour  les  sacs  de  malles  dans  le 
bureau  de  poste. 

BUKFORD. 

.ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  9  novembre  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice 
sur  un  emplacement  situé  du  côté  nord  de  la  rue  King. 

La  bâtisse  mesure  50  pieds  de  front  par  36  pieds  de  profondeur,  et  comprend  un 
soubassement,  un  rez-de-chaussée  et  un  premier  étage  avec  une  tour. 

Les  fondations  sont  en  pierres  posées  sur  des  empattements  en  béton.  La  maçon- 
nerie, au-dessus  du  sol,  jusqu'à  la  plinthe,  est  en  pierres  bosselées  posées  par^rangs 
irréguliers.  Les  murs  extérieurs,  au-dessus  de  la  plinthe,  sont  en  brique  avec  des 
cordons,  des  garnitures  de  portes  et  de  fenêtres  en  pierre  de  taille.  Les  gradins,  les 
plates-formes  des  entrées,  et  les  contreforts  sont  en  pierre  à  chaux. 

Les  toits  en  pente  de  la  bâtisse  et  de  la  tour  sont  couverts  en  ardoises  bleues  de  la 
meilleure  qualité.    Les  toits  plats  sont  couverts  en  tôle  galvanisée. 

Le  drainage  est  fait  au  moyen  d'un  réservoir  septique  dans  le  jardin. 

Les  soliveaux,  les  cloisons  à  l'intérieur  de  l'édifice  et  les  chevrons  des  toits  sont  en 
f  supportés  par  des  colonnes  et  des  poutres  d'acier.  Les  murs  et  les  plafonds 
sont  lattes  en  lattes  de  métal  d'expansion  et  plâtrés.  Les  poutres  et  les  plafonds  du 
rez-de-chaussée  sont  ornés  de  corniches  en  plâtre  avec  moulures. 

Dans  les  vestibules,  le  bureau  de  poste,  la  pièce  destinée  au  public  et  les  chambres 

ilette  les  planchers  sont  eii  terrazo.   Dans  l'entrée  principale  des  malles,  le  plancher 

est  en  ciment.     Dans  le  bureau  des  employés  du  bureau  de  poste  et  dans  les  bureaux 

du  premier  étage,  les  planchers  sont  en  bois  dur.    Dans  les  chambres  à  coucher  et  dans 

ki  tour,  les  planchers  sont  en  épinette. 

Le  soubassement  contient  une  entrée  d'escalier,  un  magasin,  une  chambre  pour  la 
fournaise,  un  compartiment  pour  le  combustible,  la  fondation  de  la  voûte,  un  espace 
pour  le  réservoir  pneumatique  en  connexion  avec  le  service  de  l'eau  et  des  tuyaux  de 


iii  RAPPORT  DE  L'ARCHITECTE  EN  CHEF  41 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

plomberie.     L'escalier  conduit  au  rez-de-chaussée,  et  sur  le  palier,  à  mi-chemin,  il  y  a 
une  entrée  latérale  pour  le  concierge. 

'  Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  les  vestibules,  le  bureau  de  poste,  la  pièce  destinée  au 
public,  les  bureaux  des  employés,  une  voûte  en  brique,  des  chambres  de  toilette  pour 
les  hommes  et  les  dames,  le  vestibule  des  malles  et  l'entrée  de  l'escalier  conduisant  au 
premier  étage. 

Dans  le  premier  étage,  il  y  a  un  grand  bureau  non  occupé  et  une  série  de  cham- 
bres pour  le  concierge,  comprenant  une  chambre  de  résidence,  une  salle  à  diner,  une 
cuisine  communiquant  avec  un  garde-manger,  deux  chambres  à  coucher  avec  garde- 
robe  pour  les  vêtement?,  armoire  à  linge  et  une  chambre  de  bain.  Toutes  les  cham- 
bres ont  leurs  portes  sur  un  passage  privé.  A  l'angle  sud-ouest  de  l'édifice  il  y  a  une 
tour  s'clevant  au-dessus  du  toit  plat;  elle  contient  une  chambre  pour  une  cloche  et  une 
chambre  pour  les  cadrans  de  l'horloge.  L'intérieur  de  la  tour  est  lambrissé;  le  contre- 
poids est  posé  prêt  pour  l'installation  des  mouvements  de  l'horloge  et  de  la  cloche. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude,  et  éclairé  par  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  Geo.  W.  Hall,  architecte,  Brantford,  Ont. 

Entrepreneurs,  P.  PL  Secord  &  Sons,  Brantford,  Ont. 

OARLETON  PLACE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  dans  cet  édifice:  Une  clôture  en  fer  avee 
porte  a  été  posée  entre  l'édifice  contigu  et  la  propriété  et  le  bureau  de  poste.  On  a 
construit  une  plate-forme  en  béton  à  l'entrée  des  malles,  en  arrière.  La  partie  supé- 
rieure de  la  cheminée  a  été  démolie. et  reconstruite  à  une  hauteur  plus  élevée.  Dans 
le  logement  du  concierge  on  a  construit  une  lucarne.  Les  lavabos  ont  été  divisés  par 
des  cloisons  en  bois.  Au  rez-de-chaussée,  on  a  installé  une  chambre  de  toilette  pour 
les  dames,  et  une  pour  les  hommes  dans  le  soubassement.  Au  premier  étage  il  a  été 
installé  une  chambre  de  toilette  pour  le  bureau  des  douanes;  au  deuxième  étage  on  a 
construit  une  chambre  de  bain  pour  le  concierge,  fournie  de  tous  les  accessoires  mo*- 
dernes.  Des  fils  électriques  avec  conduits  et  des  lampes  électriques  pourvues  de  tous 
les  accessoires  nécessaires  pour  l'éclairage,  ont  été  installés  partout  dans  l'édifice. 

Sous  le  plafond  du  soubassement  une  poutre  d'acier  a  été  placée  pour  supporter 
les  soliveaux  du  rez-de-chaussée.  Dans  la  pièce  du  bureau  de  poste,  destinée  au  pu- 
blient dan?  les  chambres  rie  toilette  on  a  construit  des  planchers  "pyrofugont". 

Le  manufacturier  a  fourni  une  horloge  pour  la  tour,  y  compris  la  cloche  et  les 
mouvements;  le  charpentier  a  préparé  la  tour  pour  recevoir  cette  horloge  et  l'horloger 
a  installé  le  mécanisme. 

A  l'intérieur  de  la  bâtisse,  on  a  coloré  en  détrempe  des  murs  et  des  plafonds  et 
peinturé  la  boiserie.  Le  11  novembre  1914,  un  contrat  a  été  passé  pour  fournir  et 
faire  l'installation  intérieure  du  bureau  de  poste. 

Les  boîtes,  les  tiroirs  aux  lettres,  les  plaques  de  cuivre  et  les  grilles  ont  été  four- 
nis par  le  gouvernement. 

Surveillance  des  travaux  par  D.  J.  Mullarkey,  commis  des  travaux,  employé  dans 
le  personnel  de  l'architecte  en  chef  du  ministère. 

CirATHAM. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  semé  de  la  graine  de  gazon  et  planté  des  arbres  sur  les  terrains. 
Les  joints  de  la  maçonnerie  ont  été  pointés  et  les  marches  en  pierre  ont  été  dres- 
sées. 
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Dans  cet  édifice,  on  a  réparé  les  portes,  les  fenêtres,  le  toit,  les  planchers  et  l'ameu- 
blement.    On  a  aussi  fixé  un  râtelier  pour  les  sacs  des  malles.au  plancher. 

Le  tuyau  de  renvoi  a  été  nettoyé  ;  les  tuyaux  à  l'eau  ont  été  réparés,  et  on  a  posé 
des  calorifères  neufs  à  l'appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude. 

Au-dessus  des  casiers  de  triage  dans  le  bureau  de  poste,  on  a  ajouté  des  lumières 
électriques. 

Là  où  c'était  nécessaire,  on  a  peinturé,  posé  des  papiers  de  tenture  et  des  vitres. 

Il  a  été  fourni  quatre  trucks  pour  les  paniers  et  dix  bandages  en  caoutchouc  pour 
le  râtelier  aux  sacs  des  malles. 

Surveillance  des  travaux  par  T.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto. 

CHESLEY. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Autour  de  l'édifice  du  bureau  de  poste,  le  chemin  a  été  couvert  de  gravier  et  on 
^  construit  des  trottoirs  en  ciment. 

Une  horloge  pour  la  tour,  y  compris  la  cloche  et  tous  les  accessoires  nécessaires, 
a  été  fournie  par  la  manufacture. 

On  a  exécuté  les  travaux  et  fourni  les  matériaux  nécessaires  pour  préparer  la  tour 
et  y  installer  l'horloge  avec  ses  cadrans,  hisser  la  cloche  et  la  mettre  à  sa  place.  Les 
fils  et  les  lampes  électriques  ont  été  fixés  pour  illuminer  les  faces  de  l'horloge. 

Un  horloger  a  installé  l'horloge  avec  les  mouvements  et  la  cloche. 

Des  ressorts  ont  été  fournis  et  posés  à  deux  portes. 

Surveillance  des  travaux  par  T.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

CLINTON. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  fait  fournir  par  la  manufacture  une  horloge  pour  la  tour  de  cet  édifice,  y 
•compris  tous  les  accessoires  nécessaires. 

Dans  le  bureau  des  douanes,  un  tapis  en  liège  a  été  posé. 

Surveillance  des  travaux  par  T.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

COBOURG. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

La  ville  de  Cobourg  a  construit  le  long  de  cet  édifice  des  trottoirs  en  béton  avec 
un  rebord  en  rigole. 

Surveillance  des  travaux  par  T.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

COLLINGWOOD. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  complété  la  construction  de  cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  l'année 
-dernière. 

CORNWALL. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  15  janvier  1915,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  l'installation,  dans  cet  édifice, 
d'un  appareil  d'éclairage  électrique  avec  tous  les  accessoires  et  garnitures  nécessaires. 
Entrepreneur,  W.  R.  McCallum. 
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DESERONTO. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Les  marches  en  pierre,  à  l'entrée  de  cet  édifice,  ont  été  redressées  à  la  boucharde; 
on  a  aussi  repointé  les  joints  de  la  maçonnerie. 

Les  trottoirs  actuels  ont  été  réparés,  et  d'autres  ont  été  construits  en  béton. 

On  a  réparé  le  toit  en  feutre  goudronné  et  en  gravier;  des  réparations  ont  été 
faites  aussi  à  l'ouvrage  en  fer  des  lucarnes  et  à  la  tour  de  l'horloge. 

Les  ouvrages  extérieurs  en  bois  et  en  fer  ont  été  peinturés,  et  les  vitres  ont  été 
renouvelées  dans  presque  tous  les  châssis,  spécialement  les  châssis  inférieurs. 

Surveillance  des  travaux  par  T.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

# 

DRESDEN. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Une  cloche  et  une  horloge  pour  la  tour  de  cet  édifice  ont  été  fournies  par  le  manu- 
facturier avec  tous  les  accessoires  nécessaires. 

La  main-d'œuvre  et  les  matériaux  nécessaires  ont  été  fournis  par  le  charpentier, 
le  forgeron,  etc.,  pour  préparer  la  tour  de  l'horloge,  y  poser  les  cadrans,  construire 
l'abri  de  la  cloche,  hisser  la  cloche  et  la  fixer  en  place,  disposer  les  fils  électriques  dans 
la  tour  pour  illuminer  les  faces  de  l'horloge. 

Un  horloger  a  installé  l'horloge  et  ses  mouvements.  N 

Autour  du  récepteur  de  lettres  dans  la  façade  du  bureau  de  poste  on  a  posé  une 
balustrade  en  fer.  Quatre  ressorts  ont  été  fixés  aux  portes  de  bureau.  On  a  fait  du 
peinturage  et  du  vitrage  partout  où  c'était  requis  dans  l'édifice.  Dans  le  bureau  de 
poste  un  coffre-fort  a  été  mis  en  place. 

Surveillance  des  travaux  par  T.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,,  Toronto,  Ont. 

DUNDAS. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Dans  le  logement  du  concierge  on  a  fait  des  changements  et  on  a  fourni  quelques 
•articles  d'ameublement.  Une  chambre  a  été  aménagée  pour  servir  de  garde-robe  pour 
les  vêtements  des  dames.  On  a  ensemencé  les  terrains  autour  de  l'édifice.  Des  fils 
électriques  ont  été  posés  pour  de  nouvelles  lampes  dans  le  bureau  de  poste,  et  des 
poteaux  avec  lampes  électriques  ont  été  mis  en  place,  tels  que  requis. 

Dans  les  fenêtres,  des  auvents  ont  été  posés  bien  complets. 

Surveillance  des  travaux  par  T.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

.    EGANVILLE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  l'année  dernière,  est  encore  en  construction. 

Un  tuyau  principal  indépendant  pour  le  service  de  l'eau  a  été  posé,  de  la  rivière 
à  l'édifice  pour  avoir  la  pression  nécessaire  de  manière  à  laver  à  grande  eau  les  bassins, 
les  éviers,  les  cabinets  d'aisance,  etc.,  cians  l'édifice. 

Pour  fournir  l'eau  potable,  on  a  creusé  un  puits  et  installé  une  pompe. 

A  partir  de  la  bâtisse  publique,  on  a  construit  un  drain  privé  se  rendant  à  la 
rivière  en  passant  en  arrière  de  la  propriété  de  M.  Alexander  Mills.  Pour  faire  écou- 
ler l'eau  s'accumulant  dans  la  cour,  un  puisard  a  été  construit  et  raccordé  au  drain. 
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Four  construire  ce  puisard  on  a  employé  du  mortier  de  ciment  à  la  place  du  mortier 
de  chaux  spécifié. 

En  arrière  de  remplacement  original,  un  lopin  de  terrain  a  été  acheté;  il  a  99 
pieds  de  largeur  par  62^  pieds  de  profondeur. 

Les  murs  en  béton  entourant  trois  côtés  de  la  propriété  ont  été  reculés  dans  la 
côte,  et  on  a  creusé  dans  la  terre  et  le  roc  pour  agrandir  la  cour  en  arrière  de  l'édifice. 
Les  murs  de  la  tour  ont  été  exhaussés  de  sept  pieds  pour  placer  les  cadrans  de  l'hor- 
loge au-dessus  du  niveau  du  toit  plat. 

Un  coffre-fort  a  été  fourni  pour  le  bureau  de  poste. 

Le  -i  février  1914,  un  contrat  a  été  passé  pour  fournir  et  compléter  l'installation 
intérieure  du  bureau  de  poste. 

* 
ELMIKA. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Dans  le  rapport  de  l'année  dernière  il  y  a  une  description  de  cet  édifice,  qui  est 
encore  en  construction. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  J.  H.  E.  Bowman. 

Entrepreneur,  E.  A.  Bleakney. 

L'horloge  de  la  tour,  avec  la  cloche  et  tous  les  accessoires  nécessaires,  ont  été 
fournis  par  le  manufacturier,  mais  ils  n'ont  pas  encore  été  installés. 


ELORA. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Un  moteur  pour  la  pompe  a  été  fourni  et  installé.     Tout  le  système  du  service  de- 
l'eau  a  été  en  bon  état  de  fonctionnement. 


ESSEX. 


EDIFICE   PUBLIC. 


Les  terrains  ont  été  nivelés  et  les  parterres  autour  de  cet  édifice  ont  été  ensemencés 
avec  de  la  graine  de  gazon. 

On  a  réparé  les  portes  des  vestibules,  etc.  On  a  fait  les  ouvrages  de  charpenterie, 
fourni  les  matériaux  pour  préparer  la  tour  de  l'horloge,  y  installer  les  cadrans  de 
Fhorloge,  construire  le  beffroi,  hisser  et  placer  la  cloche. 

L'horloger  a  mis  en  place  l'horloge  dans  la  tour,  avec  la  cloche.  Des  articles  de 
quincaillerie  ont  été  fournis;  on  a  posé  des  vitres;  un  boyau  pour  arroser  les  gazons  a 
été  fourni,  et  on  a  réparé  la  pompe. 

On  a  meublé  un  bureau  aux  douanes  et  fourni  une  horloge  de  bureau. 

Des  becs  pour  brûler  au  gaz  et  des  lampes  électriques  ont  été  fournis. 

Surveillance  des  travaux  par  T.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 


EXETEE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  rempli  la  cave  de  cet  édifice  et  une  clôture  a  été  construite  le  long  du  trottoir. 
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FERGUS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Un  moteur  pour  la  pompe  a  été  fourni  et  installé  dans  cet  édifice.  Le  système  du 
service  de  l'eau  a  été  mis  en  bon  état  de  fonctionnement. 

Deux  lampes  électriques  ont  été  installées  dans  l'attique. 

Surveillance  des  travaux  par  T.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

FORT-WILLIAM. 

ENTREPÔT    DE    VERIFICATION    AUX    DOUANES. 

Une  description  de  la  construction  de  cet  édifice  a  été  donnée  dans  le  rapport  de 
Tannée  dernière,  et  la  bâtisse  n'est  pas  encore  terminée. 
Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Architecte-résident,  J.  C.  Stinson. 
Entrepreneur,  M.  H.  Braden. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  réparé  les  ouvrages  de  plâtrage,  donné  une  teinte  aux  murs  de  la  cuisine  dans 
le  logement  du  concierge.  , 

Il  a  été  fourni  quatre  trucks  à  paniers  pour  le  bureau  de  poste. 

Surveillance  des  travaux  par  T.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

GALT. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  manufacturier  a  fourni  la  cloche  et  l'horloge  de  la  tour  avec  tous  les  accessoires 
nécessaires. 

On  a  fait  les  ouvrages  de  charpenterie,  de  forgeron  et  de  tailleur  de  pierre  pour 
préparer  la  tour  pour  y  mettre  une  horloge,  installer  les  cadrans,  construire  le  beffroi, 
placer  la  cloche,  et  poser  les  fils  électriques  avec  les  lampes  nécessaires  pour  illuminer 
les  cadrans  de  l'horloge.     L'horloger  a  installé  la  cloche,  l'horloge  et  les  mouvements. 

On  a  fourni  une  vitre,  réparé  un  cadran  de  l'horloge  et  peinture  la  chambre  de 
l'horloge. 

On  a  installé  des  tuyaux  et  des  lampes  à  gaz  auxiliaires  dans  le  bureau  de  poste. 
Le  plâtrage  a  été  réparé  et  on  a  peinturé  dans  les  chambres  du  concierge. 

Quatre  trucks  à  panier  ont  été  fournis. 

Surveillance  des  travaux  par  T.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

MANÈGE    MILITAIRE. 

Le  17  juin  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  ce  manège  mili- 
taire. 

La  bâtisse  mesure  179  pieds  par  89  pieds,  elle  est  située  sur  la  rue  Mill. 

C'est  une  construction  en  brique,  avec  des  garnitures  en  pierre  de  taille,  érigée  sur 
des  fondations  en  béton,  au-dessUs  du  sol  les  murs  de  fondation  sont  en  pierre,  sur  la 
façade. 

Il  y  a  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée  et  un  premier  étage. 

Le  soubassement  contient  des  allées  pour  un  jeu  de  quilles,  des  magasins,  des 
compartiments  pour  la  fournaise  et  le  combustible,  et  un  lavabo. 

Dans  le  rez-de-chaussée,  il  y  a  la  salle  d'exercices  militaires  (102  x  79  pieds),  des 
salles  d'armes,  -les  magasins  du  quartier-maître  et  des  bureaux. 
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Au  premier  étage  se -trouvent  les  chambres  des  officiers,  des  sergents  et  des  sol- 
dats, et  des  lavabos.  ■  • 

La  salle  principale  ou  d'exercices  militaires  est  finie  en  brique;  les  chambres  du 
rez-de-chaussée  et  du  premier  étage  sont  lattées  et  plâtrées. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Entrepreneurs,  P.  H.  Secord  &  Sons,  Brantford. 

Commis  des  travaux,  George  H.  Thomas 

GANANOQUE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  installé  des  lampes  Tungsten  dans  cet  édifice. 

GLENCOE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Trois  poteaux  de  support  ont  été  fixés.  L'intérieur  de  cet  édifice  a  été  peinturé 
et  décoré. 

GODEKICH. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Dans  les  bureaux  des  douanes  on  a  fourni  et  posé  une  carpette  en  tapis  de  Bruxel- 
les, et  un  tapis  en  liège. 

Surveillance  des  travaux  par  T.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

GEiIMSBY. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  l'année  dernière,  est  actuellement  parachevé. 

La  cloche  et  l'horloge  de  la  tour  avec,  tous  les  accessoires  nécessaires  ont  été  four- 
nies par  le  manufacturier.  On  a  fait  les  travaux  de  charpentier  et  les  matériaux  ont 
été  fournis  pour  préparer  la  tour  et  y  installer  les  cadrans.  On  a  enlevé  les  ventilateurs 
en  lattes  pour  les  remplacer  par  six  châssis;  la  cloche  a  été  hissée  et  mise  en  place;  les 
fils  et  les  lampes  électriques  ont  été  posés  pour  illuminer  les  faces  de  l'horloge  ;  l'hor- 
loger a  installé  la  cloche  et  les  mouvements  de  l'horloge. 

Dans  le  bureau  de  poste,  on  a  posé  des  boîtes  et  des  tiroirs  pour  les  lettres  et  fixé 
des  grilles  en  cuivre. 

Le  21  août  1914,  un  contrat  a  été  accordé  pour  fournir  et  faire  l'installation  inté- 
rieure du  bureau  de  poste. 

On  a  posé  des  fils  électriques  pour  des  lampes  au-dessus  de  la  cloison  des  boîtes  à 
lettres  dans  le  bureau  de  poste. 

Au  moyen  de  cloisons  en  bois  on  a  fait  un  compartiment  pour  le  charbon  de  la 
cuisine. 

Dans  le  soubassement,  une  valve  de  réduction  a  été  installée  sur  le  tuyau  à  l'eau. 

Une  glissoire  à  charbon,  avec  couvert  et  cadre  en  fonte  a  été  placée  dans  la  plate- 
forme à  l'entrée  des  malles  pour  l'enlèvement  des  cendres.  Afin  de  protéger  contre  les 
accidents,  on  a  placé  une  balustrade  en  fer  forgé  aux  deux  entrées  principales  de  l'édi- 
fice. 
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Les  gouttières  ont  été  remises  à  la  pente  voulue,  à  l'entrepôt  de  vérification,  et 
Ton  a  fait  des  changements  aux  travaux  de  descente  pour  les  raccorder  au  nouveau 
tuyau  de  drainage  de  6  pouces,  qui  se  décharge  dans  l'égoût  de  la  rue.  Dans  l'esca- 
lier principal  conduisant  du  rez-de-chaussée  au  premier  étage,  on  a  posé  une  rampe 
en  fer  forgé. 

Autour  de  la  propriété  une  clôture  neuve  a  été  construite.  Une  pierre  de  taille  a 
été  posée  sur  la  façade  le  long  de  la  rue  pour  y  ajuster  les  récepteurs  en  cuivre  où.  sont 
déposées  les  lettres  et  les  journaux.  On  a  fourni  et  posé  quatre  ressorts  aux  portes  des 
vestibules.     On  a  renouvelé  le  dessus  d'un  pupitre  élevé. 

Surveillance  des  travaux  par  T.  À.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

GUELPII. 

ÉDIFICE    PU-BLIC. 

Des  réparations  générales  ont  été  faites  à  la  plomberie,  aux  tuyaux  du  gaz,  etc., 
et  des  fils  électriques  ont  été  posés. 

On  a  nettoyé  les  murs  et  les  plafonds  et  décoré  l'édifice;  des  papiers  de  tenture 
ont  été  posés  dans  la  ouisine  et  le  balcon  a  été  peinturé  ;  les  boîtes  à  lettres  des  rues 
ont  été  peinturées;  on  a  fait  des  changements  aux  guichets  des  colis  postaux  et  des 
vendeurs  de  timbres  dans  le  bureau  de  poste.  Deux  sections  ont  été  disposées  et  six 
cornières  mises  en  place  pour  le  râtelier  des  sacs  de  malle. 

0;n  a  réparé  un  horloge,  fourni  deux  stores  de  châssis  et  quatre  trucks  à  panier 
pour  le  bureau  de  poste. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

HAMILTON. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

L'ouvrage  en  pierre  de  cet  édifice  a  été  pointé  et  réparé;  dans  le  soubassement  du 
bureau  de  poste  un  plancher  en  béton  a  été  construit.  On  a  fait  des  changements 
dans  le  soubassement  pour  les  trieurs  et  les  facteurs  ;  une  glissoire  a  été  faite  à  partir 
du  rez-de-chaussée  jusqu'au  soubassement.  Une  nouvelle  plate-forme  a  été  construite 
dans  la  cour.     On  a  réparé  un  châssis  et  posé  deux  grilles  dans  les  espaces  en  retrait. 

Dans  le  soubassement,  un  casier  spécial  et  vingt  cases  en  chêne  ont  été  installés. 

Des  travaux  de  charpenterie  ont  été  exécutés  dans  le  bureau  d'immigration,  le 
plancher  en  tuiles  et  le  toit  ont  été  réparés. 

L'ouvrage  de  plomberie  a  été  renouvelé  dans  le  logement  du  concierge  et  un  appa- 
reil de  chauffage  neuf  a  été  installé  dans  le  soubassement.  Des  fils  électriques  ont  été 
posés  dans  la  division  des  lettres  recommandées,  et  dans  le  soubassement  pour  les 
trieurs.  On  a  installé  un  tube  acoustique  et  trois  éventails  électriques.  Pour  le 
temps  de  Noël,  à  cause  de  l'augmentation  de  l'ouvrage  on  a  posé  des  lumières  électri- 
ques additionnelles. 

Le  monte-charge  a  été  modifié  et  des  cloches  d'appel  avec  boutons  électriques  ont 
été  mises  en  place. 

L'intérieur  du  bureau  d'immigration  a  été  peinturé  et  décoré  de  nouveau.  On  a 
peinturé  le  logement  du  concierge,  le  bureau  de  l'inspecteur  du  gaz  et  de  l'électricité, 
le  bureau  des  poids  et  mesures,  et  les  pupitres  ont  été  nettoyés.  L'extérieur  de  la 
bâtisse  du  bureau  de  poste  a  été  peinturé,  ainsi  que  les  boîtes  à  lettres  dans  les  rues. 
On  a  fait  deux  tiroirs  pour  le  vendeur  de  timbres,  changé  les  cloisons  dans  le  bureau 
de  poste,  et  construit  une  grande  boîte  pour  le  triage. 

Cinquante-huit  petites  armoires  avec  serrures  et  clefs  ont  été  fournies,  des  vitres 
ont  été  posées  aux  boîtes  du  bureau  de  poste;  on  a  fourni  quatre  trucks,  deux  râteliers 
pour  les  sacs  de  malle,  et  six  trucks  à  panier. 
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Dans  les  bureaux  des  douanes,  des  casiers  ont  été  construits  et  mis  en  place;  on 
a  raccordé  l'appareil  de  chaurïa'ge  avec  les  calorifères  du  bureau  d'immigration.  Les 
lampes  électriques  ont  été  réparées. 

Seize  stores  ont  été  fournis  et  posés  dans  les  châssis. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont 

Station  postale  "  B  ". 

Les  vitres  des  fenêtres  ont  été  peinturées  et  les  inscriptions  ont  été  peinturées  en 
neuf  sur  ces  vitres. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

HANOVER. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Cet  édifice  est  encore  en  construction;  il  a  été  décrit  dans  le  rapport  de  l'année 
dernière. 

On  a  construit  une  voûte  en  brique  dans  le  soubassement  et  le  rez-de-chaussée,  et 
■des  portes  d'acier  ont  été  posées. 

Deux  boîtes  à  lettres  sur  la  rue  ont  été  peinturées. 

HARRISTON. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Des  changements  ont  été  faits  dans  l'arsenal  et  aux  trottoirs  en  ciment.  Les  res- 
sorts des  portes  ont  été  réparés;  deux  nouveaux  ressorts  ont  été  fournis,  ainsi  que  des 
lampes  Tungsten. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

INGERSOLL. 

ÉDIFICE  PUBLIC ADDITIONS  ET  CHANGEMENTS. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  l'année  dernière,  est  complété. 

On  a  fourni  des  boîtes  et  des  tiroirs  pour  les  lettres  et  des  grilles  en  cuivre  dan3 
le  bureau  de  poste. 

Le  21  novembre  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  fournir  et  faire  l'installation 
intérieure  du  bureau  de  poste.  Un  manteau  de  cheminée  en  bois  dur  et  un  foyer  en 
tuiles  ont  été  installés  dans  le  bureau  du  maître  de  poste. 

Un  réchaud  et  un  réservo'ir  à  l'eau  chaude  ont  été  posés  dans  le  soubassement, 
près  des  fournaises  de  l'appareil  de  chauffage,  afin  de  fournir  de  l'eau  chaude  au 
concierge. 

Dans  l'attique  on  a  construit  trois  garde-robes  pour  le  linge,  et  deux1  armoires  dans 
la  cuisine.  Un  carré  de  plancher  a  été  posé  sur  les  solives  du  plafond  et  une  lampe 
électrique  avec  commutateur  a  été  posée.  Sur  le  toit  plat  on  a  installé  un  mai  de 
pavillon. 

Aux  portes  d'en  arrière,  dans  le  bureau  de  poste,  deux  serrures  à  cylindre  ont  été 
fixer--;  pour  plus  de  sûreté. 

La  chambre  des  cadrans  de  l'horloge  a  été  tringlée  et  lambrissée  avec  du  bois  d'un 
pouce  et  peinturée;  les  mouvements  de  Thorloge  ont  été  démontés  et  nettoyés  par 
l'horloger. 
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Dans  la  chambre  de  bain  du  concierge,  on  a  posé  un  plancher  neuf,  un  nouveau 
bain  avec  robinets  neufs  pour  l'eau  chaude  et  l'eau  froide.  Dans  le  lavabo  du  premier 
étage  on  a  placé  un  évier  pour  les  eaux  sales,  à  la  place  du  petit  bassin. 

Dans  le  logement  du  concierge,  on  a  posé  des  papiers  de  tenture  dans  trois 
chambres. 

BUREAU    DE    POSTE    TEMPORAIRE. VIEIL    EDIFICE    DE    l'  "  IMPERIAL    BANK  ". BUREAUX    LOUES. 

On  a  déménagé  les  meubles  et  tout  l'aménagement  du  bureau  de  poste  dans  cet 
édifice  temporaire. 

Les  lampes  électriques  ont  été  transportées  dans  cette  bâtisse.  On  a  pointé  les 
joints  de  ce  vieil  édifice. 

KEMPTVILLE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  1913,  est  parachevé. 

On  a  fourni  un  râtelier  pour  les  sacs  et  des  casiers  et  tiroirs  au  bureau  de  poste. 

Le  12  juin  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  le  posage  de  l'installation  intérieure 
dans  le  bureau  de  poste 

Un  incendie  qui  s'est  déclaré  dans  un  magasin  général,  au  nord  de  l'édifice,  a 
légèrement  endommagé  le  toit  et  l'extérieur  de  l'étage  supérieur.  On  a  fini  de  réparer 
ces  dommages. 

KENOKA. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  construit  un  beffroi  et  fait  des  travaux  de  charpenterie  en  général,  en  rapport 
avec  l'installation  de  l'horloge  de  la  tour,  les  machines  et  la  cloche.  On  a  fourni  un 
câble  en  fil  de  fer  et  quelques  petits  articles  en  fer.  Un  bijoutier  a  installé  la  cloche  et 
le  mécanisme  de  l'horloge.  On  a  posé  des  fils  électriques  dans  la  tour  et  placé  des 
lampes  dans  le  cadran. 

On  a  fourni  et  posé  deux  portes  tournantes  dans  le  bureau  de  poste. 

On  a  érigé  une  clôture,  une  charpente  pour  la  cloche  et  une  cloison.  On  a  nettoyé, 
décoré  et  peinturé  l'intérieur  du  bureau  de  poste. 

On  a  réparé  et  posé  des  serrures  dans  les  casiers  des  malles. 

L'ouvrage  a  été  sous  la  surveillance  de  Thos.  Hastings,  commis  des  travaux, 
Toronto,  Ont. 

KINCARDINE. 

BUREAU  DE  POSTE. 

On  a  posé  un  appareil  de  sauvetage  en  acier  aux  sorties  de  tous  les  étages  du 
bureau  de  poste. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

KINGSTON. 

BUREAU    DE   POSTE. 

On  a  construit  une  nouvelle  chambre  de  bain,  etc.;  posé  un  châssis  double  sous  le 
puits  de  lumière,  dans  le  toit  de  l'entrepôt  de  vérification  afin  d'empêcher  les  courants 
d'air;  réparé  le  plâtre;  nettoyé  la  peinture,  et  embelli  le  parterre  entre  le  bureau  des 
douanes  et  le  bureau  de  poste. 

L'ouvrage  a  été  fait  sous  la  surveillance  de  Power  &  Fils,  architectes,  Kingston. 
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Bureau  des  douanes — Edifice  loué. 

Dans  le  bureau  du  Revenu  de  l'Intérieur,  on  a  posé  un  châssis  au  puits  de  lumière, 
et  couvert  les  planchers  avec  des  tapis. 

L'ouvrage  a  été  fait  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  ITastings,  commis  des  travaux, 
Toronto,  Ont. 

Bureau  de  poste. 

On  a  posé  un  plafond  en  tôle  ondulée  dans  le  compartiment  de  la  fournaise,  et 
couvert  les  cadres  de  portes  et  les  portes  avec  du  fer  blanc. 

On  a  construit  et  complété  un  portique  à  l'entrée:  "on  a  complété  les  trottoirs  et 
une  légère  clôture  en  fils  de  fer  entre  les  terrains  du  bureau  de  poste  et  le  bureau  des 
douanes,  et  nivelé,  nettoyé  et  embelli  le  reste  du  terrain  autour  de  ces  édifices. 

On  a  creusé  une  partie  du  soubassement  pour  un  magasin  et  construit  un  plancher 
en  béton;  on  a  posé  une  nouvelle  porte  pour  enlever  les  cendres  avec  un  appareil  pour 
les  charroyer,  et  peinturé,  blanchi,  nettoyé,  etc. 

On  a  fourni  des  meubles,  un  casier  pour  les  colis,  des  casiers  de  triage,  une  table 
en  chêne  et  un  guichet. 

Surveillance  des  travaux  par  Power  et  Fils,  architectes,  Kingston,  Ont. 

COLLÈGE  MILITAIRE — DORTOIR. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  1914,  est  complété. 

L'ouvrage  additionnel  requis  à  l'édifice  ci-dessus  est  comme  suit:  une  chaudière 
supplémentaire,  deux  appareils  de  sauvetage  en  fer  à  chaque  bout  de  l'édifice,  placés  à 
partir  de  9  pieds  du  niveau  du  sol  jusqu'à  la  fenêtre  du  corridor,  à  l'étage  supérieur; 
des  porte-étiquettes  et  des  numéros  pour  les  portes;  des  tablettes  et  dès  râteliers  pour 
les  carabines;  couvrir  les  tuyaux  dans  armoires  à  linge;  des  garde-robes  dans  les  maga- 
sins du  quartier-maître,  etc.;  des  barres  de  garde  aux  fenêtres;  des  rouleaux  pour  les 
serviettes  dans  toutes  les  chambres  et  les  chambres  de  bain  ;  couvrir  les  tuyaux  d'eau 
froide  dans  les  magasins  du  soubassement. 

LAKEFIELD. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  l'année  dernière,  a  été  complété. 
Le  manufacturier  a  fourni  la  cloche  et  l'horloge  de  la  tour  avec  tout  le  mécanisme 
nécessaire. 

LEAMINGTON. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  fourni  et  posé  des  planches  couvrant  les  marches  en  pierre  de  l'entrée,  afin 
de  protéger  les  piétons.  On  a  construit  des  chambres  de  toilette,  réparé  les  portes  du 
vestibule  et  peinturé  deux  chambres.  On  a  fourni,  pour  le  bureau  de  poste,  un  râtelier 
pour  les  sacs,  et  des  lampes  Tungsten,  pour  l'édifice. 

LIKDSAY. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Changements  et  additions. 

Le  6  avril  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  des  améliorations  à  cet  édifice,  en- 
arrière  de  celui-ci.    Le  prolongement  a  45  pieds  de  profondeur  par  56  pieds  de  largeur,. 
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étant  celle  de  l'édifice  actuel,  avec  une  aile  de  22  pieds  et  6  pouces  par  13  pieds  et  con- 
sistant en  un  étage  et  un  soubassement. 

Les  fondations  sont  en  pierre  reposant  sur  des  empattements  en  béton  pour  les 
murs  et  les  fondations  des  colonnes.  Les  autres  murs  sont  en  briques  avec  garnitures 
en  pierre,  semblables  à  celles  de  l'édifice  actuel,  avec  des  couronnements  en  pierre  tout 
autour,  et  des  corniches  en  tôle  galvanisée.  Une  partie  du  mur  d'en  arrière,  au  rez- 
de-chaussée,  a  été  enlevée,  et  la  partie  supérieure  de  la  structure  a  été  placée  sur  des 
poutres  en  acier.  L'espace  pour,  les  employés  du  bureau  de  poste  est  éclairé  au  moyen 
de  deux  grands  puits  de  lumière  munis  de  ventilateurs. 

On  a  démoli  la  tour  jusqu'au  niveau  du  toit  plat  et  on  l'a  reconstruite  en  aug- 
mentant la  hauteur  des  cadrans  de  l'horloge  et  du  beffroi  et  pour  avoir  plus  d'espace 
pour  les  mouvements  de  l'horloge  et  du  cadran. 

On  a  excavé  complètement  le  soubassement  et  on  l'a  installé  en  magasin. 

Le  rez-de-chaussée  a  plus  d'espace  pour  les  employés  du  bureau  de  poste,  pour  le 
vestibule  des  malles,  la  plate-forme  extérieure  et  pour  la  chambre  de  toilette  pour  les 
hommes,  et  contient  un  arsenal  de  20  par  12  pieds  et  un  bureau  pour  les  poids  et  me- 
sures, de  12  par  12  pieds. 

Il  y  a  aussi  un  entrepôt  de  vérification  pour  les  douanes,  de  19  par  24^  pieds,  avec 
des  corridors  et  une  entrée  de  côté. 

La  construction  intérieure  consiste  en  colonnes  en  acier  reposant  sur  des  empat- 
tements en  béton  et  supportant  des  poutres  en  acier  et  un  plancher  en  bois,  les  solives 
du  plafond  et  du  toit;  le  plancher  est  en  bois,  les  lattes  en  métal  et  les  murs  en  plâtre; 
les  plafonds  et  les  fenêtres  sont  finis  en  plâtre;  les  portes  et  le  dado  sont  en  bois.  Le 
plancher  du  vestibule  des  malles  est  en  ciment  et  celui  du  vestibule  public  et  des  cham- 
bres de  toilette  en  terrazo.     Le  toit  est  plat  et  couvert  en  feutre,  goudron  et  gravier. 

On  a  posé  un  nouveau  toit  en  tôle  galvanisée  sur  la  partie  principale  de  l'édifice. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  de  l'édifice  entier  est  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  R.  H.  Bell. 

Entrepreneur,  James  Bogue.  Peterborough,  Ont. 

La  construction  a  été  parachevée  au  cours  de  l'exercice  financier. 

On  a  exécuté  des  travaux  en  rapport  avec  le  nouveau  chemin  en  béton  et  les  répa- 
rations des  clôtures.  On  a  fourni  et  installé  des  garde-neiges,  enlevé  et  replacé  des  calo- 
rifères, réparé  et  raccordé  des  cloches  électriques,  plâtrer  le  compartiment  de  l'horloge, 
poser  une  marche  en  marbre  et  peinturé  la  vieille  partie  de  l'édifice. 

Le  2<S  .octobre  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  poser  l'installation  intérieure 
du  bureau  de  poste.  '  - 

On  a  fourni  un  râtelier  spécial  pour  les  sacs  et  le-  boîtes  pour  les  lettres. 

LISTOWEL. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  construit  un  abri  pour  la  malle  rurale  et  un  porche. 

On  a  posé  un  plancher  en  béton  et  un  trottoir  en  ciment.  On  a  nettoyé  et  verni 
les  portes  de  l'extérieur  et  fourni  des  lampes  tungsten. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

SALLE  D'EXERCICES    MILITAIRES. 

Le  30  juillet  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice,  situé 
à  l'angle  des  rues  Main  et  Tremain  ;  il  est  en  pierre  et  construit  sur  des  fondations  en 
béton. 
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Cet  édifice,  de  106-J  x  G2  pieds,  contient  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée  et  un 
premier  étage. 

Au  soubassement,  il  y  a  le  compartiment  de  la  fournaise,  un  compartiment  de  com- 
bustibles, les  magasins  et  une  galerie  de  tir. 

Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  la  salle  d'exercices  militaires,  de  78  par  59  pieds,  les 
arsenaux  et  une  chambre  de  toilette. 

Au  premier  étage,  il  y  a  les  chambres  des  ofliciérs,  des  sergents  et  des  hommes. 

La  salle  principale  est  en  briques;  le  reste  du  rez-de:chaussée  et  du  premier  étage, 
en  lattes  et  en  plâtre. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'air  chaud. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés,  par  feu  John  Bamford,  architecte,  de  Listowel. 

La  W.  A.  Tom  Construction  Co.,  de  Collingwood,  entrepreneurs. 

Commis  des  travaux,  John  D.  Philip. 


LOKDON. 


BUREAU    DES    DOUANES. 

On  a  réparé  les  fenêtres  du  soubassement,  construit  une  armoire  et  fait  des  répa- 
rations générales. 

On  a  posé  de  la  nouvelle  plomberie  au  premier  étage,  posé  d'autres  lumières  élec- 
triques et  quelques  améliorations  au  système  d'éclairage. 

On  a  réparé  les  bouilloires  et  le  métal  laminé  sur  le  toit;  on  a  renouvelé  la  rampe- 
et  peinturé  dans  la  grande  chambre,  en  imitant  le  bois,  et  tapissé  la  même  chambre. 

On  a  fourni  et  posé  du  lipoléum  (prélart)  dans  l'entrepôt  de  vérification,  une 
horloge  dans  le  bureau  'de  l'inspection  du  gaz  et  des  classeurs  à  documents. 

L'ouvrage  a  été  fait  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  tra- 
vaux, Toronto. 

BUREAU   DE   POSTE. 

On  a  pratiqué  une  entrée  du  bureau  de  poste  à  l'édifice  Carling. 

On  a  posé  une  nouvelle  corde  au  mât  de  pavillon,  réparé  les  trucks,  fourni  des  pe- 
tits articles  en  fer  et  posé  des  baguettes  en  caoutchouc  sur  les  portes  tournantes. 

On  a  enlevé  des  calorifères  et  installé  d'autres;  on  a  posé  un  nouveau  réservoir 
dans  la  chambre  de  toilette,  prolongé  les  tuyaux  à  gaz  dans  le  soubassement  et  posé  une 
lumière  au  guichet  du  vendeur  de  timbres. 

On  a  nettoyé,  peinturé  et  repoli  les  fenêtres,  peinturé  et  décoré  l'intérieur. 

On.  a  fait  des  changements  au  râtelier  pour  les  sacs  et  fourni  des  verres  pour  les 
casiers  du  bureau  de  poste. 

On  a  fourni  des  abat-jour  aux  lumières  du  toit,  quatre  paniers  en  fil  de  fer  et  six 
trucks  pour  les  paniers  du  bureau  de  poste. 

Tout  l'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis  des 
travaux,  Toronto,  Ont. 

MARKHAM. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  nivelé  le  terrain  du  bureau  de  poste  et  semer  de  la  graine  de  gazon. 

On  a  érigé  une  nouvelle  clôture,  transporté  les  latrines  extérieures  plus  loin,  réparé 
l'intérieur  du  bureau  de  poste  et  construit  un  nouveau  trottoir. 

On  a  fourni  deux  forme-portes,  un  écheveau  de  cordes  à  châssis  et  du  prêlart 
(linoléum)  pour  le  guichet. 
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MIDLAND. 

ÉDIFICE   PUBLIC.    - 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  1914,  est  parachevé. 

On  a  construit  des  trottoirs  sur  les  terrains,  nivelé  et  gazonné  ceux-ci. 

Le  manufacturier  a  fourni  la  cloche  et  l'horloge  de  la  tour  ainsi  que  tout  le  mé- 
canisme. On  a  employé  un  charpentier,  un  forgeron  et  des  peintres,  ainsi  que  des 
matériaux  pour  préparer  la  tour,  installer  les  cadrans,  ériger  et  poser  la  cloche,  poser 
des  fils  électriques  dans  la  tour  et  placer  des  lumières  dans  les  cadrans.  Un  bijoutier 
a  installé  le  mécanisme  de  la  cloche  et  de  l'horloge. 

On  a  changé  un  commutateur,  installé  des  lampes  électriques  autour  du  bureau  du 
maître  de  poste  et  fourni  des  lampes  tungsten. 

On  a  fourni  des  boîtes  aux  lettres,  des  tiroirs  et  des  grilles  en  cuivre  et  un  râtelier 
pour  les  sacs.  On  a  construit  une  table  pour  le  bureau  des  douanes  et  fourni  un 
accroche-chapeaux  et  deux  tabourets. 

Le  19  juin  191-1.  on  a  passé  un  contrat  pour  l'installation  intérieure  du  bureau 
de  poste,  des  bureaux  des  douanes  et  du  Revenu  de  l'Intérieur  et  pour  faire  poser  un 
haut  pupitre  dans  le  vestibule  public  du  bureau  de  poste. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis 
des  travaux,  Toronto,  Ont. 

MILDMAY. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  érigé  un  hangar,  posé  des  fils  électriques  et  des  lampes  tungsten. 

MILVERTON. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  1914,  est  en  voie  de  construction. 

MITCHELL. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  peinturé  une  chambre  et  le  clocher. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis 
des  travaux,  Toronto,  Ont. 

MOUNT-FOREST. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  réparé  quelques  marches  à  l'entrée  principale,  fourni  et  posé  du  gravier  sur 
le  chemin. 

L'ouvrage  a  été  fait  sous  la  surveillance  de  Thos  A.  Hastings,  commis  des  travaux, 
Toronto,  Ont. 

N  APARTE  E. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  érigé  une  nouvelle  clôture  autour  du  terrain,  fourni  et  posé  des  tuiles  de 
plancher  dans  deux  vestibules,  fait  de  légères  réparations,  installé  un  nouveau  système 
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de  plomberie,  peinture  et  décoré  tout  l'édifice  et  fourni  des  stores  et  du  prélart  (lino- 
léum). 

Salles  d'exercices  militaires. 

Le  22  juillet  1014,  un  contrat  a  été  adjugé  .pour  la  construction  de  cet  édifice, 
sur  le  lot  donnant  sur  la  rue  Centre,  entre  les  rues  Bridge  et  Dundas. 

L'édifice  a  210  pieds  par  81  pieds,  est  en  briques  avec  garnitures  en  pierre  et  est 
construit  sur  dos  fondations  eu  béton  avec  parements  en  pierre»  au-dessous  du  sol.  Il 
comprend  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée,  un  premier  étage  et  un  deuxième  étage 
dans  les  tours. 

Pans  le  soubassement,  il  y  a  une  galerie  de  tir,  un  compartiment  pour  la  four- 
naise ot  une  chambre  de  toilette. 

Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  la  salle  d'exercices,  de  80  par  127  pieds,  des  arsenaux 
et  (I.  s  magasins. 

Le  premier  étage  comprend  les  chambres  des  officiers,  des  sergents  et  des  hommes. 

L'intérieur  de  la  salle  principale  est  finie  en  briques;  les  autres  compartiments  au 
rez-de-chaussée  et  sur  le  premier  étage  sont  lattes  et  plâtrés. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère  de  la  Milice.  Le  contrat  a  été 
adjugé  par  le  ministère. 

L'entrepreneur,  A.  S.  Allaster,  de  Brockville. 

Commis  des  travaux,  William  H.  Boyle,  de  Napanee. 


NEWMARKET. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Un  contrat  a  été  adjugé,  le  21  avril  1914,  pour  la  construction  de  cet  édifice,  situé 
à  l'angle  sud-ouest  des  rues  Main  et  Park. 

Cet  édifice  a  43  pieds  longeant  la  rue  Park  et  56  pieds  sur  la  rue  Main;  il  consiste 
en  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée,  un  premier  étage  et  une  tour,  ainsi  qu'un 
prolongement  d'un  étage,  d'une  forme  irrégulière,  ayant  21  par  43  pieds. 

Les  fondations  et  les  colonnes  en  acier  reposent  sur  des  empattements  en  béton; 
les  murs  extérieurs  sont  en  béton  avec  parements  en  pierre,  à  partir  du  sol  jusqu'à  la 
plinthe,  et  en  briques  jusqu'au  sommet,  avec  garnitures  en  pierre.  Le  toit  principal  et  la 
tour  sont  en  bois,  couvert  en  tôle  galvanisée  et  a  un  sommet  plat;  la  couverture  est  en 
feutre,  goudron  et  gravier.  Des  lanternes  de  toit  éclairent  les  espaces  intérieurs;  à 
l'intérieur,  les  colonnes  en  acier  et  les  solives  sont  lambrissées;  les  cloisons  et  les  so- 
lives sont  en  bois,  les  murs  sont  finis  en  lattes  et  en  plâtre,  le  plancher  du  soubasse- 
ment est  en  béton,  et  ceux  du  rez-de-chaussée  et  du  premier  étage  sont  en  merisier. 
Les  planchers  dans  les  chambres  à  coucher  et  dans  la  tour  sont  en  épinette,  et  ceux  des 
vestibules,  du  corridor  public  et  des  chambres  de  toilette  sont  en  terrazo  avec  une 
bordure  en  marbre. 

Dans  le  soubassement,  il  y  a  la  fournaise,  le  compartiment  de  combustible  et  le 

îin.     T^u  escalier  conduit  au  rez-de-chaussée,  qui  comprend  le  vestibule  du  bureau 

de  poste  et  l'espace  des  employés,  le  vestibule  des  malles,  le  vestibule,  l'entrée  princi-' 

■  d'escalier,  la  voûte,  l'entrepôt  de  vérification,  le  bureau  de  l'inspecteur 

du  gaz  et  de  l'électricité  et  une  chambre  de  toilette. 

Au  premier  étage,  il  y  a  le  bureau  du  percepteur  des  douanes,  la  longue  chambre 
et  les  archives,  avec  un  corridor  communiquant  au  passage  d'escalier,  la  chambre  de 
toilette  pour  les  dames  e1  les  appartements  du  gardien.  Au  coin,  il  y  a  une  tour  pour 
l'horloge  qui  s'élève  au-dessus  du  toit  principal  et  qui  contient  quatre  cadrans  et  un 
compartiment  pour  la  cloche. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude  et  éclairé  à  l'électricité. 

Les  plans  cl  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
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Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

Entrepreneurs,  P.  H.  Secord  et  Fils,  Ltée,  Brantford,  Ont. 

On  a  fourni  les  boîtes  du  bureau  de  poste,  les  tiroirs,  les  grilles  en  cuivre,  les 
récepteurs  et  le  râtelier  et  les  sacs. 

Le  6  janvier  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  faire  fournir  et  poser  les  installa- 
tions intérieures  du  bureau  de  poste  et  des  douanes. 

NIAGARA-FALLS. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  posé  un  nouveau  bassin  de  toilette,  réparé  le  toit  et  un  calorifère,  plâtré  dans 
le  bureau  des  douanes,  installé  un  nouveau  tableau  de  distribution  et  une  lumière 
électrique,  peinturé  les  bureaux  des  douanes  et  les  corridors  et  fourni  des  stores,  un 
banc  de  bureau  et  quatre  trucks  à  paniers. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos  A.  TIastings,  commis  des  travaux,  Ont. 

NORTH  BAY. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  enlevé  le  roc  au  moyen  d'explosifs,  réparé  les  trottoirs,  installé  un  appareil 
-de  chauffage,  changé  les  lumières  au-dessus  des  boîtes  et  posé  des  lampes  dans  le 
bureau  du  service  des  malles  par  chemin  de  fer.  On  a  peinturé  dans  le  bureau  de 
poste,  le  corridor  de  l'arsenal  et  les  bureaux  de  l'inspecteur  des  postes  et  de  la  malle 
par  chemin  de  fer. 

On  a  érigé  des  tablettes,  etc.,  dans  les  bureaux  du  service  des  postes  par  chemin 
de  fer,  fourni  des  boîtes  aux  lettres,  fait  des  changements  à  la  cloison  du  bureau  de 
poste  et  réparé  le  plancher. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

ORANGEVILLE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

L'extérieur  de  l'édifice  a  été  réparé.  On  a  fourni  quatre  serrures  et  cadenas  Yale, 
fait  des  ouvrages  en  plomberie  et  en  marbre,  couvert  les  tuyaux,  exhaussé  la  rampe 
de  l'étage  principal,  fourni  des  lampes  Tungsten,  peinturé,  et  installé  un  coffre-fort 
dans  le  bureau  des  douanes. 

Surveillance  des  travaux  par  Thomas  A.  Hasting,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

ORILLIA. 

BUREAU    DE    POSTE CHANGEMENTS    ET    ADDITIONS. 

Les  changements  et  les  additions  à  l'édifice,  décrits  dans  le  rapport  de  1914,  sont 
terminés. 

Le  11  novembre  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  faire  fournir  et  poser  les  ins- 
tallations intérieures  du  bureau  de  poste. 

On  a  fourni  les  boîtes  aux  lettres  du  bureau  de  poste,  les  tiroirs  et  les  casiers. 

Le  manufacturier  a  fourni  le  mécanisme  de' la  cloche  et  de  l'horloge. 

On  a  fourni  des  lampes  Tungsten. 


56  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iii 

6  GEORGE  V,  A.  1915 
Propriétés  temporaires  posur  le  bureau  des  douanes. 

Au  cours  ilos  changements  et  dos  additions  à  l'édifice  public,  on  a  déménagé  le 
mobilier,  etc.,  du  bureau  des  douanes  dans  cet  édifice.  Afin  de  poser  la  plaque  en 
cuivre  du  récepteur  on  a  dû  raccourcir  la  vitre  dans  le  vestibule  du  magasin;  on  a 
fourni  et  installé  un  autre  verre. 

Cette  propriété  a  été  remise  au  propriétaire  dans  le  même  état  qu'elle  était  avant 
qu'on  s'y  installât. 

OSHAWA. 

ÉDIFICE    PUBLIC ADDITION. 

L'addition  à  cet  édifice,  décrite  dans  le  rapport  de  1914,  est  terminée. 

On  a  fourni  des  boîtes  aux  lettres  et  des  tiroirs  pour  le  bureau  de  poste. 

Le  23  juillet  1914,  on  a  adjugé  un  contrat  pour  l'installation  intérieure. 

On  a  posé  des  planchers  en  tuile  dans  le  bureau  de  poste,  fourni  deux  ferme- 
portes  et  de  l'huile,  quatre  paires  de  portes,  une  plaque  de  protection  pour  la  porte  et 
des  seuils  en  fer  pour  les  entrées  principales. 

On  a  employé  un  charpentier  en  rapport  avec  l'installation  de  l'horloge  de  la  tour, 
peinturé  l'ouvrage  en  bois  de  l'édifice  public,  fourni  et  posé  un  tapis  en  liège  dans  le» 
bureaux  et  posé  des  lampes  Tungsten. 

OTTAWA. 

ÉDIFICE  AYLMER-ANNEXE. 

On  a  réparé  des  cloches  électriques,  fourni  deux  téléphones  de  pupitre  et  posé  un 
lustre  de  deux  lampes,  un  lustre  de  deux  lampes  Tungsten,  quatorze  boutons,  un  bouton 
de  poussée  et  un  indicateur  de  trois  clochettes.  On  a  renouvelé  les  appartement» 
n°  5,  posé  une  vitre  dans  un  châssis  double,  réparé  un  fauteuil  en  rotin,  une  armoire  à 
casiers  et  un  pupitre,  fourni  trois  clefs,  deux  ferme-portes  et  exécuté  de  légères  répara- 
tions. 

Surveillance  des  travaux  par  John  Shearer,  surintendant  des  édifices  publics 
d'Ottawa. 

ÉDIFICE   BIRKS. 

Ministère  de  l'Agriculture. — On  a  érigé  des  cloisons  et  des  tablettes,  construit  une 
chambre  noire  et  fourni  plusieurs  meubles. 

Ministère  de  l'Intérieur. — On  a  fourni  deux  classeurs,  un  téléphone  et  quelques 
petits  articles. 

Ministère  de  la  Milice. — On  a  fourni  un  classeur  en  acier. 

Ministère  des  Travaux  publics. — On  a  fourni  cinq  classeurs  en  acier,  deux  boîtes 
doublées  en  zinc,  deux  chaises,  une  table,  un  tapis,  vingt-six  stores  et  une  bibliothèque 
spéciale.     On  a  réparé  le  mobilier  du  bureau. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics:    John  kShearer,  Ottawa. 

ÉDIFICE   BLACKBURN. 

Ministère  des  Postes. — On  a  fourni  deux  tables,  deux  chaises,  un  casier  de  triage, 
quatre  appliques  électriques  et  douze  ventilateurs.  On  a  réparé  cinq  pupitres  et  quinze 
chaises,  posé  une  vitre  dans  un  battant  de  porte  et  une  dans  la  fenêtre  de  la  division 
andats  de  poste.  On  a  fourni  -et  posé  trois  serrures  Yole  et  les  clefs  et  on  a  fait 
de  légères  réparations  aux  mouilles  et  aux  bureaux,  pour  les  divisions  forestières  et 
d'irrigation. 
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Ministère  de  l'Intérieur. — On  a  fourni  trois  tables  spéciales  avec  dessus  en  verre, 
deux  chaises,  un  cabinet  spécial,  vingt-neuf  stores,  deux  bancs  de  bureau.,  une  horloge, 
dix-neuf  coussins,  six  paires  de  rideaux,  cinq  consoles,  trois  ventilateurs  électriques, 
une  cloche  d'appel,  quatorze  stores  avec  accessoires,  quatre  lampes,  deux  escabeaux, 
un  râtelier,  une  table  pour  monter  une  carte  géographique,  un  cadre  pour  le  râtelier 
des  cartes,  des  tablettes,  une  armoire  de  13  pieds,  deux  ferme-portes  et  des  butoirs, 
sept  verges  de  drap  vert,  une  plaque  en  verre  et  du  drap  vert  pour  une  table,  des  rou- 
lettes pour  l'échelle  et  pour  une  chaise,  un  cabinet  de  cartes-index  et  plusieurs  lon- 
gueurs de  corde  électrique,  pour  la  division  des  terrains  des  chemins  de  fer;  on  a 
installé  un  téléphone  de  pupitre,  posé  des  inscriptions  sur  douze  portes,  fourni  vingt- 
trois  verges  de  prélart  et  vingt  et  une  verges  de  baguettes  en  cuivre,  huilé  1,005  verges 
de  plancher,  construit  des  tablettes  dans  le  cofïre-fort  et  dans  la  chambre  11  °  6  et  fait 
plusieurs  légères  réparations,  pour  la  division  des  terrains  des  chemins  de  fer.  On  a 
fourni  une  chaise,  trois  ventilateurs,  un  porte-téléphone,  deux  petites  échelles,  deux 
ferme-portes  et  des  appliques  électriques,  et  on  a  renouvelé  huit  chambres,  les  chambres 
de  toilette  et  le  corridor,  nour  la  division  des  terres  de  la  Colombie-Britannique. 

L'ouvrage  a  été  faic  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

ÉDIFICE   BOOTI-I. 

Division  des  Affaires  des  sauvages. 

Pendant  l'année,  on  a  fait  les  réparations  suivantes  et  fourni  les  matériaux  ci- 
dessous,  dans  la  division  des  Affaires  des  sauvages  :  quatre  barres  en  cuivre  et  des 
rideaux,  douze  ventilateurs,  une  longue  plaque  en  verre  avec  le  bord  dépoli  ;  un  cade- 
nas, deux  serrures  de  pupitre,  des  vitres,  de  légères  réparations  aux  bibliothèques» 
aux  chaises,  à  l'horloge,  au  tapis,  etc. 

On  a  fourni  cinq  lampes,  un  ventilateur  de  6  pouces,  cinq  lampes  pendantes,  trois 
lustres  de  quatre  lampes  Tungsten,  deux  lustres  de  trois  lampes  Tungsten,  des  douilles, 
des  fusibles,  de  la  corde,  etc.,  ainsi  que  trois  miroirs,  cinq  tables,  six  pupitres,  trois 
chaises,  deux  horloges  de  huit  jours,  six  réservoirs  pour  l'eau  Century,  seize  tapis, 
quatorze  carpettes,  un  rayon  de  bibliothèque-,  une  base,  un  sommet,  un  casier,  un  tapis 
en  liège,  vingt  classeurs  en  acier,  plusieurs  sections  de  classeur,  deux  cent  cinquante 
cartes-index  et  un  rayon  pour  les  livres. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices,  John  Shearer,  Ottawa. 

ÉDIFICE   BRYSON. 

Ministère  de  l'Intérieur. — On  a  fourni  quinze  chaises,  neuf  pupitres,  deux  clas- 
seurs, un  accroche-chapeaux,  trois  tables,  une  table  a.  dessiner,  deux  réservoirs  pour 
l'eau,  une  horloge,  un  truck,  vingt  et  un  auvents,  vingt-huit  stores  et  vingt  clefs, 
pour  la  division  des  Parcs  fédéraux;  on  a  aussi  fourni  et  posé  des  appareils  électri- 
ques, peinturé  les  vitres  des  fenêtres,  posé  une  porte  et  un  cadre  dans  une  petite  ou- 
verture et  construit  des  tablettes.  On  a  fourni  des  meubles  de  bureau  pour  la  division 
des  terres  des  écoles. 

Ministère  des  Travaux  publics. — On  a  fourni  deux  classeurs  eu  acier,  deux  tables 
en  bois,  deux  douzaines  de  crochets  pour  les  vêtements,  réparé  un  pupitre  et  construit 
24  pieds  de  tablettes  et  un  comptoir. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  dit  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

ÉDIFICE    CANADIEN. ("CANADIAN    BUILDING/') 

Ministère  de  l'Agriculture. — On  a  fourni  quatre  pupitres,  une  tablette  de  pupitre, 
quatre  chaises,  un  réservoir  à  l'eau,  quatre  abat-jour,   cinq  lampes,  deux  escabeaux, 
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deux  ventilateurs  électriques,  deux  bibliothèques  tournantes,  deux  couverts  de  pupi- 
tre, plusieurs  rayons  de  bibliothèque,  onze  appareils  pour  mettre  les  journaux  en 
liasse,  une  armoire,  un  coussin,  cinq  cabinets  complets,  un  pupitre  pour  les  cartes- 
index,  dix  milles  cartes,  deux  casiers  jour  la  correspondance,  une  armoire  à  papeterie, 
un  calorifère,  quatre  lampes  pendantes,  onze  téléphones  Devean,  huit  clefs  et  vingt- 
quatre  boîtes.     On  a  fait  de  légères  réparations  et  renouvelé  la  chambre  n°  6. 

Ministère  de  l'Intérieur. — On  a  fourni  quarante  et  une  chaises,  vingt-trois  tables, 
neuf  pupitres,  trois  bancs  de  bureau,  vingt-six  classeurs,  deux  armoires,  deux  râte- 
liers pour  les  cartes  géographiques,  douze  coussins,  un  coffre-fort,  un  miroir,  six  iam- 
;  es  île  bureau,  un  classeur  avec  carte?,  trois  rayons  de  bibliothèques,  une  clochette 
d'appel  à  nuit  boutons,  cinq  appareils  à  savon,  huit  barres  en  cuivre  et  des  rideaux, 
*  i;i<i  stores  pour  les  fenêtres,  deux  châssis-doubles,  une  cloison,  huit  râteliers*  pour 
les  échelles,  une  échelle  à  coulisses  et  six  ventilateurs  électriques.  On  a  fourni  et 
posé'  dix-huit  appliques  électriques,  quatre  téléphones  de  pupitre,  un  sur  le  mur  et  un 
ement  vie  téléphone,  quatre  clochettes  d'appel,  deux  serrures  Yole  et  25  pieds 
de  tablettes.  On  a  posé  32  verges  de  prélart,  huilé  111  pieds  verges  de  plancher,  teinté 
345  verges  de  murs,  on  a  posé  des  inscriptions  sur  les  portes,  réparé  des  tables  et 
d'autres  meubles,  construit  une  porte  en  arche,  posé  une  plaque  de  verre,  couvert  en 
asbeste  le  tuyau  de  fumée,  renouvelé  la  chambre  n°  3,  posé  une  vitre  dans  un 
châssis-double,  fourni  six  ventilateurs  et  faits  des  petits  changements. 

Les,  articles  ci-dessus  ont  été  fournis  aux  divisions  des  terrains  miniers,  d'irrig.t- 
fcion,  d'immigration,  des  arpentages,  du  bureau  des  patentes,  et  des  bois  et  pâturage. 

Ministère  du  Commerce. — On  a  fourni  deux  pupitres,  trois  chaises,  trois  tables, 
^quatre  auvents,  huit  stores,  cinquante  rayons  pour  la  bibliothèque,  deux  échelles, 
quatre  barres  en  cuivre  et  rideau  et  une  imposte.  On  a  lavé  et  teinté  1,530  verges, 
dans  les  bureaux,  fourni  et  posé  quatre  longueurs  de  moulure  à  tableaux,  vingt-quatre 
boîtes  en  bois  et  des  lampes  électriques  et  fait  de  légères  réparations. 

Ministère  de  la  Milice. — On  a  fait  les  réparations  suivantes,  pendant  l'année:  On 
a  posé  vingt-huit  vitres,  dix  ferme-portes,  environ  cent  crochets  pour  les  manteaux 
et  les  chapeaux,  peinturé  auteur  de  l'ascenseur,  posé  des  inscriptions  sur  douze  portes, 
un  bouton  de  porte,  trois  barres  en  cuivre  et  des  rideaux  et  neuf  gardes-brise  de  fenê- 
tres; on  a  réparé  six  bancs  de  pupitre,  construit  une  porte  en  drap  rouge,  fourni  trois 
butoirs  et  cinquante-cinq  nouvelles  clefs.  On  a  couvert  en  toile  (duch)  6  lanternes 
du  toit,  réparé  une  glacière,  deux  serrures,  fourni  cinq  nouvelles  serrures  Yole  et  les 
clefs  et  réparé  l'horloge.  Pendant  l'année  on  a  posé  les  accessoires  électriques:  qua- 
torze lamj  es,  neuf  ventilateurs  électriques,  cinquante-neuf  lampes  pendantes,  vingt- 
deux  clochettes  d'appel,  trois  cloches,  cinq  téléphones  DeVeau,  huit  téléphones  de 
mur,  trois  téléphones  de  pupitre,  deux  lustres,  vingt-sept  lustres  de  lampes  Tungsten, 
six  batteries,  six'  boutons  d'appel,  sept  commutateurs,  treize  lampes  de  pupitres,  quatre 
porte-téléphones,  deux  coussins  électriques,  quatre  téléphones  de  bureau,  vingt-quatre 
chandeliers,  six  lustres  de  deux  lampes  et  l'installation  de  la  lumière  électrique  dans 
le  département  de  la  censure.  Pendant  Tannée  on  a  fourni  au  ministère  les  articles 
suivants:  quatre-vingt-douze  chaises  de  bureau,  douze  tables,  vingt-cinq  pupitres, 
quatre  classeurs,  cinq  rayons  de  bibliothèque,  quinze  bases,  cinq  sommets,  un  tapis, 
un  classeur  à  quatre  tiroirs,  un  réservoir  à  l'eau  20th  Century,  une  bibliothèque  rou- 
lante, deux  carpettes,  un  tapis,  cinquante  verges  de  prélart  en  liège,  un  seau  à  char- 
bon, douze  stores,  un  cabinet  Victor,  trois  horloges  de  huit  jours,  six  clefs  pour  les 
port  ■/(■  sections  de  cloisons  et  une  horloge  de  pupitre. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

ÉDIFICE    DE    LA    RUE    EMMETT. 

Ministère  de  la  Milice. — On  a  posé  une  serrure  à  une  porte,  posé  des  inscriptions 
sur  trois  portes,  réparé  un  pupitre,  posé  quinze  moustiquaires,  réparé  un  plancher^, 
posé  un  tube  acoustique,  de  la  corde  à  six  fenêtres  et  vingt-six  vitres.     On  a  renouvelé 
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un  bureau,  et  posé  trente-deux  pieds  de  cloison  et  vingt  pieds  de  tablettes.    On  a  rac- 
cordé l'incubateur  avec  le  conduit  du  gaz,  fourni  deux  lampes,  réparé  les  téléphones 
et  fourni  un  téléphone,  trois  lampes  pendantes,  deux  boutons,  un  bourdon   d'appel, 
trois  batteries,  un  siège  de  cabinet  d'aisance  et  un  classeur  d'acier. 
Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

GARE    CENTRALE    DU    GRAND-TRONC. 

Commission  des  chemins  de  fer. — On  a  fait  des  légères  réparations  aux  bureaux 
de  l'assistant-secrétaire,  de  l'ingénieur,  de  l'inspection  du  feu  et  de  l'ingénieur  en 
chef.  On  a  renouvelé  plusieurs  chambres  et  réparé  les  chaises,  les  pupitres  et  les 
tables.  On  a  fourni  et  posé  des  barres  en  cuivre  et  des  rideaux,  des  butoirs  et  des 
ferme-portes.  On  a  posé  une  inscription  sur  la  porte,  huilé,  teint  et  poli  les  planchers. 
On  a  fourni  une  planche  pour  les  affiches. 

On  a  fourni  des  douilles  et  des  bouchons,  changé  les  téléphones,  posé  des  fils  pour 
les  téléphones  et  les  clochettes  et  réparé  les  ventilateurs. 

Pendant  l'année,  on  a  fourni  quarante-sept  sections  de  bibliothèque,  onze  sommets, 
dix-sept  bases,  un  pupitre,  dix-neuf  chaises,  une  table,  une  garde-robe,  trois  miroirs,  • 
un  canapé,  un  cabinet,  deux  foyers,  deux  sections  pour  les  cartes-index,  quatre  tapis, 
cinq  carpettes,  deux  paires  de  rideaux,  six  stores,  cinq  classeurs  en  acier  et  six  autres 
classeurs  avec  accessoires. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,   Ottawa. 

Ministère  de  l'Agriculture. — On  a  fourni  un  réservoir  à  l'eau,  dix  verges  de  tapis, 
quatre  tapis,  treize  auvents,  deux  lampes  pendantes,  un  ferme-porte  et  un  butoir.  On 
a  posé  une  inscription  sur  une  porte,  du  prélart  dans  un  bureau  et  fait  quelques  légères 
réparations. 

Ministère  de  l'Intérieur. — On  a  fourni  trois  chaises,  trois  pupitres,  une  armoire 
et  des  tiroirs  pour  les  cartes  géographiques,  une  horloge,  trois  classeurs,  un  pupitre- 
bibliothèque,  deux  échelles,  deux  coussins,  dix  appareils  à  savon,  quatre  ventilateurs 
électriques,  vingt-trois  lampes  pendantes,  deux  poulies,  deux  clochettes  d'appel,  vingt 
pieds  de  corde  électrique,  quatre  stores,  un  rideau,  trente-deux  porte-étiquettes,  un 
ferme-porte,  sept  butoirs,  un  ressort  de  porte,  trois  barres  en  cuivre,  quatorze  tringles 
à  rideau,  un  rideau,  des  tablettes,  un  classeur,  etc.,  pour  la  division  forestière  et  la 
division  de  l'irrigation.  On  a  fourni  trois  chaises  et  fait  des  1  épurations  aux  meubles 
du  bureau;  on  a  posé  douze  vitres,  peinturé  cinq  fenêtres,  construit  une  addition  à 
l'armoire  et  plané  des  portes.  On  a  changé  la  disposition  des  lumières  électriques 
dans  plusieurs  chambres  et  posé  du  prélart  dans  la  chambre  de  photographie. 

Ministère  des  Travaux  publics. — On  a  fourni  et  installé  un  paravent  en  deux 
sections,  un  coffre-fort  à  l'épreuve  du  feu,  un  ventilateur  électrique  et  quinze  auvents. 

L'ouvrage  a  été  fait  par  le  personnel  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

ÉDIFICE    LANGEVIN. 

Ministère  des  Postes.  — On  a  fourni,  pour  le  bureau  du  ministère  des  Postes,  la 
division  des  bons  de  poste,  le  bureau  du  comptable  et  pour  d'autres  bureaux,  cinq 
pupitres,  douze  bancs  de  bureau,  quinze  bancs  de  pieds,  quarante  et  une  chaises,  huit 
tables,  huit  lampes  de  pupitre,  quatre  sections  de  cabine,  deux  sections  d'armoire, 
onze  sections  pour  des  cartes  avec  des  sommets,  des  bases  et  des  cartes-index,  neuf 
tiroirs  pour  la  correspondance,  des  rayons  de  bibliothèque,  quatorze  stores  de  fenêtre, 
cinq  contrevents,  un  abat-jour  en  porcelaine,  trois  miroirs,  un  tapis,  un  rideau,  un 
accroche-chapeaux,  une  grille,  un  coussin  en  cuir,  un  escabeau,  deux  ba<=sins  de  toi- 
lette,  quatre    dessus   de   comptoir   en   lois,    trois   clochettes    d'appel,    neuf   lustres   de 
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lumières,  quatre  ventilateurs  électriques,  deux  lampes  de  mur,  dix  lampes  pendantes, 
deux  cents  pieds  de  fils  pour  les  téléphones,  de  la  corde  électrique  à  cinq  torons,  une 
chaîne  de  12  pieds,  un  groupe  de  lampes,  un  réflecteur,  un  tuyau  à  l'eau  de  l  pouce 
et  de  6  pieds  de  longueur,  six  plaques  de  verre,  des  tablettes,  des'  serrures,  etc. 

On  a  renouvelé  trois  chambres  de  la  division  de  la  comptabilité,  réparé  un  classeur 
et  un  pupitre  en  acier,  fourni  deux  pupitres,  douze  chaises,  cinq  bancs  de  bureau,  deux 
I  eau,  un  truek,  des  cloches,  des  ventilateurs  et  exécuté  quelques  répara- 
On  a  érigé  un  porche  pour  la  division  des  bons  postaux.     On  a  aussi  fourni 
dou  en  acier,  des  sections,  etc. 

Mi  le   l'Intérieur. — On   a   fourni  les   articles  suivants   dans  le  bureau   du 

ministère:  deux  ventilateurs  électriques,  trois  clochettes  d'appel,  deux  bassins  do 
t  ûlette,  une  armoire,  un  matelas,  trois  eoussins,  sept  auvents,  un  pupitre,  onze  chaises 
On  a  posé  des  appliques  électriques,  quatre-vingt-deux  verges  de  pré- 
lart.  On  a  posé  une  inscription  sur  la  porte  et  réparé  un  canapé.  On  a  aussi  fourni 
quinze  classeurs,  un  classeur  en  acier  et  une  bibliothèque. 

reau    du    secrétaire   particulier. — On   a   fourni   des   tringles,    des   rideaux,    des 
contre-vents,  des  crochets  pour  les  vêtements  et  une  plaque  en  verre. 

Bureau  de  la  correspondance. — On  a  fourni  trois  évantails  électriques,  sept  lampes 
de  pupitre  et  deux  stores  et  réparé  un  calorifère. 

Bureau  du  sous-ministre. — On  a  fourni  deux  lampes  de  pupitre,  trois  ventilateurs 
électriques,  une  clochette  d'appel,  un  ressort  de  porte,  un  tapis,  des  rideaux,  etc.,  et 
réparé  une  chaise. 

Bureau  du  sous-ministre-adjoint. — On  a  fourni  un  rafraîchisseur  et  posé  une 
serru-re,  une  plaque,  '  etc.,  sur  la  porte. 

Division  des  lettres  recommandées. — On  fourni  deux  pupitres,  une  lampe  de 
pupitre,  un  téléphone  de  pupitre,  une  chaise,  une  clochette  d'appel  et  un  bouton  élec- 
trique, et  réparé  les  meubles,  etc. 

Division  des  patentes  des  terres. — On  a  fourmi  cinq  sections  de  biblithèque  et  un 
sommet,  des  sections  de  classeurs,  une  armoire,  quarante  taquets  à  ressorts,  un  cous- 
sin, trois  dos  de  chaise,  deux  chaises,  une  moustiquaire,  cent  vingt  pieds  de  corde  des 
stores,  etc.,  et  un  ferme-porte.  On  a  posé  trente-deux  verges  de  prélart  et  réparé  les- 
meubles. 

Division  des  Terres  fédérales. — On  a  fourni  un  pupitre,  deux  chaises,  un  ventila- 
teur électrique,  cinq  coussins,  trois  plaques  de  verre,  une  armoire,  un  bassin  de  toi- 
lette, un  robinet,  un  store,  un  ferme-porte,  deux  ressorts  de  porte  et  quelques  acces- 
•rriques.     On  a  réparé  une  chaise  et  un  classeur. 
Bureau  des  messagers. — On  a  fourni  et  installé  un  téléphone  de  mur  et  du  prélart. 
Division  des  bois  et  pâturages. — On  a  changé  la  disposition  des  lumières  électri- 
. 

Mi  \e  l'Agriculture. — On  a  fourni  dix  chaises,  six  pupitres,  deux  tiroirs  pour 

mi  tapis,  vingt-cinq  réservoirs  à  savon  liquide,  six  évaporateurs  pour  calo- 
bassin  de  toilette,  un  lustre  de  trois  lumières,  six  lampes  de  pupitre,  une 
lampe  pendante,  une  horloge  électrique,  trois  clochettes  d'appel,  un  ventilateur  de  12 
llasseurs,  quatre  tiroirs,  deux  appuie-livres,  deux  coussins,  des  rideaux  et 
montures.  On  a  fourni  et  posé  soixante  et  une  verges  de  prélart.     On  a  installé  un 
tone  et  un  calorifère.     On  a  réparé  douze  chaises,  trois  pupitres,  deux  ressorts 
rte8,  des  butoirs,  etc.     On  a  fourni  un  tapis  et  réparé  un  autre.     On  a  renouvelé 
les  bureaux  du  ministre  et  du  secrétaire  particulier.     On  a  recouvert  le  grand  para- 
vent de  la  chambre  n°  02  et  on  a  changé  la  disposition  des  lumières  électriques  dans 
la  chambre  n°  11.     On  a  aussi  fourni  cinq  classeurs  spéciaux  en  acier,  deux  cabinets 
pour  cartes  et  huit  classeurs  en  acier  à  quatre  tiroirs. 
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Réparations   générales. — On   a    fait   des   changements   aux   principaux   tuyaux    à 
l'eau  chaude  afin  d'améliorer  la  circulation  dans  les  étages  inférieurs. 
L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 
Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

ÉDIFICES    PARLEMENTAIRES. 

Chambre  des  Communes. — On  a  nettoyé,  teinté  et  peinturé  dix-sept  chambres  et 
tout  le  restaurant;  on  a  fourni  sept  nouveaux  châssis,  six  calorifères,  deux  bassins  de 
toilette  et  deux  têtes  de  cheminée.  On  a  installé- un  service  d'eau  chaude  et  d'eau 
froide  avec  trois  bassins.  On  a  divisé  la  chambre  n°  34  avec  une  cloison  en  terra- 
cotta.  On  a  posé  un  plancher  en  bois  dur  et  fourni  deux  assemblages  de  barres  de 
grille  pour  les  chaudières.  On  a  aussi  fourni  et  installé  une  bouilloire  en  cuivre  dans 
le  restaurant,  un  téléphone,  trois  lampes  de  pupitre,  un  grand  plat  en  cuivre  pour  le 
réservoir,  deux  lustres  de  deux  lampes  Tungsten,  deux  de  trois  lampes,  un  de  cinq 
lampes  et  un  de  six  lampes,  un  téléphone,  un  radiateur  électrique,  cent-quatre  lampes 
électriques,  deux  cent  cinquante-huit  douilles,  deux  cent  cinquante-deux  abat-jour, 
cinquante  bouchons  de  zinc,  dix-huit  douilles,  une  cloche  d'appel,  un  bras  de  téléphone, 
cinq  bourdons-sonneries,  une  tringle  en  cuivre  et  un  rideau,  huit  plaques  d'inscription, 
un  ventilateur  rotatoire,  une  armoire  et  un  mille  pieds  de  bois.  On  a  réparé  quelques 
meubles,  posé  des  vitres,  etc.  ;  on  a  aussi  posé  des  inscriptions  sur  les  casiers  et  les 
portes  et  on  les  a  numérotés;    d'autres  légères  réparations  ont  été  exécutées. 

Bibliothèque. — On  a  nettoyé,  teinté  et  peinturé  quatre  chambre  dans  les  appar- 
tements du  gardien.  On  a  fourni  deux  milles  lampes,  de  40-watt,  en  verre  dépoli.  On 
a  posé  des  charnières  "  va  et  vient  "  sur  la  porte  ouvrant  dans  l'édifice.  On  a  réparé 
onze  encriers  en  cuivre;    on  a  aussi  fait  quelques  légères  réparations. 

Sénat. — On  a  réparé  la  lanterne  du  toit  au-dessus  de  l'escalier  du  président,  ta- 
pissé les  appartements  du  maître  d'hôtel,  renouvelé  les  appartements  du  président, 
changé  les  tuyaux  à  l'eau  chaude  dans  le  soubassement,  renouvelé  le  drain  et  le  pui- 
sard dans  la  chambre  des  livres  bleus  et  installé  un  nouveau  cabinet  d'aisance. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifies  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

TERRAINS   DU   PARLEMENT. 

Le  mur  de  soutènement  et  la  clôture  en  fer  le  long  de  la  partie  escarpée  ont  été 
prolongés  à  partir  d'un  point  près  du  coin  nord  de  l'édifice  de  l'est  jusqu'à  l'entrée 
des  terrains,  sur  la  place  Connaught.  Le  reste  des  passages  ont  été  nettoyés  et  finis 
en  briques  jusqu'à  l'endroit  où  ils  se  relient  au  chemin  des  amoureux.  Un  nombre 
d'arbres  ont  été  réparés  par  une  compagnie  chirurgicale  des  arbres.  Les  statues  de 
Georges  Brown,  de  Baldwin  et  Lafontaine,  ces  dernières  formant  un  groupe,  ont  été 
érigés  sur  les  terrains  ainsi  que  le  piédestal  pour  la  statue  de  T.  D'Arcy  McGee. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

ÉDIFICE  DE  L'EST. 

On  a  fourni  pour  la  division  des  monnaies,  une  table  en  chêne,  d'après  le  plan,  et 
un  étagère  pour  les  livres,  quarante-quatre  verges  de  tapis  de  liège  et  une  carpette, 
deux  miroirs,  trois  tables  avec  divisions  en  verre,  douze  chaises  en  bois  plié,  des 
rayons  de  bibliothèque,  une  base  et  un  sommet,  et  un  classeur  en  acier  à  quatre 
tiroirs.  Pour  la  division  du)  tarif,  on  a  fourni  six  auvents  en  forme  gothique  et  un 
truck  spécial.  On  a  fourni  pour  les  autres  bureaux  de  l'édifice  cinq  pupitres,  un 
•dessus  de  pupitre  en  verre,  dix-neuf  chaises,  une  bibliothèque,  deux  sections,  trois 
iirmoires,  six  tables,  trois  tapis  ,deux  garde-feu,  des  seaux  à  charbon  et  des  garnitures 
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de  foyer,  cent  soixante  et  six  verges  de  prélart  en  liège  brun,  quatre  stores,  trois  paires 
de  rideaux  et  un  tapis  en  peau  de  mouton. 

On  a  installé  deux  nouveaux  bassins  de  toilette  en  fonte  et  deux  nouveaux  éviers; 
on  a  fait  quelques  petits  ouvrages  en  plomberie  et  posé  un  rideau  en  asbeste  pour  la 
chambre  de  l'incinérateur. 

On  a  installé  des  lampes  pendantes  et  deux  lustres  de  cinq  lampes  tungsten,  réparé 
les  fila  électriques,  posé  de  nouveaux  commutateurs,  etc.     On   a  installé  deux  télé- 
phones de  pupitre,  nu  téléphone  de  mur,   changé  "les  autres  téléphones,  et  posé  une 
le  métallique  d'un  pouce,  de  85  pieds  de  longueur,  pour  monter  du  charbon. 

Ministère  des  Finances. — Dans  le  bureau  du  ministre,  on  a  réparé  trois  cadres  de- 
fenêtre.  Dans  la  division  des  monnaies,  on  a  posé  seize  plaques  en  verre,  une  rampe 
en  chêne,  de  33  pieds  de  longueur,  sept  pieds  de  cloison  et  Un  rideau;  on  a  construit 
des  planchers  en  béton  et  peinturé  cent-quatre-vingt-dix  verges  de  mur  et  de  boise- 
Pans  la  chambre  38,  on  a  posé  des  ressorts  de  porte  et  des  butoirs;  dans  les 
chambres  40  et  4G,  on  a  posé  un  ressort  de  porte  et  un  butoir  et  réparé  deux  chaises. 
On  a  renouvelé  les  bureaux  du  contrôleur  des  monnaies;  on  a  construit  une  passerelle 
en  madriers,  de  20  pieds.  Dans  les  bureaux  nos  40  et  42,  on  a  posé  deux  portes"  couvertes 
en  drap,  deux  tringles  en  cuivre  et  des  rideaux,  quatre  cadres  de  fenêtres,  nettoyé  et 
teinté  les  murs,  etc.,  et  posé  deux  armoires  à  trois  portes. 

Bureau  du  ministre. — On  a  réparé  quatre  chaises,  fourni  une  serrure  Y  aie,  un 
-  t  de  porte  et  un  butoir.  Dans  la  chambre  n°  59,  on  a  fourni  deux  tablettes. 
Dans  le  soubassement,  on  a  teinté  cinq  chambres  et  posé  cent  trente  pieds  de  tablettes, 
tfrente-six  pieds  d'armoire  et  une  tringle  et  rideau.  Dans  le  bureau  de  la  compta- 
bilité des  dépenses  imprévues,  on  a  posé  un  plancher  en  bois  dur  dans  quatre  cham- 
bre-, ainsi  qu'un  cadre  de  porte  et  une  cloison;  on  a  aussi  posé  une  tringle  en  cuivre 
et  \mi  rideau,  une  grande  armoire  pour  les  femmes  de  ménage,  des  serrures  Y  aie,  une 
enseigne  en  ferblanc  et  un  ferme-porte.  On  a  réparé  le  cabinet  en  noyer.  Ou  a  pos3' 
huit  ventilateurs  et  quatre  cadres  pour  ceux-ci.  Dans  la  chambre  n°  41,  ou  a  fourni 
deux  gardes-brise,  une  tringle  en  cuivre  et  un  rideau,  six  crochets  pour  les  chapeaux 
et  les  vêtements.     On  a  exécuté  quelques  légères  réparations. 

Ministère  de  la  Justice. — On  a  fourni  vingt  clefs  pour  la  police,  ainsi  que  plu- 
sieurs serrures  et  clefs  de  menottes.  On  a  réparé  les  horloges,  les  pupitres,  les  chaises, 
les  tables,  etc.  On  a  posé  des  ressorts  de  porte,  des  rideaux  dans  les  chambres  de  bain 
ochets  pour  les  vêtements  et  les  chapeaux.  On  a  réparé  le  -fauteuil  et  posé  uns 
tringle  en  cuivre  et  un  rideau..  On  a  nettoyé  et  teinté  plusieurs  chambres  et  posé  mi 
plancher  en  bois  dur.  On  a  renouvelé  plusieurs  autres  chambres  et  réparé  la  boiserie, 
.  îtc.  On  a  fourni  trente-six  étiquettes  en  cuivre,  dix  clefs  et  un  ferme- 
porte. 

On  ;i   fourni  des  tablés,  des  chaises,  des  bibliothèques,  un  canapé,  une  boîte  d'hor- 

1   'j<  .  '  ■:  tapis,  un  store,  etc.,  dans  le  bureau  du  secrétaire  particulier  du  ministre.     On 

rui  dans  les  autres  bureaux,  trois  pupitres,  une  table,  douze  chaises,  quatre  tapis, 

;eaux  h  rafraîchir  Twentieth   Centnry,  trois  armoires,  quatre  miroirs,  une  car- 

quatre  cabinets   à   quatre   tiroirs,   cinq   crachoirs,   cinq   stores  de  fenêtre,  deux 

garnitures  de  foyer,  du  prélart  en  liège  brun  pour  une  chambre,  une  horloge  de  huit 

joui-  et  un  canapé. 

On  a  réparé  les  lampes  électriques,  fourni  de  nouvelles  cloches,  plusieurs  lampes 
pendantes  <-t  des  lustres,  quatre  horloges  électriques,  plusieurs  lampes  de  pupitre  et 
trois  téléphones  de  pupitre.  On  a  fourni  des  garnitures  de  pompes,  trente  extincteurs 
Ma/j-Oatway,  quatre  corbeilles  à  papier  pour  les  édifices  publics.  Un  robinet  a  été 
pour  laver  les  automobiles  et  on  a  fourni  trente-six  boîtes  de  poudre  à  polir,. 
nue  corde,  des  douille.-,  des  bouchons,  des  commutateurs,  etc.,  etc. 

Bureau  de  l'auditeur  général. — On  a  enlevé  et  changé  des  classeurs  en  acier,  ré- 
paré les  serrures,  fourni  des  nouvelles  clefs,  changé  les  tablettes,  construit  des  esca- 
beaux et  renouvelé  six  chambres.     On  a  posé  des  stores  aux  fenêtres,  fourni  des  ar- 
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moires  et  posé  des  planchers  en  bois  dur.  On  a  construit  des  cloisons,  posé  du  prélart, 
aplani  et  poli  les  planchers,  réparé  les  stores  et  fourni  des  tringles  en  cuivre  et  des 
rideaux.  On  a  installé  six  nouveaux  bassins  de  toilette  complets,  trois  batteries  sèches, 
vingt-quiatre  accessoires  électriques  et  des  lampes  pendantes.  On  a  fait  les  connexions 
des  cloches  et  posé  un  radiateur  électrique,  une  chaudière  et  deux  téléphones.  On  a 
nettoyé  et  posé  de  nouveau  le  tapis  et  on  a  posé  soixante  verges  de  prélart,  soixante- 
quinze  pieds  de  moulure  en  cuivre  et  fourni  une  petite  table,  un  truck  à  quatre  roues, 
une  armoire  et  un  miroir  pour  un  coin,  un  grand  miroir,  huit  pupitres,  trois  chaises, 
un  cabinet  de  trente-quatre  sections,  un  classeur  pour  les  chèques  et  un  truck  de  plate- 
forme en  acier. 

Bureau  du  gouverneur  général, — On  a  fourni  trois  chaises,  deux  pupitres,  deux 
miroirs,  un  crochet  à  vêtements,  vingt,  appareils  pour  tenir  le?  journaux  en  liesse, 
deux  bassins  de  toilette  en  fonte  complets,  un  lavabo,  un  bouchon,  un  téléphone  de 
pupitre,  quatre  lampes  F.G.,  deux  lampes  pendantes  et  fait  des  changements  au  sys- 
tème de  téléphone.  On  a  fourni  des  tringles  en  cuivre  et  des  rideaux  pour  plusieurs 
chambres,  couvert  les  portes  en  drap  vert,  réparé  les  tablettes  du  pupitre,  enlevé  et 
replacé  les  armoires,  enlevé  les  classeurs  en  acier  et  fourni  des  surrures,  des  clefs,  etc. 

Conseil  privé. — On  a  réparé  et  recouvert  deux  canapés  et  sept  chaises,  posé  un 
grand  rideau  rouge  avec  monture,  une  tringle  en  cuivre  et  un  rideau,  poli  un  pupitre 
à  rideau  et  une  chaise,  réparé  un  ressort  de  porte  et  des  serrures  et  couvert  deux  portes 
en  drap  rouge.  On  a  posé  une  carpette,  vingt  verges  de  tapis  et  soixante-cinq  verges 
de  feutre  et  nettoyé  des  tapis.  On  a  fourni  un  dessus  de  pupitre  en  verre,  quatre 
chaises,  huit  rayons  de  bibliothèque,  deux  armoires,  un  seau  à  rafraîchir  Tweniieth 
Centu ry  et  installé  une  clochette  d'appel,  un  chandelier,  un  radiateur  électrique,  une 
lampe  F.  G.,  quatre  ventilateurs  électriques  de  douze  pouces,  un  bassin  de  toilette  en 
fonte  émaillé  et  deux  classeurs  en  acier. 

Secrétariat  d'Etat. — On  a  fourni  cinq  lustres  de  cinq  lampes  tungsten,  un  lustre 
de  quatre  et  trois  lustres  de  trois  lampes  tungsten.  On  a  changé  la  disposition  des 
cloches  électriques,  enlevé  les  téléphones  et  posé  des  téléphones  de  pupitre.  On  a  posé, 
dans  diverses  chambres,  vingt-trois  appareils  à  savon,  installé  trois  horloges  électriques 
et  trois  lampes  de  pupitre  pour  les  sténographes.  On  a  fourni  des  stores,  de  la  corde 
et  des  boutons,  pour  les  archives,  une  bouteille  à  Peau  chaude,  un  évier  et  bassin  pour 
la  chambre  des  messagers.  On  vl  renouvelé  complètement  onze  chambres,  posé  douze 
carrés  de  plancher  en  bois  dur,  aplani  1,730  pieds  carrés  de  plancher  et  peinturé  les 
panneaux  de  diverses  chambres.  On  a  réparé  les  fenêtres  et  les  portes,  les  serrures 
Yole,  fourni  huit  ressorts  de  porte  et  des  clefs,  enlevé  et  replacé  les  armoires,  et  réparé 
les  chambres  de  toilette  pour  les  dames  et  les  hommes.  On  a  couvert  les  portes  en 
drap  (haize)  et  posé  une  nouvelle  fenêtre.  On  a  fourni  six  tables^,  quatre  bibliothèques, 
dix  sections,  neuf  bases,  douze  sommets,  neuf  chaises,  cinq  pupitres,  six  tapis  Brussels, 
deux  paires  de  rideaux,  quarante-huit  verges  de  prélart  en  liège,  deux  drapeaux, 
quatre  auvents,  deux  cabinets  à  documents,  dix  tapis,  quatorze  carpettes  de  différentes 
grandeurs,  une  garniture  de  foyer,  un  casier  pour  des  cartes,  125,000  cartes,  de  3  x  5 
pouces,  un  coffre-fort,  deux  stores  et  deux  escabeaux  pour  les  classeurs  métalliques. 

Cour  suprême  et  de  l'échiquier. — On  a  renouvelé  deux  chambres  et  posé  du  burlap, 
fourni  deux  enseignes  pour  les  chambres  des  jugés,  deux  serrures  Yole,  dix-huit  clefs 
et  plusieurs  butoirs.  On  a  réparé  l'ouvrage  peinturé,  rembourré  six  chaises  pour  les 
juges  et  construit  une  armoire  selon  le  plan.  On  a  posé  un  nouveau  plafond  en  plâtre 
dans  la  cour  suprême.  ^  On  a  fourni  quarante  verges  de  prélart,  nettoyé  un  tapis, 
réparé  un  autre  tapis  et  fourni  une  armoire  garde-robe  et  des  sections  de  bibliothèque. 
On  a  posé  douze  verges  de  tapis  Brussels  et  fourni  sept  chaises,  une  horloge  de  huit 
jours,  un  tabouret,  des  rayons  de  bibliothèque,  une  base  et  un  sommet.  On  a  réparé 
les  cloches  électriques,  installé  un  téléphone,  deux  lustres  de  deux  lampes  tungsten, 
d'autres  lampes,  de  la  corde,  des  douilles,  des  commutateurs,  etc.,  soixante-sept  abat- 
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jour  et  une  paire  de  téléphones  avec  clochettes  d'appel;  on  a  aussi  installé  un  bassin  de 

toilette  et  un  lavabo  en  l'ente. 

Ministère  des  Travaux  publics. — On  a  complètement  renouvelé  quinze  chambres, 
pose  de  nouvelles  fenêtres  avec  des  nouvelles  poulies  brevetées  et  posé  un  nouveau 
plancher  en  bois  dur  dans  huit  chambres.  On  a  posé  quatre  lumières  en  verre,  un 
ressort  de  porte  et  construit  une  nouvelle  cloison  dans  l'entrée  centrale  du  vestibule. 
On  a  construit  un  œil  de  bouc  dans  la  tour,  posé  une  trappe,  une  serrure  Yale  avec 
clef.  On  a  fourni  quatre  cents  pieds  de  merisier,  quatre  bases  de  comptoir  et  quatre 
ouvertures  pour  les  mains. 

On  a  fourni  les  classeurs  en  acier  suivants: — 

Bureau  de  l'Auditeur  général. — Six  classeurs  à  quatre  tiroirs. 

Divisions  des  Affaires  extérieures. — Six  classeurs  à  quatre  tiroirs. 

Ministère  des  Finances. — 1  classeur  en  acier  spécial,  deux  classeurs  à  quatre 
tiroirs. 

Bureau  du  secrétaire  du  gouverneur  général. — Des  changements  et  additions  aux 

cabinets. 

* 

Ministère  de  la  Justice.— Un  cabinet  spécial,  quatre  classeurs  à  quatre  tiroirs, 
six  armoires. 

Secrétariat  d'Etat. — Vingt-trois  classeurs  à  quatre  tiroirs,  deux  cabinets  spéciaux. 
Surveillance   des   travaux  par  John    Shearer,   surintendant   des   édifices   publics, 

Ottawa. 

ÉDIFICE  DE   I/OUEST.   ' 

On  a  posé  une  nouvelle  corde  au  mât  de  pavillon,  réparé  les  trucks,  fourni  des  pe- 
lé ministère  des  Douanes. 

Le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  a  déménagé  ses  bureaux  à  l'édifice  Rea, 
rue  Sussex,  et  les  bureaux  ont  été  nettoyés,  teintés  et  peinturés  pour  être  occupés  par  les 
ministère  des  Douanes  et  du  Commerce.  En  plus,  on  a  nettoyé,  teinté  et  peinturé 
vingt-cinq  chambres  :  quatre  pour  le  ministère  du  Commerce,  huit  pour  le  ministère  du 
Revenu  de  l'Intérieur,  six  pour  le  ministère  des  Douanes,  cinq  pour  le  ministère  des 
Travaux  publics  et  deux  pour  les  Chemins  de  fer  et  Canaux.  On  a  fourni  les  meubles 
et  articles  suivants:  cinquante-cinq  pupitres,  quatre  pour  le  Revenu  de  l'Intérieuf" 
dix-sept  pour  le  ministère  du  Commerce,  quatre  pour  le  ministère  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux,  dix  pour  les  Travaux  publics  et  vingt  pour  les  Douanes;  onze  cent  dix-neuf 
stores,  comme  suit  :  trois  pour  le  Revenu  de  l'Intérieur,  quatorze  pour  le  ministère  du 
Commerce,  neuf  pour  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  quatre-ving-deux 
pour  les  Travaux  publics  (y  compris  ceux  dans  les  édifices  extérieurs),  deux  pour  les 
Douanes  et  neuf  pour  la  Marine  et  les  Pêcheries;  quatre-vingts  chaises,  comme  suit:- 
quatre  pour  le  Revenu  de  l'Intérieur,  dix-huit  pour  le  ministère  du  Commerce,  quatre 
pour  les  Chemins  de  fer  et  Canaux,  dix  pour  les  Travaux  publics  et  quarante-sept  pour 
les  Douanes;  trente-huit  tables,  comme  suit:  quatre  pour  le  ministère  du  Commerce, 
deux  pour  les  Chemins  de  fer  et  Canaux,  vingt  pour  les  Travaux  publics  et  douze 
pour  les  Douanes;  dix-sept  tringles  et  rideaux,  comme  suit:  trois  pour  le  Revenu  de 
l'Intérieur,  six  pour  le  ministère  du  Commerce  et  huit  pour  les  Travaux  publics; 
trente-deux  tables,  comme  suit:  vingt  pour  les  Chemins  de  fer  et  Canaux,  onze  pour 
le  ministère  du  Commerce  et  une  pour  le  Revenu  de  l'Intérieur;  dix  bassins  de  toi- 
lette, comme  suit:  quatre  pour  le  Revenu  de  l'Intérieur,  un  pour  chacun  des  minis- 
tères de  la  Marine  et  des  Pêcheries  et  des  Chemins  de  fer  et'  Canaux  et  quatre  pour 
les  Travaux  publics;  deux  cent  quatorze  pieds  de  tablettes,  comme  suit:  deux  rangs 
dans  la  Marine  et  les  Pêcheries,  160  pieds  linéaires  et  quatre  rangs  pour  les  Chemins 
de  fer  et  Canaux  et  76  pieds  linéaires  et  un  rang  pour  les  Travaux  publics;  dix  esca- 
beaux, comme  suit:  un  pour  le  Revenu  de  l'Intérieur,  six  pour  les  Chemins  de  fer  et 
Canaux  et  trois  pour  les  Travaux  publics;    quatorze  ventilateurs,  comme  suit:    un 
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pour  le  Revenu  de  l'Intérieur,  un  pour  les  Chemins  de  fer  et  Canaux,  six  pour  les 
Travaux  publics  et  six  pour  les  Douanes;  vingt  cabinets,  comme  suit:  onze  pour  les 
Chemins  de  fer  et  Canaux,  six  pour  les  Travaux  publics  et  cinq  pour  le  ministère  du 
Commerce  ;  treize  miroirs,  comme  suit  :  sept  pour  le  ministère  du  Commerce,  cinq 
pour  les  Travaux  publics  et  un  pour  les  Chemins  de  fer  et  Canaux;  on  a  posé  une 
imposte  dans  chacun  des  ministères  de  la  Marine,  du  Commerce  et  des  Travaux 
publics;  cent  quatre-vingt-dix-sept  boîtes  ont  été  fournies  pour  les  Travaux  publics, 
six  pour  les  Douanes  et  dix-huit  pour  le  ministère  du  Commerce;  dix  tapis  pour  les 
Travaux  publics,  deux  pour  les  Chemins  de  fer  et  Canaux,  un  pour  le  ministère  du 
Commerce  et  quatre  pour  le  ministère  du  Revenu  de  l'Intérieur;  une  lampe  de  pupitre 
pour  les  Travaux  publics,  pour  les  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  deux  pour  le  Revenu 
de  l'Intérieur;  trois  téléphones  pour  le  ministère  du  Commerce,  un  pour  le  Revenu 
de  l'Intérieur,  un  pour  les  Douanes  et  deux  pour  les  Chemins  de  fer  et  Canaux;  sept 
auvents  pour  les  Chemins  de  fer  et  Canaux,  vingt  pour  les  Travaux  publics  et  un 
pour  les  Douanes  ;  cent-trente-trois  verges  de  prélart  pour  les  Chemins  de  fer  et 
Canaux,  quarante-neuf  verges  pour  les  Travaux  publics  et  cinquante-six  verges  pour 
les  Douanes;  dix  ventilateurs  électriques  pour  les  Travaux  publics  et  un  pour  le 
Revenu  de  l'Intérieur;  deux  seaux  à  rafraîchir  pour  le  ministère  des  Chemins  de  fei 
et  Canaux  et  six  pour  les  Travaux  publics.  On  a  fourni  au  ministère  du  Revenu  de 
l'Intérieur  22  pieds  linéaires  de  cloison,  deux  ferme-portes,  un  soufflet  pour  foyer, 
une  bouilloire,  trois  calorifères  à  l'eau  chaude,  un  lustre  de  six  lampes  Tungsten,  un 
de  cinq  et  un  de  quatre  lampes,  neuf  abat-jour,  un  râtelier  pour  les  cartes  géographi- 
ques, cinq  bouts  d'armoire,  quatorze  rayons  de  bibliothèque,  cinq  planches  avec  cro- 
chets à  vêtements,  une  balance  et  une  table  pour  seau  à  rafraîchir.  On  a  fourni  au 
ministère  du  Commerce  quatorze  garnitures  de  foyer,  un  tapis,  un  classeur  ;  on  a  posé 
des  inscriptions  sur  vingt-huit  portes  et  un  plancher  en  bois  dur;  on  a  nettoyé  el 
teinté  1,500  verges  de  mur  et  fourni  onze  serrures  avec  clefs  et  quatre  lustres  de  trois 
lampes  Tungsten.  Pour  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  on  a  fourni  deux 
lustres  de  trois  lampes  Tungsien,  un  ressort  de  porte  et  deux  chaises.  On  a  fourni 
au  ministère  des  Travaux  publics  un  comptoir,  quarante-neuf  clefs,  trois  enseignes 
en  fer  blanc,  cinq  serrures,  sept  ressorts  de  porte,  trois  coussins  de  chaises,  cinq  ferme- 
portes,  une  porte  en  drap  vert,  deux  bibliothèques,  deux  horloges,  un  paravent,  un 
cadre  de  tableau,  deux  tables  à  dessin,  etc.  On  a  fourni  au  ministère  des  Douanes 
un  soufflet,  trois  cents  enseignes  et  trente-cinq  marches  de  sûreté  pour  l'escalier; 
sept-cent-seize  verges  de  plancher  du  ministère  des  Travaux  publics  ont  été  huilées  et 
on  a  fourni  quinze  bancs  au  ministère  des  Travaux  publics  et  trois  pour  le  ministère 
des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

IMPRIMERIE   NATIONALE. 

On  a  fourni  des  meubles,  etc.  On  a  fourni  pour  cet  édifice  le  mobilier  suivant: 
quatorze  pupitres,  quarante  chaises,  six  tables,  quatre  cent  soixante-dix  verges  de  pré- 
lart en  liège,  275  verges  de  latte  en  cuivre,  trois  tabourets,  deux  bibliothèques,  cinq 
horloges  de  huit  jours,  neuf  auvents,  seize  sections  de  bibliothèque,  quatre  sommets, 
quatre  bases,  un  canapé,  vingt-trois  stores,  quatorze  tapis,  deux  dessus  de  pupitre  en 
verre,  vingt-huit  verges  de  serge  verte  pour  des  rideaux  et  vingt-six  verges  de  tapis. 

On  a  fait  des  réparations  considérables  pendant  l'année,  employant  du  bois,  des 
clous,  des  vis,  des  charnières,  et  on  a  renouvelé  les  nouvelles  fenêtres  et  les  cloisons, 
nettoyé  et  peinturé  la  boiserie,  réparé  les  planchers  en  béton,  les  serrures,  les  ressorts 
de  portes  et  posé  des  vitres.  On  a  fourni  des  escabeaux,  des  tringles  en  cuivre  et  des 
rideaux,  réparé  les  tuyaux  de  ventilation,  le  toit  et  les  trous  dans  le  toit. 

On  a  fourni  et  posé  un  câble  en  acier  pour  les  ascenseurs,  installé  des  radiateurs 
pour  le  système  de  ventilation  et  fourni  des  accessoires,  des  joints,  des  coudes,  de? 
tuyaux,  etc.,  pour  la  plomberie. 
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On  a  posé  des  téléphones  de  mur  dans  plusieurs  chambres;  on  a  doublé  quatre 
chaudières  et  fourni  une  grande  quantité  d'accessoires  électriques,  trente  et  une  lampes 
dos  commutateurs,  des  lustres,  etc. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  John  Shearer,  surintendant  des  édifices  public» 
d'Ottawa. 

ÉDIFICE    ROBINSON. 

Ministère  des  Postes. — On  a  fourni  six  échelles  et  une  table  en  bois  brut,  cinq 
chaises,  neuf  paires  de  rideaux,  quatorze  lampes  pendantes  et  d'autres  appliques  élec- 
ivi  lues.  On  a  réparé  neuf  chaises,  deux  cabinets,  une  plate-forme,  les  connexions  des 
c:oche-  électriques,  etc.  On  a  érigé  une  cloison  et  une  plate-forme  et  fait  de  légères 
réparations. 

Ministère  des  Travaux  publies. — On  a  fourni  treize  classeurs  en  acier  et  accessoi- 
res, huit  couverts  pour  les  tables,  à  dessin,  un  classeur  et  les  cartes^ndex,  des  balances, 
trois  seaux  à  rafraîchir,  une  tringle  et  un  rideau,  une  chaise,  un  banc  tournant,  une 
table,  deux  horloges,  cinq  pupitres,  une  table  pour  la  presse  à  lettres,  huit  crachoirs, 
un  miroir,  un  ventilateur  électrique,  quatre  lampes  de  pupitre,  deux  lustres.  On  a 
couvert  les  tuyaux  de  chauffage. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

HÔTEL   DES    MONNAIES. 

Dans  les  bâtisses  d'amnerie,  on  a  construit  deux  petites  plates-formes  pour  les 
réservoirs.  On  a  changé  les  tuyaux  de  cheminée  dans  six  cellules  pour  l'or.  On  a 
couvert  la  base  de  la  tour  de  lavage  et  les  tuyaux.  On  a  fourni  trois  réservoirs  en 
bois,  une  armoire  en  briques,  un  compartiment  en  bois,  une  boîte  pour  les  châssis- 
doubles,  un  bassin  de  toilette,  des  plateaux,  un  réservoir,  une  armoire  en  pin,  une 
armoire  à  vêtements,  150  pieds  de  tablettes,  un  truck  en  fer,  une  cloche  en  fonte,  une 
trappe  de  puisard,  du  tuyau  en  tuile  de  15  pouces,  des  pelles  et  des  outils,  une  table, 
deux  chaises,  vingt-quatre  paniers,  des  bassins,  etc.  On  a  installé  dix  sections  de 
calorifères  ;  on  a  fait  des  changements  à  la  plomberie  ;  on  a  remplacé  par  des  vitres  les 
panneaux  en  chêne  de  la  porte.  Au  bureau  d'essai,  on  a  changé  la  position  de 
quatre  éviers  et  on  a  installé  une  chaudière  en  cuivre,  un  calorifère  et  un  puisard- 
On  a  installé  un  système  d'installation  dans  la  chambre  du  pouvoir.  Au  poste  de  la 
police,  on  a  fourni  deux  ressorts  de  porte  et  un  butoir. 

L'ouvrage  a  été  fait  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

HÔTEL   DU    GOUVERNEMENT. 

(Rideau  Hall.) 

Le  13  août  1914,  on  a  passé  un  contrat  avec  la  P.  Lyall  and  Sons  Construction' 
Go.,  Ltd.,  de  Montréal,  pour  installer  une  addition  au  système  de  chauffage  et  pour  un 
appareil  de  ventilation  dans  la  principale  salle  de  réception. 

On  a  posé  un  trottoir  en  béton  à  partir  de  la  laiterie  jusqu'à  la  barrière  de  l'en- 
trée d'en  arrière  (275  pieds  linéaires. par  4  pieds  de  largeur)  et  on  a  réparé  tous  les 
trottoirs  en  madriers  sur  les  terrains. 

On  a  construit  trois  nouvelles  barrières  et  des  poteaux  de  barrière  en  béton,  à 
l'entrée  d'en  arrière,  et  on  a  posé  des  lampes  sur  le  sommet  des  poteaux. 

On  a  plâtré  650  verges  de  mur  dans  la  garde-robe,  avec  deux  couches  de  ciment 
pour  convenir  à  l'aile  Minto. 

Quatre  cents  verges  du  mur  d'en  avant  et  deux  pignons  de  l'édifice  des  étables 
ont  été  réparés,  couverts  en  lattes  métalliques  et  plâtrés  par  deux  couches  de  ciment. 
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Deux  grandes  cheminées  de  la  serre  et  cinq  cheminées  des  écuries  ont  été  plâtrées 
en  ciment  pour  correspondre  à  l'autre  ouvrage. 

Le  vieux  mur  en  bois  de  la  fosse  au  fumier  des  écuries  a  été  démoli  et  remplacé 
par  un  mur  en  béton  de  40  pieds  par  G  pieds  et  8  pouces  d'épaisseur. 

On  a  construit  un  grand  châssis-double  avec  une  vitre  à  coulisse,  pour  la  fenêtre 
du  passage  d'escalier,  et  trois  grands  châssis-doubles  pour  le  bureau. 

On  a  érigé  dans  le  patinoir  une  galerie  de  tir  pour  le  Rideau  Hall  Rifle  Club  ; 
une  levée  pour  les  cibles  en  acier,  de  15  par  8  pieds  par  i  de  pouce  a  été  intallée  en 
travers  de  l'extrémité  du  patinoir  et  lambrissée  avec  des  madriers  de  2  pouces  afin 
d'empêcher  les  balles  de  voler. 

On  a  construit  une  armoire,  de  6  pieds  et  3  pouces  par  3  pieds  et  2  pouces 
d'épaisseur  pour  contenir  les  munitions,  les  carabines,  etc. 

On  a  construit  une  armoire  à  serrure  pour  la  garde,  ainsi  que  des  casiers. 

On  a  posé  dans  la  chambre  de  billard  un  rang  de  tablettes  pour  les  menus  objets. 

On  a  posé  au-dessus  des  calorifères  de  la  salle  à  manger  quatre  tablettes  moulu- 
rées. 

On  a  préparé  la  chambre  de  l'attique  pour  un  magasin. 

On  a  changé  deux  chambres  au-dessus  du  magasin  et  on  a  construit  un  râtelier 
pour  le  bois,  dans  l'attique. 

Le  soubassement  au-dessous  de  la  salle  de  bal  a  été  nettoyé  et  converti  en  magasin 
et  en  usine  de  plomberie. 

Le  gros  fronton  en  pierre  au-dessus  de  la  nouvelle  façade  a  été  couvert  en  cuivre 
afin  d'empêcher  l'eau  de  passer  à  travers  l'ouvrage  en  pierre  et  de  pénétrer  dans  les  nou- 
velles chambres  du  deuxième  étage. 

L'avenue  principale  à  partir  de  la  barrière  jusqu'à  la  façade  de  la  maison  a  été 
élargie  sur  toute  sa  longueur,  de  1  à  3  pieds,  ce  qui  nécessita  beaucoup  de  remplissage 
(soit  environ  500  verges  cubes).  % 

La  partie  élargie  a  été  nivelée  avec  de  la  pierre  brute  recouverte  par  une  couche  de 
2  pouces  de  pierre  concassée;  on  posa  ensuite  une  couche  de  §  pouce  de  pierre  écrasée 
que  l'on  aplanit  avec  un  rouleau. 

La  vieille  avenue  à  partir  de  l'avenue  MacKay  et  le  chemin  allant  à  l'entrée  d'en 
arrière,  à  partir  de  l'avenue  Louise  ont  été  nivelés  de  la  même  manière. 

En  tout,  on  a  employé  227J  tonnes  de  pierre  concassée  et  30£  tonnes  de  pierre  écra- 
sée, pour  les  avenues  et  les  passages,  et  on  a  posé  5,178  verges  superficielles  de  gazon 
sur  le  terrain  où  le  nivellement  avait  été  fait. 

On  a  construit  et  placé  un  nombre  de  gardes  autour  des  jeunes  arbres  plantés  sur 
les  deux  côtés  du  chemin  allant  à  l'entrée  d'en  arrière. 

Un  grand  nombre  d'arbres  désignés  par  Son  Altesse  Royale  le  duc  de  Connaught, 
ont  été  abattus  et  enlevés,  et  600  arbres,  des  érables,  des  ormes,  des  chênes,  des  frênes  et 
des  épinettes  ont  été  plantés  sous  sa  direction. 

On  a  préparé  un  lopain  de  terrain  pour  en  faire  une  pépinière  et  on  y  a  planté 
plusieurs  centaines  de  jeunes  arbres  de  toutes  sortes,  ceux-ci  ont  dû  être  arrosés  régu- 
lièrement, au  cours  des  mois  d'été.  Pour  ceci,  on  a  posé  environ  900  pieds  de  tuyau  en 
fer,  de  1  pouce,  sur  la  surface  du  terrain  raccordé  avec  le  conduit  principal,  sur  ce  tuyau 
on  a  joint  des  tuyaux  en  caoutchouc  à  distance  régulière  l'un  de  l'autre.  Avant  que  cet 
appareil  fut  installé,  on  se  servait  d'un  cheval  et  d'un  wagon  pour  charroyer  l'eau. 

On  a  dû  drainer  un  champ  marécageux  qui  se  trouve  au  coin  sud-est  de  la  propriété 
en  bas  du  jardin  potager,  on  a  posé  950  pieds  linéaires  de  tuyaux  en  tuile  agricoles, 
ainsi  que  33  pieds  de  tuyaux  en  tuile  écossais  pour  les  raccorder  aux  tuyaux  d'égoût 
de  la  ville. 

Un  grand  nombre  de  souches  et  de  racines  d'arbres  qui  avaient  été  abattues,  ont  été 
arrachées  et  enlevées.  On  a  aussi  enlevé  beaucoup  de  gros  calloux  qui  se  trouvaient 
sur  la  surface  du  terrain,  dans  le  bois,  sur  les  deux  côtés  des  avenues;  on  a  rempli  les 
trous  et  semé  des  graines  de  gazon. 
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On  a  réparé  et  peinturé  toutes  les  persiennes  vertes  de  la  loge  de  l'entrée.  On  a  fait 
des  changements  aux  tablettes  dans  la  chambre  aux  verres. 

On  a  dû  enfoncer  la  porte  de  la  voûte  du  soubassement,  comme  la  clef  avait  été 
perdue  ;  la  porte  a  été  enlevée  et  réparée  et  la  serrure  a  été  changée  ;  on  a  fait  faire  une 
autre  clef. 

Tous  les  calorifères  dans  les  sections  de  la  serre  contenant  les  roses  et  les  œillets 
ont  été  enlevés  afin  d'enlever  les  taquets  en  bois  qui  les  retenaient'.  On  a  nettoyé  et 
peinturé  les  calorifères  dans  la  serre. 

On  a  fourni  beaucoup  de  meubles. 

On  a  levé,  nettoyé  et  reposé  trois-cent-quinze  verges  de  tapis. 

On  a  fait  beaucoup  de  peinturage  à  la  détrempe,  etc.,  dans  les  édifices,  sur  les  clô: 
tures,  la  glissoire,  etc.,  etc. 

Les  clôtures  et  les  bâtisses  extérieures,  qui  étaient  peinturées  en  rouge,  ont  été  pein- 
turées en  vert  et  en  gris,  comme  suit: 

18,200  verges  superficielles,  peinturées, 
UoT  verges  superficielles,  nettoyées  et   teintées. 
352  verges  superficielles,  nettoyées  et  tapissées. 
314  verges  superficielles,  teintées  et  vernies. 
1.9US  verges  superficielles,  murs  et  cheminées  lavés  en  ciment. 
125  verges  superficielles,  tables  emaillées, 

360  verges  superficielles,  vitres  peinturées,  dans  le  conservatoire. 
575  verges  superficielles,  planchers  cirés  et  polis. 

160  verges  superficielles,  de  peinture  bronzée  sur  les  calorifères,  les  chaises,  etc. 
839  pieds  superficiels,  de  peinture  sur  les  vitres  dans  les  serres,  etc. 

65  jours  d'ouvrage  pour  peinturer  la  glissoire. 
102  jours  d'ouvrage  pour  d'autre  ouvrage. 

On  a  levé  les  murs  de  la  cabane  de  pièces  sur  ipièces  qui  s'étaient  effondrés  et  on  les 
a  réparés  avec  des  nouveaux  billots  en  pin.  On  a  aussi  réparé  et  peinturé  les  portes  et 
le>  fenêtres  de  la  cabane. 

Dans  le  chalet  du  secrétaire,  on  a  réparé  et  changé  la  grande  armoire  d'emmagasi- 
nage, et  on  a  enlevé  douze  vieilles  portes.  Une  nouvelle  façade  avec  trois  paires  de 
portes  à  panneaux  a  été  érigée.  On  a  aussi  posé  une  nouvelle  corniche  et  fait  diverses 
réparations. 

On  a  construit  une  gratte  pour  enlever  la  neige  des  trottoirs. 

On  a  construit  une  table  de  4x2'  pieds  pour  la  chambre  de  toilette,  dans  le  patinoir. 

On  a  fourni  vingt  plateaux  pour  la  verrerie,  aux  appartements  du  Gouverneur-gé- 
néral, à  la  citadelle  de  Québec. 

On  a  construit  575  boîtes,  de  16  pieds  par  2f  à  4  pouces  pour  contenir  les  graines, 
etc. 

On  a  fourni  60  grilles  couvertes  en  coton  pour  les  couches  où  on  transplantent  les 
plantes,  et  30  pièces  de  support  pour  ces  grilles. 

On  a  construit  seize  cadres  pour  les  couches,  de  10  par  5  pieds  par  16  pouces  de 
profondeur,  et  225  pieux  en  cèdre,  de  5  à  7  pouces  de  longueur. 

On  a  construit  une  brouette  de  dimensions  spéciyles  pour  les  serres,  et  un  réser- 
voir, de  4.1  pieds  par  3  pouces  d'épaisseur,  pour  les  serres  chaudes. 

On  a  fourni  pour  les  jardins  une  charrue  avec  une  rpue  de  mesure. 

On  a  fourni,  deux  jeux  de  dix  quilles. 

Ci-suivent  les  meubles,  le  mobilier,  les  toiles,  la  porcelaine,  la  verrerie,  les  usten- 
siles, etc.,  qui  ont  été  fournis  pendant  l'année: — 

30  stores  Holland, 

8  pièces  d'étoffe  Holland. 

?>  fers  à  repasser  électriques. 

2  chaises  Morris. 
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1  canapé. 

1  canapé  rcmbouré. 

1  miroir. 

24  paires  de  rideaux  de  dentelles. 

4  rideaux  de  mousseline  avec  montures. 

67J  verges  de  damas,  de  soie,  de  velours,  pour  des  nappes  de  tables,  eJ 
73  verges  de  cretonne  pour  couvrir  les  canapés,  les  chaises,  etc. 
38  drapeaux  pour  décorations. 

2  ventilateurs  électriques. 

1  machine  pour  nettoyer  les  couteaux. 

8  grandes  chaudières  en  tôle  galvanisée. 
16  grands  seaux  à  charbon  en  tôle  galvanisée. 

2  tamis,  des  poids  pour  2  balances. 
1  presse-purée,  3  pics  peur  la  glace. 
1  seau  en  agate. 

1  grande  rôtissoire. 

2  fers  à  repasser  de  6  livies. 

Toiles. — 

42  douzaines  de  serviettes  pour  le  verre,  la  porcelaine,  etc. 
28  verges  de  toile. 

24  douzaines  de  tabliers  en  caoutchouc  pour  l'écurie  et  la  cuisine. 
12  douzaines  d'époussette. 
6  douzaines  de  rouleaux  à  serviettes. 

Verrerie. — 

42  carafes. 
1,288  verres  à  Champagne,  à  elaret,  à  slicrry,  à  vin  et  à  liqueur. 
72  bouteilles  à  l'eau  et  des  verres. 
220  verres  à  pieds. 
205  bols  pour  laver  les  doigts. 
48  plateaux  à  "beurre.. 
12  moutardiers. 
~i8  services  complets  d'assiettes. 

Porcelaine. — 

12  assiettes,  de  différentes  dimensions. 
236J  douzaines  d'assiettes  à  dîner,  à  soupe,  etc. 
98  tasses  et  soucoupes. 
34  coquetiers. 
128  cruches,  diverses  grandeurs. 
4  terrines  à  soupe. 
7  bols  à  salade  et  à  rincure. 
9  plateaux  à  gâteaux  avec  couverts. 
11  compotiers  ovales  et  carrés. 

6  services  de  toilette  avec  seaux. 

Poterie. — 

6  casseroles  de  cuisine. 
10  terrines  à  soupe 

5  assiettes. 

20  jarres  à  lait. 

12  services  de  toilette. 

18  bols  à  mélanger. 

48  bols  à  boulanger. 

12  £  douzaines  d'assiettes. 

18  cruches  de  3  pintes. 
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Divers  articles. 

1  poêle  à  charbon  pour  le  cliàlet  des  "hommes. 
1  poêle  à  charbon  pour  le  patinoir. 

Les  serres,  les  gazons,  passages,  etc.,  ont  été  entretenus.  Le  personnel  ouvrier 
du  ministère  a  enlevé  la  neige  des  toits,  des  passages,  des  glissoires,  etc.,  et  entretenu 
les  terrains,  les  pelouses,  les  jardins  et  les  serres.  On  a  fait  le  nettoyage,  l'emballage 
et  le  déballage  ordinaires  ;  des  arrangements  ont  été  faits  pour  pourvoir  à  l'assistance 
et  aux  amusements  pour  les  patinoirs,  les  glissoires,  etc.,  qui  ont  été  tenus  en  ordre. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Wm  Hutchinson,  surintendant. 

ÉDIFICE  ""  REGAL"". 

Ministère  du  Travail. — On  a  nettoyé,  teinté  et  peinturé  le  corridor  d'entrée  et  le 
passage  d'escalier.  On  a  posé  du  prélart  dans  le  corridor  et  des  marches,  avec  des  vis 
en  cuivre,  dans  l'escalier.  On  a  installé  une  chambre  de  toilette  pour  les  dames  et 
on  a  posé  96  pieds  de  rampe.  On  a  fourni  six  coussins  en  cuivre,  deux  cabinets,  six 
pupitres,  seize  chaises,  deux  ventilateurs,  deux  stores,  sept  tables  et  un  truck. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

22  rue  Victoria. 

Ministère  des  Travaux  publics. — On  a  fourni  une  table  à  dessin,  une  paire  de 
chevalets  et  six  madriers  en  pin.  On  a  peinturé,  tapissé  et  fourni  un  téléphone  de 
pupitre. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

ÉDIFICE     WOODS. 

Ministère  des  douanes. — On  a  fourni  un  pupitre,  une  natte  en  acier,  quatre  venti- 
lateurs, un  téléphone  Deveau,  six  hauts  pupitres,  installé  un  calorifère  et  réparé  quatorze 
chaises  et  une  fenêtre. 

Ministère  de  l'Intérieur. — On  a  fourni  trois  abat-jour  électriques  une  serrure  et 
vingt-quatre  clefs.  On  a  nettoyé  deux  tapis,  posé  des  chaînes  aux  fenêtres  et  fait  quel- 
ques légères  réparations. 

Ministère  du  commerce. — On  a  fourni  un  miroir,  posé  une  inscription  sur  la  porte 
et  fait  de  légères  réparationes. 

Ministère  de  la  Milice. — On  a  fourni  deux  cabinets,  trois  classeurs  à  cartes,  deux 
casiers  de  distribution  avec  deux  échelles,  plusieurs  classeurs,  etc.  On  a  réparé  les 
membres. 

L'ouvrage  a  été  fait  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

FERME  EXPÉRIMENTALE, 

Observatoire  du  Dominion. — On  a  construit  un  édifice  en  béton  monolithe  pour 
servir  de  transformateur;  cette  bâtisse  est  reliée  au  tuyau  d'égout  de  la  ferme  par  un 
drain. 

On  a  posé  un  toit  tournant  couvert  en  cuivre  sur  la  bâtisse  Stellar  caméra. 

Le  3  août  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  l'installation  d'un  toit  tournant. 

Résidence  du  directeur. — On  a  installé  dans  le  Solarium,  un  système  de  plomberie, 
avec  tuyaux  et  accessoires,  des  fils  électriques  dans  des  conduits,  des  calorifères  à  l'eau 
chaude  et  des  tuyaux. 
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Résidence  de  V astronome-en-chef . — On  a  érigé  au  côté  sud  de  cet  édifice,  une  nou- 
velle chambre  pour  l'observation  du  soleil  avec  charpente  en  bois  et  en  vitres  et  un 
toit  en  bardeaux;  cette  chambre  est  construite  sur  la  véranda  actuelle. 

On  a  posé  le  système  d'éclairage  électrique  dans  le  Solarium. 

Bésidence  du  chimiste- en- chef . — On  a  posé  des  fils  électriques  et  un  système  à 
l'eau  chaude  dans  la  nouvelle  chambre  du  soleil  de  cet  édifice. 

Résidence  du  contremaître- charpentier. — On  a  installé  dans  cet  édifice  une  bai- 
gnoire, un  bassin,  un  cabinet  d'aisance,  un  évier  de  cuisine,  une  bouilloire,  les  tuyaux 
■à  l'eau  chaude  et  à  l'eau  froide  nécessaires  ainsi  que  les  tuyaux  d'égout. 

Edifice  du  bureau  principal. — On  a  enlevé  les  vieux  tuyaux  de  plomberie  et  on 
en  a  posé  de  nouveaux.  On  a  installé  les  accessoires  de  plomberie  actuels  avec  de 
nouvelles  connexions  et  on  a  fourni  trois  nouveaux  bassins. 

Résidence  de  l'horticulteur. — On  a  posé  dans  cet  édifice  un  nouveau  système  de 
tuyaux  de  plomberie  ainsi  que  les  accessoires,  des  fils  électriques  dans  des  conduits  et 
un  appareil  à  l'eau  chaude. 

Résidence  du  cidtivateur. — On  a  installé  dans  le  soubassement  une  nouvelle  four- 
naise à  l'eau  chaude. 

Principale  étable  des  vaches. — On  a  posé  dans  la  principale  étable  des  vaches,  des 
tuyaux  à  l'eau  dans  les  stalles  des  vaches  et  des  étançons  aux  éviers. 

Edifice  de  Biologie. — On  a  posé  des  fils  électriques  dans  les  poulaillers  en  rapport 
;avec  cet  édifice. 

Edifices  des  serres. — On  a  construit  un  nouveau  bureau  et  un  rang  de  serres. 
L'édifice  du  bureau  est  sur  des  fondations  en  béton,  de  28  par  36  pieds  et  contient  deux 
étages. 

On  a  construit  à  l'extérieur  une  voûte  en  béton  monolithe  pour  contenir  les  bulbes, 
reliée  au  compartiment  de  la  chaudière  des  serres. 

On  a  posé,  dans  les  divers  passages  de  la  serre  des  drains  que  l'on  a  raccordés  avec 
le  principal  tuyau  d'égout  de  la  ferme. 

On  a  construit  en  béton  des  couches  et  des  tablettes  pour  les  plantes,  au  centre  et 
■sur  les  murs,  avec  des  trottoirs  en  téton  entre  celles-ci  ;  on  a  aussi  construit  des  gout- 
tières'pour  l'eau,  de  3  pouces,  pour  enlever  l'eau  du  toit  de  la  serre. 

Terrains. — Les  terrains  autour  du  nouvel  édifice  géologique.  On  a  raccordé  l'égout 
principal  de  la  ferme  avec  le  tuyau  d'égout  de  l'avenue  Hickey,  une  distance  de,  500 
pieds  de  l'extrémité  nord  des  limites  de  la  ferme. 

On  a  posé  des  drains  jusqu'à  la  résidence  du  fermier  (300  pieds),  à  la  grange 
(200  pieds),  au  laboratoire  biologique  (1200  pieds),  aux  voûtes  sismographiques  (600 
pieds)  ;  ces  drains  ont  été  raccordés  avec  le  tuyau  d'égout  de  la  ferme. 

Un  conduit  de  gaz  a  été  prolongé  de  l'avenue  Carling  jusqu'à  l'édifice  et  le  bureau 
du  laboratoire  chimique  et  jusqu'à  d'autres  bâtisses. 

On  a  posé  dans  des  conduits  séparés,  sur  les  terrains  de  l'observatoire,  un  système 
-de  fils  pour  l'alarme  en  cas  d'incendie,  les  fils  de  téléphone  et  ceux  pour  l'éclairage 
électrique;  on  a  fait  les  raccordements  avec  les  divers  édifices. 

Une  hydrante  a  été  posée  par  la  ville  près  du  centre  des  terrains  de  l'observation, 
pour  protection  contre  l'incendie. 

On,  a  posé  sur  le  sol  un  tuyau  à  l'eau,  de  1  pouce  de  diamètre  à  partir  du  labora- 
toire biologique  jusqu'aux  poulaillers. 

On  a  posé  douze  cents  pieds  de  tuyaux  de  2  pouces,  dans  le  roc  au-dessous  du 
niveau  de  la  gelée,  à  partir  du  conduit  principal  de  la  rue  Preston  jusqu'à  l'étang  des 
canards,  au  barrage  Saint-Louis. 

Surveillance  des  travaux  par  John  Sharp,  commis  des  travaux,  Ottawa. 
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On  a  construit  deux  voûtes  souterraines,  une  de  12  pieds  de  largeur  par  20  pieds 
de  longueur  et  8  pieds  la  largeur  par  20  pieds  de  longueur  et  7  pieds  de  hauteur,  avec 
des  passages  les  reliant  à  l'édifice  de  l'observatoire. 

Les  murs  et  le  toit  renforcé  sont  en  béton  monolithe.  Le  plancher  est  en  ciment 
armé,  avec  des  marches  dans  les  passages  pour  atteindre  le  niveau  des  autres  planchers. 

Dans  les  passages  et  à  chacune  des  voûtes  il  y  a  des  portes  et  des  cadres  couverts 
en  cuivre. 

La  pièce  en  béton  armé  du  toit  est  supportée  par  des  poutres  en  acier. 

On  a  construit  dans  chaque  voûte  des  piédestaux  ou  des  bases  en  béton  pour  y 
poser  les  instruments. 

Un  nouveau  drain  de  9  'pouces  est  raccordé  avec  le  principal  tuyau  d'égout  de  la 
ferme. 

NOUVEL  ÉDIFICE  DE  l/ ARPENTAGE  GEODESIQUE. 

Le  27  décembre  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur 
un  emplacement  près  de  la  barrière  nord  de  la  ferme  expérimentale,  sur  l'avenue 
Carling,  en  arrière  de  l'édifice  de  l'Observatoire  Eoyal.  Le  3  décembre  1913,  on 
accepta  une  offre  autorisant  la  construction  d'une  allonge  à  cet  édifice,  d'après  le  plan 
revisé. 

L'édifice  a  71  pieds  de  longueur  par  45  pieds  de  profondeur;  il  a  trois  étages  et 
une  allonge  de  21  pieds  sur  la  même  largeur  et  de  deux  étages  de  hauteur;  il  y  a  un 
prolongement  d'un  étage  pour  les  escaliers  de  derrière. 

Les  empattements  sous  le  soubassement,  les  murs  de  fondations  et  sous  les  murs 
transversaux  sont  en  béton.  Les  empattements  des  colonnes  en  acier  sont  en  béton 
armé. 

Les  cloisons  du  soubassement  et  l'encaissement-  des  colonnes  sont  en  béton. 

Les  murs  de  fondations  ont  des  parements  en  pierre  à  chaux  de  la  localité,  à 
partir  du  sol  jusqu'au  sommet  de  la  plinthe;  les  marches  et  paliers  extérieurs  sont  en 
pierre  à  chaux  choisie.  De  la  plinthe  les  parements  sont  en  pierre  de  taille.  Les 
allèges  et  les  garnitures  des  portes  d'entrée  sont  de  la  pierre  de  sable  de  8 a ck ville, 
X.-T3..  pour  correspondre  à  l'ouvrage  de  l'édifice  de  l'Observateur  Royal. 

Les  murs  du  soubassement  ont  reçu  une  couche  hydrofuge  d'une  couche  d'asphalte 
chaud.  De  la  plinthe  jusqu'au  sommet  de  l'édifice,  les  murs  sont  en  briques'  rouges 
pressées  jointoyées  dans  du  mortier  rouge.  Les  coins  de  l'édifice  sont  en  pierre  bosselée. 

Les  corniches  sont  en  cuivre  mouluré  avec  modillon,  couronnements  et  solins  en 
cuivre. 

L'intérieur  de  l'édifice  est  de  structure  en  acier,  les  plancher  et  le  toit  étant 
en  pièces  de  béton  armé.  Les  colonnes  et  les  poutres  en  ciment  sont  encaissées  dans  du 
béton  armé. 

Les  cloisons  sont  en  terra-cotta  poreuse  et  les  murs  sont  lambrissés  en  terra-cotta 
à  Tépreuve  du  feu. 

Les  planchers  du  soubassement  et  les  conduits  pour  les  tuyaux  de  chauffage  ont 
reçu  une  couche  hydrofuge  d'asphalte  chaud. 

Tous  les  toits  sont  en  feutre,  en  goudron  et  en  gravier  avec  tuyaux  intérieurs. 

Les  escaliers  conduisant  à  l'entrée  de  derrière  et  au  compartiment  du  charbon 
sont  en  fer.  L'escalier  principal  conduisant  du  soubassement  au  deuxième  étage  est 
en  fer  avec  des  marches  en  marbre;  la  balustrade  est  en  fer  et  la  rampe  en  bois. 

Les  vestibules  au  rez-de-chaussée  et  toutes  les  chambres  de  toilette  au-dessus  du 
soubassement  sont  en  terrazo  en  marbre.  Les  murs  de  la  chambre  de  toilette  sont  cou- 
verts en  tuiles  vernissées  sur  des  bases  en  marbre.  Dans  la  chambre  de  toilette  sous 
l'escalier,  lf  plancher  est  en  ciment.  Les  murs  et  les  plafonds  sont  plâtrés.  Partout, 
les  planchers  sont  en  merisier  reposant  sur  des  tringles. 
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Au  soubassement,  il  y  a  la  salle  de  lecture,  le  bureau,  la  chambre  des  mesures 
étalons,  la  chambre  chronographique  avec  des  glacières  adjacentes,  la  cuisine,  les  com- 
partiments de  la  fournaise  et  pour  les  combustibles  l'entrée  de  derrière  et  la  chambre 
de  toilette  en  arrière  de  l'escalier. 

Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  onze  bureaux,  les  entrées  de  devant  et  de  derrière,  les 
vestibules  et  les  larges  corridors,  le  principal  escalier  conduisant  aux  étages  supérieurs 
et  au  soubassement,  l'escalier  de  l'entrée  au  soubassement  dans  un  compartiment 
séparé,  et  une  chambre  de  toilette. 

Au  premier  étage  il  y  a  huit  bureaux,  un  corridor,  une  grande  chambre  à  dessin 
à  l'extrémité  est  et  une  chambre  de  toilette. 

Au  deuxième  étage  il  y  a  trois  bureaux,  deux  chambre  à  dessin,  un  corridor, 
une  chambre  de  toilette  et  une  sortie  du  corridor  sur  le  toit  de  l'aile. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude;  il  y  a  deux  fournaises  jointes  ensemble.  L'édi- 
fice est  éclairé  par  l'électricité;    les  fils  sont  posés  dans  des  conduits. 

Les  plans  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  John  Sharp,  de  cette  division. 

Entrepreneur,  W.  H.  McGillivray,  Ottawa. 

L'édifice  a  été  complété  pendant  l'année. 

ÉDIFICE   CARLING.  ' 

Ministère  de  l'Intérieur.^-On  a  fourni  et  posé  un  tapis  en  liège,  cinq  stores  et 
des  tapis;  un  accroche-chapeaux,  un  pupitre,  une  horloge,  des  rideaux  avec  montures 
et  plusieurs  autres  meubles  ont  été  fournis  à  la  division  des  terres  d'ordonnance.  On 
a  posé  des  cloisons,  un  appareil  d'éclairage,  etc. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

édifice  hope. 

Ministère  des  Postes. — On  a  posé  des  rails  en  acier  pour  les  classeurs  et  fourni 
deux  pupitres,  six  cabinets,  quinze  tiroirs  de  cartes-index,  etc.,  un  tapis  cocoa  et  trois 
plaques  en  verre  pour  les  pupitres. 

édifice  egan — 25  rue  sparks. 

Ministère  des  Douanes. — On  a  lavé  et  teinté  325  verges  de  murs,  peinturé  la  boise- 
rie, enlevé  la  cloison  et  la  cage  métallique,  construit  des  grands  casiers  sur  une  lon- 
gueur de  25  pieds,  posé  des  inscriptions  dans  les  fenêtres  et  posé  10  vitres. 

Ministère  de  l'Intérieur, — On  a  fourni  un  ventilateur  électrique  et  bronzé  les 
calorifères. 

n°  41  rue  LYON. 

Ministère  des  Douanes. — On  a  posé  un  robinet  dans  la  baignoire;  on  a  posé  les 
fils  électriques,  installé  le  radiateur  et  réparé  le  tuyau  à  gaz. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 
Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

ÉDIFICE   DES   MINES RUE   SUSSEX. 

Ministère  des  Mines. — On  a  fourni  deux  cabinets  à  quatre  tiroirs  et  un  classeur 
avec  cartes. 

N°    40    RUE   BANK. 

Ministère  de  la  Justice. — On  a  fourni  un  classeur  en  acier  à  quatre  tiroirs. 

ÉDIFICE   SUR  LA   RUE    METCALFE    ( ANGLE   DE   LA   RUE   SLATER). 

Ministère  de  l'Intérieur. — On  a  fourni  les  articles  suivants  pour  la  division  de 
l'arpentage  topographique:  un  tableau  de  distribution  en  marbre,  un  ventilateur  élec- 
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trique,  onze  chaises,  un  banc  de  bureau,  une  horloge,  un  pupitre,  onze  tables  à  dessin, 
deux  tables  de  bureau,  un  store  de  fenêtre,  des  classeurs  à  cartes,  etc.  On  a  posé  un 
rang  de  tablettes,  un  tapis  en  liège,  construit  vingt-quatre  pieds  de  cloisons  et  réparé 
les  meubles. 

Bureau  de  l'arpenteur  général. — On  a  fourni  un  tabouret  de  bureau,  une  chaise, 
six  porte-étiquettes,  deux  douzaines  d'abat-jour  en  aluminium  et  un  bassin  de  toilette. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

N°    66   RUE  QUEEN. 

Ministère  de  l'Agriculture. — On  a  fourni  deux  cabinets  en  acier,  quatre  pupitres, 
un  râtelier  pour  les  cartes  géographiques,  dix-sept  chaises,  plusieurs  sections  de  clas- 
seurs, huit  ventilateurs  électriques,  plusieurs  appliques  électriques,  etc.,  quatre  écrans 
métalliques,  une  porte  en  verre  et  trois  serrures  Yole.  On  a  posé  1A  verges  de  tapis. 
On  a  renouvelé  deux  chambres,  construit  une  petite  cloison,  posé  des  tablettes  et  fait 
quelques  légères  réparations. 

N°    126,   RUE  'QUEEN. 

Ministère  de  l'Intérieur. — On  a  construit  une  imposte  au-dessus  de  la  porte  d'en- 
trée, fourni  un  bassin  de  toilette  en  fonte,  peinturé  une  fenêtre  et  posé  une  quantité 
considérable  de  tablettes,  pour  la  division  de  la  papeterie.  On  a  fourni  un  banc  suréle- 
vé pour  la  division  de  l'arpentage  topographique.     • 

N°  .128,   RUE    QUEEN. 

Ministère  de  l'Intérieur. — On  a  fourni  un  truck,  douze  lampes  pendantes,  trois 
abat-jour  en  aluminium,  une  plaque  d'inscription  et  cinquante  pieds  de  tablettes,  pour 
la  division  de  la  papeterie.  On  a  fourni  une  table  spéciale  pour  la  division  des  patentes 
des  terres. 

Nos    138    ET    142,    RUE    QUEEN. 

Ministère  de  l'Intérieur. — On  a  fourni  un  pupitre,  une  bibliothèque,  un  truck,  un 
auvent,  cinq  stores,  un  tabouret  de  bureau,  deux  appliques  Yale  pour  le  mur,  deux 
lampes  pendantes,  dix  lumières  à  contrepoids,  un  évier  en  fonte  et  quelques  autres 
articles,  pour  la  division  de  l'arpentage  topographique.  On  a  fait  de  légères  répara- 
tions aux  bureaux  et  au  mobilier. 

N°    167,    RUE   QUEEN. 

Ministère  des  Travaux  publics. — On  a  fourni  trente-six  classeurs  en  acier. 

N°    202,   RUE   QUEEN. 

Bureau  de  l'Auditeur  général. — On  a  fourni  un  classeur  en  acier  spécial. 

N°  328,  RUE  QUEEN. 

Ministère  de  l'Agriculture. — On  a  fourni  un  petit  poêle  à  gaz  et  deux  boîtes. 
L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 
Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

ÉDIFICE    REA. 

Ministère  du  Service  naval. — Pendant  l'année,  on  a  fait  beaucoup  de  réparations 
et  fourni  les  articles  suivants:  cinquante  cordes  à  châssis,  de  §  pouce  pour  le  mât  de 
pavillon  ;  on  a  posé  192  pieds  de  tablettes  et  construit  d'autres  tablettes  et  des  cloisons  ; 
on  a  remplacé  une  plate-forme,  posé  des  inscriptions  sur  les  portes,  posé  et  peinturé 
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des  vitres,  construit  des  planches  en  bois  dur  avec  trente-sept  crochets  à  chapeau 
et  à  vêtement,  et  six  dessus  de  table.  On  a  aussi  construit  une  porte  en  drap  vert 
(baize)  avec  ressort  et  butoir,  et  un  râtelier  pour  les  bicycles.  On  a  construit  une 
rampe  de  36  pieds,  posé  vingt-six  ressorts  de  porte,  trente  butoirs,  quarante  et  une 
serrures  Yale,  six  paires  de  portes  complètes,  deux  tablettes  en  plaques  de  verre  et 
fourni  douze  clefs.  On  a  fourni  trente-quatre  cabinets  en  acier,  plusieurs  sections  de 
classeurs  et  des  tablettes,  une  lampe  de  pupitre,  sept  tables,  sept  chaises,  quatre 
pupitres,  quarante-cinq  auvents,  six  miroirs,  trois  bancs  de  dessinateurs,  six  tables  à 
dessin,  un  seau  à  rafraîchir,  cent  vingt-deux  stores,  trois  tapis  et  plusieurs  accessoires 
électriques. 

Ministère  de  la  Marine  et  Pêcheries. — On  a  fourni  cent  quatre  classeurs  en  acier 
et  des  sections,  un  casier  avec  tablettes  à  roulettes,  deux  cent  vingt-quatre  stores, 
quatre-vingt-dix  auvents,  trente-huit  chaises,  un  canapé,  une  table,  six  seaux  à  rafraî- 
chir, un  pupitre,  trente  armoires,  des  sections,  des  bases,  etc.,  et  plusieurs  meubles. 
On  a  posé  355  verges  de  tapis  en  liège  et  1,980  pieds  de  moulure. 

L'ouvrage  a  été  fait  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

ÉDIFICE  RIDEAU   CLUB. 

Ministère  des  Postes. — On  a  fourni  huit  grands  paravents,  un  escabeau,  un  tapis 
en  liège  et  des  sections  de  classeurs,  pour  la  division  de  la  malle  rurale.  On  a  fourni 
un  pupitre  et  fait  de  légères  réparations. 

ÉDIFICE  DE   LA  BANQUE  ROYALE. 

Ministère  de  l'Intérieur. — On  a  fourni  onze  appliques  électriques  et  vingt-deux 
stores. 

ÉDIFICE    TRAFALGAR, 

Commission  du  Service  civil. — On  a  fourni  cent  cinquante  tables  pliantes,  vingt 
et  un  classeurs,  une  section  avec  cartes,  une  bibliothèque,  un  tiroir  de  cartes-index, 
une  horloge,  une  lampe  de  pupitre,  quarante  pieds  de  corde  et  une  clochette  d'appel. 
On  a  posé  une  armoire  de  24  pieds,  un  cadre  de  tableau  et  une  inscription  sur  la  porte. 

Ministère  de  l'Intérieur. — On  a  fourni  six  tables,  trois  chaises,  un  pupitre,  cinq 
horloges,  un  seau  à  refraîchir,  six  ventilateurs,  un  escabeau,  deux  appareils  à  savon, 
vingt-trois  lampes  pendantes,  un  ventilateur  électrique,  huit  cloches  életeriques,  un 
téléphone  de  pupitre  et  des  meubles.  On  a  réparé  des  chaises,  posé  soixante  pieds  de 
tablettes,  des  inscriptions  sur  les  portes  et  du  prélart  et  renouvelé  plusieurs  chambres- 
On  a  transporté  des  meubles  de  bureau  de  cet  édifice  à  l'édifice  de  l'arpentage  géodé- 
sique. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Otttawa. 

ÉDIFICE  DE   LA   BANQUE   UNION. 

Ministère  des  Postes. — On  a  fourni  onze  chaises,  neuf  tables,  cinq  pupitres,  huit 
bancs  tournants,  neuf  sections  de  bibliothèque,  une  tablette  de  pupitre,  deux  corbeilles 
à  pupitre,  deux  miroirs,  un  tapis,  onze  stores,  quatre  seaux  à  refraîchir,  vingt-quatre 
seaux  à  refraîchir,  vingt-quatre  ventilateurs,  quatre  ressorts  de  porte  et  des  butoirs, 
une  serrure  Yale,  dix  crochets  à  vêtement,  un  ventilateur  électrique,  quatre  clochettes 
d'appel  et  autres  accessoires  électriques.  On  a  posé  soixante-treize  verges  de  prélart, 
fourni  une  table,  dix-huit  chaises,  six  trucks,  deux  escabeaux  et  fait  quelques  légères 
réparations.  On  a  aussi  fourni  vingt  classeurs  à  quatre  tiroirs,  un  cabinet  pour  les 
livres  et  quelques  casiers  en  acier  spéciaux. 
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Ministère  de  l'Intérieur. — On  a  fourni  douze  chaises,  six  tabourets  de  bureau,  six 
pupitres,  une  table  spéciale  et  trois  tables  à  dessin,  un  râtelier  pour  les  cartes  géogra- 
phiques, un  chevalet  pour  le  photographe,  cinq  lampes,  un  abat-jour,  trois  ventila- 
teurs électriques,  un  truck,  des  appliques  électriques,  des  cabinets,  des  classeurs,  etc., 
six  rideaux  avec  montures.  On  a  lavé  et  teinté  cinq  chambres.  On  a  peinturé  soi- 
xante-dix verges  de  boiserie  et  posé  vingt-deux  pieds  de  tablettes,  soixante-dix-sept 
pieds  de  'cloisons,  cent-viugt-deux  pieds  de  cloisons  en  bois  et  en  verre,  cent  pieds  de 
corue  pour  la  lampe  à  are,  des  tuyaux  en  fer  galvanisé,  etc.  On  a  aussi  fourni  onze 
cabinet,s  en  aciers,  posé  quatorze  tablettes,  un  évier  en  bois  doublé  en  plomb,  des  ins- 
criptions  sur  quatre  portes,  changé  les  lumières  électriques  et  les  téléphones  et  fait 
quelques  légères  réparations. 

Secrétariat  d'Etat. — On  a  fourni  des  chaises,  des  pupitres,  des  rideaux,  un  ca- 
napé, des  sections  de  classeur,  cinq  cabinets  de  toilette,  cinq  miroirs,  etc.,  pour  la 
division  des  affaires  intérieures.  On  a  posé  vingt  lampes  pendantes  et  cent  'cloches 
d'appel. 

Commission  des  Eaux  Limitrophes. — On  a  fourni  deux  stores,  une  table,  une  gar- 
niture de  foyer,  six  verges  de  tapis,  une  carpette,  un  escabeau,  un  pupitre  et  plu- 
sieurs autres  meubles,  pour  la  Lake  of  Woods  Technical  Board.  On  a  posé  soixante- 
trois  pieds  de  tablettes  et  une  armoire  de  quarante-cinq  pieds.  On  a  changé  la  lu- 
mière électrique  dans  trois  chambres,  posé  des  inscriptions  sur  les  portes,  lavé  et 
teinté  les  murs  et  fait  quelques  légères  réparations. 

I/ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère. 

Surintendant  des  édifices  publics,  John  Shearer,  Ottawa. 

Galerie  Nationale  des  Arts. 

On  a  fourni  400  pieds  de  lambrissage,  avec  un  quart-de-rond,  des  voliges,  de  la 
moulure,  un  dado  et  une  tringle  en  fer  pour  pendre  les  tableaux;  on  a  construit  un 
passage  en  voûte,  peinturé  le  vieux  burlap  et  le  neuf  et  posé  2,000  pieds  de  corde  à 
châssis.  On  a  posé  un  ressort  de  porte,  fourni  cinq  boîtes,  fait  des  réparations,  etc.  On 
a  construit  deux  tableaux  en  ardoise,  douze  casiers  pour  les  pavillons,  soixante-quinze 
pieds  de  trottoir  et  posé  un  .ressort  de  porte  et  deux  serrures.  On  a  posé  des  consoles 
pour  tenir  les  plaques  de  verre,  peinturé  quatre-vingt:deux  vitres,  réparé  vingt  chaises 
et  posé  une  nouvelle  serrure  à  la  porte  principale.  On  a  posé  deux  lustres  à  trois  lu- 
mières Sheffield,  quatre  lustres  à  lampes  tungsten,  une  lampe  de  pupitre  Lynn,  un 
téléphone  DeVeau,  un  lustre  à  trois  lumières  Veluria,  et  fourni  trois  pupitres,  deux 
chaises,  trois  coussins,  un  tapis,  un  seau  à  refraîchir  Seventîeth  'Century,  douze  porte- 
serviettes,  douze  corbeilles  à  papier,  des  bases,  des  sommets  et  des  sections,  deux  tables, 
vingt-cinq  chaise3,  deux  tables  de  cuisine,  dix-huit  cabinets1  en  acier,  cent-trente  ca- 
siers en  acier  et  plusieurs  autres  casiers,  pour  la  division  des  Mines.  On  a  fourni  un 
classeur  en  acier  pour  la  Galerie  Nationale  des  Arts. 

Surveillance  des  travaux  par  John  Shearer,  surintendant  des  édifices  publics  dOt- 
tawa. 

98   RUE   WELLINGTON. 

Ministère  de  l'Intérieur. — Oh  a  fourni  des  rideaux  avec  montures. 

104  RUE  WELLINGTON. 

Ministère  de  l'Intérieur. — On  a  fourni  une  chaise,  un  accroche-chapeaux,  deux  ta- 
bles, un  sceau  à  refraîchir,  un  coussin,  une  plaque  de  verre  et  quatre  ventilateurs;  on  a 
réparé  les  meubles. 
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128   RLE    WELLINGTON. 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. — On  a  fourni  un  classeur  en  acier. 

Division  de  la  Police  Montée  du  Nord-Ouest. — On  a  fourni  un  tapis  cocoa,  un  pupi- 
tre,  deux  ventilateurs  électriques,  un  téléphone,  trois  lustres,  six  lampes  pendantes  et 
trois  ventilateurs.     On  a  fait  de  légères  réparations. 

138  et  140  RUE  WELLINGTON. 

Ministère  de  l'Intérieur. — On  a  posé  deux  extensions  de  téléphone  et  un  sceau  à 
refraîchir,  pour  l'Inspecteur  en  chef  des  arpentages,  et  une  horloge,  pour  la  division  des 
arpentages  topographiques. 

241   RUE   WELLINGTON. 

Ministère  des  Douanes. — On  a  fourni  un  seau  à  refraîchir  et  installé  une  four- 
naise à  l'air  chaud. 

265J  RUE   WELLINGTON. 

Ministère  des  Douanes. — On  a  fourni  trois  chaises,  un  tabouret  de  bureau  et  deux 
bouches  à  air  chaud. 

L'ouvrage  a  été  fait  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère.  Surintendant  des  édi- 
fices publics:     John  Shearer,  Ottawa. 

Ministère  des  Postes. — On  a  fourni  seize  chaises,  deux  pupitres,  deux  tables,  deux 
garde-robes,  deux  trucks,  un  canapé,  trois  tabourets  de  bureau,  douze  rayons  de  biblio- 
thèques, deux  râteliers  pour  les  cartes  géographiques,  douze  ventilateurs,  trois  cents  éti- 
quettes en  cuivre  numérotées," deux  ventilateurs  électriques,  une  cloche  d'appel  et  quel- 
ques autres  articles.  On  a  fourni  dix  chaises,  cinq  pupitres,  vingt-huit  plaques  de  verre 
double,  quinze  vitres  et  réparé  les  meubles  et  le  bureau.  On  a  construit  une  entrée  et 
posé  une  porte. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  personnel  ouvrier  du  ministère.  Surintendant  des 
édifices  publics:     John  Shearer,  Ottawa. 

OWEN-SOUND. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  fait  des  changements  dans  le  bureau  de  poste  et  fourni  quatre  trucks  pour  les 
paniers. 

PALMEKSTOK 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  15  février  1915,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  d'un  édifice  public,  à 
l'angle  sud-ouest  des  rues  William  et  Bell. 

L'édifice  a  46  pieds  et  6  pouces  de  front  par  .48  pieds  de  profondeur,  pour  la  'partie 
'principale,  a  deux  étages  de  hauteur,  avec  un  prolongement  d'un  étage,  de  49  pieds  et 
8  pouces  par  29  pieds  et  2  pouces  de  profondeur.  Le  soubassement  s'étend  sous  tout 
l'édifice  et  il  y  a  un  rez-de-chaussée  et  un  premier  étage,  avec  une  tour  à  l'angle  des  rues. 

Les  empattements  sont  en  béton  armé,  les  murs  de  fondations  sont  en  béton 
avec  parements  en  pierre,  à  partir  du.  sol  jusqu'à  la  plinthe  et  des  murs  en  brique  avec 
des  encoignures  en  pierre  bosselée,  des  allèges,  des  linteaux  et  garnitures  en  pierre 
de  taille;  les  corniches  de  parapet  et  la  tour  au-dessus  du  toit  sont  couvertes  en  tôle 
galvanisée.     Le  toit  est  plat  et  couvert  en  feutre,  goudron  et  gravier. 

Les  colonnes  en  acier  sont  enfermées  dans  le  béton  et  des  poutres  en  acier  suppor- 
tent les  solives  en  b lis,  la  charpente  du  toit  et  des  cloisons. 
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1a1  soubassement  est  subdivisé  par  des  muis  en  briqr.es  et  le  plancher  est  en  béton. 
!  3  planchers  du  vestibule  public  du  bureau  de  poste,  de  tous  les  vestibules  et  des 
chambres  de  toilette  sont  en  terrazzo  avec  une  bordure  en  marbre.  Les  marches  con- 
duisant au  vestibules  sont  en  marbre.  Les  autres  planchers  sont  en  merisier.  Dans 
la  principale  partie  du  rez-de-chaussée  les  poutres  et  les  corniches  sont  finies  en  plâtra 
moi- lé.     Ll1-  murs  et  le  plafond  sont  finis  en  lattes  métaliques  et  plâtrés. 

Dans  le  soubassement,  il  y  a  la  galerie  de  tir  avec  un  passage  d'escalier  séparé 
conduisant  au  vestibule  de  l'arsenal,  un  compartiment  pour  la  fournaise,  un  compar- 
timent pour  les  combustibles  et  un  grand  espace  pour  les  magasins  ou  pour  une  salle 
de  récréation  pour  la  compagnie  des  militaires.  Un  escalier  conduit  au  vestibule  des 
malles,  au  rez-de-chaussée. 

Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  le  vestibule  sous  la  tour  avec  une  entrée  sur  chaque 
rue,  un  vestibule  public  et  un  espace  pour  les  employés,  un  vestibule  et  une  plate- 
forme pour  les  malles  à  l'entrée  de  la  rue  Bell,  il  y  a  un  vestibule  et  un  corridor  d'es- 
calier conduisant  au  vestibule  public  du  bureau  de  poste  et  aux  bureaux  du  premier 
étage.  Il  y  a  aussi  une  chambre  de  toilette,  un  entrepôt  de  vérification  pour  les  doua- 
nes, une  entrée  à  l'arsenal,  un  vestibule  et  un  escalier  conduisant  au  soubassement,  à 
l'arsenal,  à  la  chambre  de  l'officier  commandant  et  à  la  chambre  de  toilette. 

Le  premier  étage  comprend  la  longue  chambre  des  douanes,  le  bureau  de  percep- 
tion et  des  archives,  le  bureau  des  contributions  indirectes  avec  un  corridor  condui- 
sant au  passage  d'escalier,  trois  chambres  et  une  chambre  de  bain  formant  les  apparte- 
ments du  gardien. 

La  tour  s'élève  au-dessus  du  niveau  du  toit  plat  et  contient  le  compartiment  pour 
le  mécanisme,  celui  de  la  cloche  et  l'espace  pour  les  cadrans.  L'intérieur  est  lam- 
brissée et  une  boîte  pour  les  poids  a  été  construite  et  préparée  pour  l'installation  du 
mécanisme  de  l'horloge  et  de  la  cloche. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage,  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère  des  Travaux  publics. 

Commis  des  travaux,  Joseph  Rantun. 

Entrepreneur,  A,   E.  Bleakney.  Palmerston,  Ont. 


•  PARK-HILL. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  peinturé  la  boiserie  et  tapissé  les  murs  dans  l'édifice  public. 

PEMBROKE. 

ÉDIFICE   PUBLIC — CHANGEMENTS   ET   ADDITIONS. 

Le  10  novembre  1914  on  a  adjugé  un  contrat  pour  les  changements  à  l'édifice 
public. 

Le  '27  novembre  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  l'installation  intérieure  du  bu- 
reau de  poste. 

On  a  fourni  un  râtelier  spécial  pour  les  sacs,  des  boîtes  aux  lettres  et  des  tiroirs, 
les  installations  intérieures  de  la  voûte,  des  armoires  et  des  grilles  en  cuivre.  On  a 
installé  un  monte-charge  entre  le  bureau  de  poste  et  le  bureau  des  douanes,  construit 
des  tablettes  et  fourni  des  auvents. 

On  a  fait  de^  changements  au  système  de  chauffage,  dans  la  chambre  de  toilette. 

S  .ALLE    Di'eXERCICES    MILITAIRES. 

Cet  édifice  décrit  dans  le  rapport  de  1014.  est  en  voie  de  construction. 
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PETER  BOROTJGII. 

BUREAU  DE  POSTE. 

On  a  fourni  et  répandu  du  gravier  sur  le  parterre;  on  a  fourni  un  truck  pour  les 
malles  et  quatre  autres  trucks  pour  les  paniers. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

PETROLEA. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  réparé  le  toit,  posé  un  nouvel  ouvrage  en  plomberie,  installé  une  rampe  en 
fonte  galvanisée,  et  fourni  des  lampes  Tungsten. 

Tout  l'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis 
des  travaux,  Toronto,  Ont. 

PORT    ARTHUR. 

ENTRPÔT   DE   VÉRIFICATION. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  1914,  est  en  voie  de  construction. 

Le  22  octobre  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  remplacer  la  corniche  en  tôle 
galvanisée  par  une  en  pierre. 

On  a  passé'  un  contrat,  le  23  mars  1915,  pour  fournir  et  installer  un  ascenseur  et 
deux  monte-charge. 

Salle  d'exercices  militaires. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  1914,  est  parachevé. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  peinturé  l'intérieur  et  fourni  une  armoire  en  acier,  un  râtelier  pour  six  tim- 
bres, quatre  trucks  pour  les  paniers  et  une  échelle  pour  nettoyer  les  fenêtres. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis  des 
travaux,  Toronto,  Ont. 

PORT  COLBORNE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  posé  un  meneau  et  une  vitre  dans  la  porte  d'entrée,  fourni  des  boîtes  aux 
lettres,  des  tiroirs  et  un  râtelier  pour  les  sacs,  et  fait  des  changements  à  la  cloison  des 
boîtes  du  bureau  de  poste. 

On  a  fait  des  changements  dans  la  disposition  des  fils  électriques  et  des  appliques, 
et  peinturé  l'intérieur  de  l'édifice. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis  des- 
travaux, Toronto,  Ont. 

PORT   HOPE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  construit  un  hangar  pour  la  poste  rurale,  des  licous  d'attelage  ainsi  qu'une 
chambre  de  toilette  et  des  tablettes  dans  le  soubassement. 

On  a  réparé  l'appareil  de  chauffage  et  installé  un  nouveau  calorifère  dans  le  ves- 
tibule. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  "commis  des-  travaux,  Toronto, 
Ont. 


80  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iii 

6  GEORGE  V,  A.  1916 
PORT   PERRY. 

ÉDIFICE     PUBLIC. 

On  a  construit  un  trottoir  et  une  bordure  en  ciment  et  érigé  une  clôture  et  des 
barrières. 

On  a  fourni  et  semé  des  graines  à  gazon  sur  les  parterres.  On  a  posé  des  fils  élec- 
triques clans  la  tour  de  l'horloge  et  des  lumières  dans  les  cadrans.  On  a  fourni  des 
nouveaux  verres  pour  les  cadrans,  changé  les  boîtes  aux  lettres  et  posé  des  lampes 
Tungsten. 

PRESTON. 

ÉDIFICE     PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  1914,  est  en  voie  de  construction. 

Un  contrat  a  été  adjugé,  le  18  mars  1915,  pour  remplacer  la  couverture  en  tôle 
galvanisée,  etc.,  sur  le  toit  principal,  par  de  l'ardoise  noire. 

On  a  fourni  des  boîtes  aux  lettres,  des  tiroirs,  des  grilles  en  cuivre,  un  récepteur 
et  un  râtelier  pour  les  sacs. 

Le  23  décembre  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  poser  les  installations  inté- 
rieures du  bureau  de  poste  et  du  bureau'  des  douanes.  Le  manufacturier  a  fourni  ]a 
cloche  et  l'horloge  ainsi  que  tout  le  mécanisme.  On  a  préparé  la  tour,  installé  les 
cadrans,  monté  et  placé  la  cloche,  posé  les  fils  électriques  dans  la  tour. et  des  lumières 
dans  les  cadrans. 

SAINTE-CATHERINE. 

ÉDIFICE     PUBLIC. 

On  a  érigé  un  abri  poip*  les  chevaux  et  voitures  faisant  le  service  de  la  poste 
rurale. 

On  a  construit  les  abords  de  la  cour  et  la  plate-forme  de  l'entrepôt  de  vérification, 
en  béton,  réparé  et  posé  les  châssis  doubles,  réparé  le  toit,  fourni  et  placé  le  poêle 
pour  chauffer  l'entrepôt  de  vérification,  fait  clés  changements  à  la  cloison  des  colis 
postaux,  ^construit  un  nouveau  comptoir  avec  un  guichet  et  une  table,  peinturé  et 
décoré  l'édifice,  et  fourni  quatre  trucks  pour  les  paniers  et  des  lampes  Tungsten. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ontario. 

.SAINTE-MARIE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  fourni  quatre  charges  de  pierres,  pointé  les  joints  de  l'ouvrage  en  pierre, 
peinturé  l'extérieur  et  l'intérieur  de  l'édifice  et  fourni  une  serrure  et  des  vitres. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

SAINT-THOMAS. 

ÉDIFICE     PUBLIC. 

On  a  fourni  deux  tableaux  noirs  pour  les  affiches  du  bureau  de  poste,  peinturé  et 
décoré  Pédifice,  fourni  de  l'huile  pour  le  plancher  et  des  lampes  Tungsten,  réparé  les 
meubles  et  fourni  rjuatre  trucks  pour  les  paniers. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto. 
Ont. 
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SARNIA. 

ÉDIFICE     PUBLIC. 

On  a  fourni  et  installé  un  nouveau  mât  de  pavillon  et  réparé  le  toit.  On  a  posé 
les  fils  électriques  et  les  appliques  dans  l'entrepôt  de  vérification  pour  les  douanes, 
peinturé  l'intérieur  de  l'édifice  et  fourni  quatre  trucks  pour  les  paniers. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

SEAFORTH. 

ÉDIFICE     PUBLIC. 

On  a  fourni  du  gravier  et  du  gazon  et  employé  un  jardinier  pour  embellir  le 
terrain. 

On" a  fourni  et  installé  une  pompe  électrique. 

SHELBORNE. 

ÉDIFICE     PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  1914,  est  parachevé. 

On  a  fourni  les  boîtes  aux  lettrés,  les  tiroirs,  des  grilles  et  un  récepteur  en  cuivre 
et  un  râtelier  pour  les  sacs. 

Le  3  novembre  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  le  posage  de  l'installation  inté- 
rieure du  bureau  de  poste. 

On  a  construit  un  trottoir  en  béton.  Le  manufacturier  a  fourni  l'horloge  de  la 
tour  et  la  cloche  ainsi  que  tout  leur  mécanisme.  On  a  préparé  la  tour,  installé  les 
cadrans  de  l'horloge,  les  boîtes  pour  les  poids  et  la  charpente  pour  supporter  le  mé- 
canisme, placé  la  cloche,  posé  les  fils  électriques  dans  la  tour  et  des  lampes  dans  les 
cadrans  et  peinturé  l'intérieur.  Un  horloger  a  installé  la  cloche  et  l'horloge  et  laissé 
le  mécanisme,  en  ordre.  On  a  fait  des  légers  changements  dans  la  disposition  des 
fils  électriques  et  de»  lumières,  fourni  et  posé  des  stores  aux  fenêtres,  et  fourni  deux 
bancs,  un  banc  spécial,  une  horloge  de  bureau  et  des  lampes  Tungsten. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

-      SMITH/S    FALLS. 

ÉDIFICE   PUBLIC. CHANGEMENTS   ET   ADDITIONS. 

Le  24  avril  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  exécuter  les  changements  et  addi- 
tions à  l'édifice  actuel,  situé  à  l'angle  des  rues  Russell  et  Market. 

On  a  fait  des  changements  à  tous  les  étages,  consistant  à  enlever  l'escalier  con- 
duisant du  soubassement  au  premier  étage,  et  des  vieilles  poutres  en  bois,  la  voûte,  le 
mur  en  arrière  de  la  cheminée  et  les  vieilles  poutres  et  la  colonne  en  bois,  au  rez-de- 
chaussé;  à  construire  au  premier  étage,  les  cloisons  et  la  cheminée  au  côté  du  vieil 
escalier  et  une  cloison  dans  le  bureau  d'en  arrière  de  la  partie  principale  de  l'édifice 
des  douanes,  et  à  ériger  la  cheminée  au-dessous  du  niveau  de  l'attique. 

Les  améliorations  au  rez-de-chaussée  comprennent  un  prolongement  de  la  partie 
des  "employés  du  bureau  de  poste,  une  nouvelle  voûte,  une  chambre  de  toilette,  un 
vestibule  des  malles  et  une  cheminée.  L'entrée  latérale  sur  la  rue  Market  conduit  au 
passage  d'escalier  montant  au  premier  étage  et  descendant  au  soubassement.  L'entrée 
de  l'entrepôt  de  vérification  des  douanes  est  sur  le  passage  d'escalier.  Le  nouveau 
vestibule  public  se  trouve  agrandi  par  les  nouvelles  cloisons.     Au  premier  étage,  il  y 
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a  Le  bureau  du  percepteur  des  douanes,  la  longue  chambre,  le  bureau  des  colis,  les 
chambres  de  toilette,  l'arsenal,  la  chambre  de  l'officier  commandant,  un  escalier  con- 
duisant à  Pattique  et  un  autre  conduisant  au  rez-de-chaussée.  Dans  l'attique,  il  y  a  les 
appartements  du  gardien  avec  une  nouvelle  cuisine,  une  chambre  de  bain  et  une  cham- 
bre à  coucher. 

Une  nouvelle  cheminée  a  été  construite  dans  la  partie  principale  du  soubassement,. 
et  un  espace  pour  les  magasins  avec  une  voûte,  dans  l'addition;  un  escalier  conduit 
au  rez-de-chaussée. 

Les  fondations  sont  en  moellons  sur  des  empattements  en  béton;  les  murs  exposés 
sont  en  pierre  de  Perth  pour  convenir  à  l'ouvrage  actuel;  les  parties  en  pente  du  toit 
sont  couvertes  en  tôle  galvanisée  et  le  toit  plat,  en  feutre,  goudron  et  gravier  ;  les  corni- 
ches sont  couvertes  en  tôle  galvanisée. 

Les  matériaux  employés  à  l'intérieur  consistent  en  béton  pour  le  plancher  du  sou- 
bassement, en  poutres  d'acier,  des  colonnes  en  fonte,  en  Canada  mosaïque  pour,  les  plan- 
cher du  vestibule  public  du  bureau  de  poste  et  des  chambres  de  toilette.  Les  autres 
planchers  sont  en  bois  dur  à  l'exception  d'une  partie  de  l'attique  où  le  plancher  est  em 
épinette. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage,  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  J.  S.  Davis. 

Entrepreneurs,  G.  T.  Martin,  Smith's  Falls,  Ont. 

STEELTON. 

ÉDIFICE     PUBLIC. 

Le  11  novembre  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,, 
situé  à  l'angle  nord-ouest  de  l'avenue  Saint-George  et  la  rue.  John.  L'édifice  a  49  pieds- 
et  8  pouces  de  front  par  46  pieds  de  profondeur,  avec  un  petit  prolongement  d'un  étage, 
ayant  14-|  pieds  de  largeur  par  8  pieds  de  profondeur;  l'édifice  a  deux  étages. 

Le  soubassement  comprend  le  compartiment  pour  la  fournaise  et  les  combustibles 
avec  une  entrée  extérieure  sur  la  cours,  et  un  grand  magasin  avec  un  escalier  condui- 
sant au  rez-de-chaussée.  Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  le  vestibule  public  du  bureau  de 
poste,  ayant  deux  portes  tournantes  donnant  accès  aux  entrées  de  l'avenue  Saint- 
Georges  et  de  la  rue  John,  l'espace  des  employés,  le  vestibule  public,  une  plate-forme 
pour  décharger  les  malles  et  des  chambres  de  toilette.  L'escalier  et  le  corridor  com- 
muniquent avec  l'entrée  latérale  ou  privée  d'en  arrière  et  avec  les  bureaux  du  premier 
otage  et  les  appartements  du  gardien.  Au  premier  étage  il  y  a  la  longue  chambre  des 
douanes  et  une  chambre  de  toilette  au  fond  du  passage  d'escalier  supérieur.  Les 
appartements  du  gardien  ont  une  salle  de  réception  au  centre  de  l'édifice,  éclairée  au 
moyen  d'une  lanterne  de  toit  sur  le  toit  plat;  des  portes  glissantes  donnant  accès  au 
parloir,  et  les  deux  chambres  à  coucher  sont  munies  d'une  garde-robe  chacune.  La  salle 
à  manger  a  des  armoires  pour  les  assiettes  et  la  porcelaine;  la  cuisine  a  un  buffet  et 
une  porte  ouvrant  sur  la  pièce  audessus  du  prolongement  du  vestibule  public  il  y  a 
aussi  la  chambre  de  bain  et  la  plomberie. 

Les  empattements  pour  les  murs  et  les  colonnes  en  acier  sont  en  béton,  les  murs 
de  fondation  sont  en  moellons  avec  parements  en  pierre  à  partir  du  sol  jusqu'aux  allè- 
ges des  fenêtres  du  rez-de-chaussée.  Les  murs  extérieurs  sont  en  briques  rouges  avec 
des  allèges,  des  garnitures  et  des  couronnements  de  parapet  en  pierre  de  taillej  les; 
marches  de  l'entrée,  la  plate-forme  et  les  murs  latéraux  sont  en  granit;  le  toit  est  plat 
et  couvert  en  feutre,  goudron  et  gravier,  et  une  lanterne  de  toit  se  trouve  audessus  de- 
la  salle  de  réception.  Le  plancher  du  rez-de-chaussée  est  en  béton  armé.  La  structure 
en  bois  du  plancher,  les  solives  du  toit  et  les  cloisons  extérieures  sont  supportées  par 
quatre  colonnes  en  acier  enfermées  dans  du  béton  et  par  des  poutres  en  acier.  Les 
murs  et  les  plafonds  sont  lattes  et  plâtrés;  les  corniches  et  les  poutres  sont  finies  en 
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plâtre  moulurée  et  il  y  a.  un  ornement  en  plâtre  au  centre  du  plafond  du  rez-de- 
chaussée.  Les  planchers  du  vestibule  public  et  des  chambres  de  toilette  sont  en  tuile. 
Le  plancher  du  vestibule  des  malles  est  en  ciment  et  celui  du  soubassement,  en  béton. 
Dans  la  partie  des  employés  du  bureau  de  poste,  le  passage  d'escalier  et  au  premier 
étage,  le  plancher  est  en  bois  dur.  Il  y  a  un  dado  à  panneaux  dans  le  vestibule  public, 
le  passage  d'escalier  et  dans  la  salle  supérieure. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude  et  éclairé  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  Thomas  R.  Wilks,  architecte,  Sault  Sainte- 
Marie,  Ont. 

Commis  des  travaux,  Wm  Goodwin. 

Entrepreneurs,  Thornton  et  Woolrich. 

L'édifice  a  été  fini  au  cours  de  l'exercice  financier. 

Le  21  novembre  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  le  posage  des  installations  inté- 
rieures du  bureau  de  poste. 

Entrepreneurs,  la  Berlin  Interior  Hardware  Co. 

On  a  fourni  les  boîtes  aux  lettres,  les  tiroirs,  les  plaques  en  cuivre,  les  grilles,  les 
récepteurs  et  des  râteliers  pour  les  sacs. 

STRATFORD. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  réparé  l'appareil  de  chauffage  et  peinturé  les  appartements  du  gardien. 
L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis  des 
travaux,  Toronto.  Ontario. 

STRATHROY. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  creusé  le  puits  plus  profond,  fourni  un  robinet  à  boule  pour  le  réservoir  et 
changé  la  disposition  des  fils  électriques  pour  recevoir  le  courant  du  système  hydro- 
electric. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Ilastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 

Ont. 

SUDBURY. 


EDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  1914,  est  eu  voie  de  construction. 

Pour  les  parements  extérieurs  de  la  partie  éclairée,  en  arrière  de  l'édifice,  on  a 
remplacé  de  la  pierre  par  de  la  brique  en  argile  schisteuse. 

Les  manufacturiers  ont  fourni  la  cloche  et  l'horloge  de  la  tour  avec  tout  le  mé- 
canisme. 

On  a  préparé  la  tour,  installé  les  cadrans,  placé  la  cloche,  posé  les  fils  électriques 
dans  la  tour  et  posé  les  lumières,  peinturé  et  posé  des  vitres. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Thos.  A.  Hastings,  commis  des 
travaux,  Toronto,  Ontario. 

TILBURY. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  construit  une  clôture,  nivelé  le  terrain  et  semé  des  graines  à  gazon.  Un 
pavé  en  ciment  a  été  construit  et  un  plancher  en  tuiles  a  été  posé  dans  la  chambre  de 
toilette.     On  a  installé  une  pompe  et  fourni  des  grilles  pour  la  fournaise. 
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Le  manufacturier  a  fourni  une  cloche  et  le  mécanisme  de  l'horloge  de  la  tour. 

On  a  posé  les  fils  électriques  dans  la  tour,  installé  les  cadrans,  placé  la  cloche, 

préparé  la  charpente  pour  le  mécanisme,  construit  une  glissoire  pour' les  poids  et  posé 

des  lumières  dans  les  cadrans.     Un  bijoutier  a  posé  le  mécanisme  de  la  cloche,  et  de 

l'horloge. 

On  a  posé  des  stores  aux  fenêtres,  construit  une  armoire  et  fourni  six  chaises. 

TILSONBURG.      , 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  réparé  le  drain,  le  toit  et  le  plancher  du  clocher.  On  a  posé  des  serrures  dans 
les  bureaux  des  douanes,  installé  quatre  lampes  électriques  à  l'extérieur,  réparé  l'appa- 
reil d'éclairage  intérieur,  tapissé  et  peinturé. 

TORONTO. 

BUREAU  DES  DOUANES. 

On  a  réparé  le  toit,  posé  d'autres  calorifères,  peinturé  et  décoré  l'intérieur  de  l'édi- 
fice et  posé  des  vitres  dans  les  châssis.  On  a  fourni  une  garde-robe,  des  meubles  pour  le 
bureau  de  l'inspecteur,  un  truck  et  des  stores. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

ENTREPÔT  DE  VERIFICATION. 

On  a  réparé  l'ouvrage  en  briques,  posé  une  nouvelle  partie  de  plancher  en  ciment  et 
réparé  le  plancher  en  bois.  On  a  fourni  des  râteliers,  des  classeurs  de  documents,  des 
gardes  de  comptoir  et  des  boîtes  aux  lettres.   . 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Thos  Hastings,  commis  des  travaux, 
Toronto,  Ont. 

GARAGE  POUR  LES  AUTOMOBILES  DU  BUREAU  DE  POSTE. 

On  a  fourni  une  poutre  en  acier,  posé  un  plancher  temporaire,  un  nouveau  châssis 
et  une  porte  en  fer,  peinturé  les  châssis,  posé  des  vitres  et  fourni  des  clefs  Y  aie. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

BUREAU  DE  POSTE  GÉNÉRAL. 

On  a  fait  des  réparations  générales  au  groupe  de  bâtisses  formant  le  bureau  de 
poste  général.  On  a  construit  une  lanterne  de  toit  sur  la  division  des  lettres  recom- 
mandées et  fait  des  changements  afin  d'empêcher  les  courants  d'air. 

On  a  transporté  les  armoires  du  bureau  des  lettres  mortes  au  nouveau  bureau;  on 
a  fourni  une  petite  échelle  pour  le  bureau  des  lettres  mortes,  une  serrure  Y  aie  pour  le 
bureau  du  maître  de  poste,  des  crochets  et  des  chaînes  pour  la  division  des  lettres  recom- 
mandées et  150  pieds  de  lambrissage  en  chêne  pour  remplacer,  le  verre.  On  a  fourni 
aussi  du  bois  pour  les  réparations  générales,  des  boulons  et  des  consoles  en  fer  pour 
améliorer  les  récepteurs. 

On  a  nettoyé  la  cour,  posé  du  marbre  dans  le  vestibule  public,  posé  des  tuyaux  et  des 
fil-  électriques  à  partir  des  compteurs  afin  de  faire  le  raccordement  avec  l'annexe  en  se 
servant  du  système  hydro-electric,  et  pratiqué  quatre  ouvertures  pour  les  fils  électriques. 
On  a  décoré  trois  chambres  dans  les  appartements  de  l'étage  supérieur,  peinturé  et 
décoré  les  corridors  et  deux  étages  de  l'édifice.  On  a  peinturé  la  cloison  entre  le  bureau 
des  lettres  mortes  et  la  division  des  renseignements;  on  a  refait  les  inscriptions  du 
tableau  d'indication,  peinturé  la  division  des  colis  postaux,  fourni  soixante  et  huit 
boîtes  avec  serrures  et  employé  un  serrurier  pour  réparer  les  clefs,  etc.     On  a  réparé  le 
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perforateur  (presse)  dans  la  division  des  mandats-poste,  fourni  un  uniforme  pour  le' 
préposé  à  l'ascenseur  et  transporté  la  grosse  balance  à  bascule  de  la  station  postale 
"A"  au  bureau  général,  le  coffre-fort  et  les  casiers  de  triage  au  camp  de  concentration 
militaire,  aux  terrains  d'exposition,  et  installé  le  coffre-fort  dans  la  division  des  lettres 
recommandées. 

On  a  fourni  le  mobilier  suivant:  une  table  en  chêne  et  un  classeur  à  documents, 
une  table  et  un  casier  spéciaux  pour  la  division  de  l'inspecteur,  un  appareil  de  liasse,  un 
truck,  style  "  B  ",  3  trucks  spéciaux  en  orme,  des  armoires  et  des  sections  pour  le  surin- 
tendant principal  du  bureau  de  poste,  12,600  cartes-étiquettes  pour  les  classeurs,  500 
casiers  en  acier,  un  pupitre  et  une  chaise  pour  le  surintendant,  chambre  n°  8;  du  prélart 
en  liège  pour  la  chambre  n°  8,  du  prélart  pour  la  division  des  colis  postaux,  une  table, 
deux  miroirs,  six  chaises  pour  la  salle  d'attente  des  dames,  2  pupitres  et  2  chaises  pour  la 
division  des  renseignements,  quatre  horloges  pour  le  bureau  de  poste  général,  cinq 
nouveaux  stores,  six  nouveaux  stores  ef  un  miroir  pour  la  division  des  renseigne- 
ments, dix-sept  casiers  de  triage  pliants,  et  une  chaise  oscillante  pour  la  division  des 
lettres  recommandées. 

Division  des  colis  postaux. — On  a  posé  un  nouveau  toit  sur  l'édifice  des  colis  pos- 
taux; on  a  peinturé  les  cloisons,  fourni  une  horloge  pour  le  mur,  enlevé  deux  cheminées 
et  réparé  l'ouvrage  en  briques.  On  a  posé  une  couverture  en  tôle  galvanisée  sur 
l'édifice. 

Division  postale  des  douanes  ;  édifice  Warden  King. — Un  charpentier  a  préparé 
l'intérieur  de  l'édifice  Warden  King  pour  la  division  postale  des  douanes;  on  a  fourni 
et  posé  48  pieds  de  rampe,  des  tablettes  et  des  planchettes  de  division  dans  les  armoires, 
posé  un  conduit  en  tôle  galvanisée  et  installé  un  nouvel  ouvrage  de  plomberie  dans  les 
chambres  de  toilette.  On  a  fourni  le  bois  pour  construire  un  ventilateur  en  bois  et  en 
fer  galvanisée.  On  a  peinturé  les  chambres  de  toilette  et  une  enseigne  portant  l'inscrip- 
tion "  Canadian  Customs'  Postal  Branch  ".  On  a  fourni  un  coffre-fort,  un  pupitre  et 
des  chaises  et  douze  classeurs.  On  a  fait  des  changements  au  bureau  des  lettres  mortes, 
fourni  du  bois  pour  la  construction  des  casiers,  changé  les  cloisons  métalliques,  fourni  le 
bois  pour  ériger  la  cloison  et  peinturé  la  nouvelle  cloison.  On  a  préparé  les  nouveaux 
bureaux  des  lettres  recommandées,  changé  les  gardes  en  fils  de  fer,  construit  les  nou- 
velles cloisons,  etc.,  peinturé  et  blanchi  l'intérieur.  On  a  aussi  fourni  du  lambrissage 
en  pin,  employé  un  charpentier,  acheté  et  posé  des  appliques  en  fer  et  fourni  douze 
clefs.  On  a  préparé  le  bureau  pour  l'enregistrement  des  étrangers  ennemis,  peinturé  et 
décoré  une  chambre  et  fourni  dix-huit  chaises,  deux  bureaux  et  un  classeur. 

On  a  préparé  le  bureau  du  ministère  de  l'Agriculture:  on  a  peinturé  et  décoré 
le  bureau,  posé  les  inscriptions  sur  la  porte,  fourni  une  enseigne  en  cuivre  et  une 
boîte  aux  lettres  pour  la  porte,  un  tapis  en  cèdre,  des  bureaux,  des  chaises  et  un  mo- 
bilier de  bureau  et  deux  boîtes  à  rayon  pour  les  livres.  On  a  préparé  les  nouveaux 
bureaux  pour  le  maître  de  poste  et  de  son  assistant.  On  a  réparé  le  plâtre,  fourni 
du  bois  et  reconstruit  les  nouvelles  cloisons,  fourni  et  posé  des  vitres,  peinturé  et  dé- 
coré l'ouvrage,  enlevé  et  reposé  le  linoléum,  posé  l'inscription  sur  les  portes  du  bu- 
reau, fourni  des  serrures  "  Yale  "  et  quatre  clefs  pour  les  serrures.  On  a  préparé  un 
nouveau  bureau  pour  le  comptable  du  bureau  de  poste,  employé  un  charpentier,  fourni 
des  articles  en  fer,  peinturé,  verni  et  fourni  les  vitres. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont, 

BL'REAU    DT    REVENU    DE    L'INTERIEUR    ET    DE    l'aSSISTAXï-RECEVEUR-GÉxÉRAL, 

On  a  pratiqué  deux  ouvertures  dans  l'ouvrage  en  briques  pour  poser  des  fenêtres 
dans  le  bureau  de  l'assistant-receveur-général  et  on  a  posé  deux  gardes  en  fer  sur 
ces  fenêtres.  On  a  fourni  les  châssis,  les  cadres,  des  articles  en  fer,  etc.,  peinturé  les 
cadres,  les  châssis  et  posé  des  vitres  dans  ceux-ci.  On  a  réparé  le  mât  de  pavillon  et 
la  couverture  du  toit. 
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On  a  préparé  le  bureau  additionnel  pour  la  division  de  l'inspecteur,  fourni  le 
bois  et  employé  un  charpentier;  on  a  peinturé  et  décoré  une  grande  chambre,  posé 
un  évier  et  ses  connections,  peinturé  et  nettoyé  le  vieux  bureau  de  l'inspecteur  du  gaz 
pour  convenir  au  nouveau  bureau. 

On  a  préparé  le  nouveau  bureau  des  poids  et  mesures  et  fourni  le  bois  et  érigé  les 
cloisons. 

On  a  fourni  un  coffre-fort,  un  pupitre  et  une  chaise. 

Yn  charpentier  a  posé  les  installations  intérieures  et  un  plancher  en  érable. 

Un  forgeron  a  réparé  les  échelles  de  sauvetage. 

On  a  posé  un  nouveau  bassin  et  couvert  les  tuyaux. 

On  a  nettoyé  et  réparé  les  chaudières  de  chauffage,  et  fourni  une  plaque  en  cuivre 
et  une  boîte  en  fil  de  fer  pour  les  lettres,  sur  le  côté  intérieur  de  la  porte. 

On  a  peinturé  le  châssis  et  posé  l'inscription. 

On  a  peinturé  le  lambrissage  pour  convenir  au  reste  de  la  chambre. 

On  a  fourni  trois  classeurs  et  trois  stores  pour  les  fenêtres. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

STATION    UNION,    STATION    POSTALE    "  A  "    ET    LA    STATION    D'IMMIGRATION. 

On  a  fourni  du  lambrissage  et  construit  une  cloison.  Le  toit  a  été  réparé.  On 
a  fourni  un  robinet  et  une  douille  plaqués  en  nickel,  réparé  la  plomberie  et  installé 
un  bassin  de  toilette. 

On  a  réparé  le  plâtrage  endommagé. 

On  a  fourni  une  plaque  en  cuivre  et  une  boîte  en  fil  de  fer  pour  les  lettres.  On 
a  enlevé  le  vieux  papier,  teinté  les  murs,  peinturé  neuf  chambres  et  le  plancher  de 
deux  étages,  peinturé  les  fenêtres  et  la  grande  chambre,  fourni  les  vitres  et  posé 
l'inscription  "Dominion  Immigration  Hostel". 

On  a  fourni  164  verges  de  linoléum,  du  cretonne  pour  couvrir  la  cloison,  des 
stores  pour  plusieurs  fenêtres,  des  pupitres,  des  chaises,  une  chaise  oscillante,  des 
classeurs,  une  garde-robe  avec  un  miroir,  des  indexes  pour  les  classeurs,  des  lits,  des 
ressorts  et  des  matelats. 

Ouvrages  en  général. 

On  a  expédié  le  coffre-fort  du  bureau  de  poste  à  Swift-Current,  Alberta. 
On  a  fait  des  bouts  pour  les  boîtes  et  fourni  cinq  cents  pièces  de  bois  pour  les 
boîtes  aux  lettres  et  des  petits  articles  en  fer. 

On  a  peinturé  les  boîtes  aux  lettres  sur  l'île  Toronto. 

On  a  peinturé  les  boîtes  des  colis,  et  la  grande  boîte  de  l'Hôtel-de- Ville. 

On  a  fourni  37  trucks  pour  les  paniers. 

STATION  POSTALE   "b"    (ÉDIFICE  LOUÉ). 

On  a  fait  des  changements  à  la  cloison. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  Thos.  Hastings,  commis  des  tra- 
vaux, Toronto,  Ont. 

STATION  POSTALE  "  0." 

On  a  réparé  le  toit  et  posé  un  nouveau  guichet  pour  les  colis  postaux. 
On  a  peinturé  et  décoré  l'intérieur  de  l'édifice. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  T°ronto, 
Ont.' 

STATION  POSTALE  "  D  ", 

On  a  peinturé  et  décoré  l'édifice,  teint  la  porte  du  bureau  et  fourni  un  tapis  et  des 
casiers  de  triage  pour  la  saison  de  £Toël. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 
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STATION   POSTALE  "  E  "3  RUES   SPADINA  ET  OXFORD. 

On  a  construit  une  clôture  autour  du  site  du  nouvel  édifice. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

STATION  POSTALE  "  F  ",  RUES  YONGE  ET  CHARLES. 

On  a  posé  un  colorifère  dans  le  vestibule,  installé  un  bassin  de  toilette,  changé 
la  serrure  de  la  voûte  et  fourni  un  évantail  électrique. 

On  a  peinturé  et  décoré  l'intérieur  de  tout  l'édifice  et  construit  des  châssis  doubles  ; 
on  a  fourni  et  posé  des  vitres  dans  ces  châssis. 

On  a  construit  une  armoire  à  papeterie  et  garde-robe,  et  fourni  un  classeur  et  huit 
■casiers  de  triage.     On  a  changé  la  serrure  de  la  voûte. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

STATION  POSTALE  "G*\ 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  1914,  est  en  voie  de  construction. 
Le  15  janvier  1915,  on  a  passé  un  contrat  pour  ériger  les  cloisons  des  bureaux,  à 
l'étage  supérieur. 

On  a  installé  des  radiateurs  Presto,  en  rapport  avec  les  fournaises. 

STATION  POSTALE  "  H  ". 

On  a  changé  la  disposition  des  fils  électriques  pour  recevoir  le  nouveau  courant; 
•on  a  posé  de  nouvelles  vitres  aux  fenêtres.  On  a  fourni  une  enseigne  en  verre,  des 
casiers  de  triage  des  petits  articles  en  fer,  un  coffre-fort,  une  horloge  pour  le  mur  et 
«des  stores  pour  les  fenêtres. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

STATION  POSTALE  "e". 

On  a  changé  la  disposition  des  fils  électriques  pour  recevoir  le  nouveau  courant. 
On  a  fourni  un  coffre-fort  Taylor,  une  horloge  pour  le  mur,  un  haut  pupitre,  des 
tiroirs  à  monnaie,  des  râteliers  pour  les  sacs,  des  casiers  de  triage,  des  appareils  à 
timbrer,. un  tapis  en  acier  et  des  stores  pour  les  fenêtres. 

Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

STATION  POSTALE  "  K  "i — CHANGEMENTS  ET  ADDITIONS. 

On  a  reconstruit  l'intérieur  de  cet  édifice  pour  servir  de  station  postale;  on  a 
construit  des  trottoirs  en  béton  et  nivelé  le  terrain  autour  de  l'édifice;  on  a  enlevé  la 
cloison  en  bois  et  posé  une  poutre  et  une  colonne  en  acier. 

On  a  installé  un  appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude;  la  plomberie,  la  partie 
peinturée,  le  plâtrage,  etc.,  endommagés  par  ces  changements,  ont  été  réparés. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  James  Loudon  et  Hertzberg,  architectes  et 
ingénieurs,  Toronto,  Ontario. 

Entrepreneur,  W.  A.  Warwood. 

ÉDIFICE   MÉTÉOROLOGIQUE. 

On  a  fourni  pour  la  bibliothèque  et'  le  bureau  un  pupitre  et  une  chaise. 
Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 
Ont. 

DIVISION   DE   L'INSPECTION   DES   BATEAUX   À   VAPEUR    (ÉDIFICE   LOUÉ.) 

On  a  fourni  des  plaques  en  cuivre  avec  des  inscriptions  et  posé  des  stores  aux 
fenêtres. 
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Surveillance  des  travaux  par  Thos.  A.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto, 


Ont. 


TRENTON. 


EDIFICE  PUBLIC. 


Le  24  juillet  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  le  posage  des  installations  inté- 
rieures du  bureau  de  poste.  On  a  fourni  d'autres  boîtes  aux  lettres,  numéroté  les 
vieilles  boîtes  de  nouveau  et  posé  des  verres.  On  a  réparé  et  changé  un  colorifère, 
changé  les  lumières  dans  le  bureau  de  poste,  peinturé  l'intérieur  de  l'édifice  et  fourni 
trois  ferme-portes,  des  lampes  Tungsten  et  une  boîte  pour  les  colis  postaux. 

UXBRIDGE. 

ÉDIFICE   rUBLIC. 

Le  30  juillet  1914,  on  a  adjugé  un  contrat  pour  exhausser  la  tour  de  l'édifice 
public. 

On  a  installé  une  pompe  électrique  et  fourni  o^es  grilles  pour  la  fournaise  u  Eco- 
nomy." 

On  a  réparé  six  ferme-portes,  entouré  la  voûte  dans  la  tour.  On  a  employé  un 
charpentier,  un  forgeron,  un  peintre  et  un  bijoutier  pour  installer  l'horloge  de  la  tour 
et  la  cloche  ainsi  que  tout  le  mécanisme.  On  a  posé  des  fils  électriques  dans  la  tour, 
fait  les  connexions  avec  le  moteur  du  soubassement,  fourni  des  lampes  Tungsten  et 
construit  une  armoire  à  papeterie. 

WALKERVILLE. 

BUREAU    DE   POSTE. 

Le  18  juillet  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,  sur  un 
emplacement  isolé  de  200  par  356  pieds,  borné  en  avant  par  le  chemin  Devonshire,  en 
arrière  par  le  chemin  Argyle,  et  sur  le  côté  par  les  rues  Assumption  et  Brant. 

L'édifice  a  103J  pieds  de  largeur,  une  profondeur  de  76  pieds,  sans  compter  une 
partie  en  arrière  de  36-J  par  28  pieds  et  un  pouce;  il  y  a  deux  étages  et  un  soubasse- 
ment. 

Le  soubassement  comprend  les  magasins,  avec  des  voûtes,  des  escaliers  conduisant 
aux  entrées  latérale  et  d'arrière,  un  compartiment  pour  la  fournaise,  un  pour  le  char- 
bon, une  grande  chambre  de  toilette  et  un  passage  d'escalier. 

Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  deux  entrées  d'en  avant  avec  des  portes  tournantes,  une 
entrée  latérale  sur  la  rue  Assumption,  sous  l'escalier  principal  conduisant  au  premier 
étage,  le  vestibule  public  du  bureau  de  poste  et  la  partie  des  employés,  une  voûte,  une 
galerie  d'observation  avec  un  escalier  privé  communiquant  l'entrée  d'en  arrière, 
un  vestibule  et  une  plate-forme  pour  les  malles,  deux  bureaux  pour  les  poids  et  me- 
sures  avec  un  corridor  et  une  entrée  d'en  arrière,  une  chambre  de  toilette  pour  les 
dames,  un  corridor,  un  entrepôt  de  vérification  avec  une  plate -forme  d'expédition  et 
une  voûte  d'emmagasinement. 

An  premier  étage,  il  y  a  le  bureau  du  percepteur  des  douanes,  la  longue  chambre 
des  douanes,  une  chambre  pour  les  colis,  deux  bureaux  vacants,  une  chambre  de  toi- 
lette et  un  large  corridor,  bien  éclairé  au  moyen  d'une  lanterne  de  toit  qui  communique 
avec  l'escalier  principal.  En  arrière,  une  entrée  séparée  et  u-n  escalier  conduisant  à 
un  palier  ouvrant  sur  une  grande  chambre,  un  arsenal.  La  chambre  de  l'officier  com- 
mandant se  trouve  voisine  de  l'escalier  principal,  à  l'extrémité  intérieure  de  l'arsenal. 
La  chambre  de  toilette  est  située  à  la  tête  de  l'escalier. 
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Les  empattements  pour  les  murs  et  les  colonnes  en  acier  sont  en  béton,  les  fonda- 
tions sont  en  pierre  ;  les  murs,  au-dessus  du  sol,  sont  en  pierre  à  chaux  d'Amherstburg, 
et  les  marches  et  la  plate-forme  extérieures  sont  ,en  pierre  à  chaux;  à  partir  de  la 
plinthe  jusqu'au  sommet,  les  murs  en  briques  de  couleur  chamois,  avec  des  linteaux  et 
des  allèges  en  pierre  romaine  renforcés,  et  les  bases,  les  chapiteaux,  les  architraves  les 
corniches,  les  frontons  et  les  parapets,  en  pierre  romaine  ;  le  toit  plat  est  couvert  en 
feutre,  goudron  et  gravier,  les  couronnements  sont  en  cuivre  et  il  y  a  des  lanternes  de 
toit  au-dessus  des  corridors  du  premier  étage. 

Les  solives  en  bois,  les  pièces  de  bois  du  toit  et  les  charpentes  des  cloisons  sont 
supportés  par  des  colonnes  en  acier  enveloppées  de  béton  et  par  des  poutres  en  acier.  Le 
plancher  du  vestibule  public  du  bureau  de  poste  est  en  terrazo;  le  dado  est  en  mar- 
bre. Les  chambres  de  toilette  ont  une  bordure  en  marbre,  un  dado  en  ciment  et  un 
plancher  en  terrazo.  Les  murs  et  les  plafonds  sont  finis  en  lattes  métalliques  et  en 
plâtre,  et  le  plafond  et  les  poutres  du  bureau  de  poste  sont  ornés  par  une  corniche  en 
plâtre  moulurée. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude  et  éclairé  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  Clair  A.  Williamson. 

Entrepreneurs,  Pigott  et  Healey. 

WATERLOO. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  enlevé  le  vieux  plancher  et  posé  un  plancher  pyrofugont.  On  a  fourni  et 
posé  quatre  ferme-portes  et  réparé  une  porte. 

WELLAND. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  28  octobre  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  les  changements  et  additions 
aux  installations  intérieures  du  bureau  de  poste.  On  a  aussi  exécuté  des  changements 
au  bureau  du  vendeur  des  timbres.  On  a  posé  des  fils  électriques  dans  la  nouvelle  cloi- 
son et  fourni  des  boîtes  aux  lettres.  On  a  construit  un  porche  à  l'édifice,  changé  le 
bassin  dans  le  bureau  de  poste,  prolongé  le  système  de  gaz  et  fourni  un  râtelier  pour  les 
sacs,  deux  ferme-portes  et  des  lampes  Tungsten. 

WHITBY. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  couvert  le  chemin  de  passage  de  gravier,  réparé  la  porte  de  la  voûte,  tapissé 
et  peinturé  la  cuisine  et  la  dépense,  la  salle  à  manger  et  le  parloir,  et  posé  du  prélart 
au  guichet. 

WINDSOR. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  réparé  la  couverture  en  ardoise,  peinturé  l'intérieur  et  l'extérieur,  et  décoré 
tout  l'édifice.  On  a  réparé  la  table,  fourni  et  posé  du  prélart  (linoléum)  et  deux  tapis 
dans  les  bureaux  du  Revenu  de  l'Intérieur,  nettoyé  deux  tapis  et  fourni  quatre  trucks 
pour  les  paniers. 
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WINGHAM. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a- fait  de  l'ouvrage  par  un  charpentier,  prolongé  la  boîte  des  poids  et  réparé 
l'ouvrage  en  briques.  On  a  renouvelé  le  verre  brisé  des  cadrans  de  l'horloge.  Un 
bijoutier  a  installé  la  cloche  et  l'horloge  de  la  tour  et  laissé  le  tout  en  bon  état.  On  a 
posé  îles  fils  électriques  dans  la  tour  et  les  cadrans  et  posé  les  lumières. 


WOODSTOCI 


EDIFICE   PUBLIC. 


On  a  embelli  les  terrains  en  plantant  des  fleurs  sur  des  couches  et  couvert  les  allées 
en  gravier.  On  a  réparé  le  toît,  posé  une  nouvelle  section  de  la  chaudière  de  chauffage, 
installé  un  nouveau  bassin  de  toilette  et  peinturé  les  boîtes  aux  lettres. 


PROVINCE  DU  MANITOBA. 


BRANDON. 

FERME  EXPÉRIMENTALE ÉCURIE  DES  CHEVAUX. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  1914,  est  parachevé. 
Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Entrepreneurs,  la  Brandon  Construction  Co. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  posé  des  installations  pour  le  service  des  colis  postaux  et  on  a  fait  des  légères 
réparations  et  changements  à  l'appareil  de  chauffage,  dans  l'entrepôt  de  vérification 
des  douanes. 

Surveillance  des  travaux  par  H.  E.  Matthews,  architecte-résident,  Winnipeg,  Man. 

CARMAN. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  fourni  et  posé  les  installations  intérieures  du  bureau  de  poste. 
Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  1914,  est  parachevé. 
Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Commis  des  travaux,  James  Brown. 
Entrepreneurs,  Snyder  Frères. 

DAUPHIN. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  fait  des  changements  et  des  réparations  à  la  chaudière  et  au  système  de 
chauffage. 

Dans  le  bureau  des  terres  fédérales,  on  a  changé  le  comptoir,  construit  une  cloison 
vitrée  et  peint  une  enseigne  sur  la  porte. 

Surveillance  des  travaux  par  H.  E.  Matthews,  architecte-résident,  Winnipeg.  Man. 
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EMERSON. 


EDIFICE   PUBLIC. 

Un  réservoir  pour  l'eau  douce  en  béton  armé  a  été  construit  et  rempli  d'eau  de  la 
rivière. 

On  a  réparé  les  chambres  de  toilette,  fait  des  changements  et  des  additions  au 
système  d'eau  chaude  et  peinturé  à  la  détrempe  les  murs  et  le  plafond  des  bureaux  des 
douanes. 

Surveillance  des  travaux  par  H.  E.  Matthews,  architecte-résident,  Winnipeg,  Man. 


MINNEDOSA. 


EDIFICE  PUBLIC. 


On  a  placé  l'horloge  de  la  tour  et  la  cloche  dans  la  tour  de  l'édifice,  en  les  laissant 
en  bon  état. 

On  a  fourni  et  posé  les  installations  intérieures  du  bureau  de  poste,  et  fourni  deux 
lampes  à  gazoline. 

Surveillance  des  travaux  par  H.  E.  Matthews,  architecte-résident,  Winnipeg,  Man. 


MORDEN. 


EDIFICE  PUBLIC. 

On  a  fourni  et  posé  les  installations  intérieures,  et  installé  une  citerne  pour  l'eau 
douce. 

Surveillance  des  travaux  par  H.  E.  Matthews,  architecte-résident,  Winnipeg,  Man. 


NEEPAWA. 


EDIFICE   PUBLIC. 

On  a  réparé  l'ouvrage  en  pierre  à  l'entrée  de  l'édifice,  et  installé,  dans  le  soubasse- 
ment, une  nouvelle  chambre  de  toilette  entourée  d'une  cloison  avec  bords  en  saillie. 

Surveillance  des  travaux  par  H.  E.  Matthews,  architecte-résident,  Winnipeg,  Man. 


NORTIT-TRANSCONA. 


Un  édifice  pour  l'inspection  des  grains  a  été  construit  sur  l'emplacement  formant 
une  partie  de  la  section  nord-ouest  du  lot  18,  township  11,  rang  4,  à  l'est. 

L'édifice  a  36  pieds  de  front  par  20  pieds  de  profondeur,  a  un  étage  avec  des  murs, 
des  cloisons,  des  solives  et  un  toit  en  bois,  sur  des  fondations  en  béton.  Le  toit  est  cou- 
vert en  bardeaux,  et  les  murs  en  lambris  à  déclin. 

Le  rez-de-chaussée  comprend  l'entrée  des  grands  et  des  petits  bureaux,  une  armoiro 
et  une  chambre  de  toilette. 

Les  plans  ont  été  préparés  par  IL  E.  Matthews,  architecte-résident,  Winnipeg,  Man. 

Entrepreneur,  I).  II.  Barlow,  730  rue  Beverley,  Winnipeg,  Man. 
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ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  réparé  l'appareil  de  chauffage  et  l'ouvrage  de  plomberie  et  fourni  un  pupitre 
et  une  table  pour  le  bureau  des  colis  postaux. 

Surveillance  des  travaux  par  H.  E.  Matthews,  architecte-résident,  Winnipeg. 
Alan. 

ÉDIFICE   SUR   LA   RUE   TUPPER. 

(  Jet  édifice  a  été  loué  pour  le  service  postal,  pour  les  bureaux  de  messagerie  et 
l'entrepôt  de  vérification. 

On  a  construit  des  cloisons,  des  comptoirs  et  des  tablettes  et  installé  un  poêle 
complet. 

Surveillance  des  travaux  par  H.  E.  Matthews,  architecte-résident,  Winnipeg, 
Alan. 

SOURIS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  érigé  des  nouvelles  cloisons  dans  le  bureau  des  douanes;  on  a  exécuté  quel- 
ques petits  ouvrages  électriques,  renouvelé  et  décoré  tout  l'édifice. 

Surveillance  des  travaux  par  H.  E.  Matthews,  architecte-résident,  Winnipeg,  Man. 

STONEWALL. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  1914,  est  parachevé. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  E.  O.  Sullivan,  architecte,  Ottawa,  Ont. 

(  îommis  des  travaux,  Thos.  H.  Woods. 

Entrepreneurs,    Cooper,    C'ooper    &   Watts,    Stonewall,    Manitoba. 

VIB.DEK 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  2  juin  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  et  le  parachèvement 
de  cet  édifice,  situé  sur  un  lopin  de  terre,  de  100  par  117  pieds,  sur  la  rue  Nelson,  près 
de  la  Septième  avenue.  L'édifice  a  60  pieds  et  8  pouces  par  54  pieds  et  4  pouces,  et 
comprend  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée,  un  premier  étage  et  un  attique.  Les 
fondations  et  les  empattements  pour  la  charpente  en  acier  sont  en  béton  armé  jusqu'au 
niveau  du  sol;  à  partir  de  là,  jusqu'au  sommet  de  la  tour  de  l'horloge,  les  murs  sont 
en  pierre  de  taille  et  en  briques  avec  garnitures  en  pierre;  la  tour  se  trouve  au  coin 
de  l'édifice,  audessus  de  l'entrée  principale. 

Le  soubassement  comprend  v  compartiment  pour  les  fournaises,  celui  pour  le 
charbon  et  les  magasins,  et  a  un  plancher  en  béton  nivelé  jusqu'aux  drains.  Lue  pom- 
pe électrique  horizontale,  raccordée  avec  un  puits  en  dehors  de  l'édifice,  se  trouve  dans 
le  coin  le  plus  près  du  puits.  Un  escalier  conduit  au  centre  du  rez-de-chaussée  qui 
comprend  le  bureau  de  poste,  l'espace  des  employés,  le  vestibule  public,  les  corridors. 
avec  un  plancher  en  terrazzo  et  un  dado  en  ciment.  Les  bureaux  des  poids  et  me- 
sures et  l'entrepôt  de  vérification  ont  un  plancher  en  bois;  l'entrée  des  malles  a  un 
plancher  en  ciment,  et  la  chambre  de  toilette  a  un  plancher  en  terrazzo. 

An  premier  étage,  il  y  a  la  longue  chambre  des  douanes,  les  bureaux  du  Revenu 
de  l'Intérieur,  le  bureau  du  percepteur  des  douanes,  les  chambres  de  toilette  pour  les 
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hommes  et  pour  les  dames,  avec  un  plancher  en  terrazzo.  L'attique  comprend  les 
appartements  du  gardien. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude,  par  un  appareil  joint  à  la  fournaise  et  composé 
de  calorifères  disposés  par  tout  l'édifice.  On  a  installé  un  ouvrage  en  plomberie  mo- 
derne.    L'édifice  est  éclairé  par  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère  qui  s'est  chargé  de  la  surveil- 
lance des  travaux. 

Entrepreneur  général,  W.   S.  Manser,   Virden,  Man. 

Commis  des  travaux,  N.  B.  Walker. 

WINNIPEG. 

MANÈGE  MILITAIRE. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  1914,  est  parachevé. 
Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Architecte-résident,  H.  E.  Matthews. 
Entrepreneurs,  Catters-Halls-Aldinger  Co.,  Ltd. 

ENTREPÔT   DE  VERIFICATION. 

La  chaudière  n°  2  a  été  examinée  par  une  compagnie  d'assurance;  on  a  réparé  le 
système  de  chauffage  à  la  vapeur  et  posé  d'autres  calorifères. 

On  a  réparé  les  ascenseurs  et  fourni  une  lampe  de  pupitre  pour  le  département  de 
quincaillerie. 

Surveillance  des  travaux  par  H.  E.  Matthews,  architecte-résident,  Winnipeg,  Man. 

BUREAU   DES   DOUANES. 

On  a  fait  des  changements  et  des  additions  à  l'appareil  de  chauffage  à  la  vapeur. 
On  a  installé  une  pompe  refoulante  pour  le  service  d'eau  et  posé  des  douilles  pour  des 
lampes. 

Surveillance  des  travaux  par  H.  E.  Matthews,  architecte-résident,  Winnipeg,  Man. 

BUREAU   DE   POSTE   PRINCIPAL. 

On  a  changé  l'appareil  d'éclairage,  construit  des  nouvelles  cloisons  dans  les  ma- 
gasins postaux  et  installé  une  glissoire  en  spirale,  du  rez-de-chaussée  au  soubassement. 
On  a  fait  des  changements  considérables  au  système  d'eau  de  pluie,  surtout  dans  le 
soubassement,  construit  une  nouvelle  entrée  au  magasin  du  service  postale  par  chemin 
de  fer,  dans  le  soubassement,  nettoyé  et  réparé  les  chaudières  et  réparé  les  ascenseurs. 

On  a  fait  des  changements  aux  calorifères  dans  le  bureau  de  l'inspecteur  des 
postes;  on  a  construit  une  entrée  nouvelle  entre  la  chambre  de  toilette  et  la  chambre 
de  l'expédition  des  malles,  au  premier  étage;  on  a  posé  un  système  de  ventilation  dans 
le  bureau  des  terres  fédérales  et  fait  des  changements  au  comptoir,  etc.,  clans  le  bureau 
des  colis  des  douanes. 

Surveillance  des  travaux  par  H.  E.  Matthews,  architecte-résident,  Winnipeg,  Man. 

STATION  POSTALE  "l&" . 

On  a  fait  des  réparations  au  trottoir. 

LABORATOIRE    D'ÉPREUVE   DES    ALIMENTS — MINISTERE    DU    REVENU    DE    i/lNTERIEl  R. 

On  a  muni  le  laboratoire  d'appareil  et  fourni  un  coffre-fort,  une  glacière,  des 
meubles  de  bureau  et  un  classeur. 
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On  a  muni  le  laboratoire  d'appareils  généraux  et  spéciaux;  on  a  changé  l'esca- 
lier et  les  cloisons  pour  les  ajuster  sous  la  partie  de  la  station  postale,  afin  d'y  installer 
deux  laboratoires  techniques.  On  a  fourni  des  auvents,  trois  petites  échelles,  une 
glacière,  des  meubles  de  bureau  et  une  lampe  de  pupitre. 

Surveillance  des  travaux  par  H.  E.  Matthews,  architecte-résident,  Winnipeg,  Man. 


On  a  réparé  l'appareil  de  chauffage. 

Surveillance  des  travaux  par  H.  E.  Matthews,  architecte-résident,  Winnipeg,  Man. 

SALLES  D'IMMIGRATION. 

Dans  la  salle  n°  1,  on  a  fait  des  changements  aux  fils  électriques  et  posé  de  nou- 
veaux tableaux  de  distribution. 

Dans  les  salles  nos  2  et  3,  on  a  fait  des  changements  au  système  d'éclairage,  etc., 
afin  de  se  conformer  aux  règlements  des  assurances-feu,  et  on  a  installé  un  système 
d'alarme  May-Oatway. 

On  a  décoré  la  salle  n°  1. 

Surveillance  des  travaux  par  H.  E.  Matthews,  architecte-résident,  Winnipeg,  Man. 

ÉDIFICE  DE  PLACEMENT  NOTRE-DAME-NOTRE-DAME-EST. 

Cet  édifice  est  loué;  les  bureaux  de  l'ingénieur-résident  se  trouvent  dans  cet 
édifice.  Les  plans  pour  la  disposition  des  chambres,  la  construction  des  cloisons,  le 
comptoir,  etc.,  ont  été  préparés  par  l'architecte-résident. 

L'ouvrage  a  été  fait  aux  dépens  du  bailleur. 

Surveillance  des  travaux  par  H.  E.  Matthews,  architecte-résident,  Winnipeg,  Man. 

ÉDIFICE  BOYD— -ANGLE  DE  L?  AVENUE  PORTAGE  ET  LA  RUE  EDMONTON. 

Cet  édifice  est  loué;  les  bureaux  de  la  commission  des  chemins  de  fer  sont  dans 
cet  édifice. 

La  construction  des  cloisons  et  les  changements  nécessaires  ont  été  faits  aux  dépens 
du  bailleur. 

Dans  avril  1914,  on  a  transporté  les  bureaux  des  archives  dans  cet  édifice. 

Selon  un  arrangement  avec  les  agents,  on  a  construit  des  cloisons,  posé  une  inscrip- 
tion en  lettres  dorées  sur  le  panneau  vitré  de  la  porte,  etc. 

Les  plans  pour  ces  changements  ont  été  préparés  par  H.  E.  Matthews,  architecte- 
résident,  Winnipeg,  Man. 

WINNIPEG-NOED. 

ÉDIFICE  DE  L'ARSENAL. 

Cet  édifice,  dont  on  a  passé  le  contrat  le  15  juillet  1915,  est  maintenant  achevé;  il 
est  situé  sur  un  lot  de  terrain  de  la  rue  Macgregor,  a  180  pieds  par  88  et  comprend  un 
soubassement,  un  rez-de-chaussée,  un  premier  et  un  deuxième  étage.  Les  fondations  et 
les  empattements  pour  les  colonnes  en  acier  sont  en  béton  armé  ;  les  murs  sont  en  béton 
jusqu'au  niveau  du  sol;  la  plinthe  est  en  pierre  de  taille  et  les  murs,  en  briques  solides, 
avec  des  ouvrages  en  tuiles  incastrés  d'une  couleur  vive  et  des  ornementations  en 
pierre.  Le  rez-de-chaussée  est  en  béton,  et  les  autrs  étages  sont  en  poutres  en  bois 
avec  des  planchers  en  pin.  Le  toit  est  construit  en  poutres  d'acier,  avec  une  couverture 
en  tôle  galvanisée  sur  la  mansarde  et  en  feutre  et  gravier  sur  la  partie'plate. 

Au  soubassement,  il  y  a  les  jeux  de  quilles  pour  les  officiers  et  les  hommes  et  des 
galeries  de  tir;  des  chambres  de  toilette  pour  les  hommes  et  les  officiers,  situées  aux  deux 
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extrémités  de  l'édifice;  la  salle  de  récréation  pour  les  hommes  se  trouve  à  une  extrémité 
et  un  compartiment  pour  les  chaudières  à  l'autre  bout,  on  y  a  installé  aussi  une  douche 
et  des  appartements  pour  le  concierge.    Il  y  a  un  escalier  à  chaque  extrémité  de  l'édifice. 

Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  les  grandes  salles  principales,  avec  un  balcon  aux  deux 
extrémités;  un  bout  de  cet  étage  comprend  les  appartements  de  l'arsenal  et  l'autre,  le 
bureau  de  l'officier  commandant,  les  magasins,  etc.  ;  les  arsenaux,  les  magasins  de  mobi- 
lisation, les  magasins  de  l'état-major,  les  magasins  du  quartier-maître  et  l'escalier  con- 
duisant au  premier  étage  sont  sur  cet  étage. 

Au  premier  étage,  il  y  a  la  division  des  brancardiers,  un  balcon,  la  salle  de  lecture 
des  officiers,  le  mess  des  sous-officiers,  le  mess  des  officiers,  la  cuisine  et  l'anti-chambre, 
les  chambres  de  toilette  des  sous-officiers,  situés  à  une  extrémité,  et  la  salle  de  lecture,  le 
mess  et  la  salle  de  billard  pour  les  hommes,  une  salle  de  lecture  et  les  chambres  de  toi- 
lette des  hommes. 

Au  deuxième  étage,  il  y  a  la  chambre  des  clairons,  les  chambres  des  officiers,  une 
chambre  de  ventilation,  un  magasin,  les  chambres  de  la  fanfare,  des  appartements,  etc. 

Cet  édifice  est  chauffé  par  des  chaudières  à  vapeur,  dans  le  soubassement,  avec  des- 
calorifères placés  dans  toutes  les  chambres.     L'éclairage  est  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Architecte-résident,  II.  E.  Matthews. 

Commis  des  travaux,  W.  B.  Rawson. 

Entrepreneurs,  la  compagnie  Brown  Construction. 


PROVINCE  DE  LA  SASKATCHEWAN. 


BATTLEEORD. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Vn  charpentier  a  préparé  l'intérieur  de  la  tour  pour  recevoir  le  mécanisme  de 
l'horloge. 

Un  bijoutier  a  installé  l'horloge  et  la  cloche  et  laissé  le  tout  complet. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 

GRAVELBOURG. 

BUREAU    DE   POSTE. 

On  a  posé,  dans  le  bureau  de  télégraphe,  une  porte  en  chêne  taillé  sur  quartier 
muni  d'un  g-uichet  avec  pentures  dans  la  partie  supérieure.  On  a  fourni  et  posé  les 
installations  intérieures  du  bureau  de  ^poste.  On  a  changé  la  plaque  en  cuivre  ac- 
tuelle pour  le  récepteur  des  lettres  de  manière  à  en  faire  deux  que  l'on  a  posées  sur 
un  récepteur  pour  les  lettres  et  un  pour  les  journaux. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 

HUMBOLDT. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  posé  des  trottoirs  en  ciment,  du  trottoir  de  la  rue  jusqu'à  l'entrée.  On  a  four- 
ni et  installé  d'autres  calorifères  pour  les  bureaux  des  terres  fédérales.. 
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On  a  fourni  un  nouveau  sommet  de  comptoir  en  chêne  dans  les  bureaux  des 
douanes. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  W.  T.  Mollard,  commis  qes  travaux,  Saskatchewan  et 
Alberta. 

INDIAN-HEAD. 

PÉPINIÈRE  ET  STATION  FORESTIÈRE. 

On  a  nettoyé  et  peinturé  tout  l'ouvrage  en  bois  et  en  fer  de  l'extérieur  de  l'écurie, 
du  hangar  d'emballage,  de  l'usine,  du  hangar  des  instruments  aratoires,  l'entrepôt  des 
grains,  le  hangar  du  moteur  et  de  la  maison  de  pension.  On  a  lavé,  ragréé  et  blanchi 
if-  plafonds  et  les  murs  et  peinturé  toute  la  boiserie  de  la  maison  de  pension. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sasx 


LLOYDMINSTER. 


EDIFICE   PUBLIC. 

On  a  changé  le  drain  du  soubassement  et  installé  une  chambre  de  toilette  pour  le 
gardien.  On  a  fourni  une  horloge  pour  la  tour,  la  cloche  et  tout  le  mécanisme  néces- 
saire. On  a  fourni  la  main-d'œuvre  et  les  matériaux  pour  préparer  la  tour  pour  l'ins- 
tallation des*  cadrans,  et  de  la  cloche  et  pour  l'éclairage  des-  cadrans.  On  a  construit 
des  marches  extérieures  allant  au  soubassement  afin  de  pouvoir  sortir  les  cendres, 
les  déchets,  etc.,  et  un  trottoir  en  iplanche  conduisant  à  l'entrée  latérale.  On  a  posé 
trois  soupapes  à  air  aux  calorifères,  réparé  les  fils  électriques  défectueux  et  fourni  une 
lampe  de  pupitre  pour  le  bureau  du  maître  de  poste. 

Afin  de  pomper  l'eau  du  soubassement,  on  a  installé  une  pompe  centrifuge,  ac- 
tionnée par  un  moteur  électrique.    ' 

Surveillance  de  l'ouvrage  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 


MOOSEJAW. 


NOUVEL    EDIFICE    PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  1912,  est  parachevé. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  William  Tilston. 

Knt repreneur,  la  Compagnie  J.  McDairmid,  de  Winnipeg,  Man. 

On  a  construit  un  incinérateur  complet  ipour  brûler  les  vieux  papiers  et  les  déchets. 

On  a  installé  un  aseenseur  à  passagers,  du  soubassement  au  troisième  étage. 

On  a  fourni  l'horloge  et  la  cloche  ainsi  que  le  mécanisme  nécessaire,  la  main- 
d'œuvre  et  les  matériaux  pour  préparer  la  tour,  installé  les  cadrans  en  verre,  placé 
la  cloohe  et  posé  les  fils  électriques  dans  les  cadrans. 

On  a  placé  dan>  l'entrée  publique  un  tableau  d'indication,  et  posé  des  inscrip- 
tion- 8ur  toutes  les  portes. 

Le  23  octobre  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  poser  les  installations  intérieures 
do-  bureaux  de  poste  et  des  douanes. 
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Surveillance  des  travaux  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 

SALLE    DES    IMMIGRANTS. 

On  a  peinturé  de  deux  couches  les  ouvrages  en  bois  et  en  fer  extérieurs,  y  compris 
les  clôtures. 

On  a  lavé,  ragréé  et  blanchi  les  planfonds  et  les  murs,  et  tapissé  les  murs  du 
bureau  des  agents  d'immigration. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 

BATTLEFORD-NORD. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  construit  un  trottoir  en  ciment  et  une  goutière  ,au  côté  nord  de  l'édifice,  avec 
un  tuyau  de  drainage  en  fonte  sous  le  trottoir  de  la  rue  pour  drainer  l'eau  de  la  sur- 
face. 

On  a  posé  une  couche  de  béton  entre  les  trottoirs  de  la  rue  et  l'édifice. 

Un  charpentier  a  fini  la  tour,  et  un  horloger  a  installé  le  mécanisme  de  l'horloge  et 
de  la  cloche  ;  d'autres  chambres  ont  été  préparées  à  cet  effet. 

On  a  changé  la  disposition  des  tableaux  de  distribution  électrique,  dans  le  bureau 
des  douanes. 

Le  21  mai  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  construire  et  poser  les  installations 
intérieures  du  bureau  de  poste. 

Le  26  octobre  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  fournir  et  poser  les  installations  inté- 
rieures du  bureau  des  douanes. 

On  a  construit  un  bureau  privé  pour  le  percepteur  des  douanes,  en  érigeant  deux 
cloisons  avec  une  porte  et  un  cadre  dans  chacune. 

On  a  fourni  des  meubles  pour  le  bureau  de  poste,  et  un  pupitre  à  rideau,  deux 
fauteuils,  quatre  bancs  et  un  pupitre,  pour  le  service  des  malles  par  chemin  de  fer. 

PRINCE-ALBERT. 

MANÈGE     MILITAIRE. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  1914,  est  parachevé.  Le  chauffage  est  au 
moyen  d'un  système  à  basse  pression,  au  lieu  de  l'eau  chaude,  mentionné  dans  le  rap- 
port. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  Olaf  Abbrechtson. 

Entrepreneurs,  Piggot  et  Healy. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Les  plans  et  les  devis  pour  les  réparations  et  les  changements  devant  être  faits  à 
cet  édifice,  afin  d'installer  des  bureaux  du  gouvernement,  ont  été  préparés  d'après  les 
instructions  de  l'architecte  en  chef,  et  ont  été  approuvés. 

On  a  demandé  des  soumissions  et  les  contrats  suivants  ont  été  adjugés:  un  pour 
l'ouvrage  en  brique  et  en  béton;  un  pour  l'ouvrage  de  charpenterie  et  menuiserie;  un 
pour  la  pose  des  lattes  et  le  plâtrage;  un  pour  l'installation  du  système  électrique;  un 
pour  la  plomberie  et  le  chauffage,  et  un  autre  pour  le  peinturage,  etc. 

L'ouvrage  consiste  à  changer  complètement  le  premier  étage  de  l'édifice  afin  d'y 
installer  des  bureaux  pour  le  ministère  des  Douanes,  les  terres  fédérales,  la  division 
forestière,  le  percepteur  des  contributions  indirectes  et  pour  l'inspecteur  de  la  Marine 
et  des  Pêcheries  ;  à  poser  de  nouveaux  fils  électriques  dans  tout  l'édifice  et  des  nouvelles 
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appliques;  à  peinturer  tout  l'ouvrage  en  tôle  galvanisée  exposé,  y  compris  le  toit  en 
pente:  à  poser  quatre  nouvelles  portes  en  chêne  et  les  cadres  dans  les  entrées  sur  l'ave- 
nue centrale  et  la  Treizième  Eue,  et  à  faire  les  réparations  générales  nécessaires. 

On  s'est  procuré  les  services  de  A.  G.  Creighton,  architecte  de  Prince-Albert,  pour 
aider  à  préparer  les  plans  et  les  devis  et  pour  agir  comme  commis  des  travaux. 

Surveillance  des  travaux  par  L.  E.  Voligny,  ingénieur  de  district,  Prince-Albert, 
Sask. 

EEGINA. 

BUREAU  DES  TERRES  FEDERALES. 

On  a  fait  des  légères  réparations  à  la  plomberie  et  à  l'horloge. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  .Eégina,  Sask. 

ENTREPÔT   DE   VERIFICATION. 

On  a  construit  des  grands  casiers  pour  les  colis  en  chêne  scié  sur  quartier,  et 
contenant  des  compartiments,  avec  portes  à  rideau.  On  a  fourni  des  meubles  pour  les 
bureaux,  un  classeur  complet,  un  truck,  style  H,  pour  les  colis,  un  pupitre  à  sommet 
plat,  un  pupitre  à  dactylographe,  des  chaises  oscillantes  et  un  paravent  en  chêne. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Eégina,  Sask. 

SALLE  DES  IMMIGRANTS. 

Les  murs  du  soubassement  ont  été  finis  en  stuc  de  ciment  de  Portland  et  de  sable. 
On  a  nettoyé  le  soubassement  après  un  orage  ;  on  a  fourni  et  installé  une  pompe  et  des 
soupapes  afin  d'empêcher  l'inondation  du  soubassement,  pendant  les  orages.  On  a 
nettoyé  les  murs  extérieurs  de  l'édifice  ;  on  les  a  frottés  et  peinturés  de  deux  couches: 
Les  plafonds  et  les  murs  de  l'intérieur  ont  été  lavés  et  peinturés  à  la  détrempe  ;  la  boi- 
serie, etc.,  déjà  peinturée,  a  été  nettoyée  et  peinturée  d'une  couche.  On  a  fait  des  légères 
réparations  à  l'installation  intérieure  et  à  la  plomberie. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Eégina,  Sask. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  bureau  occupé  précédemment  par  le  maître  de  poste  étant  situé  dans  une 
chambre  qui  n'était  éclairée  que  par  une  lanterne  de  toit,  étant  très  froide  et  commu- 
niquant à  un  court  passage,  au  pied  du  corridor  d'escalier,  on  a  dû  installer  un  nou- 
veau bureau;  on  a  donc  préparé  deux  petites  chambres  à  cet  effet. 

Dans  l'installation  du  nouveau  bureau,  les  tablettes,  etc.,  qui  se  trouvaient  dans 
la  division  des  magasins  postaux  ont  dû  être  enlevées  et  reposées  dans  le  grand  maga- 
sin ;  les  murs  ont  été  nettoyés  blanchis  et  la  boiserie  a  été  peinturée. 

La  quantité  de  marchandises  en  mains  ayant  augmenté,  on  a  dû  agrandir  l'espace 
occupé  par  la  division  du  service  postal.  On  a  posé  des  tablettes  et  des  casiers,  dans 
une  chambre  de  17  par  18  pieds,  pour  recevoir  les  pesants  colis  et  articles. 

Dans  le  magasin  du  premier  étage,  on  a  érigé  une  division  de  casiers.  Dans  le 
bureau  de  l'inspecteur  des  poids  et  mesures,  on  a  installé  un  radiateur  de  cent  pieds 
afin  de  chauffer  l'appartement  davantage.  On  a  fait  des  légères  réparations  aux 
fenêtres,  aux  cadres,  aux  portes,  au  plancher,  aux  installations  intérieures  du  bureau 
de  poste,  aux  tables,  aux  meubles,  etc.,  à  l'appareil  de  chauffage,  à  la  plomberie,  aux 
fils  électriques  à  la  machine  à  timbrer  et  au  moteur,  aux  serrures,  aux  voûtes  et  à 
i  seur  ;  on  a  fait  faire  des  clefs  pour  le  bureau  de  poste.  Tout  l'ouvrage  en  bois 
extérieur  et  les  ferrures  déjà  peinturées  ont  été  lavés,  frottés  et  peinturés  de  deux 
couches. 

Tout  l'ouvrage  en  plâtre  endommagé  a  été  réparé.  Tous  les  murs  et  les  plafonds 
de  l'édifice  ont  été  lavés,  ragréés  et  peinturés  à  la  détrempe  deux  fois.    Tout  l'ouvrage 
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peinturé,  y  compris  la  base  en  plâtre,  a  été  nettoyé,  frotté,  ragréé  et  peinturé. 

On  a  fourni  une  table  pour  l'ouverture  des  malles,  dans  la  division  des  lettres 
recommandées,  et  un  casier  pour  les  avis  de  mandats-poste  non  payés,  dans  la  division 
des  mandats-poste. 

On  a  fourni  et  posé,  un  store,  trois  chaises  et  une  table,  dans  le  bureau  du  maître 
de  poste. 

Une  rangée  de  tablettes,  pour  y  placer  les  échantillons  de  graines,  a  été  érigée 
dans  la  division  des  graines  du  ministère  de  l'Agriculture. 

On  a  fourni  pour  les  douanes  un  paravent,  un  compartiment  de  casiers,  avec  une 
porte  à  rideau,  pour  les  colis,  un  truck  pour  les  colis  (style  H),  un  pupitre  à  dessus 
plat,  deux  chaises  oscillantes  et  une  chaise  pour  dactylographe,  un  classeur  complet^ 
un  pupitre  pour  dactylographe. 

ÉDIFICE  DE  L'ASSISTANT-RECEVEUR  GENERAL. 

Le  mur  du  parapet  sur  l'édifice  pendait  au-dessus  de  la  rue  et  constituait  un  dan- 
ger ;  on  a  poSé  des  barres  en  acier  pour  tenir  le  mur  en  position. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Eégina,  Sask. 

EOSTHEEN. 

FERME  EXPÉRIMENTALE. 

On  a  construit  un  chalet,  de  21  par  20  pieds  avec  un  hangar  à  bois  d'un  étage,  en 
arrière,  de  14  x  12  pieds;  une  partie  du  soubassement  et  les  murs  de  fondations  sont 
en  béton.    L'édifice  est  en  bois  et  a  été  construit  à  la  journée. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Eégina,  Sask. 

SASKATOON. 

PÉPINIÈRE  ET  STATION  FORESTIERE. 

La  pépinière  et  station  forestière  est  située  à  environ  4  milles  au  nord-est  de  la 
ville. 

L'édifice  pour  les  machines  et  le  réservoir  de  pression  est  en  bois,  d'un  étage,  de 
34  x  24J  pieds,  avec  un  soubassement  complet  dont  les  murs  en  béton  sont  lambrissés 
avec  des  tuiles  creuses  de  terra-cotta. 

Le  système  d'égout  comprend  un  réservoir  septique  à  deux  compartiments,  de  5  x 
4|  pieds  et  de  20  pieds  de  profondeur,  avec  un  tuyau  de  trop-plein,  de  6  pouces  de  dia- 
mètre, descendant  dans  le  réservoir  de  réserve,  de  10  pieds  de  diamètre  et  de  20  pieds 
de  profondeur.  Les  deux  sont  construits  en  béton  et  couverts  en  madriers;  le  tuyau 
d'égout  principal  est  en  tuile  vitrifiée,  de  6  pouces,  et  se  divise  en  quatre  branches, 
allant  aux  résidences  du  surintendant  et  du  contremaître  et  à  la  bâtisse  des  machines  ; 
sur  la  ligne  du  tuyau  principal,  il  y  a  deux  trous-d'homme,  avec  de  lourds  couvercles 
en  fer. 

L'approvisionnement  d'eau,  tiré  par  un  appareil  à  pression  pneumatique,  est  pris 
dans  un  puits  creusé  par  les  autorités  de  la  ferme  forestière,  muni  d'une  puissante 
pompe  actionnée  par  une  machine  à  gazoline  de  6  c.-v.,  qui  fait  aussi  fonctionner  le 
compresseur  à  l'air.  L'eau  du  puits  se  décharge  dans  deux  réservoirs  de  pression  en 
acier  riveté,  de  4  pieds  de  diamètre  par  14  pieds  de  longueur;  de  là,  l'eau  descend  aux 
résidences  du  surintendant  et  du  contremaître,  à  l'écurie  et  au  hangar  d'emballage  et 
aux  trois  hydrantes,  à  l'épreuve  de  la  gelée,  pour  l'arrosage  des  jardins,  par  des  tuyaux 
principaux,  de  1-|  pouce,  et  des  embranchements,  de  f  de  pouce;  ces  tuyaux  sont  en  fer 
galvanisé. 
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On  a  dû  creuser  le  puits  parce  que  le  tuyau  du  puits,  de  5  pouces  de  diamètre, 
enfoncé  par  la  division  forestière,  se  remplissait  de  vase;  on  a  creusé  un  puits  de  4 
pieds  de  diamètre. 

Les  travaux  sur  ces  édifices  ont  été  faits  à  la  journée. 

On  a  fourni  de 'la  papeterie,  une  armoire  et  des  tablettes  pour  le  bureau  du 
surintendant. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 

SALLE   DES   IMMIGRANTS. 

On  a  fait  des  changements,  au  point  de  vue  des  conditions  hygiéniques,  et  changé  la 
chambre  de  toilette,  afin,  de  se  conformer  aux  règlements  du  bureau  de  santé  de  la  ville. 

On  a  pratiqué  un  trou  de  tuyau  dans  la  cheminée,  posé  un  plancher  en  sapin  dans 
la  cuisine  et  les  chambres  du  concierge,  au  rez-de-chaussée  et  dans  la  chambre  de  toi- 
lette, à  l'étage  supérieur,  réparé  les  perrons,  construit  et  posé  seize  châssis  doubles  dans 
la  cuisine  et  à  l'étage  supérieur,  érigé  une  cloison  autour  d'une  chambre  à  coucher,  fait 
des  changements  à  la  chambre  de  toilette  et  blanchi  l'intérieur  de  l'édifice. 

On  a  installé  un  ouvrage  à  plomberie,  à  l'étage  supérieur;  on  a  posé  un  bain 
émaillé,  un  appareil  de  cabinet  d'aisance,  un  bain  émaillé  et  un  bassin  de  toilette,  dans 
la  chambre  de  toilette  du  rez-de-chaussée,  et  une  chaudière  de  quarante  gallons,  rac- 
cordée au  poêle. 

On  a  réparé  tout  le  plâtrage,  huilé  tous  les  planchers,  peinturé  le  passage  d'escalier, 
les  plafonds  et  les  murs  de  la  cuisine  et  des  appartements  du  concierge,  blanchi  tous 
les  plafonds  et  les  murs  de  l'édifice,  posé  du  prélart  dans  sept  chambres  à  coucher  et  la 
chambre  de  toilette  et  posé  deux  chaudières  pour  les  déchets. 

Surveillance  des  travaux  par  L.  R.  Voligny,  ingénieur  de  district,  Prince- Albert, 
Sask. 

NOUVEL  ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  excavé,  à  la  journée,  le  soubassement  de  l'édifice  public. 

'L'ouvrage  a  été  surveillé  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Saskatchewan  et 
Alberta. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  réparé  l'ouvrage  en  briques  et  le  toit  de  l'annexe  du  bureau  de  poste. 
On  a  fourni  des  chaînes  et  des  cadenas  aux  soupapes  de  l'appareil  de  chauffage  dans 
le  soubassement. 

On  a  peinturé  tout  l'ouvrage  en  bois  et  en  fer,  à  l'extérieur  de  l'édifice. 
L'ouvrage  a  été  surveillé  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 

BUREAUX  DES   TERRES   FÉDÉRALES    (ÉDIFICE   LOUÉ). 

On  a  construit  un  bureau  pour  la  division  des  terres  fédérales.- 
On  a  fait  de  légères  réparations  à  la  plomberie  et  à  l'horloge. 
L'ouvrage  a  été  surveillé  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 

LES    DOUANES (ÉDIFICE    LOUÉ). 

On  a  fourni  et  installé  un  coffre-fort. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 

BUREAUX   DU    SURINTENDANT   DU   SERVICE   DES   MALLES   PAR   CHEMIN   DE   FER (ÉDIFICE    LOUÉ.) 

On  a  fourni  et  installé  des  tablettes  et  un  classeur  dans  le  magasin. 

On  a  fourni  des  lampes  Tungsten. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 
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SCOTT. 

FERME    EXPÉRIMENTALE. 

On  a  construit  un  chalet  pour  le  gardien,  d'un  étage  et  demi  de  haut,  il  est 
construit  en  bois,  avec  un  soubassement  et  les  murs  de  fondations  en  béton,  et  a  35| 
pieds  par  33  pieds;  il  a  été  construit  à  la  journée. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 

SWIFT-CURRENT. 

BUREAU  DE  POSTE. 

On  a  construit  un  nouveau  guichet  pour  les  colis,  et  réparé  les  ressorts  des  portes 
de  l'entrée  d'en  avant. 

On  a  installé  d'autres  appliques  électriques  et  des  lumières,  peinturé  les  boîtes 
aux  colis  et  aux  lettres  de  la  rue  et  posé  des  inscriptions  sur  celles-ci. 

Surveillance  des  travaux  W.  T.  par  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina*  Sask. 

WEYBURN. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  construit  une  cloison  en  chêne  scié  sur  quartier  pour  former  le  bureau  du 
maître  de  poste.    On  a  réparé  le  toit. 

On  a  enlevé  le  calorifère  dans  le  bureau  du  maître  de  poste  et  on  l'a  installé  ail- 
leurs. On  a  fourni  et  posé  d'autres  calorifères  dans  le  bureau  des  douanes  et  des 
terres  fédérales. 

On  a  fourni  et  posé  d'autres  lumières  électriques  dans  le  bureau  de  poste,  et  treize 
stores  pour  les  châssis  du  même  bureau. 

Surveillance  des  travaux  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 

WILKIE. 

SALLE   DES   IMMIGRANTS. 

On  a  fourni  les  matériaux  et  construit  une  clôture  en  pieux,  en  avant  de  l'empla- 
cement, et  une  clôture  en  planches,  aux  côtés  et  en  arrière  du  terrain,  y  compris  les 
barrières.  On  a  érigé  un  mât  de  pavillon  et  un  hangar  à  charbon. 

On  a  couvert  en  feutre  les  murs  de  deux  chambres,  dans  les  appartements  du 
gardien. 

Surveillance  de  l'ouvrage  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 

YORKTOWN.  * 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

A  cause  de  la  foule  de  colons  qui  s'assemblaient  dans  le  bureau  de  poste  afin 
d'aller  au  bureau  des  terres  fédérales,  on  a  construit  une  nouvelle  entrée  à  ce  dernier 
bureau. 

Conformément  aux  règlements  pour  le  feu,  de  Yorkton,  on  a  érigé  une  échelle  de 
sauvetage  en  acier,  du  premier  au  deuxième  étage. 

On  a  fourni  et  installé  d'autres  lumières  électriques  dans  le  bureau  de  poste. 
On  a  fourni  un  cabinet  de  casiers,  et  peinturé  tout  l'ouvrage  en  bois  et  en  fer,  à 
l'extérieur. 

Surveillance  de  l'ouvrage  par  W.  T.  Mollard,  commis  des  travaux,  Régina,  Sask. 
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PROVINCE  D'ALBERTA 
BASSANO. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  24  août  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  et  le  parachèvement 
d'un  édifice  public  contenant  le  bureau  de  poste  et  les  douanes,  situé  sur  un  emplace- 
ment de  75  pieds,  sur  la  Troisième  rue,  par  110  pieds  de  profondeur,  sur  la  Troisième 
Avenue.  L'édifice  a  40  pieds  de  largeur  par  55  pieds  de  profondeur  et  consiste  en  un 
rez-de-chaussée  et  un  premier  étage,  avec  soubassement. 

Les  empattements  des  murs  et  des  colonnes  sont  en  béton;  les  murs  de  fondations 
sont  en  béton  et  lambrissés  avec  de  la  pierre  de  sable  taillée,  à  partir  du  niveau  du  sol 
jusqu'au  sommet  de  la  plinthe,  sur  les  deux  élévations  principales.  Les  marches  et  le 
palier  extérieurs  conduisant  aux  entrées  principales  et  des  malles  et  tous  les  seuils 
de  porte  extérieurs  sont  en  béton  armé.  Les  pilastres,  les  couronnements  et  les  gar- 
nitures des  fenêtres  et  des  'portes  sont  en  pierre  de  sable.  Les  parements  des  murs 
extérieurs,  au-dessus  de  la  plinthe  sont  en  briques  rouges.  La  corniche  principale  est 
en  tôle  galvanisée  avec  garnitures.  Les  piliers  et  les  couronnements  des  parapets  du 
toit  sont  en  pierre  de  taille.  Le  toit  plat  est  couvert  en  feutre,  goudron  et  gravier, 
avec  un  puits  de  lumière  au-dessus  du  corridor  dans  les  appartements  du  gardien.  Le 
plancher  en  bois  intérieur,  les  solives  du  plancher  et  du  toit,  ainsi  que  les  cloisons, 
sont  supportés  par  des  poutres  en  acier  reposant  sur  des  colonnes  en  acier  entourées 
de  béton  armé.  Le  plancher  du  vestibule  est  en  tuiles,  ainsi  que  le  plancher  du  pas- 
sage d'escalier  et  des  chambres  de  toilette.  Au  premier  étage,  le  plancher  du  vestibule 
est  en  ciment,  ainsi  qu'au  soubassement.  Au  rez-de-chaussée  et  au  premier  étage,  un 
plancher  en  bois  est  posé  sur  celui  de  ciment. 

Au  soubassement,  il  y  a  le  magasin,  la  chambre  de  toilette  pour  les  hommes,  les 
compartiments  pour  la  fournaise  et  les  combustibles  et  un  escalier  conduisant  au  passage 
d'entrée  de  la  Troisième  Avenue. 

Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  le  vestibule  public,  le  corridor  de  l'entrée  principale,  l'es- 
pace des  employés  du  bureau  de  poste,  une  voûte,  le  vestibule  des  malles  et  l'entrée  au 
bureau  de  poste  avec  une  porte  ouvrant  sur  le  passage  d'escalier.  L'escalier  conduit  au 
palier  et  au  passage  du  premier  étage. 

Au  premier  étage,  il  y  a  la  longue  chambre  des  douanes,  le  bureau  du  percepteur,  la 
chambre  de  toilette  pour  les  hommes  et  celle  pour  les  dames  et  les  appartements  du  gar- 
dien consistant  en  une  chambre  de  bain,  une  cuisine,  une  salle  à  manger,  deux 
chambres  et  une  salle  intérieure  éclairée  par  un  puits  de  lumière. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude  et  éclairé  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  Léo  Dowler,  architecte,  Calgary,  Alta. 

Commis  des  travaux,  P.  J.  Dewie. 

Entrepreneurs,  W.  C.  Sackrider. 

CALGAEY. 

ENTREPÔT  DE  VERIFICATION. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  dernier  rapport,  est  encore  en  voie  de  construction. 

Le  18  novembre  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  d'un  ouvrage  en 
marbre  additionnel. 

On  a  construit,  au  premier  étage,  la  longue  chambre  des  douanes,  le  bureau  du  per- 
cepteur des  douanes,  les  bureaux  des  évaluateurs  et  les  archives.  Les  cloisons  sont  en 
terra-cotta  et  en  verre. 
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Le  plancher  du  vestibule  public  de  la  longue  chambre  et  des  corridors  est  en  terrazo, 
avec  une  bordure  en  marbre.  Il  y  a  un  dado  en  marbre  sur  les  murs  de  la  longue  cham- 
bre et  des  corridors. 

On  a  remplacé  les  chaudières  horizontales,  du  type  ordinaire  spécifié,  par  des  chau- 
dières du  type  fire-box,  ce  qui  a  permis  d'exhausser  considérablement  le  plancher  du 
compartiment. 

A  Calgary,  les  fondations  sont  généralement  creusées  dans  un  lit  de  gravier  dans 
lequel  l'eau  coule  constamment,  ce  qui  rend  important  la  construction  du  niveau  du 
plancher  du  soubassement,  surtout  au  point  des  dépenses  pour  l'entretien. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère  et  les  appareils  de  chauffage  et 
d'éclairage  ont  été  installés  par  la  Domestic  Engineering  Co.,  de  Montréal,  Que. 

Architecte-résident,  Léo  Dowler. 

Commis  des  travaux,  W.  J.  Doherty. 

Entrepreneurs,  la  Thos.  J.  McDiarmid  Co.,  de  Winnipeg,  Man. 

VIEIL  ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  vieil  édifice,  situé  à  l'angle  de  la  Huitième  Avenue  et  la  Première  rue,  a  été  dé- 
moli, et  on  a  empilé  les  matériaux  sur  le  lot  adjacent  à  l'emplacement  de  l'édifice  projeté 
pour  la  division  des  Forêts  et  Irrigation,  situé  à  l'angle  de  la  Sixième  Avenue  et  de 
Quatrième  rue  ;  on  se  propose  d'employer  ces  matériaux  dans  la  construction  d'un  autre 
édifice.  La  pierre,  la  brique,  l'acier,  etc.,  sont  empilés  dehors,  tandis  que  les  autres  ma- 
tériaux, qui  pourraient  être  endommagés  par  la  température  ou  volés,  sont  emmagasi- 
nés dans  une  bâtisse  en  bois  construite  dans  ce  but. 

Les  édifices  qui  se  trouvaient  sur  l'emplacement  acheté  par  le  gouvernement  pour  un 
prolongement  de  ces  propriétés,  ont  été  démolis  et  enlevés  par  contrat. 

Architecte-résident,  Léo  Dowler. 

ÉDIFICE    DE    LA    BANQUE    DES    MARCHANDS. 

Cet  édifice,  situé  sur  la  Huitième  Avenue,  a  été  acheté  et  sera  occupé  par  l'assis- 
tant-receveur général. 

Architecte-résident,  Léo  Dowler. 

EDMONTON. 

SALLE  D'EXERCICES   MILITAIRES. 

Le  11  juillet  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,  dont 
l'emplacement  se  trouve  entre  la  Quatrième  et  la  Cinquième  rues  et  les  avenues  Bow 
et  Churchill;  le  lot  a  275  par  170  pieds.  L'édifice  sera  en  briques  avec  des. allèges  en 
pierre;  les  murs  de  fondations  seront  en  béton,  avec  parements  en  pierre  au-dessus 
du  niveau  du  sol  L'édifice  comprend  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée,  un 
premier  et  un  deuxième  étage,  dans  les  quatre  'tours  des  coins  seulement.  Au  soubas- 
sement, il  y  a  un  jeu  de  quilles  et  des  galeries  de  tir  pour  les  officiers,  les  sergents  et  les 
hommes,  les  magasins,  le  compartiment  de  la  chaudière  et  du  ventilateur  et  les  cham- 
bres de  toilette.  Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  la  salle  d'exercices  principale,  de  200  x 
100  pieds,  les  arsenaux  et  les  magasins.  Au  premier  plancher,  il  y  a  la  salle  de  lecture, 
les  appartements  et  les  salles  de  réunion  des  officiers,  les  salles  de  récréation  pour  les 
sergents  et  les  officiers,  les  chambres  de  toilette  et  les  appartements  du  gardien  Au 
deuxième  étage,  dans  les  tours,  il  y  a  des  magasins,  et  le  reste  des  appartements  du 
gardien.  La  salle  principale  est  finie  en  briques,  avec  un  plancher  en  mastic,  et  le 
reste  du  rez-de-chaussée,  le  premier  et  le  deuxième  étages,  en  lattes  et  en  plâtre. 

L'édifice  sera  chauffé  à  la  vapeur  et  la  salle  principale  par  un  système  à  l'air 
chaud. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère  des  Travaux  publics,  Ottawa. 
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Entrepreneurs,  Peters  Lyall  &  Sons  Construction  Co.3  Ltd.3  Montréal.  * 

Architecte-surintendant,  E.  C.  Hopkins. 
L'édifice  est  en  voie  de  construction. 

LETHBRIDGE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

La  construction  de  cet  édifice,  qui  a  été  décrit  dans  mon  rapport  de  1914  est 
terminée. 

On  a  installé  un  ascenseur  complet,  du  soubassement  au  troisième  étage. 

Entrepreneurs,  Otis-Fenson  Elevator  Co. 

On  a  construit  des  trottoirs  en  béton  sur  la  propriété  du  gouvernement  entourant 
l'édifice  sur  trois  côtés. 

On  a  posé  les  installations  intérieures  du  bureau  de  poste,  ainsi  que  dans  les 
bureaux  des  douanes. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 

Architectes-résidents,  Charles  Eolep  &  E.  E.  C'arver. 

Entrepreneurs,  Navin  Bros. 

MEDICINE-HAT. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Changements  et  additions. 

Le  24  août  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  et  le  parachèvement 
d'un  prolongement  et  de  changements  en  arrière  de  l'édifice  public,  à  l'angle  de  la  rue 
Main  et  la  Quatrième  Avenue. 

Les  changements  consistent  à  enlever  le  mur  de  derrière  de  l'édifice,  les  cloisons  du 
rez-de-chaussée  et  à  boucher  les  ouvertures  des  fenêtres  dans  le  mur  de  derrière  du 
soubassement.  Le  prolongement  a  52  pieds,  sur  la  Quatrième  Avenue,  par  62  pieds, 
c'est-à-dire  la  largeur  de  l'édifice,  et  consiste  en  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée  et 
un  premier  étage. 

Au  soubassement,  il  y  a  le  magasin,  avec  un  escalier  conduisant  au  vestibule  de 
l'entrée  du  bureau  de  poste;  un  autre  escalier  conduit  du  vestibule  des  employés  du 
bureau  de  poste  au  mess  et  aux  chambres  de  toilette  du  soubassement.  Au  rez-de- 
chaussée,  il  y  a  le  vestibule  public  agrandi  du  bureau  de  poste,  le  vestibule  des  employés, 
le  nouveau  vestibule  des  malles,  un  escalier  séparé  descendant  au  soubassement,  un 
vestibule  d'entrée,  un  passage  d'escalier,  un  escalier  conduisant  au  premier  étage, 
l'entrepôt  de  vérification  des  douanes,  une  longue  chambre  pour  les  contributions  indi- 
rectes et  le  bureau  du  percepteur,  une  chambre  de  toilette  et  des  corridors. 

Au  premier  étage,  il  y  a  les  trois  bureaux  de  l'inspecteur-véterinaire,  un  corridor 
reliant  cette  partie  à  la  vieille  partie  de  l'édifice,  une  chambre  de  toilette  et  les  apparte- 
ments du  gardien,  consistant  en  une  chambre  de  bain,  une  cuisine,  une  chambre,  deux 
chambres  à  coucher  et  des  garde-robes,  avec  un  passage  séparé  entre  les  diverses 
chambres,  une  longue  chambre  pour  les  douanes,  une  voûte,  les  bureaux  du  percepteur 
des  douanes,  des  archives  des  douanes,  des  terres  fédérales  et  une  chambre  de  toilette, 
qui  se  trouvent  dans  la  vieille  partie  de  l'édifice. 

Les  empattements  pour  les  murs  et  les  colonnes  sont  en  béton;  les  murs  de  fonda- 
tions sont  en  béton,  avec  parements  en  pierre,  à  partir  du  niveau  du  sol  jusqu'à  la 
plinthe.  Jusqu'au  parapet,  les  murs  sont  en  briques  semblables  à  ceux  de  l'édifice 
actuel.  La  base,  la  plinthe,  les  pilastres,  les  couronnements,  les  garnitures  des  fenêtres 
des  portes,  les  frontons  et  les  parapets  sont  en  pierre  de  taille  et  s'harmonisent  avec 
l'ouvrage  actuel. 
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Le  toit  est  plat  et  couvert  en  feutre,  en  goudron  et  en  gravier,  avec  un  puits  de 
lumière  au-dessus  d'une  chambre  dans  les  appartements  du  gardien.  On  a  construit  une 
nouvelle  cheminée  pour  les  fournaises,  avec  un  chapeau  en  pierre,  à  partir  du  soubasse- 
ment, à  cause  du  changement  dans  la  position  des  fournaises.  Les  murs  formant  les 
cloisons  du  soubassement  sont  en  briques. 

Des  colonnes  et  des  poutres  en  acier  supportent  le  plancher  en  bois,  les  soliveaux 
du  plancher  et  du  toit,  les  cloisons  en  bois  et  les  planchers  en  mosaïque.  Des  colonnes 
en  fonte  sont  érigées  au  point  de  jonction  entre  le  vieux  et  le  nouvel  édifice,  afin  de 
convenir  à  l'édifice  actuel.    Les  nouvelles  colonnes  sont  recouvertes  en  béton  armé. 

Le  plancher  de  l'espace  public  dans  la  vieille  partie  du  bureau  de  poste,  dans  les 
quatre  vestibules  principaux,  dans  le  vestibule  des  malles  et  dans  toutes  les  chambres  de 
toilette  de  l'édifice,  à  l'exception  de  la  chambre  de  bain,  est  en  mosaïque.  Toutes  les 
solives  de  plancher  sont  couvertes,  en  dessous,  par  un  plancher  fini  en  bois  dur  et  de 
niveau  avec  l'ouvrage  actuel. 

L'édifice  est  chauffé  par  l'eau  chaude,  par  trois  fournaises,  avec  un  système  partiel 
de  tuyaux  principaux  et  de  retour  dans  la  vieille  partie  du  soubassement. 

L'édifice  est  éclairé  par  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère  des  Travaux  publics. 

Commis  des  travaux,  John  Trimble. 

Entrepreneurs,  M.  C.  Sackrider. 


iSTEATHOONA. 


ARSENAL. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  1914,  est  parachevé. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  William  Dietz. 

Entrepreneurs,  The  Brown  Construction  Co.,  de  Winnipeg,  Man. 


EDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  1914,  est  parachevé. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  D.  F.  McHardy. 

Entrepreneur;  M.  A.  Pigott. 

On  a  trouvé  que  la  tour,  telle  que  construite  en  premier  lieu,  était  trop  basse;  on 
l'a  démolie  jusqu'au  niveau  de  la  corniche  principale.  On  préparera  de  nouveaux  plans, 
en  augmentant  sa  hauteur  de  dix  pieds,  afin  de  donner  une  meilleure  apparence  au 
toit. 

WETASKIWIN. 


EDIFICE    PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  1914,  est  parachevé. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  The  Brown  Construction  Co.,  de  Winnipeg,  Man. 
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PROVINCE  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

ASBCORIOFT. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  fourni  une  horloge  au  ministère  de  la  Douane. 
Wm.  Henderson,  architecte-résident,  Victoria,  C.-B. 

ATLIN. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  fait  des  changements  à  l'édifice  afin  de  le  préparer  (pour  le  bureau  de  poste, 
etc.  On  a  posé  un  mât  de  pavillon,  et  installé  un  appareil  météorologique  sur  l'édifice. 
On  a  fait  certains  ouvrages  en  charpenterie,  aménagé  le  bureau  de  poste  temporaire, 
fourni  deux  cheminées  en  tôle  galvanisée  et  un  poêle,  réparé  d'une  manière  générale 
la  plomberie  et  l'appareil  de  chauffage  et  installé  un  système  d'éclairage  à  gazoline 
complet. 

Surveillance  des  travaux  par  Wm.  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

CHASE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  fourni,  pour  le  bureau  de  l'ingénieur  du  ministère  des  Travaux  publics, 
quatre  auvents  à  rouleau. 

Wm.  Henderson,  architecte-résident,  Victoria. 

CHILLIWACK. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  construit  un  porche  sur  le  derrière  de  l'édifice,  posé  un  nouveau  récepteur 
en  pente  pour  les  lettres  et  un  plancher  dans  le  bureau  de  poste;  on  a  posé  des  fils 
électriques  pour  six  lumières,  réparé  et  verni  les  portes  du  devant. 

Surveillance  des  travaux  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

OOMOX. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  cimenté  le  mur  nord  de  fondations,  posé  un  nouveau  tuyau  à  l'air  froid  à  la 
fournaise  de  chauffage,  construit  des  porches  en  avant  et  en  arrière  du  bureau  de 
poste  et  un  abri  au-dessus  du  passage  d'en  arrière  (pour  décharger  les  malles. 

On  a  construit  un  trottoir  en  ciment  en  avant  et  à  côté  de  la  propriété,  nivelé  et 
gazonné  le  terrain,  répandu  du  gravier  sur  le  chemin  autour  du  derrière  et  du  côté  de 
l'édifice,  posé  un  mât  de  pavillon,  etc. 

Le  23  juillet  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  poser  l'installation  intérieure  du 
bureau  de  poste. 

On  a  fourni  des  casiers  et  des  tiroirs  avec  des  clefs  et  des  serrures  et  un  râtelier 
pour  les  sacs  de  malles. 

Wm.  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 
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CRANBROOK. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  fait  des  changements  au  toit,  enlevé  les  rebords  des  corniches,  fourni  et  posé 
des  gouttières,  sur  26  pieds  de  longueur,'  et  un  déversoir  descendant  derrière  le  porche, 
prolongé  la  plate-forme  en  ciment  et  reconstruit  le  toit.  On  a  raccourci  les  pupitres  et  on 
les  a  assemblés  et  posé  des  nouveaux  dessus  ;  on  a  changé  la  cloison  et  l'installation  in- 
térieure du  bureau  du  maître  de  poste,  réparé  les  portes  de  devant  et  de  derrière  et 
l'armoire  de  la  papeterie.  On  a  démoli  le  vieux  râtelier  pour  les  colis,  fourni  des  nou- 
veaux râteliers,  des  serrures  et  des  ressorts  de  porte.  On  a  changé  la  disposition  des  fils 
électriques  dans  les  bureaux  de  triage  et  du  maître  de  poste  et  posé  des  nouvelles  sou- 
papes aux  calorifères. 

On  a  examiné  et  monté  l'horloge  pour  l'année.  On  a  fourni  un  râtelier  pour  les 
sacs  pour  le  bureau  de  poste,  des  casiers  à  serrures,  des  tiroirs,  des  grilles  de  guichet,  et 
des  pupitres,  des  chaises  et  des  bancs  pour  le  maître  de  poste.    . 

Surveillance  de  l'ouvrage  par  Wm  Henderson,  achitecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

DITNCAN. 

EDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  1914,  est  achevé. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  H.  G.  Sauvage. 

Entrepreneurs,  Rourke,  MacDonald  et  Moncreiiï. 

Le  24  novembre  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  le  posage  de  l'installation  inté- 
rieure du  bureau  de  poste. 

On  a  fait  des  changements  à  l'édifice  en  bois  devant  servir  comme  entrepôt  de  véri- 
fication; on  l'a  transporté  à  un  autre  emplacement,  posé  des  nouvelles  allèges,  etc. 

On  a  construit  un  trottoir  en  ciment  et  une  clôture  en  planche,  de  six  pieds  de  hau- 
teur, nivelé  et  gazonné  le  terrain,  répandu  du  gravier  sur  le  chemin,  etc.  On  a  posé  de 
nouvelles  inscriptions  sur  les  devants  en  verre,  que  l'on  a  expédiés  de  Victoria  pour  lés 
poser  dans  les  boîtes  aux  lettres.  On  a  fourni  des  lampes  Mazda  Edison,  installé  des 
appliques  électriques,  un  pupitre,  des  chaises  de  bureau,  une  garde-robe,  du  prélart,  des 
carpettes,  un  pupitre  à  dactylographe,  des  stores  pour  les  fenêtres,  des  tablettes  pour  la 
voûte  et  un  comptoir  pour  le  bureau  du  commis,  du  département  des  Affaires  des  Sau- 
vages. On  a  fourni  des  Stores  et  une  table  pour  le  bureau  de  poste.  On  a  posé  une 
plaque  en  cuivre  avec  poignée  pour  la  boîte  aux  lettres  et  un  côté  en  pente  en  cuivre 
pour  le  récepteur. 

On  a  fourni  et  installé  une  horloge  dans  la  tour  et  une  cloche. 

FERNIE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  construit  une  nouvelle  cloison  dans  le  vestibule,  changé  la  cloison  de  la  divi- 
sion des  mandats  de  poste  et  posé  une  porte  dans  la  cloison  du  vestibule.  On  a  installé 
d'autres  calorifères  et  un  ventilateur  dans  la  porte  de  la  chambre  de  toilette,  dans  l'en- 
trepôt des  douanes. 

On  a  posé  une  serrure  à  combinaison  au  coffre-fort  et  des  auvents  aux  fenêtres. 
On  a  changé  la  disposition  des  fils  électriques  et  baissé  le  lustre  dans  la  division  des 
mandats  de  poste. 

On  a  posé  d'autres  appliques,  lampes  de  pupitre,  etc.,  dans  le  bureau  de  poste. 

Surveillance  des  travaux  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 
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GRAND  FORKS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  fourni  l'horloge  et  la  cloche  avec  tout  le  mécanisme  nécessaire.  On  a  préparé,  à 
la  journée,  la  tour  pour  recevoir  l'horloge,  installé  les  cadrans,  érigé  le  clocher,  instaHé 
la  cloche  et  posé  des  fils  électriques  dans  les  cadrans. 

On  a  fourni  des  matériaux  et  la  main-d'œuvre  en  rapport  avec  les  changements 
faits  aux  fils  électriques  dans  le  bureau  de  poste. 

On  a  fourni  un  coffre-fort  pour  le  ministère  des  postes  ;  on  a  posé  des  vitres  dans 
les  châssis  et  fourni  des  lampes  Tungsten. 

Surveillant  de  l'ouvrage  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

GREENWOOD. 

ÉDIFICE     PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  1914,  est  achevé.' 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  F.  W.  McLaine. 

Entrepreneurs,  John  Burns  &  Sons. 

On  a  fourni  et  installé  l'horloge  de  la  tour,  posé  une  couverture  en  tôle  galvanisée 
sur  le  clocher,  fourni  une  horloge  de  huit- jours  pour  les  douanes,  un  pupitre,  une 
chaise  tournante,  une  garde-robe,  un  fauteuil,  un  accroche-chapeaux,  un'  banc,  des 
chaises,  un  tapis  et  une  carpette  pour  le  ministère  des  contributions  indirectes,  des 
stores  et  un  coffre-fort  pour  le  ministère  des  Postes,  un  classeur  pour  le  ministère  des 
contributions  indirectes,  et  un  pour  les  douanes,  et  des  casiers  à  serrures,  etc.,  pour  le 
bureau  de  poste.  On  a  construit  un  porche,  nivelé  et  gazonné  le  terrain  et  construit 
un  trottoir  en  ciment  autour  de  l'édifice. 

On  a  fait  de  l'ouvrage  additionnel  pour  aménager  temporairement  le  bureau  de 
poste. 

Le  26  novembre  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  l'installation  intérieure  du  bureau 
de  poste. 

KAMLOOPS. 


EDIFICE     PUBLIC. 

On  a  teinté  et  verni  les  cloisons  du  bureau  de  poste,  posé  les  enseignes  dans  les 
châssis  neufs,  fourni  un  râtelier  spécial  pour  les  sacs,  et  aménagé  des  bureaux,  dans 
l'édifice  Acadian,  pour  l'agent  des  terres  fédérales,  en  fournissant  des  hauts-pupitres, 
un  classeur,  des  rayons  pour  les  livres,  un  tapis  et  du  prélart  en  liège.  On  a  fourni 
un  accroche-chapeaux  pour  l'inspecteur  des  réserves  forestières. 

Surveillance  de  l'ouvrage  par  Wm.  Henderson,  architecte-résident,  Victoria,  C.-B. 


LADYSMITH. 


EDIFICE    PUBLIC. 

On  a  fait  des  réparations  générales  à  l'ouvrage  de  charpenterie,  à  la  plomberie  et 
à  l'appareil  de  l'éclairage.    On  a  peinturé  les  boîtes  aux  lettres  de  la  rue. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  Wm.  Henderson,  architecte  résident,  Victoria, 
C.-B. 
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LITTLE   SAANICH. 

ÉDIFICE  DE  ^OBSERVATOIRE. 

On  a  foré  un  puits  dans  le  roc  jusqu'à  120  pieds  de  profondeur.  On  a  construit 
une  bâtisse  pour  la  pompe  et  installé  celle-ci  avec  un  moteur  à  gazoline.  On  a  posé 
des  conduits  jusqu'au  lieu  du  réservoir  et  construit  celui-ci. 

Commis  des  travaux,  C.  H.  Topp. 

NANAIMO. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  réparé  le  plancher,  enlevé  la  vieille  couverture  de  l'édifice  des  douanes  que 
l'on  a  remplacé  par  du  goudron  et  du  gravier.  On  a  installé  un  bureau  d'enregistre- 
ment avec  un  pupitre  ;  on  a  installé  une  nouvelle  chambre  de  toilette,  nettoyé  les 
tuyaux  d'égout  et  posé  un  calorimètre  dans  le  bureau  de  l'inspecteur  du  gaz.  On  a 
examiné  l'horloge  et  on  l'a  montée  pour  une  année.  On  a  construit  un  pupitre  pour  le 
percepteur  des  douanes,  peinturé  les  boîtes  aux  lettres,  les  réceptacles,  etc.,  la  cuisine 
et  la  chambre  de  toilette  dans  les  appartements  du  gardien;  on  a  réparé  et  teinté  les 
mnrs,  etc.,  des  bureaux  des  douanes. 

Surveillance  des  travaux  par  Wm  Henderson,  architecte-résident,  Victoria,  C.-B. 

NELSON. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  enlevé  le  porche,  construit  une  cloison  pour  les  bureaux  des  douanes  et  des 
contributions  indirectes,  réparé  les  portes  des  porches  et  le  mât  de  pavillon.  On  a  posé 
les  porches  et  fourni  des  rayons  pour  les  livres  au  bureau  de  poste  et  trois  auvents  com- 
plets. On  a  déménagé  le  mobilier  du  bureau  de  l'ingénieur  du  ministère  des  travaux 
publics  de  Kevelstbke  à  Nelson. 

Surveillance  des  travaux  par  Wm.  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

NEW-WESTMINSTEK. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  posé  un  drain  en  fer  de  6  pouces  au  côté  est  de  l'édifice  pour  joindre  le  tuyau 
d'égout  de  la  rue  Columbia;  on  a  posé  un  drain  et  une  gouttière  en  béton,  construit  un 
trottoir  de  la  Sixième  rue  jusqu'à  l'entrée  des  facteurs,  raccordé  les  tuyaux  des  gout- 
tières, installé  un  coupe-circuit  à  deux  pôles,  fourni  et  posé  des  portes  à  l'entrée  de  la 
Sixième  rue.  On  a  posé  d'autres  lampes  dans  le  compartiment  des  machines,  installé 
des  nouveaux  bains  dans  les  chambres  de  toilette  pour  remplacer  les  vieux,  fait  des 
changements  à  la  cheminée  et  une  addition  à  la  plomberie,  dans  la  chambre  de  M.  Mc- 
Donald. On  a  changé  l'appareil  de  sauvetage  et  renouvelé  des  soliveaux  détériorés  sur 
le  côté  est  de  l'édifice. 

On  a  construit  une  chambre  de  repos,  dans  le  soubassement,  pour  les  facteurs,  avec 
une  cloison  en  brique;  on  a  construit  une  cloison  autour  du  bureau  des  mandats  de 
poste,  posé  un  plancher  en  bois  dur,  enlevé  des  vieux  fils  électriques,  démoli  et  construit 
de  nouveau  le  mur  de  soutènement  en  béton.  On  a  réparé  l'hydromètre,  installé  un 
réservoir  de  40  gallons  dans  la  chambre  des  essais,  posé  un  nouveau  câble  à  l'ascenseur, 
et  d'autres  lumières  dans  le  bureau  des  terres  de  la  Couronne.  On  a  construit  une 
cloison  dans  le  bureau  de  l'ingénieur  et  dans  celui  de  l'agent  des  terres  de  la  Couronne, 
fourni  des  râteliers  pour  les  sacs  ou  pour  le  bureau  de  poste,  des  stores  verts  pour  les 
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fenêtres,  du  prélart  en  liège  vert  pour  le  comptable  du  ministère  des  travaux  publics  et 
pour  les  bureaux  des  terres  fédérales  et  le  bureau  de  l'ingénieur  des  travaux  publics. 
Ou  a  fourni  un  pupitre,  un  rayon  pour  les  livres,  une  chaise  oscillante,  un  cabinet,  un 
pupitre  à  rideau,  pour  l'ingénieur  des  travaux  publics.  On  a  installé  un  radiateur  élec- 
trique, avec  une  douille  et  de  la  corde,  dans  le  bureau  de  poste,  fourni  un  classeur  et  des 
eartes-indexes  pour  l'assistant-maître  de  poste,  fourni  et  posé  du  prélart  en  liège  et  des 
stores  et  fourni  une  chaise  oscillante  et  un  coussin  _dans  le  bureau  du  comptable.  On  a 
posé  des  châssis  dans  l'entrepôt  de  vérification,  fourni  des  tableaux  pour  les  aûiches 
construit  quatre  cloisons,  des  châssis  et  réparé  la  table  et  le  râtelier  pour  les  boyaux.  On 
a  peinturé  de  nouveau  l'intérieur  de  l'édifice  public,  peinturé  le  mât  de  pavillon,  les 
boîtes  aux  lettres  et  celles  pour  les  journaux. 

Les  changements,  etc.,  à  cet  édifice  ont  été  terminés  le  15  février  1915. 

Le  23  mars  1915,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  et  le  parachèvement  de 
l'installation  intérieure. 

"Wm  Henderson,  architecte-résident,  Victoria,  C.-B. 

ÉDIFICE  DES  PÊCHERIES  ET  DES  SAUVAGES. 

On  a  enlevé,  recouvert  et  réparé  la  porte  couverte  en  drap  vert.  On  a  construit  une 
cloison  et  des  tablettes  dans  le  soubassement,  fait  des  changements  pour  faciliter 
l'enlèvement  des  cendres,  réparé  la  plomberie  et  peinturé  le  mât  du  pavillon.  On  a 
fourni  un  pupitre  à  dessus  plat  et  une  chaise  pour  l'inspecteur  en  chef  des  pêcheries. 

Surveillance  des  travaux  par  Wm.  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

PENTICTON. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  emballé  et  expédié  le  coffre-fort. 
Surveillance  des  travaux  par  Wm.  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

POET-ALBERNX 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  28  avril  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,  situé 
sur  un  lot  de  terrain,  de  65-44  pieds  par  125  pieds  de  profondeur,  s'étendant  jusqu'à 
un  passage,  à  l'angle  de  la  Troisième  Avenue  et  de  la  rue  Angus. 

L'édifice  a  35  pieds  et  6  pouces  de  largeur  par  63  pieds  de  longueur;  la  partie 
principale  à  trois  étages  de  hauteur  et  un  soubassement,  et  l'aile  à  35  pieds  et  6  pouces 
par  22  pieds  et  6  pouces  de  profondeur  et  à  un  étage. 

Les  fondations  sont  en  béton,  avec  parements  en  pierre  bosselée,  du  niveau  du  sol 
jusqu'à  la  plinthe;  les  empattements  pour  les  murs  et  les  colonnes  en  acier  sont  en 
béton.  Les  murs  extérieurs  sont  en  briques  rouges  pressées  avec  un  rang  de  pierre  en 
forme  d'entrelacement,  au  niveau  du  premier  étage  et  des  garnitures  en  pierre  de  taille. 

La  tour  de  l'horloge  a  deux  étages,  avec  quatre  cadrans,  et  se  trouve  au-dessus  de 
l'entrée  de  l'angle  de  la  Troisième  rue  et  de  l'avenue  Angus. 

Le  toit  en  pente  est  couvert  en  ardoise,  avec  des  corniches  en  tôle  galvanisée,  au- 
tour du  toit.  Le  toit  de  l'entrepôt  de  vérification  est  couvert  en  feutre,  goudron  et 
gravier. 

La  construction  intérieure  est  en  poutres  et  colonnes  d'acier  et  en  solives  et  plan- 
chers en  bois;  les  murs  et  plafonds  sont  en  lattes  métalliques  et  en  plâtre.  La  char- 
pente du  toit  est  en  bois  et  le  plancher  du  soubassement  est  en, béton. 
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Le  plancher  du  bureau  de  poste,  du  vestibule  public,  des  corridors  et  de  toutes 
les  chambres  de  toilette  est  en  tuile. 

Le  soubassement  comprend  le  compartiment  pour  les  combustibles,  une  voûte, 
un  espace  pour  la  fournaise  et  le  magasin.  Le  niveau  du  plancher  de  l'entrepôt  de 
vérification  est  plus  bas  que  le  rez-de-chaussée  de  la  principale  partie  de  l'édifice  par 
conséquent,  le  soubassement  de  l'aile  n'a  pas  été  excavé. 

Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  le  bureau  de  poste,  l'espace  des  employés,  la  voûte,  le 
vestibule  des  malles,  un  ascenseur  allant  aux  bureaux  des  douanes,  les  vestibules  pu- 
blics, et  à  un  niveau  plus  bas,  l'entrepôt  de  vérification  des  douanes. 

An  premier  étage,  il  y  a  les  bureaux  du  percepteur  des  douanes,  la  longue  cham- 
bre des  douanes,  une  voûte,  un  compartiment  pour  les  colis,  avec  un  ascenseur  allant 
à  l'espace  des  employés  du  bureau  de  poste,  les  chambres  de  toilette  pour  les  hommes 
et  les  dames  employés  au  bureau  de  télégraphe,  un  corridor  et  un  passage  d'escalier. 

Au  deuxième  étage,  il  y  a  les  appartements  du  gardien,  comprenant  six  chambres 
et  une  chambre  de  bain.  On  a  construit  deux  chambres  de  toilette  séparées  avec  des 
portes  sur  le  palier  de  l'escalier  principal.  Le  mouvement  de  l'horloge  est  sur  cet 
étage,  et  dans  la  tour,  il  y  a  une  chambre  pour  la  cloche  et  un  espace  au-dessus  pour  les 
cadrans. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude  par  deux  fournaises  combinées,  et  est  éclairé 
par  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Vic- 
toria, C.-B. 

Commis  des  travaux,  Knott  &  Jones. 

La  construction  a  été  achevée  le  15  février  1915. 

'On  a  fourni  et  posé  un  drain  en  tuile  de  5  pouces  autour  de  l'édifice  public. 
On  a  fourni  et  installé  une  horloge  dans  la  +our,  "onstrui4,  teint  et  verni  l'aménagement 
intérieur  temporaire.  On  a  construit  des  boîtes  pour  expédier  les  diverses  parties 
destinées  à  l'installation  intérieure  et  fourni  des  stores  pour  les  fenêtres. 

Le  23  mars  1915,  on  a  passé  un  contrat  pour  l'installation  intérieure  du  bureau  de 
poste  et  des  douanes. 

PRINCE-RUPERT. 

EMPLACEMENT   DE    L'ARSENAL. 

On  a  entrepris  le  nivellement  de  l'emplacement  de  l'arsenal  qui  consistait  a  enle- 
ver environ  quarante  mille  pieds  de  roc  solide;  on  a  travaillé  jusqu'à  ce  que  le 
montant  voté  eut  été  dépensé.  Il  y  a  près  des  trois-quarts  de  l'ouvrage  de  fait  et  les 
travaux  peut  être  facilement  continués  aussitôt  que  le  ministère  le  décidera.  L'ouvrage 
a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  M.  M.  J.  McNeil,  contre  maître  du  ministère. 

G.  B.  Hull,  ingénieur  de  district,  Prince-Rupert,  C.-B. 

BÂTISSE    B-'lM MIGRATION. 

On  a  construit  une  bâtisse  temporaire  pour  les  immigrés  sur  le  quai  du  Grand- 
Tronc-Pacifique,  sur  un  site  fourni  par  cette  -compagnie.  L'édifice  a  73  par  33  pieds 
avec  un  étage  et  demi  de  hauteur,  et  construit  en  bois;  il  est  plâtré  et  peinturé;  on  a 
posé  les  enseignes  sur  cet  édifice.  Il  y  a  des  chambres  solidement  construites  pour  les 
prisonniers.  On  a  acheté  et  installé  dans  l'édifice  le  mobilier  nécessaire.  L'ouvrage  a 
été  fait  par  M.  George  H.  Munro. 

Ingénieur  de  district,  G.  B.  Hull,  Prince-Rupert,  C.-B. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  terminé  l'excavation  du  soubassement  sur  l'emplacement  du  bureau  de  poste 
projeté  ;  tout  le  nivellement  nécessaire  a  été  fait  et  l'emplacement  est  prêt.    Parce  que 
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l'excavation  se  remplit  d'eau  on  a  dû  installer  une  petite  pompe  électrique  pour  la  tenir 
Bêche.  Ceci  a  été  fait  en  conformité  avec  les  règlements  de  la  police  exigeant'  que  le 
trottoir  fût  remplacé  et  l'excavation  tenue  sèche,  avant  la  construction  de  l'édifice. 
Ces  travaux  ont  été  faits  sous  la  surveillance  de  M.  M.  J.  McNeil,  contremaître  du  mi- 
nistère. 

Ingénieur  de  district,  G.  B.  Hull,  Prince-Kupert,  C.-B. 

STATION   DE   LA   QUARANTAINE. 

A  la  station  de  la  quarantine,  sur  l'île  Digby,  ce  bureau  s'est  occupé  des  plans  de 
la  station  et  on  a  construit  les  chemins  nécessaires  et  les  ponts.  Cet  ouvrage  consista 
à  déblayer  l'emplacement  des  édifices  de  détention,  à  construire  la  résidence  du  médecin 
et  à  déblayer  environ  treize  acres  de  terrain  boisé,  ainsi  qu'à  tracer  et  niveler  environ 
2,157  pieds  de  chemins  et  à  construire  un  pont  en  pilotis,  de  672  pieds  de  longueur, 
reliant  la  station  principale  avec  l'île  sur  laquelle  est  situé  l'hôpital  de  la  quarantaine. 
Les  chemins  ont  20  pieds  de  largeur  et  s'étendent  des  abords  sud  du  quai  de  la  quaran- 
taine jusqu'à  l'île  de  l'Hôpital. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  M.  Phil.  McDonald,  contre- 
maître pour  le  ministère. 

Ingénieur  de  district,  G.  B.  Hull,  Prince-Eupert,  C.-B. 

ÉDIFICE   MERRYFIELD LOUE — ENTREPÔT   DE  VÉRIFICATION    DES   DOUANES. 

Cet  édifice  est  loué  de  M.  J.  E.  Merryfield. 

On  a  converti  cet  édifice  en  entrepôt  de  vérification  et  posé  l'enseigne  sur  la 
fenêtre. 

Ingénieur  de  district,  G.  B.  Hull,  Prince-Eupert,  C.-B. 

ÉDIFICE  FÉDÉRAL    (LOUÉ)    PROPRIETAIRE,   LA  NORTHERN   BRITISH   COLUMBIA   DEVELOPMENT 

COMPANY. 

Cet  édifice  contient  le  bureau  de  poste,  les  douanes,  le  bureau  de  l'ingénieur  de 
district,  le  bureau  du  Eevenu  de  l'Intérieur  et  le  commissaire  du  havre. 

On  s'est  occupé  de  l'entretien  et  des  réparations  du  bureau  de  poste  ainsi  que  des 
légers  changements  à  l'appareil  de  chauffage;  on  a  fourni  les  lampes  nécessaires  et  des 
meubles  pour  le  bureau  de  poste. 

On  a  acheté  et  installé  un  coffre-fort  dans  l'annexe  du  bureau  des  douanes. 

On  a  posé  un  appareil  d'éclairage  électrique  dans  le  bureau  du  commissaire  du 
havre. 

Ingénieur  de  district,  G.  B.  Hull,  Prince-Eupert,  C.-B. 

ÉDIFICE    LOUÉ. 

On  a  fourni  un  pupitre  à  dessus  plat,  une  chaise  à  pupitre,  des  chaises  de  bureau 
et  des  trucks,  pour  le  percepteur  des  douanes. 

Surveillance  de  l'ouvrage  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

BEVELSTOKE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  fourni  un  pupitre  à  rideau  et  une  chaise  pour  l'inspecteur  des  homesteads.  On  a 
fourni  un  coffre-fort  pour  le  bureau  de  poste,  un  tapis,  une  table,  un  classeur,  des  rayons 
pour  les  livres  et  pour  les  cartes  géographiques,  des  chaises,  un  accroche-chapeaux,  un 
pupitre,  un  pupitre  à  dactylographe,  un  pupitre  à  dessus  'plat,  pour  l'agence  des  terres 
fédérales. 
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On  a  déménagé  l'ameublement  du  bureau  de  l'ingénieur  des  travaux  publics,  de 
Eevelstoke  à  Nelson. 

Surveillance  des  travaux  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

ROSSLAND. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  réparé  le  toit  de  la  partie  principale,  changé  des  portes,  etc.,  et  fait  des  répa- 
rations et  des  changements  à  l'intérieur  de  l'édifice. 

On  a  réparé  et  installé  une  partie  de  l'appareil  d'éclairage.  On  a  fourni  du  prélart, 
des  lattes  en  cuivre,  des  stores,  des  patins  pour  les  chaises  et  un  tapis  en  liège,  pour  le 
bureau  du  maître  de  poste.  On  a  fourni  des  lampes  Mazda  et  peinturé  l'intérieur  de 
l'édifice. 

Surveillant:  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 


UNION-BAY. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  construit  des  porches  de  devant  et  de  derrière  couvrant  le  passage  où  on 
décharge  les  sacs  de  malle.  On  a  drainé  le  terrain  avec  un  égout  dans  la  rivière,  nivelé 
et  gazonné  le  parterre  et  construit  un  chemin  en  gravier  autour  du  derrière  et  des  côtés 
de  l'édifice.  On  a  érigé  une  clôture  en  planches,  peinturé  la  clôture  de  pieux  et  posé  un 
mât  de  pavillon. 

On  a  installé  un  système  d'eau,  creusé  et  fini  le  puits  et  fourni  des  boîtes  aux 
lettres,  des  tiroirs,  des  clefs,  etc. 

Le  23  juillet  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  l'installation  intérieure  du  bureau  de 
poste.    On  a  fourni  un  râtelier  pour  les  sacs. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 


VANCOUVER. 

ÉDIFICE  DU  VIEUX  BUREAU  DE  POSTE. 

On  a  réparé  l'ouvrage  de  charpenterie,  et  fourni  une  porte  et  un  cadre,  y  compris 
les  jambages  et  les  boiseries,  les  butoirs  en  chêne  et  le  verre.  On  a  construit  une  nouvelle 
lanterne  de  toit  avec  cadre  qui  est  posée  à  pentures  sur  le  toit  ;  on  a  fourni  les  ferrures, 
les  boulons,  les  clous,  etc.,  et  une  grille  pour  la  lanterne  du  toit.  On  a  réparé  les  bar- 
rières en  fer  et  posé  de  nouvelles  barrières.  On  a  réparé  le  système  à  l'eau  chaude,  fait 
des  changements  à  la  plomberie  et  au  système  d'éclairage  dans  le  bureau  d'essais.  On  a 
posé  et  fourni  des  panneaux  en  chêne,  des  tables  et  des  cloisons  dans  ce  même  bureau. 
On  a  enlevé  et  raccordé  la  fournaise  et  fourni  un  dessus  de  table  en  fonte.  On  a  recou- 
vert trois  fournaises  en  ciment  d'asbeste  renforcé.  On  a  fourni  et  installé  une  chaudière 
galvanisée  de  50  gallons  avec  les  accessoires  pour  l'approvisionnement  d'eau,  etc.  On  a 
renouvelé  les  gouttières  et  les  corniches  de  l'édifice.  On  a  réparé  les  ouvrages  en  plâtre 
et  en  ciment,  fourni  des  verres  et  peinturé  le  mât  du  pavillon  et  la  boiserie,  dans  le 
bureau  d'essais,  et  le  plancher  de  la  chambre  de  fonte.  On  a  construit  des  armoires 
dans  l'attique  et  posé  des  serrures  et  des  verrous  sur  les  boîtes  de  commutateurs.  On 
a  fourni  un  classeur  à  deux  tiroirs  pour  le  laboratoire  électrique,  et  des  pupitres,  des 
chaises,  une  chaise  tournante,  des  tabourets,  des  tables  et  rayons  pour  les  livres,  dans 
le  bureau  de  l'inspecteur  du  gaz  et  de  l'électricité. 

19 — iii — 8 
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On  a  posé  des  stores  dans  les  appartements  du  gardien,  et  du  prélart  et  un  poêle  à 
gaz  dans  le  bureau  d'essais. 

Surveillance  des  travaux  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  exécuté  des  réparations  générales  à  la  plomberie,  fourni  et  installé  des  chau- 
dières Gurney  complètes  et  une  enseigne  en  cuivre,  peinturé  le  mât  de  pavillon,  monté 
et  réparé  l'horloge,  réparé  le  pupitre  à  rideau,  une  chaise,  la  machine  à  étamper  et  la 
chambre  de  toilette,  et  posé  deux  châssis  dans  le  cabinet  d'aisance  du  soubassement.  On 
a  construit  des  tablettes  avec  des  portes  à  coulisses  dans  le  bureau  de  télégraphe,  posé 
des  râteliers  pour  les  sacs,  réparé  les  trucks  et  le  plancher  et  posé  des  porte-ficelle,  etc., 
dans  le  bureau  d'expédition.  On  a  percé  une  ouverture  dans  le  mur  en  brique  et  on  a 
posé  un  cadre  de  porte  ;  on  a  peinturé  les  boîtes  aux  lettres  et  aux  colis,  nettoyé  et  réparé 
la  cheminée,  les  prismes  et  le  trottoir  au-dessus  du  soubassement.  On  a  construit  un 
râtelier  pour  les  bicycles,  fourni  des  lampes  Rex  et  Mazda  et  posé  une  clochette  élec- 
trique dans  le  bureau  du  maître  de  poste.  On  a  réparé  les  boîtes  aux  lettres  et  fait 
faire  des  clefs.  On  a  posé  un  guichet  de  distribution,  un  nouveau  comptoir  en  verre  et 
des  baguettes  autour  des  châssis,  réparé  les  portes,  etc.  On  a  construit  36  boîtes  pour  les 
colis  postaux.  On  a  fourni  et  posé  du  prélart  dans  l'ascenseur,  enlevé  les  boîtes  et  les 
tables  de  l'attique  et  on  les  a  posées  dans  le  corridor  principal;  après  Noël  on  a  remis 
celles-ci  dans  l'attique.  On  a  fourni  une  armoire  pour  la  papeterie  et  un  pupitre  à 
dessus  plat,  réparé  et  posé  de  nouvelles  serrures  à  178  boîtes  aux  lettres,  etc.,  réparé  le 
monte-charge  pour  les  lettres  et  fourni  des  plaques  et  autres  matériaux.  On  a  fourni 
pour  l'inspecteur  des  postes  des  meubles,  un  pupitre,  une  chaise,  une  garde-robe  com- 
plète, un  classeur  métallique,  etc.  On  a  fourni  un  pupitre  à  rideau,  une  chaise  oscil- 
lante et  une  armoire  à  papeterie,  pour  l'inspecteur  des  édifices  publics  à  Vancouver.  On 
a  fourni  un  classeur  et  ses  accessoires,  un  pupitre  à  dessus  plat,  des  chaises,  des  tablettes,, 
une  armoire  de  sûreté,  quatre  classeurs  avec  cartes-indexes,  etc.,  pour  le  surintendant 
des  dragues,  dans  l'édifice  Birks. 

On  a  installé  des  commutateurs,  des  coupe-circuit  pendants,  etc.,  dans  la  longue 
chambre  des  douanes,  posé  des  fils  électriques  pour  douze  lampes,  dans  le  département 
des  colis  postaux,  dans  le  bureau  des  douanes,  muni  les  portes  de  ferme-portes,  dans  les 
bureaux,  et  fourni  un  pupitre  à  dessus  plat  pour  le  surintendant  des  douanes. 

Surveillant  des  travaux  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  O.-B, 

'  NOUVEL  ENTREPÔT  DE  VERIFICATION. 

On  a  fait  l'inspection  des  quatre  ascenseurs.  On  a  exhaussé  la  cheminée  de  10  pieds, 
fourni  et  installé  de  la  nouvelle  plomberie,  pratiqué  une  ouverture  dans  le  mur  et  posé 
une  porte  dans  la  tour,  enlevé  les  arches  en  avant  des  chaudières  et  on  en  a  construit  de 
nouvelles  et  fait  le  remplissage  autour  des  chaudières.  On  a  installé  un  système  de  son- 
nerie pour  l'ascenseur,  posé  de  verres  dans  les  rayons  pour  les  livres  et  des  roulettes  aux 
quatre  tables  et  réparé  la  chaise.  On  a  posé  des  vitres  dans  la  cloison,  dans  le  bureau  du 
jaugeur.  On  a  réparé  l'appareil  du  haut,  renouvelé  les  câbles  des  trois  monte-charges  et 
ajusté  les  barrières.  On  a  ajusté  les  coulisses  et  le  système  de  sonnerie  électrique  de  l'as- 
censeur. On  a  réparé  le  plancher  en  ciment,  enlevé  les  radiateurs  du  plafond;  on  a  ré- 
paré et  posé  de  nouveaux  ces  radiateurs.  On  a  fourni  des  lampes  Mozda,  et  posé  des  fils 
électriques  pour  six  lumières  et  trois  commutateurs.  On  a  fourni  des  garde-robes,  des 
chaises  ordinaires,  des  des  tables,  des  pupitres,  un  cabinet,  une  table  dans  le  bureau  des 
manifestes,  du  prélart,  etc.,  pour  les  douanes. 

Surveillance  des  travaux  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

STATION  POSTALE  'V. 

On  a  fourni  un  râtelier  capable  de  porter  282  sacs,  et  une  table  de  triage  sur  une 
plate-forme  avec  roulettes  en  caoutchouc. 
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On  a  fourni  un  haut  pupitre  de  6  pieds  de  longueur,  un  pupitre  à  dessus  plat  et  des 
paniers  à  déchets. 

Surveillance  des  travaux  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 


On  a  posé  un  râtelier  spécial  pour  les  sacs,  couvert  avec  de  la  toile  métallique  les 
panneaux  en  verre  de  la  porte,  posé  des  barres  en  fer  sur  les  traverses  des  deux  fenêtres 
comme  protection  contre  les  cambrioleurs.  On  a  réparé  les  portes  et  lanterne  du  toit,  posé 
des  ressorts  et  un  ferme-porte  sur  la  porte  d'entrée,  et  installée  une  bouche  à  chaleur  dans 
le  plancher.  On  a  fourni  un  pupitre  à  rideau,  un  pupitre  à  dessus  plat,  un  pupitre  à 
dactylographe,  une  chaise  oscillante,  une  chaise  ordinaire,  des  bancs,  des  garde-robes,, 
des  rayons  pour  les  livres,  un  classeur  et  un  coffre-fort,  dans  le  ministère  du  Kevenu 
de  l'Intérieur,  et  un  prélart  en  liège  et  un  tapis  Wilton,  pour  le  bureau  de  l'ingénieur. 
On  a  fourni  des  lampes  électriques  portatives,  pour  le  bureau  du  service  hydrogra- 
phique. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  Wm  Henderson,  architecte-résident,  Victoria,  C.-B. 


Le  17  juillet  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  d'un  édifice  sur  un. 
lot  de  terrain,  de  88  par  73  pieds,  à  l'angle  sud-est  des  rues  Main,  Quinzième  et  Howard. 

L'édifice  couvre  toute  l'étendue  de  la  propriété  à  l'exception  d'une  partie  en  avant 
et  comprend  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée,  un  premier  étage  et  une  attique;  il 
est  construit  en  pierre  et  en  brique. 

Les  empattements  pour  les  colonnes  en  acier,  les  murs  intérieurs  de  fondations  et 
du  soubassement  sont  en  béton.  Les  parements  du  soubassement,  du  niveau  du  sol  jus- 
qu'aux allèges  des  fenêtres  du  rez-de-chaussée  sont  finis  en  pierre  de  l'île  Denman;  à 
partir  de  là,  toutes  les  garnitures  et  les  moulures,  y  compris  les  corniches  et  les  parties 
entourant  l'horloge  au  point  de  jonction  du  toit  de  la  tour,  sont  en  pierre  de  l'île 
Haddington.  Les  murs  donnant  sur  les  rues  sont  en  parements  de  brique  pressé  du 
style  romain. 

Les  principaux  murs  jusqu'au  rez-de-chaussée  et  les  garnitures  en  forme  de  co- 
lonnes sont  en  pierre  de  taille,  avec  massif  en  brique,  à  partir  de  ce  niveau,  y  compris 
les  murs  du  derrière  et  de  côtés  .qui  sont  en  brique. 

Les  matériaux  employés  dans  la  construction  intérieure  sont  en  béton  armé  pour 
les  colonnes  et  les  planchers,  avec  des  planchers  en  érable  et  en  sapin  posés  sur.  des 
dormants.  La  face  intérieure  des  murs  extérieurs  est  lambrissée  en  tuile.  L'esca- 
lier principal  a  des  marches  en  marbre  jusqu'au  rez-de-chaussée;  au  rez-de-chaussée, 
il  y  a  un  dado  en  marbre,  et  au-dessus,  les  murs  sont  en  plâtre,  à  l'exception  des  pi- 
lastres et  des  colonnes  qui  sont  en  pierre  Caen  ou  Verona. 

Le  plancher  du  vestibule  public  du  bureau  de  poste  est  couvert  en  tuiles  mosaï- 
ques céramiques  avec  une  bordure. 

On  a  posé  un  prélart  en  liège  dans  l'espace  des  employés,  en  dedans  de  la  cloison. 
Le  plancher  de  la  chambre  de  toilette  est  en  tuiles  de  ciment. 

Au  soubassement,  il  y  a  les  compartiments  pour  la  fournaise  et  les  combustibles, 
avec  un  monte-charge  pour  les  cendres,  une  balayeuse  aspiratrice  et  une  chambre  de 
toilette  pour  les  hommes. 

Au  rez-de-chaussée,  il  y  a  l'espace  pour  le  vestibule  public  du  bureau  de  poste,  le 
passage  d'escalier,  et  un  plancher  en  mezzanine  entre  le  rez-de-chaussée  et  le  pre- 
mier étage  pour  la  galerie  d'observation;  l'escalier  principal  monte  au  premier  étage 
et  descend  au  soubassement.  Il  y  a  aussi  l'espace  des  employés  du  bureau  de  poste, 
une  grande  voûte,  un  vestibule  des  malles  avec  un  abri  couvrant  le  trottoir,  une  entrée 
de  derrière  et  un  escalier  de  derrière  conduisant  au  premier  étage  et  au  compartiment 
de  la  fournaise,  et  une  chambre  de  toilette  pour  les  dames. 

19 — iii — 8-1- 
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La  tour  et  l'attique  sont  occupés  par  l'appareil  de  ventilation. 

Les  étages  de  la  tour,  au-dessus  de  l'attique,  contiennent  le  mécanisme  de  l'hor- 
loge et  le  passage  de  ventilation. 

On  a  installé  un  système  de  ventilation.  L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude  et 
éclairé  à  l'électricité. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  A.  Campbell  Hope,  architecte,  de  Vancou- 
ver, C.-B. 

Commis  des  travaux,  O.  Charles  Graham;  entrepreneurs,  T.  J.  Whiteside  et  G.  E. 
Williamson,  Vancouver,  C.-B. 

HÔPITAL    D'IMMIGRATION    ET    DE    DETENTION. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  1914,  est  encore  en  voie  de  construction  et 
l'ouvrage  est  avancé.     On  a  fini  le  plâtrage  et  l'ouvrage  entier  est  presque  complété. 

Le  2G  septembre  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  l'exécution  de  certains  ouvrages 
non  compris  dans  le  contrat  principal. 

Le  24  mars  1915,  on  a  passé  un  contrat  pour  l'installation  d'un  ascenseur. 

Les  poteaux  et  les  fils  sur  cette  propriété  ont  été  enlevés  par  le  Pacifique-Cana- 
dien. 

On  a  fourni  un  stérilisateur  pour  l'hôpital,  et  les  classeurs  en  acier  avec  cartes, 
un  classeur  avec  index,  pour  le  bureau  d'immigration. 

Surveillance  des  travaux  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

ÉDIFICE   "  EMPIRE  ". 

On  a  fourni  un  classeur  à  quatre  tiroirs,  des  classeurs  avec  cartes,  des  stores  et 
du  prélart,  pour  la  salle  de  lecture. 

On  a  fourni  une  table  en  sapin,  de  8  pieds,  avec  deux  tiroirs,  des  petites  chaises  et 
des  rayons  pour  des  livres. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria, 
C.-B. 

VANCOUVER-NORD. 

ÉDIFICE  PUBLIC.       * 

On  a  fourni  des  auvents  pour  le  bureau  du  maître  de  poste. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  Wm  Henderson,  architecte-résident,  Victoria, 
C.-B. 

SALLE  D'EXERCICES   MILITAIRES. 

Le  15  avril  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  d'un  édifice  pour  une 
salle  d'exercices  militaires,  sur  le  lot  de  terre  situé  à  l'angle  de  la  Quinzième  rue  et 
l'Avenue  Forbes,  près  du  parc  Mabou. 

L'édifice  a  86  pieds  de  largeur  par  132  pieds  et  4  pouces  de  longueur  et  consiste 
en  un  soubassement,  un  rez-de-chaussée  (contenant  la  salle  d'exercices)  et  un  premier 
étage. 

Les  empattements  et  les  fondations  jusqu'à  la  plinthe  sont  en  béton  avec  couche 
hydrofuge  en  goudron;  de  la  plinthe,  les  murs  sont  en  briques  rouges  avec  des  allèges, 
des  couronnements  et  des  garnitures  en  ciment.  Il  y  a  trois  cheminées  sur  les  pignons 
formant  partie  de  l'appareil  de  chauffage. 

Les  poutres  en  acier  supportés  par  des  arcs-boutants  et  les  murs  extérieurs  sup- 
portent un  toit  en  bois,  avec  une  couverture  en  tôle  galvanisée  posée  sur  une  couche 
en  feutre. 

Les  solives  de  plancher  en  acier,  sous  les  arceaux  et  les  solives  en  bois  supportées 
par  des  piliers  en  béton  reposant  sur  des  empattements,  supportent  les  solives  du  plan- 
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cher  en  bois  de  la  salle  d'exercices.  Toutes  les  solives  sont  couvertes  en  dessous  et  finies 
avec  un  plancher  en  bois  dur. 

Les  murs  extérieurs  de  la  salle  d'exercices  militaires  sont  finis  en  briques  rouges  et 
à  l'extrémité  de  la  salle,  le  mur  en  bois  est  lambrissé.  Les  chambres  sont  finies  en 
lattes  et  en  plâtre  avec  les  cadres  des  fenêtres  et  des  portes  en  bois.  Les  fenêtres  du  sou- 
bassement sont  entourées  par  des  murs  en  béton. 

Le  compartiment  de  la  fournaise  et  des  combustibles  a  un  plafond  en  plâitre  ;  celui 
de  la  galerie  de  tir  est  en  madriers  de  2  pouces,  et  les  grandes  fenêtres,  dans  le  côté  de  la 
salle  d'exercices  ont  toutes  des  cadres  et  dés  châssis  en  acier. 

On  a  construit  un  conduit  en  béton  àtravers  le  hangar  pour  les  canons  et  des  fon- 
dations de  la  salle  d'exercices,  pour  recevoir  un  tuyau  en  fonte  de  18  pouces,  enclavé 
dans  le  béton,  pour  faire  couler  les  eaux  de  la  crique. 

Une  partie  du  soubassement,  à  une*  extrémité  de  l'édifice,  comprend  les  comparti- 
ments de  la  fournaise  et  des  combustibles,  les  magasins',  deux  chambres  de  toilette,  à 
chaque  coin  du  soubassement,  une  galerie  de  tir  et  deux  escaliers,  un  conduisant  au 
compartiment  de  la  fournaise  et  des  combustibles,  et  l'autre,  à  la  galerie  de  tir  et  aux 
magasins,  avec  une  sortie  dans  la  salle  d'exercices. 

Le  hangar  pour  les  canons,  à  l'ouest  du  soubassement,  a  102  pieds  de  longueur  par 
20  pieds  de  largeur,  avec  un  plancher  pour  les  wagons,  de  80  x  20  pieds.  Il  y  a  six 
doubles-portes  dans  l'entrée  du  côté  inférieur  de  l'emplacement. 

La  salle  d'exercices  a  80  pieds  de  largeur  par  103  pieds  et  11  pouces  de  longueur, 
avec  doubles-portes  à  l'entrée  des  côtés  nord  et  ouest,  sur  la  Quinzième  rue  et  l'Avenue 
Eorbes. 

A  l'extrémité  du  derrière  de  la  «aile  d'exercices,  il  y  a  six  arsenaux  avec  des  portes 
sur  la  salle  ;  un  escalier  à  chaque  côté  de  la  salle  conduit  à  la  galerie  de  bout,  dominant 
la  salle. 

La  galerie  du  premier  étage  est  voisine  des  chambres  des  officiers,  des  sergents  et 
des  soldats  et  les  escaliers  et  constitue  l'espace  de  communication  entre  ces  chambres 
et  ces  escaliers. 

Le  chauffage  est  au  moyen  de  deux  poêles  avec  connexions  à  deux  cheminées  dans  le 
mur  du  pignon,  dans  la  salle  d'exercices.  Deux  fournaises  à  l'air  chaud,  dans  le  soubas- 
sement, chauffent  les  chambres  supérieures.     L'édifice  est  éclairé  à  l'électricité. 

Les  plans,  du  type  "  C  ",  et  les  devis  ont  été  préparés  par  le  ministère  de  la  Milice. 

Commis  des  travaux,  Henry  Blackader. 

Entrepreneurs,  A.  Campbell  et  D.  H.  Wilkie,  Vancouver,  C.-B. 

Le  22  juillet  1914,  pour  prolonger  le  trottoir  en  ciment  jusqu'à  l'édifice  au-dessus. 

Entrepreneurs,  Campbell  et  Wilkie. 

On  a  enlevé  les  broussailles,  etc.,  sur  les  terrains,  au  cours  des  travaux  de  cons- 
truction. 

VERNON. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  réparé  le  câble  et  monté  l'horloge  du  bureau  de  poste. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria, 
C.-B. 

VICTORIA. 

ÉDIFICE    DU    VIEUX    BUREAU    DE    POSTE. 

On  a  construit  une  cloison  pour  faire  une  chambre  noire  et  fourni  les  accessoires 
intérieurs  dans  le  bureau  du  commissaire  des  naufrages  et  de  l'examinateur  des  capi- 
taines et  des  seconds. 

On  a  réparé  et  recouvert  le  toit  de  l'édifice  et  peinturé  le  mât  de  pavillon  . 
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On  a  changé  la  disposition  des  commutateurs  et  posé  des  .fils  pour  d'autres  lampes 
et  pour  d'autres  commutateurs  dans  les  bureau  du   commissaire  des  naufrages,  etc. 

On  a  posé  des  fils  électriqrfes  dans  des  conduits,  dans  le  magasin  du  vieux  bureau 
de  poste. 

On  a  fait  des  changements  à  l'ouvrage  de  charpenterie. 

On  a  réparé  la  partie  en  brique  de  la  vieille  cheminée. 

Surveillance  de  l'ouvrage  par  Wm  Henderson,  architecte-résident,  Victoria,  C.--B. 

ENTREPÔT    DE    VERIFICATION    TEMPORAIRE LOUE. 

On  a  réparé  une  table. 

Surveillance  des  travaux  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

BÂTISSE  DE  DÉTENTION   POUR  LES  IMMIGRES. 

On  a  posé  de  nouveau  la  cloison  métallique,  avec  des  barres  en  fer,  etc.  On  a 
installé  le  bassin,  réparé  deux  chaudières,  peinturé  le  mât  de  pavillon  et  fourni  des 
classeurs  en  acier. 

Surveillance  de  l'ouvrage  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

VIEIL   ÉDIFICE   DES   DOUANES. 

On  a  enlevé  le  vieux  tuyau  d'égout  de  l'évier  et  posé  un  nouveau  tuyau  en  fonte. 
On  a  enlevé  le  mât  de  pavillon,  réparé  la  douille,  replacé  le  mât,  réparé  les  drisses,  etc., 
et  peinturé  le  mât  de  pavillon. 

On  a  fourni  un  cabinet  pour  les  cartes  marines,  un  truck  en  voûte  en  acier  et  un 
casier  pour  les  cartes  marines  destinées  à  l'agent  de  la  marine  et  des  pêcheries. 

Surveillance  de  l'ouvrage  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

ÉDIFICE  BELMONT — LOUE. 

On  a  déménagé  les  accessoires  du  bureau  des  douanes,  dans  le  bureau  de  poste, 
afin  de  les  installer  temporairement  dans  la  division  des  colis  postaux  et  des  messa- 
geries. 

On  a  posé  des  lampes  dans  le  soubassement  pour  la  division  des  colis  postaux  et 
de  messageries. 

On  a  réparé  les  robinets,  les  urinoirs  et  la  chambre  de  toilette,  doublé  le  vieux 
réservoir  et  réparé  les  accessoires. 

On  a  fourni  un  truck  en  acier  pour  les  douanes. 

On  a  posé  des  fils  électriques  et  installé  les  signaux  électriques  du  bureau  du  per- 
cepteur des  douanes  jusqu'à  la  longue  chambre;  on  a  aussi  réparé  les  téléphones. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

ÉDIFICE  DE  L'OBSERVATOIRE HAUTEURS   GO.NZALES. 

On  a  construit  sur  le  roc  le  pilier  sismographique,  posé  un  trottoir  sur  le  toit  et 
fourni  une  pompe  automatique. 

On  a  fourni  des  armoires  pour  des  livres  et  des  garde-robes,  remblayé  et  nivelé  le 
plancher  et  les  abords  de  la  cave  pour  le  charbon. 

On  a  posé  les  fils  électriques  et  installé  la  cloche;  on  a  exécuté  des  ouvrages  élec- 
triques et  fourni  des  lampes  Tungsten. 

On  a  construit  un  magasin  dans  le  soubassement  et  posé  l'installation  intérieure. 

On  a  creusé  un  puits  pour  l'édifice,  posé  les  tuyaux  à  l'eau  et  des  conduits  pour  les 
fils  des  signaux  électriques. 
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On  a  fourni  des  tapis  en  fils  de  fer  et  en  fibres,  des  matelas,  des  porte-parapluies 
■en  chêne  et  des  stores  pour  les  fenêtres. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  fait  des  réparations  générales  à  l'ouvrage  de  charpenterie  ;  on  a  remplacé  les 
vieilles  marches  de  l'escalier  principal  par  des  marches  en  chêne,  posé  de  nouvelles 
drisses  sur  le  mât  de  pavillon,  réparé  les  marches  à  l'entrée  et  posé  des  ressorts  aux 
portes. 

On  a  enlevé  une  vitre  et  installé  un  nouveau  ventilateur  dans  le  puits  de  lumière, 
au-dessus  de  la  chambre  de  triage;  on  a  coupé  la  vitre  et  on  l'a  posée  de  nouveau. 

On  a  fait  des  réparations  générales  à  la  plomberie,  installé  un  tuyau  à  gaz,  etc., 
jusqu'au  bureau  de  l'inspecteur  de  gaz. 

On  a  fait  des  réparations  générales  aux  ouvrages  électriques.  On  a  changé  le 
commutateur  principal  et  coupé  les  fils  électriques  dans  le  soubassement  pour  faire 
place  aux  tuyaux  du  ventilateur.  On  a  posé  des  lampes,  et  fourni  des  abat- jour,  des 
lampes,  etc. 

On  a  installé  une  balayeuse  aspiratrice  "Tuec",  réparé,  examiné  et  lubrifié  les 
divers  ascenseurs  de  l'édifice,  réparé  et  installé  de  nouveau  la  bobine  dans  l'ascenseur 
et  le  monte-charge.     On  a  posé  un  nouveau  câble  de  §  pouce  sur  l'ascenseur. 

On  a  appliqué  une  couche  de  peinture  laquée  aux  nouvelles  marches  en  chêne  et 
on  les  a  peinturées,  ainsi  que  le  mât  de  pavillon. 

On  a  réparé  d'une  manière  générale  le  bureau  de  poste,  exécuté  l'installation 
intérieure  temporaire  pour  la  saison  de  Noël,  fourni  des  cloisons  en  chêne  dans  le 
vestibule,  changé  les  tables,  posé  des  feuilles  aux  tables,  réparé  les  tiroirs,  les  trucks 
et  les  portes  et  fait  des  réparations  dans  la  division  des  lettres  recommandées. 

On  a  changé  les  portes  en  grille  de  la  cloison  en  chêne  et  fourni  des  serrures  en 
acier.  On  a  enlevé,  réparé  et  posé  de  nouveau  l'armateu  rde  l'ascenseur  pour  les  malles. 
On  a  fait  des  changements  au  système  électrique  dans  le  bureau  de  poste  général. 
On  a  peinturé  les  boîtes  aux  lettres  et  celles  pour  les  colis.  On  a  fourni  un  casier  avec 
trois  tablettes  pour  la  division  des  lettres  recommandées. 

On  a  nettoyé  les  tapis,  fourni  des  outils,  et  posé  un  poêle  Boss  dans  la  salle  de 
triage. 

On  a  fourni  une  tablette  à  coulisse  et  des  tiroirs  avec  des  cartes-index,  pour  l'ins- 
pecteur de  l'électricité  du  ministère  du  Revenu  de  l'intérieur.  On  a  fourni  un  pupitre 
à  dessus  plat,  une  chaise  tournante,  une  bibliothèque  à  rayons,  pour  les  bureaux  des 
poids  et  mesures. 

On  a  fourni  un  cabinet  spécial  pour  le  dactylographe  et  une  chaise,  pour  le  bureau 
de  l'architecte  résident  des  travaux  publics. 

On  a  posé  un  prélart  en  liège  dans  le  bureau  de  l'ingénieur. 

Surveillance  de  l'ouvrage  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 

SALLE  D'EXERCICES   MILITAIRES ALLONGES. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  1914,  est  encore  en  voie  de  construction. 

Le  1er  août  1914,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  d'une  allonge  d'un 
•étage,  à  chaque  côté  de  l'arsenal  principal,  de  niveau  avec  le  premier  étage;  cette  nou- 
velle partie  sera  occupée  par  un  régiment  de  montagnards. 

Les  allonges  ont  chacune  101  par  28  pieds  avec  un  étage  de  hauteur. 

Les  plans  et  les  matériaufn  sont  semblables  à  ceux  de  l'édifice  actuel; 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  W.  R.  Wilson,  architecte,  Victoria,  C.-B. 

Commis  des  travaux,  George  Jeeves. 

Entrepreneurs,  Parfitt  Bros. 
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STATION  DE  QUARANTAINE. 

On  a  fourni  des  ardoises,  fait  des  changements  et  des  allonges  au  compartiment 
du  mécanicien.  On  a  exécuté  des  changements  dans  les  appartements  du  maître-d'hôtel, 
dans  le  compartiment  du  moteur,  la  salle  de  récréation,  les  chambres  de  bain,  le  labora- 
toire, l'entrepôt  des  viandes,  l'édifice  des  immigrés  de  deuxième  classe,  la  maison  du 
capitaine,  les  appartements  des  électriciens,  la  résidence  du  surintendant,  la  résidence 
de  l'assistant-surintendant,  la  buanderie,  les  appartements  du  mécanicien  du  steamer 
Gunhild,  la  maison  du  gardien  et  dans  l'entrepôt  frigorifique. 

On  a  installé  des  fosses  d'aisance  pouvant  accommoder  huit  personnes,  nettoyé  les 
égouts  et  posé  un  nouveau  puisard.  On  a  installé  deux  régulateurs  pour  les  batteries 
électriques,  des  coupe-circuits,  des  commutateurs  automatiques  de  haute  tension  et 
réparé  le  système  électrique.  On  a  posé  des  lampes,  remplacé  les  batteries  brûlées  dans 
l'armature,  et  exécuté  des  réparations  générales.  On  a  fourni  des  stores  pour  les 
fenêtres,  des  rideaux,  des  tables,  des  chaises,  des  tapis  cocoa,  des  carpettes,  des  miroirs, 
des  matelas,  des  draps,  des  couvertures  et  des  couvrepieds,  des  tables  pour  jouer  aux 
cartes  et  des  tables  à  écrire. 

Surveillance  de  l'ouvrage  par  Wm  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 
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ÉTAT  DES  BAUX 


DES 


ÉDIFICES  ET  TERRAINS  OCCUPÉS  PAR  LE  GOUVERNEMENT 


ET 


PAYÉS  PAR  LE  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


PAR 

J.  G.  TAYLOB 
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Ottawa,  9  septembre  1915. 

M.  E.  L.  Horwood, 

Architecte  en  chef,  ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa. 

Monsieur, — Veuillez  trouver  ci-inclus  un  état  détaillé  des  édifices  et  des  terrains 
loués  par  le  ministère  des  Travaux  publics,  ainsi  qu'un  index  alphabétique  des  noms 
des  bailleurs. 

La  liste  démontre  qu'il  y  a  289  locations  et  que  le  montant  total  payé  pour  ces 
divers  loyers  est  de  $646,681.91  par  année. 

Sur  cette  somme  : — 

$  40,402.15  sont  payés  pour  des  maisons  et  des  terrains  situés  dans  Calgary,  Alta. 
400,369.21  dans  Ottawa,  Ont, 


47,300.42 
8,840.00 
14,143.20 
17,445.00 
14,149.63 
18,010.16 


Montréal,  Que. 
Québec,  Que. 
Saskatoon,  Sask. 
Toronto,  Ont. 
Vancouver,  C.-B. 
Winnipeg,  Man. 


Bien  à  vous, 


J.  G.  TAYLOK. 
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INDEX  ALPHABETIQUE  DES  NOMS  DES  BAILLEURS. 

Allan  et  Fleming Ottawa N°  112 

Alexander  Building,  Ltd Montréal 93 

Amable,  J.  E Nelson,   C.-B 105 

Banque  de  Hamilton ;  Port- Arthur,  Ont 181 

Banque  delà  Nouvelle-Ecosse ,  ..Windsor,  N.-E 275 

Banque  de  Toronto Kingston,  Ont 75 

Banque  Nationale Ottawa 150 

Barrett,  Mme  Mary  A Toronto 240 

Bâte  &  Sons,  Ltd.,  H.  N Ottawa 116 

Bâte  Realty  Corporation,   Sir  H.   N "        113 

" 114 

"        115 

Battleford,  ville  de Battleford 7 

Bawlff,  N.,  succession Winnipeg,  Man 278 

"                279 

"                280 

"                281 

Beardmore  &  Co Montréal 94 

Bell  Téléphone  Co.  .    .  . Ottawa 117 

Bellefeuille,  E.  de,  Mme  Sophia  de  Coste,  veuve 

de > Maisonneuve,  P.Q 85 

Belmont  Buildings,  Ltd Victoria,  C.-B 265 

"               266 

Bergeron,  J.  S Québec 189 

" "        190 

Berlin  Rink  &  Auditorium  Co.,  Ltd Berlin,  Ont 9 

Bélanger,  A Montmagny,  P.Q 92 

Birks,  Wm.,  J.  H.  Birks  et  G.  W.  Birks Vancouver,  C.-B 255 

Birks  &  Sons,  Ltd.,  Henry Ottawa 118 

Blace,    Cordelia,    curatrice    de    Alfred    Dalback, 

son  époux Montréal 95 

Blackburn,  Russell Ottawa 119 

Blackburn,  R.  L.  &  R.  .    .  .  ' "        120 

"        121 

"        122 

"        123 

"        124 

"        125 

"        126 

Blenheîm,  ville  de Blenheim,  Ont 13 

Blow,  T.  H Calgary,  Alta 15 

Booth,  C.  Jackson Ottawa 168 

Booth,  C.  Jackson,  et  J.  A.  D.  Holbrook "        127 

"        128 

Boudreau,  T.  E Edmundston,   N.-B 41 

Boyd,  Wm.  James Winnipeg,   Man 282 

Boyd,  W.  J "               283 

"                284 

Brennan,  John  Charles Ottawa 129 

"        130 

Brown,  Julius  A Vancouver,  C.-B 256 

Bryson  Realty  Co.,  Ltd Ottawa 131 

"        132 

Burns  &  Co.,  P.,  Ltd Calgary,  Alta 16 

Buxton,  H.  H Deloraine,  Man 39 

Bytown  &  Suburb  Lands  Co.,  Ltd Ottawa 133 

Cameron,   John  H.   et  Annie  M.  Johnstone.  .    .  .  Saskatoon,  Sask 224 

Canada  Life  Assurance  Co.,  Ltd Calgary,  Alta 17 

"    «<     r i8 

"               19 

Canadian  Bank  of  Commerce Joliette,  P.Q 64 

Revelstoke,  C.-B 202 

"                203 

Saint-Jean,  N.-B 215 

"                 215 

Canadian  May  Oatway  Fire  Alarms  Co Winnipeg,  Man 277 

Chemin  de  fer  Nord-Canadien Edmonton,  Alta ) 42 

North-Battleford,   Sask 107 

Vermillion,  Alta 264 


125 


126  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


m 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


Chemin  de  fer  Pacifique-Canadien Calgary,  Alta 20 

"                      Montréal 96 

Nominingue,  P.Q 106 

North-Portal,   Sask.. 109 

"                      Vancouver,   C.-B 257 

"                 258 

"                                "                      ....             ...                  "  259 

..Victoria,  C.-B..    .' ".    ..    .  .    !.  267 


Wilkie,   Sask 274 

Winnipeg,   Man 285 

Capital  Storage  Co.,  Irtd Ottawa 134 

"        135 

Carling-,  Mme  Eva  C '*       136 

Chaput.  J.  U.  et  J.  A Joliette,   P.Q 65 

Châtelaine.  Alexandre L'Orignal,  Ont 84 

Clark.  E.  W Ottawa 137 

Compton,  village  de Compton,  P.Q 38 

Confédération  Life  Association Toronto 241 

"        242 

Cooper,   C.  W.  &  W.  A Winnipeg,   Man 286 

Coote,  John  C London,   Ont 82 

Costello,  Mlle  E Calgary,  Alta 21 

Crépeau,  Maxime Saint-Félix  de  Valois,  P.Q 210 

Cuthbertson,  E.  H Fort-William,   Ont, 48 

Dauphin,  Mme  M.  A Joliette,  P.Q.  ...    ! 66 

Delà  Salle,   Geo Swift-Current,  Sask 234 

Delorme.  succession  Siméon Montréal 98 

Dennis  Realty  Corporation Halifax,  N.-E 57 

"              58 

Dickinson,  Wm North-Battleford,   Sask 108 

Divine,  Thos Cacouna,  P.Q.  .    .  .^ 14 

Dominion  Coal  Co Glace-Bay,   Cap-Breton,  N.-E 51 

Dominion  Fish  &  Fruit,  Ltd Québec 191 

Dorchester  Realties,  Ltd Montréal 97 


Duford  &  Charleson Ottawa 138 

Dunlop,  Geo.  Wm Vancouver,  C.-B 261 

Eastern  Canada  Savings  &  Loan  Co Halifax 59 

Entwhistle,  village  de Entwhistle,  Alta 46 

Finnie,  D.  M.  &  W.  D.  Morris Ottawa 139 

Fish,  Co.,  I.  C Big-River 11 

Fleming,  Thos Ottawa 140 

Fletcher,  J.  &  A.  S.  McLean Grande- Prairie,  Alta 53 

Foret,  Gabriel  E Régina 200 

Forster,  H.  T.  W Medicine-Hat,  Alta 89 

Fortier  Bros Annapolis  Royal 1 

Foy,  Ltd.,  Geo.  J Toronto,  Ont 243 

"      "              244 

Frank,  Léonard Old-Alberni,  C.-B 111 

Garland,  John  J Portage-la-Prairie,    Man 180 

Garland,  John  M Ottawa. 141 

Geddes     &     Sheffield,     agents     pour     George     B. 

Ryan,   et  al Calgary,  Alta 26 

Germain,  Mme  M.  M Québec 192 

Giroux,  J.  O Grouard,  Alta 55 

Gouverneur     et     Compagnie     "  Adventurers     of 
England  "   faisant  la  traite  à  la   Baie-d'Hud- 

son Athabaska,  Alta 4 

Graham,  G.  A.  &  J.  T.  Horne Fort-William,    Ont 49 

"                     50 

Grand-Tronc,  compagnie  du  chemin  de  fer.  .    .  .  Berlin,  Ont 10 

..     ..Toronto,  Ont.. 245 

246 

\\     ..              "              247 

..     . .  Victoriaville,  P.Q 269 

Grand   Trunk   Pacific   Development   Co Unity,  Sask 254 

Viking,   Man 270 

Grand-Tronc-Pacifique,     compagnie     du    chemin 

de  fer Prince-Rupert 185 

Gravelle,   succession Montréal 102 

Green,  Mme  Catherine Rocky-Mountain,   Alta 206 

Hamilton,  Mme  Robert Vancouver,  C.-B ! 262 

, 263 

Hance,  Geo.  B Toronto 248 

Hanna,  J.  E Ottawa 142 

Heintzmann  Co Windsor,  Ont 276 

Herald  Building  Co.,  Ltd Prince-Albert,  Sask 183 
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Herchemer  Committee,  Helen Kingston,  Ont 76 

Hope,  James Ottawa 144 

Hope  &  Son,  James "        143 

Huckvale  &  Hooper Medicine-Hat,   Alta 90 

Impérial  Canadian  Trust  Co Saskatoon,  Sask 225 

"                 226 

Impérial  Realty  Co.,  Ltd Ottawa 145 

Independent  Securities,  Ltd Kamloops,   C.-B 71 

"                 72 


Inland  Express  Co.,  Ltd AshcrOft 3 

Intercolonial,  chemin  de  fer Hampton,   N.-B 62 

Tignish,   I.-P.-E 239 

Irvine  &  Co.,  J.  A Calgary,  Alta 22 

"      "              23 

Jack,  John Québec 193 

Jakes,  Geo.  L Merrickville,  Ont 91 

Jackson,  J.  G.,  L.  Clark  et  O.  Y.  Johns Cobourg,  Ont 37 

Jacobs,  J.  A Cobalt,  Ont 36 

Jarman,  Frank Ottawa 146 

Johnson,  David St.  Stephen,  N.-B 222 

Johnson,  J.  A Swift-Current,  Sask 235 

Journal  Printing  Co.,   Ltd Ottawa 147 

" "        148 

; 149 


Kamloops  Building  Syndicate Kamloops,   C.-B >  3 

Kerrobert,   Sask.,   Canadian  Pacific  Railway.  .  .  Kerrobert,   Sask 74 

Conseil   1001  des  Chevaliers  de  Colomb Trois-Rivières,  P.Q 238 

Labelle,  Patrick Ottawa 151 

La    Compagnie    Artistique    et    Financière    d'As- 

bestos,  Ltée Asbestos 2 

Lachapelle,   Euclide Joliette,  P.Q 67 

68 

Lamb,  J.  B.  et  W.  A Ottawa 152 

Larochelle,  Alfred Lac  Noir,  P.Q 12 

Laurin,  J.  P Ottawa 153 

Leduc,  J.  Lionel Beauharnois 8 

Levasseur,  Katheleen Pincher-Creek,  Alta 179 

Lévesque,  Thos.  J Clair,  N.-B 35 

Long,  Geo.  H Athabaska-Landing,   Sask 6 

Lord  Furniture  Co Ottawa 154 

Lyall  &  Sons  Construction  Co.,  Ltd.,  P Longue-Pointe,  P.Q 83 

McConnell,  Wm Lansdowne,  Ont 80 

McDermott,  A.  J.   C .  Victoria,  C.-B 268 

McFarlane,  Wm Transcona,  Man '•  252 

McKenzie  &  Mann Gravelbourg,   Man.  . 54 

McKenzie,   Mann   Co.,  Ltd Wadena,  Sask 272 

McKinnon,  Dr  Frederick .    •  •  Ottawa 156 

McLennan,  J.  S Sydney,  N.-E 237 

McLeod,  A.   G "              ••  236 

McMillan,   Andrew,   et  Wm.   Costain Toronto 249 

McNeill,  E.  R.  et  R.   G.   Stewart Ottawa 157 

Martin  &  Co.,  W.  H "        158 

Mattheson,  Mme  Catherine Kingston,  Ont 77 

Merryfield,  J.   E - Prince-Rupert,  C.-B 186 

Michaud,  Télesphore Saint-Gabriel  de  Brandon 211 

Mills  &  Son  , A.  K Ottawa * 161 

Moisan,   P.  L Saint-Georges   de   Beauce 212 

Montréal,  cité  de Montréal 1°3 

Moosejaw,  cité  de Moosejaw,   Sask 104 

Mullin,  Alex Toronto 250 

Munro,  C.  B Calgary,  Alta 24 

New  Brunswick  Téléphone  Co Fairville 47 

Saint- Jean,  N.-B 219 

Newton,  F.  Y Roblin,  Man 205 

Nichols,   Geo.  E.  E.  et  M.  Edith  L.  Lynch  .  .    .  .  Digby,  N.-E 40 

Northern  British  Columbia  Development  Co.  ..Prince-Rupert,  C.-B 187 

188 

Notre  Dame  Investment  Co Winnipeg,   Man 287 

Ormsby,  A.  W Edmonton,  Alta 43 

Osment,  L.  A Indian-Head,   Sask 63 

O'Sullivan,   P Calgary,  Alta 25 

Ottawa  Building  Co Ottawa 162 

"        163 

"         164 

Ottawa  Improvement  Co.,  Ltd "        ,  ' . .  165 

Ottawa  Masonic  Temple  Co.,  Ltd "        159 

"          160 
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Ottawa  Terminais  Railway  Co "        igg 

Page   Printing  &   Binding  Co Sherbrooke,  P.Q ]    ..    "*  230 

Paris,  Mme  O Québec 194 

Parsons,  L.  C Maple-Creek,   Sask . .  86 

Patterson,  J.  O Grande-Prairie,  Alta 52 

Pearson,  Mme  E.  A Ottawa 167 

Pheasey  et  Batson Edmonton,  Alta 44 

Polly,  T.  J Kingston,  Ont 78 

Potter,  A.  E Edmonton,  Alta 45 

Préville,   Mme  J.  L Joliette,   P.Q 69 

Prince  Albert  Masonic  Temple  Co.,  Ltd Prince-Albert,  Sask 184 

Prud'homme,    Julie    Gougeon,    épouse   de    Théo- 
phile Prud'homme Montréal. 100 

Prud'homme,    Julie    Gougeon,    épouse    de    Théo- 
phile Prud'homme " ..  101 

Québec  Buildings,   Ltd Ottawa 169 

Québec-Central,  chemin  de  fer Sherbrooke,  P.Q 231 

Québec  Railway  Light,  Heat  and  Power  Co.  ..Québec 195 

Rea  Co.,  Ltd.,  A.  E Ottawa 170 

Revillion  Frères Athabaska,  Alta 5 

Rice,  Thos Weymouth,  N.-E 273 

Cie  de  Navigation  Richelieu  et  Ontario Québec 196 

Club  Rideau Ottawa 171 

Ridgetown,  ville  de.  . Ridgetown,  Ont 204 

Rivest,  J.  C.  L Joliette,  P.Q 70 

Robb,  J.,  gérant  de  la  Banque  de  Hamilton.    .  .  Salmon  Arm,   C.-B 223 

Robinson,  Hiram Ottawa 172 

Roblin,  sir  R.  P Winnipeg,   Man 288 

Rochester  et  alias  J.  L Ottawa 173 

Rosin  House  Hôtel  Co Toronto 251 

Rossborough,  R.  S.,  administ.  Dr  Jas.  Walker.  .  Halifax,  N.-E 60 

Rothwell,   Benjamin  E Swan-River,  Man 203 

Roy,  Ozite St.   Leonards,  N.-B 220 

Royal  Bank  of  Canada Charlottetown,  I.-P.-E 34 

Ottawa 174 

Port-Arthur,  Ont 182 

Ottawa 175 

Ruby  Lake  Lumber  Co Ruby-Lake,  Sask 207 

Sainte-Anne  de  Bellevue,  municipalité  de.    ..    ..  Sainte-Anne  de  Bellevue,  P.Q 208 

Saint-Eustache,  village  de Saint-Eustache,  P.Q 209 

Saint-Jean,  bureau  de  commerce Saint-Jean,  N.-B ..  214 

Saint-Jean,  N.-B.,  cité  de "                 216 

"                  217 

"                  218 

Sainte-Rose,  village  de Sainte-Rose,  P.Q 221 

Scott,  A.  E Québec 197 

Sharples,  John Calgary,  Alta 27 

Shoal  Lake,  ville  de JShoal-Lake,  Man 232 

Sinclair,  M.D.,  William Le  Pas,  Man 81 

Skinner,  T.  J.  S ' Calgary,  Alta 28 

Slater,  succession Ottawa 176 

Slater,  R.  N "        .  .    . 177 

Southam,  W.  J Calgary,  Alta 29 

Stewart,  Wm * Grouard,  Alta 56 

Stroud,  W.  R Ottawa 178 

Swales,  Clara  Jane Hamilton,  Ont 61 

Tardivel,  J.  Paul Québec 198 

Thompson,  Chester Saskatoon,   Sask 227 

Thomas,  R.  C Calgary,  Alta 30 

31 

"              32 

....                "              33 


Times  Publishing  Co Medicine-Hat,  Alta 88 

Tremblay,  Dame  Gubladine.  . Lacolle,  P.Q 79 

Trois-Pistoles,   village  de Trois-Pistoles,   P.Q 253 

Turcotte,  J.  Baptiste... Saint-Jean  de  Matha,  P.Q 213 

Two  Macs,  Ltd Ottawa ..  155 

Vancouver,  cité  de Vancouver,   C.-B 260 

Virden,  district  scolaire  de Virden,   Man '  271 

Westman,  l'agence Régina,  Sask 201 

"White,   Mme  Margaret Québec 199 

Willoughby,  J.  H.  C.  et  A.  J.  E.  Summer Saskatoon,  Sask 228 

Wilson  Bros "          229 

Winnipeg  Joint  Terminais ' Winnipeg,  Man 289 

Wylie,  D.  J Maple-Creek,    Sask 

Young  Mens'   Christion  Association North-Sydney,  N.-E 110 
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N°  1.— Anticipons  Royal,  N.-E Deux   chambres   au   fez-de-chaussée    de    l'édifice 

du  bailleur,  rue  Saint-Georges. 

Occupées  par Inspecteur  de  la  Société  d'immigration  des  en- 
fants britanniques  et  des  agences  d'immi- 
gration des  Provinces  maritimes. 

Bailleurs Fortier  Frères. 

Expiration  du  bail 1er  septembre   1916. 

Loyer j $15   par  mois. 

Les  bailleurs  paient  toutes  les  taxes,  y  compris  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage 
et  le  nettoyage. 

N°  2.—Asbestos,  P.Q .  Une  chambre  sur  le  côté  sud-est  de  l'édifice  des 

bailleurs,  de  20  pieds  x  22  pieds. 

Occupée  par Bureau  de  poste. 

Bailleur La    Compagnie    Financière    et    Artistique    d'As- 

bestos,  Ltée. 
Expiration  du  bail 5  avril  1916,  ensuite  d'année  en  année  aux  mê- 
mes conditions.  Le  locataire  a  le  privilège 
terminer  son  bail  à  la  fin  d'aucune  année 
en  donnant  un  avis  le  ou  avant  le  5  jan- 
vier. 

,    Loyer $300  dont  $200  par  le  gouvernement  et  $100  par 

le  maître  de  poste. 
Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  le  chauffage,  l'éclairage  et  l'enlèvement  de  la 
neige. 

Aro  3. — Ashcroft,  C.-B Chambre   d'emmagasinage   dans   l'édifice   appar- 
tenant à  James  Haddock,  Ashcroft,  C.-B. 

Occupée  comme Chambre  d'emmagasinage  des  malles. 

Bailleur Inland  Express  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail Mensuellement.     C'est  une  sous-location. 

Loyer $25   par  mois. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage,    l'éclairage  et  le  concierge. 

N°  4. — Athabaska,  Alt  a Un  lopin  de  terrain  en  face  de  la  rivière  Atha- 

baska,   de  100  x  150  pieds. 

Occupé  par .  La  salle  des  immigrés. 

Bailleur Le    Gouverneur    et   la   compagnie    "  Adventurers 

of    England  "    faisant    commerce    dans    la 
-   Baie-d'Hudson. 

Expiration  du  bail 1er  juin   1918. 

Loyer $1   par  année. 

Les  bailleurs  ont  stipulé  qu'on  ne  ferait  pas  la  coupe  du  bois. 

N°  5. — Athabaska,  Alta.  , Espace  dans  l'entrepôt. 

Occupé  par .L'emmagasinage  des  malles  du  bureau  de  poste. 

Bailleurs Révillion  Frères. 

Expiration  du  bail Après  un  mois  d'avis. 

Loyer $5  par  mois. 

N°  6. — Athabaska-Lancling,  Sask Bail  annulé  depuis. 

Occupé  par .  Bureau  de  poste. 

Bailleur : Geo.  H.  Long. 

Expiration  du  bail 1  an  après  la  date  de  l'occupation. 

Loyer $50  par  mois. 

N°  7. — Battleford Emplacements  41   et   42  au  sud  la  24me  rue,   à 

l'ouest   de   Central   Avenue. 

Occupés  par ..Le  bureau   d'immigration. 

Bailleur ' La  ville  de  Battleford. 

Expiration  du  bail 29  avril  1919. 

A"°  S. — Beauharnois Deux  chambres  et  une  chambre  de  toilette  sur 

le  côté  de  la  maison  du  bailleur,  située  à. 
l'angle  sud-est  des  rues  Ellice  et  Brown. 

Occupées  comme Bureau  de  poste. 

Bailleur J.  Lionel  Leduc. 

Expiration   du  bail 1er  mai  1917. 
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Loyer $350  par  année.     Le  ministère  des  Travaux  pu- 
blics en  paie  $225  et  le  ministère  des  Postes 
$125. 
Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  l'arrosage  de  la  rue,  le  chauffage,  l'éclairage 
et  l'enlèvement  de  la  neige. 

N°  9. — Berlin,  Ont Chambre  d'emmagasinage  dans  l'édifice  du  pati- 

noir  et  de  l'Auditorium  sur  la  rue  Queen, 
sud,  avec  l'usage  du  soubassement — 840 
pieds  carrés. 

Occupée  par Entrepôt   de  vérification. 

Bailleur Berlin  Rink  &  Auditorium  Co. 

Expiration  du  bail 15    février    1917,    avec    privilège    de    renouveler 

pour  un  an  aux  mêmes  conditions  après  un 
avis  de  3  mois  avant  l'expiration  du  bail. 

Loyer $55  par  mois. 

Le   bailleur   paie  toutes   les   taxes   (sauf  l'eau). 

Le  locataire  paiera  au  bailleur  $17.50  par  quartier  pour  le  chauffage. 

N°  10. — Berlin,   Ont Une   partie    de   l'édifice    de   la   gare,    ayant   une 

superficie  de  138  pieds  carrés. 

Occupée  par Le  bureau  de  triage  et  timbrage  des  lettres  et 

des  objets  de  correspondance  expédiés  par 
la  poste  à  la  gare  de  Berlin,  etc. 

Bailleur Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc. 

Expiration  du  bail Annuellement  depuis  le  1er  avril  1914. 

Loyer $50  par  année. 

Les  bailleuis  paient  le  chauffage  et  l'éclairage. 

Xe   il. — Big  River 

Occupé  par ..Les  officiers  du  ministère  de  l'Intérieur,  à  Stur- 

geon-River     et     Big-River,     bureau     de     la 

réserve  forestière. 

Bailleur I.  C.  Fish  Co. 

Loyer $10  par  mois. 

jV°  12 Black-LaTce,  P.Q Une  partie  de  la  maison  appartenant  au  bail- 
leur, ayant  22  x  26  pieds,  sur  le  côté  nord 
de  la  rue  Notre-Dame. 

Occupée  par J^e  bureau  de  poste. 

Bailleur Alfred  Larochelle. 

Expiration  du  bail 28  décembre  1915. 

Loyer $300  par  année,  dont  $150  par  le  gouvernement 

et  $150  par  le  maître  de  poste. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  le  chauffage,  l'éclairage  et  l'enlèvement  de  la  neige 
du  toit. 

X*  13. Blenheim,  Ont -.  Une  partie  de  l'édifice  municipal. 

Occupée  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur La  ville  de  Blenheim. 

Expiration  du  bail Annuellement. 

Loyer $350  par  année,  dont  $200  par  le  gouvernement 

et  $150  par  le  maître  de  poste. 
Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

N°  l). — Cacouna,  P.Q 

Occupé  par .  Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Thomas  Dionne. 

Expiration  du  bail Annuellement. 

Loyer $100  par  année,  dont  $50   par  le  gouvernement 

et  $50  par  le  maître  de  poste. 
Le   bailleur   paie  les   taxes,   l'enlèvement  de  la  neige,   le  chauffage,  l'éclairage 
et  le  nettoyage. 

No  tf.—Calgary,  Alta 6,715  pieds  carrés  dans  l'édifice  Blow  à  85  cen- 

tins  ;  aussi  appartements  au  rez-de-chaus- 
sée, 660  pieds  carrés  à  25  centins  le  pied 
carré. 

Occupés  par Le  commissaire  de  l'irrigation. 

Bailleur T.  H.  Blow— W.  R.  Blow  et  Cie,  procureurs. 

Expiration  du  bail 31  mars  1916. 

Loyer $5,872.75  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  et  l'éclairage. 
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N°  16. — Calgary,  Alla Chambre    503,    édifice    Burns,    angle   de   la    8me 

Avenue  et  de  la  2 me  rue  E.  Centrale  sur 
la  5me  Avenue,  12  par  18  pieds. 

Occupée  par S.  S.  Slipper,  du  ministère  des  Mines. 

Bailleurs P. .  Burns  &  Co. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $40  par  mois. 

Le  bailleur  paie  l'eau,  l'éclairage,  le  chauffage  et  fournit  un  concierge. 

X°  17. — Calgary,  Alta ..Chambres  5A  à  54,  édifice  de  la  Canada  Life  et 

la  moitié  de  la  voûte. 

Occupées  par Le  Revenu  de  l'Intérieur. 

Bailleur Canada  Life  Assurance  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail 1er  juin  1914,  avec  privilège  de  quitter  en  au- 
cun temps  après  3  ans  en  donnant  3  mois 
d'avis  par  écrit. 

Loyer $315  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  le  chauffage,  le  concierge  et  le  service  de  l'as- 
censeur. 

Le  locataire  paie  l'éclairage. 

N°  18. — Calgary,  Alta Chambres    41    à   44    inclusivement   dans   l'édifice 

de  la  Canada  Life. 

Occupées  par L'inspecteur  du  bureau  de  poste. 

Bailleur Canada  Life  Assurance  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail 1er   janvier    1919,    avec   privi'ège    de    quitter   en 

aucun  temps  après  3  ans,  en  donnant  3 
mois  d'avis  par  écrit. 

Loyer $315  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  le  chauffage,  le  concierge  et  le  service  de  l'as- 
censeur. 

Le  locataire  paie  l'éclairage. 

N°  19.— Calgary,  Alta Chambres  55  à  58,  édifices  de  la  Canada  Life. 

Occupées  par Le  service  des  malles  par  chemin  de  fer. 

Bailleur Canada  Life  Assurance  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail 1er   janvier   1919,   avec   privilège   de   quitter  en 

aucun  temps  après  3  ans,  en  donnant  3 
mois  d'avis  par  écrit. 

Loyer $222  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  le  chauffage,  le  concierge  et  le  service  de  l'as- 
censeur. 

Le  locataire  paie  l'éclairage. 

N°  20. — Calgary,  Alta .Lopin    de   terre    et   propriété    situés    à    Calgary, 

tels    que    spécifiés    sur    le    plan    annexé    au 

bail. 

Occupés  par Emplacement  de  la  salle  des  immigrés. 

Bailleur Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail 1er  mars  1917,  mais  peut  être  terminé  en  aucun 

temps   par   le    bailleur    après   un    avis    d'un 

mois. 

Loyer $10  par  mois. 

Le  locataire  paie  toutes  les  taxes. 

N°  21.— Calgary,  Alta 

Occupé  par Le  bureau  des  poids  et  mesures. 

Bailleur Mlle  E.  Costello. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $30  par  mois. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage. 

AT0  22. — Calgary,  Ont .  .    ..» Au     6me     étage     de     l'édifice     Leeson-Lineham 

(chambres  601  à  613). 

Occupé  par ..Bureaux  des  terres  fédérales. 

Bailleurs J.  A.  Irvine  &  Co. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $300  par  mois. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 
Le  locataire  paie  l'éclairage  et  le  concierge. 

N°  23. — Calgary,  Alta Chambres  412  et  413  dans  l'édifice  Leeson-Line- 
ham. 

Occupées  par :  .  Les  bureaux  des  terres  fédérales. 

Bailleurs J.  A.  Irvine  &  Co. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $40  par  mois. 
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W°  84. — Calgary,.  Alta Emplacements   16   et   17   et   10   pieds   à  l'est  de 

l'emplacement  15  (à  l'exception  du  Cot- 
tage) dans  la  division  cadastrale  30,  sec- 
tion 16,  cité  de  Calgary. 

Occupés  par •  .  .  Un  entrepôt  temporaire. 

Bailleur C.  B.  Munro. 

Expiration  du  bail 22   février   1916. 

Loyer $45  par  mois. 

-V-  85. — Calgary,  Alta Magasin  au  rez-de-chaussée  de  l'édifice  Sulli- 
van, j 

Occupé  par Les  messageries  en  douane. 

Bailleur Patrick   Sullivan. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1915,  avec  droit  de  continuer  mensuel- 
lement. 

Loyer $125  par  mois. 

Le  bailleur  paie  l'eau  et  le  chauffage. 

N°  B6.— Calgary,  Alta Emplacements    17,    18,    19    et   20    de   la   division 

cadastrale  52,  section  15,  plan  "A",  de  100 
pieds  sur  la  7me  Avenue  par  130  pieds  sur 
la  2me  rue,  côté  de  l'est. 

Occupés  par Le  bureau  de  poste,  temporairement. 

Bailleurs George    B.     Ryan,    Hélène    J.     Raymond,     John 

Moody,  Geo.  McAllister,  Walter  Sharpe, 
Henry  Knight,  Malcolm  D.  Geedes  &  Her- 
bert T.  Shiffield,  Geedes  &  Shefneld,  per- 
cepteurs du  loyer. 

Expiration  du  bail.- 23  octobre  1915. 

Loyer $8,700  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes  et  l'eau. 

N°  27. — Calgary,  Alta Un     magasin     au     rez-de-chaussée     de     l'édifice 

Westminster,  Ire  rue,  du  côté  est. 

Occupé   par Les  colis  postaux  en  douane. 

Bailleur _.     .  .     .  .    .  .  John  Sharples. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $125  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 
Le  locataire  paie  l'éclairage  et  le  concierge. 

A"°  28. — Calgary,  Alta Chambres    1    à    6    inclusivement    dans    l'édifice 

Armstrong,   Calgary. 

Occupées  par Le  surintendant  des  grains  de  semence. 

Bailleur T.  J.  S.  Skinner,  Ltd. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $85  par  mois. 

N°  29. — Calgary,  Alta Chambres  310,  313  et  312,  au  3me  étage  de  l'édi- 
fice du  Herald. 

Occupées  par Commission  des  chemins  de  fer/ 

Bailleur Wm.  James  Southam. 

Expiration  du  bail 1er  avril   1916,  avec  privilège  de  renouveler  le 

,  bail  aux  mêmes  conditions,  après  avis  de  3 

mois  avant  le  1er  avril  1916. 

Loyer $145  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  le  nettoyage  des  châssis,  et 
fournit  le  service  de  l'ascenseur  et  du  concierge. 

N°  30. — Calgary,  Alta Six    chambres    au    deuxième    étage    de    l'édifice 

Thomas,  nos  7,  8,  9,  10,  11  et  12  ;  2,053% 
pieds  carrés  à  85  centins  par  pied  carré 

Occupées  par Service  topographique. 

Bailleur R.  C.  Thomas. 

Expiration  du  bail.  .    .  .    .  .    . .  Le  1er  avril  1915  ;  après,  d'un  mois  à  l'autre,  le 

bailleur  devant  donner  un  mois  d'avis  par 
écrit. 

Loyer $145.45  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  fournit  le  service  de  l'ascen- 
seur. 

Nc  SI. — Calgary,  Alta Bureau  au  n°   14,   édifice   Cadogan,   angle   de  la 

8me  Avenue  et  2me  rue. 

Occupé   par L'inspecteur  du  gaz  et  de  l'électricité. 

Bailleur R.   C.   Thomas. 

Expiration  du  bail..    ..    ..    ..Mensuellement. 

Loyer $35  par  mois. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage. 
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N°  32. — Calgary,  Alta .Chambres    28,    29,    30    et    31,    au    2me    étage   de 

l'édifice  Thomas. 

Occupées  par La  division  forestière. 

Bailleur R.  C.  Thomas. 

Expiration  du  bail .  .    .  .    .  .    .  .  Mensuellement. 

Loyer $130  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  donne  l'usage  de  l'ascenseur. 
Le  locataire  paie  le  nettoyage. 

N°  33. — Calgary,  Alta Chambre   27   dans  l'édifice  Thomas,  Calgary. 

Occupée  par L'inspecteur  de  district  des  réserves  forestières. 

Bailleur R.  C.  Thomas. 

Loyer $35  par  mois^ 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  le  nettoyage  des  corridors,  four- 
nit le  service  de  l'ascenseur  et  le  service  général  des  lavabos. 

^V3  3-i. — Charlottetoivn,  I.-P.-E .  . Deux  chambres  dans  l'édifice  "Royal  Bank". 

Occupées  par Agent  de  publicité,  ministère  de  l'immigration. 

Bailleur Royal  Bank  of  Canada. 

Expiration  du  bail..    ..    ..    ..Pas  de  bail,  nous  sommes  locataires  d'année  en 

année. 
Loyer $175  par  année. 

^°  3-7. — Clair,  N.-B Bureau  dans  la  maison  du  bailleur. 

•  Occupé  par L'agent  d'immigration. 

Bailleur Thos.  J.  Lévesque. 

Expiration  du  bail..    ..    ..    ..Mensuellement. 

Loyer $10  par  mois. 

N°  36. — Cobalt,  Ont .Espace   de    60    pieds  de   front   par    33    pieds    de 

profondeur  dans  l'édifice  Royal  Exchange, 
avenue  Prospect. 

Occupé   par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur J.  A.  Jacobs. 

Expiration  du  bail.  .    .  .    .  .    .  .  30  janvier  1918. 

Loyer $2,000  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 

N°  37. — Cobourg,  Ont Deux  chambres  dans  la  propriété  des  bailleurs, 

côté  nord  de  la  rue  King. 

Occupées  par L'inspecteur  de  l'immigration. 

Bailleur John    Gill    Jackson    &    Lisgar    Clark    et    O.    G. 

Johns. 

Expiration  du  bail.  .    .  .    .  .    .  .  1er  octobre  1916. 

Loyer $170  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes  et  l'eau. 

N°  39. — Compton,  P.Q Une  grande  chambre  sur  le  côté  ouest  du  rez- 
de-chaussée  dans  l'hôtel  de  ville. 

Occupée  par Bureau  de  poste. 

Expiration  du  bail.  .    .  .    .  .    .  .  2  décembre  1924. 

Loyer $150   par  année,   le  gouvernement  paie   $110,   et 

le  maître  de  poste  paie  $40. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  l'eau  le  chauffage  et  l'éclairage. 

N°  39. — Deloraine,  Man 

Occupé   par Le  département  de  l'immigration. 

Bailleur H.  H.  Buxton. 

Expiration  du  bail..    ..    ..    ..1er  avril  1916. 

Loyer $400  par  année. 

N°  40. — Digby,  N.-E Privilège   de   poser   un   égout    dans   les  terrains 

du  côté  est  de  la  rue  Water  à  partir  de 
l'édifice  fédéral. 

Occupés  par... ..Tel   que   ci-dessus   mentionné. 

Bailleurs.  .    .  .* Geo.  E.  E.  Nichols  et  Edith  L.  Lynch. 

Loyer.  .    . $1  par  année.  ' 

JV3  'tl.-~Edrnundston,  N.-B Une  chambre  au  1er  étage  de  l'édifice,  actuelle- 
ment occupée  par  le  bailleur,  rue  Ferry. 

Occupée  par Par    le    département    de    l'immigration    pour   la 

chambre  d'inspection.  „ 

Bailleur Timothée  S.  Boudreau. 

Expiration  du  bail..    ..    ..    ..1er  mars  1916. 

Loyer $10  par  mois. 

Le  bailleur  fournit  le  chauffage,  l'éclairage  et  l'usage  du  téléphone. 
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-v°  ** — Edmonton,  Alta Partie  des  terrains  à  la  gare  du  chemin  de  fer 

Nord-Canadien. 

Occupés  par La  salle  des  immigrants. 

Bailleur Canadian  Northern  Railway. 

Expiration  du  bail..    ..    ..    ..Après  un   mois   d'avis  de  la  part   des   bailleurs 

ou  du  locataire. 

Loyer $1  par  année. 

Le  locataire  paie  les  taxes  et  l'eau. 

&°  V- — Edmonton,  Alta Emplacement  23,  division  cadastrale  2,  lot  rive- 
rain 10,  11  avenue  Fraser. 

Occupé   par L'entrepôt  de  vérification. 

Bailleur A.  W.  Ormsby. 

Expiration  du  bail.. 30  mai  1916. 

Loyer $207  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  concierge. 

ATo  W- — Edmonton.  Alta Deux   magasins   au  rez-de-chaussée  comprenant 

une  voûte,  une  chambre  d'emmagasinage, 
un  lavabo  et  un  vestiaire,  et  un  espace  addi- 
tionnel dans  le  soubassement  de  l'édifice 
Alexander. 

Occupés  par Le  bureau  des  terres  fédérales. 

Bailleurs George  Pheasey  et  Charles  Colbert  Batson. 

Expiration  du  bail. . 1er  juillet  1918. 

Loyer ..    ..$550  par  mois. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'éclairage. 

A'0  lia. — Edmonton,  Alta Bureau  dans  l'édifice  Potter. 

Occupé  par Bureau  des  poids  et  mesures. 

Bailleur A.  E.  Potter. 

Expiration  du  bail..    ..    ..    ..1er  août  1915,  et  ensuite  mensuellement. 

Loyer $420  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,   l'eau,   le  chauffage,  l'éclairage,   etc. 

N    46. — Entwistle,  Alta Emplacements  nos  20,  21  et  22  dans  la  division 

cadastrale  n°  4. 

Occupés  par La  salle  des  immigrés.. 

Bailleur Village  d'Entwistle. 

Expiration  du  bail.  .    .  .    .  .    .  .  12  mars  1919. 

Loyer $3  par  année. 

Le  locataire  paie  toutes  les  taxes  et  les  cotisations. 

N°  47. — Fairville,  N.-B „ Service  de  l'horloge  électrique. 

Bailleur Compagnie  de  téléphone  N.-B. 

Loyer $40  par  année. 

N°  J,8. — Fort-William,   Ont Chambre     n°     214,     édifice     Cuthbertson.     angle 

nord-ouest  de  la  rue  May  et  de  l'avenue 
Victoria. 

Occupée  par Le  bureau  du  Revenu  de  l'Intérieur,   inspection 

du  gaz  et  de  l'électricité. 

Bailleur .  .  E.  H.  Cuthbertson. 

Expiration  du  bail..    ..    ..    ..Mensuellement. 

Loyer $18  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 

Le  locataire  paie  l'éclairage  et  le  téléphone. 

N°  y.*. — Fort-William,  Ont ..Suite  de  chambres  avec  voûte  dans  l'édifice  des 

bailleurs.  1,200  pieds  carrés  de  superficie 
de  plancher. 

Occupées  par L'ingénieur  de  district. 

Bailleurs G.  A.  Graham  et  J.  T.  Horne. 

Expiration  du  bail.  .    .  .    .  .    .  .  1er  août  1918. 

Loyer $75  par  mois. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 

N°  50. — Fort-William,  Ont Parties   de  la   chambre   28    de   l'édifice  Graham- 

Horne. 

Occupée  par Le  département  de  l'immigration. 

Bailleurs G.  A.  Graham  et  J.  T.  Horne. 

Expiration  du  bail..    ..    ..    ..28  août  1915. 

Loyer $17.40  par  mois. 

Déménagé  dans  le  nouvel  entrepôt  de  vérification  à  la  fin  du  bail 
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N°  51. — Glace-Bay,  Cap-Breion,  N.-E Emplacement  pour  construire  un  mur  de  pro- 
tection sur  le  rivage  de  Glace-Bay. 

Bailleur Dominion  Coal  Co. 

Expiration  du  bail..    ..    ..    ..30  janvier  1928,  avec  privilège  de  renouveler  le 

bail  sur  une  demande  du  locataire  6  mois 
avant  l'expiration  du  bail,  pour  une  période 
de  20  ans. 

Loyer $1  par  année. 

ATo  52. — Grande-Prairie,  Alto, Parties    d'une   bâtisse   sur   les  emplacements    31 

et  32  dans  la  division  cadastrale  4. 

Occupées  par Le  département  d'Immigration. 

Bailleur J.  O.  Paterson. 

Expiration  du  bail..    ..    ..    ..  1er  janvier  1915. 

Loyer $65  par  mois. 

N°  53. — Grande-Prairie,   Alta Edifice  pour  le  bureau  des  terres. 

Bailleurs J.  Fletcher  et  A.  S.  McLean. 

Expiration  du  bail..    ..    ..    ..Mensuellement. 

Loyer $20  par  mois. 

N°  5'f. — Gravelbourg.  Sask Emplacements  7,  8,  9,  10,  division  cadastrale  14. 

Occupés  par .,.    ..Une  salle  des  immigrants. 

Bailleurs McKenzie  &  Mann. 

Expiration  du  bail.  .    .  .    .  .    .  .  1er  janvier  1918.     Le  locataire  pourra  laisser  la 

propriété  en  aucun  temps  après  un  avis  de 
30  jours. 

Loyer $1  par  année. 

Le  locataire  paie  les  taxes. 

N°  55. — Grouard,  Alta Une  grande  chambre  appartenant  au  bailleur. 

Occupée  par Une  salle  des  immigrants. 

Bailleur j.  O.  Giroux. 

Expiration  du  bail..    ..    ..    ..1er  juin  1916. 

Loyer ^40  par  mois. 

iV°  56. — Grouard,  Alta 

Occupé  par Bureau  des  terres  fédérales. 

Bailleur Wm.    Stewart,   gérant  de  la  Banque  Royale   du 

Canada,  Peace  River  Crossing,  Alta. 
Expiration  du  bail .  .    .  .    .  .    .  .  Mensuellement. 

Loyer $60  par  mois. 

Le  locataire  paie  l'eau,  le  chauffage  et  l'éclairage. 

N°  57. — Halifax,  N.-E Etage  supérieur  de  l'édifice  Dennis. 

Occupé  par Le  ministère  de  la  Milice  et  Défense. 

Bailleur Compagnie  Dennis. 

Expiration  du  bail..    ..    ..    ..1er  octobre   1918,   avec  option  pour  le  locataire 

de  résilier  le  bail  à  la  fin  de  la  3me  et  4me 
année  à  compter  du  1er  octobre  1913,  après 
un  avis  préalable  de  6  mois. 

Loyer $3,112  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'assurance,  le  chauffage  et  le  service  de  l'as- 
censeur. 

N°  58. — Halifax,  N.-E Cinquième    étage    de    l'édifice  "Dennis    à    l'angle 

des  rues  Granville  et  George. 

Occupé  par Le  ministère  de  la  Milice  et  Défense. 

Bailleur .Compagnie  Dennis. 

Expiration  du  bail..    ..    ..    ..1er  octobre  1918,  avec  option  de  résilier  le  bail 

à  la  fin  de  la  3me  et  4me  année,  à  compter 
du  1er  octotbre  1913,  après  un  avis  de  6 
mois. 

Loyer $3,112  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'assurance,  le  chauffage  et  le  service  de  l'as- 
censeur. 

N°  59. — Halifax,  N.-E Bureau  et  voûte  dans  l'édifice  Métropole. 

Occupés  par W.  C.  Milner,  agent  des  archives. 

Bailleur Eastern    Canada    Savings    &    Loan    Co.,    édifice 

Métropole,   Halifax,    N.-E. 
Expiration  du  bail.  .    .  .    .  .    .  .  Mensuellement. 

Loyer $18.75  par  mois.. 
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"Y0  60.— Halifax,  X.-E N 245,   247  et  249  rue  Hollis. 

Occupés  par .  .  .  Les  messageries  en  douane  et  l'entrepôt  de  véri- 
fication. 

Bailleur Succession    du    Dr    James    Walker,    représentée 

par  R.  S.  Rossborough,  Halifax,  N.-E. 

Expiration  du  bail 30  avril  1917. 

Loyer $1,200  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

.V-  ii.—Hamilton,  Ont Rez-de-chaussée  de  l'édifice  situé  à  l'angle  sud- 
est  de  l'avenue  Kinradb  et  la  rue  Barton, 
avec  usage  de  la  cave  et  de  l'entrée  d'en 
arrière. 

Occupé  par La  station  postale  "  B  ". 

Bailleur Clara  Jane  Swales. 

Expiration  du  bail 1er  novembre  1916. 

Loyer $1,200  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  les  réparations  de  l'appareil  de 
chauffage  et  aussi  le  nettoyage. 

^:  68- — Hamptotn,  N.-B '   .  .  Droit  et  privilège  de  raccorder  un  tuyau  avec  la 

conduite  d'eau  du  chemin  de  fer  Intercolo- 
nial, à  Hampton,  pour  fournir  l'eau  au  bu- 
reau de  poste  de  Hampton. 

Bailleur..    ..    .- Chemin  de  fer  Intercolonial. 

Expiration  du  bail Sur  le  bon  plaisir  du  bailleur. 

Loyer $25  par  année.  ,     . 

Le  locataire  paie  toutes  les  taxes. 

N°  63. — Indian-Head,  SasTc Quatre  chambres  dans  un  édifice  à  deux  étages, 

rue  Main. 

Occupées  par Trois  divisions  de  la  livraison  des  malles. 

Bailleur Mme  L.  A.  Osment. 

Expiration  du  bail Annuellement  à  compter  du  1er  septembre  cha- 
que année. 

Loyer $300  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau. 

Le  locataire  paie  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

N°  6-J. — Joliette,  P.Q La  voûte  dans  les  bureaux  temporaires  du  bu- 
reau  de  poste. 

Bailleur Canadian  Bank  of  Commerce. 

Loyer $5  par  mois. 

N"  65. — Joliette,  P.Q Edifice    Chaput,    rez-de-chaussée,    1er    étage    et 

attique. 

Occupés  par Les  douanes  et  le  concierge. 

Bailleurs J.   Ulric  et  J.  Antonia  Chaptft. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1916. 

Loyer $600  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes. 

Le  locataire  paie  l'eau,  le  chauffage  et  l'éclairage. 

N°  66. — Joliette,  P.Q Partie  d'une  maison,  33a  rue  Manseau. 

Occupée  par L'assistant  inspecteur  du  bureau  de  poste. 

Bailleur Mme  M.  Amanda  Dauphin. 

Expiration  du  bail Mensuellement    jusqu'à    ce    que    l'édifice    public 

soit  prêt  à  être  occupé. 

Loyer $264  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage,  le  nettoyage  et  l'en- 
lèvement de  la  neige. 

Xe  67. — Joliette,  P.Q Rez-de-chaussée  dans  l'édifice  Lachapelle,  anté- 
rieurement occupé  par  la  Banque  du  Com- 
merce. 

Occupé  par .  .  Le  bureau  de  poste  temporairement. 

Bailleur Euclide  Lachapelle. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1916. 

Loyer $720  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 

Le  locataire  paie  l'eau,  le  chauffage  et  l'éclairage. 

N°  68. — Joliette,  P.Q Espace  additionnel   dans  la  bâtisse  du  bailleur, 

de  20  x  20  pieds. 

Occupé   par Le  bureau  de  poste  temporairement. 

Bailleur Euclide  Lachapelle. 

Expiration  du  bail .  .  1er  mai  1916. 

Loyer $20  par  mois. 
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#-  £>. — Joliette,  P.Q Partie  du  premier  étage  d'une  maison  à  l'angle 

est  de  la  rue  Saint-Viateur  et  Place  Bour- 
get. 

Occupé  par Le  bureau  des  poids  et  mesures. 

Bailleur Mme  Vve  Jos.  Louis  Préville. 

Expiration  du  bail 22  janvier  1918. 

Loyer $264  par  ar.Aée. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'enlèvement  de  la  neige,  Hé  chauffage,  l'éclairage  et 
lé  nettoyage. 

N°  70. — Joliette,  P.Q Rez-de-chaussée    de    l'édifice    en    brique,    26    rue 

Saint-  Vjateur. 

Occupé  par Le  Revenu  de  l'Intérieur. 

Bailleur Joseph  C.  L.  Rivet. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1916  avec  option  de  renouveler  pour  un 

an  à  $25  par  mois,  après  un  avis  de  3  mois 
au  bailleur  avant  l'expiration  du  bail. 

Loyer. $25,  par  mois,  mais  le  bureau  ayant, été  démé- 
nagé au  2me  étage,  on  a  réduit  le  loyer  de 
$1  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

AT°  11. — Kamloops,  C.-B Chambres  19,  20,  21  et  22  dans  l'édifice  Acadia. 

Occupées  par L'ingénieur  de  la  division  hydrographique. 

Bailleurs.  .    . Oie  "  Independent  Securities,  Ltd.". 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $71  par  mois. 

N°  72. — Kamloops,  C.-B Partie  du  rez-de-chaussée,   de  60  x  20  pieds,  et 

deux  voûtes  de  16'  6"  x  8'  et  6'  8"  dans  la 
bâtisse  des  bailleurs  à  l'angle  nord-est  de 
la  4me  Avenue  et  de  la  rue  Seymour, 
"  Western  Canada  Trust  Bdg." 

Occupée  par..    .      Les  bureaux   des  terres   fédérales   et   des  terres 

de  la  Couronne. 

Bailleurs.  .    . Independent  Securities,  Ltd. 

Expiration  du  bail 1er  septembre  1917. 

Loyer $125  par  mois. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  l'éclairage. 

N°  73. — Kamloops,  C.-B , Quatre   chambres,    nos   11,   12,    13    et   14,   faisant 

face  à  la  rue  Seymour,  au  1er  étage  de 
l'édifice  situé  à  l'angle  nord-est  de  la  4me 
Avenue  et  de  la  rue  Seymour,  connu  sous 
les  noms  de  "Western  Canada  Trust  Bdg., 
Acadia  Bdg.  et  Kamloops  Syndicate  Build- 
ing ". 

Occupées  par La  division  forestière. 

Bailleurs "  Kamloops  Bdg.   Syndicate  ". 

Expiration  du  bail 15  juillet  1915. 

Loyer $112  par  mois. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  concierge, 
en    attendant    un    nouvel   arrangement. 

N°  ?'.}. — Kerrobert,  Sask - Site  de  la  saille  des  immigrés 

Bailleur Chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1912,  et  ensuite  annuellement.     Le  bail 

peut  être  résilié  par  le  bailleur  après  un 
mois  d'avis,  et  cet  avis  peut  être  donné  par 
un  écriteau  sur  la  propriété. 

Loyer $1  par  année. 

Le  locataire  paie  les  taxes. 

N°  75. — Kingston,  Ont Quatre  chambres,  nos  1,  2,   3  et  4   (y  compris  Ha 

voûte)  de  l'édifice  de  la  Banque  de  Toronto, 
sur  la  rue  King,  et  une  partie  de  l'empla- 
cement 96  dans  la  ville  de  Kingston. 

Occupés  par E.  H.  Pense  et  le  personnel  préposé  aux  amé- 
liorations du  havre. 

Bailleur La  Banque  de  Toronto. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1916. 

Loyer $360  par  année.  Ce  loyer  est  chargé  mensuel- 
lement au  compte  des  améliorations  du  ha- 
vre. 

Le  bailleur  paie  l'eau,  le  chauffage  et  le  nettoyage  des  salles. 
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N*  7o. — Kingston,  Ont Propriété  située  sur  le  carré  du  Marché,  rez-de- 
chaussée  de  la  résidence  n°  8  ;  rez-de-chaus- 
sée et  2me  étage  de  la  résidence  n°  10,  et 
toutes  les  résidences  nos  12  et  14,  formant 
partie  de  remplacement  Letter  I,  quartier 
Ontario,  Kingston. 

Occupés  par Les  bureaux  du  Service  fédéral,  Revenu  de  l'In- 
térieur, Douanes,  Marine  et  Pêcheries  et 
Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Bailleurs Succession    Gildersleeve,    Kingston,    représentée 

par  H.  H.  Gildersleeve  et  Helen  Emily  Her- 
chemer,  de  Belleville,  et  du  fidéicommis- 
saire  de  Laurence  Herchemer,  une  person- 
ne non  saine  d'esprit. 

Expiration  du  bail 1er  juillet  1928,  avec  option  de  renouveler  pour 

21  ans  aux  mêmes  conditions. 

Loyer $1,762  par  année. 

Le  locataire  paie  le  chauffeur,  l'éclairage,  le  combustible,  l'eau  et  les  taxes, 
l'arrosage  de  la  rue  et  l'enlèvement  de  la  neige. 

A      77. — Kingston,  Ont Chambre  d'en   avant,    au   rez-de-chaussée   de   la 

maison  n°  3,  rue  Johnston. 

Occupée  par Chambre  d'immigration. 

Bailleur Mme  Catherine  Mathewson. 

Expiration  du  bail 31  mai  1916. 

Loyer $180  par  année. 

Le  locataire  entretient  les  clôtures  en  bon  état. 

N°  78. — Kingston,  Ont Propriété  située  sur  une  partie  des  emplace- 
ments 294  et  295,  à  l'ouest  de  la  rue  Bagot, 
ayant  134  pieds  de  front  et  il9  pieds  de 
profondeur,  sur  le  côté  sud  des  rues  Brock 
et  Clarence,  contenant  un  édifice  de  brique, 
avec  étables  et  hangars. 

Occupée  par Les  magasins  du  ministère  de  la  Milice. 

Bailleur Thos.   J.   Polly,   dont   l'adresse   actuelle   est   625, 

lime  Avenue  ouest,  Calgary. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1919. 

Loyer $1,000  par  année. 

Le  bailleur  paie  le  loyer  du  terrain,  les  taxes  et  l'eau. 

A'0  73. — Lacolle,  P.Q .  , Bureau  à  l'angle   S.-E.   des  rues  de  l'Eglise  et 

Saint-Bernard. 

Occupé   par L'inspecteur  d'immigration. 

Bailleur Dame  Gubladine  Tremblay. 

Expiration  du  bail 30  avril  1916. 

Loyer $96  par  année. 

N°  S0. — Landsdowne,   Ont..    .  „ Rez-de-chaussée    de^la   maison   appartenant   au 

bailleur,  à  l'angle  nord-est  de  la  rue  Prince 
et  de  Grand  Trunk  Ave. 

Occupé  par . .  Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Wm  McConnell. 

Expiration  du  bail 2  décembre  1918. 

Loyer $150  par  année,  le  gouvernement  payant  $50  et 

le  maître  de  poste  $100. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 

Xe  81. — Le-Pas,  Man Un  magasin  sur  le  côté  est  de  l'avenue  Ed- 
wards, à  l'angle  de  l'avenue  Edwards  et  de 
la  2me  rue. 

Occupé  par .Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Wm  Sinclair,  M.D. 

Expiration  du  bail 15  septembre  1915. 

Loyer $600   par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les   taxes. 

tfo  82 — London,  Ont Chambre  n°  3,  édifice  Coote. 

Occupée  par Le  département  de  l'immigration. 

Bailleur John  C.  Coote. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $10  par  mois. 
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2V°  88. — Longue-Pointe,  P.Q Une  partie  du  terrain  adjacent  aux  ateliers  des 

bailleurs,  à  National  Bridge  Co.,  Longue- 
Pointe. 

Occupé   par Pour   emmagasiner   les   matériaux   servant  à  la 

construction  du  nouvel  entrepôt  de  vérifi- 
$  cation,  à  Montréal. 

Bailleurs P.  Lyall  &  Sons  Const.  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail Après  que  le  terrain   ne  sera  plus  nécessaire  à 

l'emmagasinage  des  matériaux. 

Loyer.  .    .  . $1  pour  la  période  convenue. 

N°  84. — L'Orignal,  Ont La  moitié  ouest  de  l'édifice  à  2  étages  en  bri- 
que, du  côté  nord  de  la  rue  King,  sur  l'em- 
placement, Letter  "  D  ",  dans  le  village  de 
L'Orignal,  et  une  bande  de  terrain,  de  21  x 
30  pieds  en  arrière  de  l'édifice. 

Occupé   par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Alexandre  Châtelain. 

Expiration  du  bail..    . 1er  janvier  1919. 

Loyer $250  par  année,  une  moitié  est  payée  par  le  gou- 
vernement et  l'autre  moitié  par  le  maître  de 
poste. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  ;  le  maître  de  poste  paie  l'eau,  le  chauffage,  l'éclai- 
rage et  le  nettoyage. 

N°  85. — Maisonneuve,  P.Q Une  partie  de  la  maison  du  oaiilleur. 

Occupée  par Station  postale  "  M  ". 

Bailleur Mme  Sophie  de  Coste,  veuve  de  E.   Bellefeuille. 

Expiration  du  bail 1er  mai   1916. 

Loyer $25  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 
Le  locataire  paie  l'eau. 

N°  S6.—Maple-Creek,  Sask Premier  étage  de  la  maison  du  bailleur  à  l'an- 
gle en  face  de  la  gare  du  chemin  de  fer. 

Occupé  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur L.   C.  Parsons,  Cowansville,  P.Q. 

Expiration  du  bail 1er  mars  1918. 

Loyer $1,200  par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  fournit  l'eau  et  le  drainage. 

N°  87. — Maple-Creek,  Sask Chambre  dans  l'édifice  adjacent  au  bureau  des 

terres. 

Occupée  par .    .  .  L'inspecteur  des  ranches. 

Bailleur D.  J.  Wylie. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $15  par  mois. 

N°  88. — Medicine-Hat,  Alta Une    partie    de    l'édifice    occupé    par   le   bailleur 

sur  les  emplacements  11  et  12  de  la  divi- 
sion cadastrale  6,  plus  particulièrement  dé- 
crit comme  bureau  à  l'angle  nord-est  de 
l'édifice. 

Occupé   par Bureau  de  l'essai  des  compteurs. 

Bailleurs Times  Publishing  Co. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $30  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  comprenant  l'eau,  ainsi  que  l'éclairage  à 
l'électricité  et  au  gaz. 

N°  89. — Medicine-Hat,  Alta 407  Main,  rez-de-chaussée,  1,125  pieds  carrés. 

Occupé   par L'entrepôt  de  vérification. 

Bailleur H.  T.  W.  Forster. 

Expiration  du  bail 6  décembre  1915. 

Loyer $75  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les    taxes,  y  compris  l'eau  et  les  assurances. 

N°  90. — Medicine-Hat,  Alta Bureau     306,    appartenant    aux    bailleurs    dans 

l'édifice  des  bureaux,  sur  les  emplace- 
ments 23  et  24,  section  14,  plan  1491. 

Occupé   par Le  département  de  l'immigration. 

Bailleurs Walter  Huckvale  et  Sydney  Tom  Hooper. 

Expiration  du  bail 1er  juin  1916. 

Loyer $28  par  mois. 

Le  bailleur  paie  le  concierge. 
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-Y'  Ol.—MerrickvlUc,  Ont Une  partie  de  l'édifice  Jakes  sur  l'emplacement 

n°  5,  rue  Main. 

Occupée  par Bureau  de  poste. 

Bailleur Geo.  L.  Jakes. 

Expiration  du  bail 1er  janvier  1915,  avec  option  de  renouvellement 

pour  un  an,  aux  mêmes  termes  et  condi- 
tions. 

Loyer k $350  par  année,  dont  le  gouvernement  paie  $200 

et  le  maître  de  poste  $150. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  y  compris  celles  de  l'eau,  le  chauffage, 
l'éclairage  et  le  nettoyage. 

A""  92.— Montmagny,  P.Q Edifice  du  bailleur  près  de  la  gare  du  chemin  de 

fer  Intercolonial. 

Occupé  par Emmagasinage  des  outils,  machines,  etc.,  ap- 
partenant au  ministère  des  Travaux  pu- 
blics. 

Bailleur A.  Bélanger. 

Expiration  du  bail 1er  novembre  1916. 

Le  bailleui   paie  toutes  les  taxes. 

W°   93. — Montréal,  P.Q Rez-de-chaussée    et    premier    étage    de    l'édifice 

Read,  sur  la  rue  Saint-Alexandre  ;  super- 
ficie du  plancher,  38,503  pieds  carrés,  à  65 
centins  par  pied  carré. 

Occupé   par Les  messageries  des  douanes. 

Bailleur Alexander  Building,  Ltd. 

Expiration  du  bail 1er    mai    1916,    avec    option    de    renouvellement 

pour  un  an  aux  mêmes  termes  et  condi- 
tions, pourvu  que  3  mois  d'avis  soient  don- 
nés aux  bailleurs  avant  l'expiration  du  bail. 

Loyer $25,000  par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes  et  le  chauffage,  ainsi  que  le  service  de  l'as- 
censeur. 

A'0  9J,. — Montréal,  P.Q .Chambre    n°    20    au    premier    étage    de    l'édifice 

Beardmore. 

Occupée  par L'ingénieur  surveillant  des  Travaux  publics. 

Bailleur Beardmore  &  Co. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1916. 

Loyer $800  par  année. 

Le   bailleur  pa.ie  les  taxes,   le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 
Le  locataire  paie  l'eau. 

N°  95. — Montréal,  P.Q Partie   nord-ouest  du   magasin   n°   101,   rue   Ste- 

Catherine-est. 

Occupée  comme Station  postale  "  N  ". 

Bailleur Cordelia  Blache,  curatrice  pour  Alfred  Dalbeck, 

avocat,  son  mari  est  représenté  par  Charles 
Real  Blache,  de  Montréal,  agent. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1916. 

Loyer $1,800  par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes. 

Le  locataire  paie  l'eau,  l'enlèvement  de  la  neige  et,  en  plus  de  la  station  pos- 
tale "  N  ",  chauffe  le  magasin  de  fruits  occupé  par  L.  Payne,  et  une  salle 
employée  pour  la  culture  physique. 

Nc  96. — Montréal,  P.Q Bureau   dans   le  coin   sud-ouest   de  la   salle   des 

bagages  à  la  station  de  la  rue  Windsor. 

Occupé   comme Salle  des  malles. 

Bailleur Chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail en  tout  temps  par  le  bailleur,  pourvu  qu'il 

dépose  au  bureau  de  "poste  de  Montréal,  un 
avis  adressé  au  ministre  des  Travaux  pu- 
blics et  désignant  un  jour,  éloigné  d'au 
moins  trois  mois  de  la  date  de  l'expédition 
du  dit  avis. 

Loyer i $213  par  année. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage. 
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xV°  97. — Montréal,  P. Q Parties    des    5me    et     9me    étages    de    l'édifice 

Shaughnessey,  angle  des  rues  McGill  et 
Saint-Paul. 

Occupées  par L'ingénieur  de  district  du  ministère  des  Tra- 
vaux publics  et  les  commissaires  des  nau- 
frages, du  ministre  de  la  Marine  et  des  Pê- 
cheries. 

Bailleur Dorohester  Realties,   Limited. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1919. 

Loyejr $4,420.05  par  année,  soit  $1  par  pied  de  super- 
ficie et  10  pour  100  du  coût  des  cloisons. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'assurance,  le  chauffage  et  le  service  de  l'as- 
censeur. 

Lé  locataire  paie  l'eau. 

Aro  9S. — Montréal,  P.Q Edifice  en  pierre  et  brique,  xue  Saint-Paul,   nos 

272  et  274  et  se  prolongeant  jusqu'aux  nos 
113  et  115  rue  des  Commissaires. 

Occupé  comme Magasins  militaires  et  bureaux. 

Bailleur Succession  de  Siméon  Delorme. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1917. 

Loyer $3,000  par  année. 

Le  locataire  paie  les'  taxes   générales. 

2vT0  99. — Montréal,  P.Q Environ  J  du  huitième  étage  de  l'édifice  Shaugh- 
nessey, angle  des  rues  McGill  et  Saint-Paul. 

Occupé   par Marine  et  Pêcheries. 

Bailleur Dorchester  Realties,  Ltd. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1919. 

Loyer $4,420.05  par  année  ,soit  $1  par  pied  de  super- 
ficie et  10  pour  100  du  coût  des  cloisons. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'assurance,  île  chauffage  et  le  service  de  l'as- 
censeur. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

N°  100. — Montréal,  P.Q Premier  étage  de  la  propriété  n°  19  du  plan  offi- 
ciel du  quartier  Centre  (209  rue  des  Com- 
missaires). 

Occupé  par Marine  et  Pêcheries. 

Bailleur..  .  .  *. Julie  Gougeon,  épouse  de  Théophile  Prud'hom- 
me. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1916. 

Loyer $1,250. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  y  compris  les  taxes  de  l'eau  et  le  chauffage. 

Le  'locataire  paie  l'éclairage  et  le  chauffage. 

N°  101. — Montréal,  P.Q Rez-de-chaussée   et   soubassement   de   la   moitié 

ouest  de  la  propriété  n°  19  du  plan  officiel 
du  quartier  Centre,  et  la  chambre  412  du 
1er  étage,  au  n°  207  de  la  rue  des  Commis- 
saires. 

Occupés  par .    .  .    .  .  Atelier  de  charpenterie. 

Bailleur Julie  Gougeon,  épouse  de  Théophile  Prud'hom- 
me. 

Expiration  du  bail ..    ..1er  mai  1916. 

Loyer $55  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

N°  io2. — Montréal,  P.Q Chambres  4,  5,  6,  7,  édifice  Duluth  et  un  espace 

dans  la  voûte. 

Occupés  par Les  archives. 

Bailleur Succession  Gravelle. 

Expiration  du  bail 1er   mai    1916,    avec   privilège    de   renouveler   le 

bail  pour  une  autre  année. 

Loy^r $90  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  y  compris  l'eau,  fournit  le  chauffage,  l'éclai- 
rage et  le  nettoyage. 

N°  103. — Montréal,  P.Q Quartier    Sainte-Cunégonde,    rez-de-chaussée    de 

l'édifice  municipal,  angle  des  rues  Vinet  et 
Richelieu,  avec  voûte,  chambres  de  toilette, 
et  entrée  sur  la  rue  Vinet. 

Occupés  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Autrefois  la  ville  de  Sainte-Cunégonde,  aujour- 
d'hui la  ville  de  Montréal. 

Expiration  du  bail 10  juin  1925. 

Loyer $1,750  par  année. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 
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N°  !»',.— Uoosejaw.  Sask Lots  27  et  28,  édifice  127,  rue  Manitoba. 

Occupés  par Bureau  d'immigration. 

Bailleur Greffier  de  la  cité  de  Moosejaw. 

Expiration  du  bail 15  avril  1916. 

Loyer $100  par  année. 

-Y-3  105. — Nelson,  C.-B Quatre    chambres    dans    l'édifice    en    brique    du 

bailleur,   angle   des  rues   Ward   et  Victoria 

Occupées  par L'ingénieur  de  district. 

Bailleur John  Ed.  Annable. 

Expiration  du  bail 12    april    1916,    avec    option    de    renouvellement 

pour  un  an  aux  mêmes  termes,  sans  quoi 
3  mois  d'avis  devront  être  donnés  au  bail- 
leur. 

Loyer $600  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  concierge. 

N°  106.—NominingueJ  P.Q Privilège  d'avoir  une  grille  de  15  pieds  de  lar- 
geur, dans  la  clôture  entourant  le  terrain 
du  Pacifique-Canadien. 

Bailleur Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail La  grille  peut  être  enlevée  et  l'ouverture  fer- 
mée par  le  Pacifique-Canadien  pourvu  qu'il 
donne  un  mois  d'avis  à  cet  effet. 

Loyer $8  pour  la  première  année  et  $1  par  année  sub- 
séquente. 

Le  locataire  indemnise  le  bailleur  de  tous  les  dommages. 

N°   107. — North-Battleford Site. 

Occupé   par L'édifice   d'immigration. 

Bailleur Chemin  de  fer  Canadian-Northern. 

Expiration  du  bail 30  avril  1909  ;  le  locataire  et  le  bailleur  peuvent 

terminer  le  bail  en  donnant  un  mois  d'avis 

écrit. 

Loyer $1  par  année. 

Le  locataire  paie  les  taxes. 

N°  108. — North-Battleford Deux    chambres    contiguës,    un    lavabo    et    une 

chambre  de  toilette,  une  cave  et  du  ter- 
rain en  arrière  de  la  ruelle  n°  18  avenue 
Railway  est. 

Occupés  par Le  bureau  de  l'immigration  et  des  terres. 

Bailleur Wm  Dickinson. 

Expiration  du  bail 5  mai  1916. 

Loyer $50  par  mois. 

iv°   109. — North-Portal,  Sask , Site. 

Occupé   par L'édifice  d'immigration. 

Bailleur Chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail Annuellement   (1er  juin  de  chaque  année). 

Loyer $1  par  année. 

Le  locataire  paie  les  taxes. 

N°  110. — North-Sydney Deuxième  étage  de  l'édifice  Y.M.C. A. 

Occupé   par Les  ingénieurs  des  Travaux  publics. 

Bailleur Y.M.C.  A. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1916. 

Loyer $600  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  et  le  chauffage. 
Le  locataire  paie  l'eau  et  l'éclairage. 

N°  111. — Old-Alberni,  C.-B Partie  de  l'édifice  situé  sur  le  lot  1,  division  ca- 
dastrale 11,  26  pieds  par  26  pieds. 

Occupée  comme ..Bureau  de  poste. 

Bailleur Léonard  Frank. 

Expiration  du  bail 1er  avril  1916. 

Loyer $200  par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les    taxes,  y  compris  les  taxes  d'eau. 

Nc   112. — Ottawa,  Ont Deux  chambres   avec  voûtes  et   lavabos,    édifice 

Victoria  Chambers,  130  rue  Wellington,  950 
pieds  de  superficie  de  plancher. 

Occupées  par L'inspecteur  de  l'arpentage  des  terres  fédérales, 

ministère  de  l'Intérieur. 

Bailleurs Wm  Anderson  Allan  et  Sandford  Hall  Fleming. 

Expiration  du  bail 20  avril  1918. 

Loyer $90  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  le  chauage  et  l'éclairage. 
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N°  113. — Ottawa,  Ont Appartements    n°    5,    dans   l'édifice   Aylmer   An- 

nex,  nos  il  et  19  rue  Slater,  et  magasin 
dans  le  soubassement,  1,598  pieds  à  40*7 
centins. 

Occupés  par Col.  Biggar  et  personnel,  département  de  la  Mi- 
lice et  Défense. 

Bailleur Sir  Henry  Bâte  Realty  Corporation. 

Expiration  du  bail 1er  décembre  1916. 

Loyer $720  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes  et  le  chauffage  et  le  concierge,  mais  l'entretien 
est  à  la  charge  des  bassement    de    l'édifice    Birks,    rue    Sparks  ; 

A70  ll.'h — Ottaxoa,  Ont .    . .  Appartement  n°  6,  Aylmer  Annex. 

Occupé   par Milice  et  Défense. 

Bailleur Sir  Henry  Bâte  Realty  Corporation. 

Expiration  du  bail 1er  octotbre  1916. 

Loyer $648  par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  le  chauffage,  l'eau  et  le  concierge,  mais  ne 
voit   pas   à  l'entretien   de   l'édifice. 

A70  115. — Ottawa,  Ont Appartement   n°    7,   Aylmer  Annex,    et   magasin 

dans  le  soubassement  ;  superficie  du  plan- 
cher, 1,118  pieds  carrés. 

Occupés  par Les  ingénieurs  royaux. 

Bailleur Sir  Henry  Bâte  Realty  Corporation. 

Expiration  du  bail 1er   octotbre   1916. 

Loyer $30  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  le  chauffage  et  le  concierge,  mais  ne  voit  pas  à 
l'entretien  des  appartements  loués. 

N°  116. — Ottawa,  Ont 10-12  rue  Albert,  avec  droit  de  passage  à  l'est, 

superficie  du  plancher,  8,700  pieds  carrés. 

Occupé  par Entrepôt  de  vérification,  statistiques  et  messa- 
geries des  douanes. 

Bailleurs H.  N.  Bâte  &  Sons,  Ltd.  < 

Expiration  du  bail 1er  mai  1916. 

Loyer $1,600  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 

Le  locataire  paie  l'eau  et   l'arrosage  des  rues. 

ATo  117. — Ottawa,  Ont Service  des  lignes  pour  les  horloges  électriques. 

Bailleur Bell  Téléphone  Co. 

Expiration  du  bail 19  avril  1915  ;  le  bail  peut  être  terminé  en  tout 

temps  par  l'une  des  parties,  qui  devra  don- 
ner 30  jours  d'avis  à  cet  effet.  Les  lignes 
resteront  à  la  compagnie. 

Loyer $395  par  année. 

N°  US. — Ottawa,  Ont Les  cinq  étages  supérieurs  et  une  partie  du  sou- 
bassement de  l'édifice  Birks,  rue  Sparks  ; 
superficie   de   plancher,    23,185   pieds. 

Occupés  par Marine    et     Pêcheries,     Revenu     de    l'Intérieur, 

chemins  de  fer  et  Canaux,  Travaux  pu- 
blics et  Agriculture. 

Bailleurs Henry  Birks  &  Sons,  Ltd. 

Expiration  du  bail 1er  octobre  1916. 

Loyer $17,000  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  le  chauffage  et  l'ascenseur. 

Le  locataire  paie  l'eau,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

N°  110. — Ottawa,  Ont Deux  chambres  au  1er  étage  d'un  édifice,  à  l'an- 
gle des  rues  Sparks  et  Bank,  469  pieds  de 
superficie. 

Occupées  par M.     Chaloner,     arpentage    gêodésique,     Travaux 

publics. 

Bailleur Russell  Blackburn. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1916. 

Loyer $350  par  année. 

Le  bailleur  paie  Ues  taxes  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'eau, 
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—Ottawa.  Ont Partie  des   2 me  et  3me  étages,  et  tous  les  4me, 

5me,  6me,  7me,  8me  et  9me  étages  de  la 
partie  est  de  l'édifice  Union  Bank;  29,350 
pieds  carrés,  les  corridors,  les  escaliers,  la 
cage  de  l'ascenseur,  les  corridors  et  les 
chambres  de  toilette  non  compris  ;  l'étage 
supérieur  est  calculé  à  un  étage  et  demi,  à 
cause  de  sa  hauteur. 

Occupés  par Ministères  des  Postes  et  de  l'Intérieur. 

Bailleurs R.  L.  &  R.  Blackburn. 

Expiration  du  bail 16  juillet  1918. 

Loyer $28,986  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 

Le  locataire  paie  l'eau,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

-Y     121. — Ottawa.  Ont..    .  . Une  grande  chambre   dans  le   soubassement   de 

l'édifice  de  la  banque  Union,  superficie  2,600 
pieds. 

Occupée  par La    division    des    terres    de    chemins    de    fer    du 

ministère  de  l'Intérieur. 

Bailleurs R.  L.  &  R.  Blackburn. 

Expiration  du  bail 21  août  1917. 

Loyer $1,040  par  année. 

Le   bailleur  paie  les   taxes,   le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 

Le  locataire  paie  l'éclairage  et  l'eau. 

.Y-    igg, — Ottaioa,  Ont La   chambre  414,   dans  l'édifice  "Union   Bank". 

Occupée  par M.  Scovil,  division  des  pouvoirs  d'eau,  ministère 

de  l'Intérieur. 

Bailleurs ' R.  L.  &  R.  Blackburn. 

Expiration  du  bail 3  novembre  1915. 

Loyer $371  par  année. 

Les  bailleurs  paient  toutes  les  taxes  (sauf  l'eau),  le  chauffage  et  fournissent 
le  service  de  l'ascenseur. 

X-   123. — Ottawa,  Ont .  ., Six   étages    de   l'édifice   de  la   banque  Union   en 

arrière  de  l'édifice  Langevin  ;  superficie  du 
plancher,  15,240  pieds  carrés. 

Occupés  par Ministères  de  l'Intérieur  et  des  Postes. 

Bailleurs R.  L.  &  R.  Blackburn. 

Expiration  du  bail 6  janvier  1917. 

Loyer $13.000  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes  et  le  chauffage. 
Le  locataire  paie  l'eau. 

2V°  i2Jh Ottawa,  Ont Deux  chambres  portant  les  nos  608,   609  et  611. 

édifice   de  la  banque  Union,   1,154   pieds   de 

superficie. 

Occupées  par Ministère  des  Postes. 

Bailleurs R.  L.  &  R.  Blackburn. 

Expiration  du  bail 15  juilllet  1918.' 

Loyer $1,154  par  année. 

Les  bailleurs  paient  toutes  les  taxes,  moins  les  taxes  d'eau. 

Y-   J25. Ottawa,  Ont Chambre   408  adjacente  à  l'aile  dans  la  section 

"  C  ",  édifice  "Union  Bank",  431  pieds  car- 
rés de  superficie  de  plancher. 

Occupée  par Le    surintendant    de    la    division    des    pouvoirs 

d'eau,  Intérieur. 

Bailleurs R.  L.  &  R.  Blackburn. 

Expiration  du  bail 16  juillet  191S. 

Loyer $431  par  année. 

Les  bailleurs  paient  toutes  les  taxes  (moins  les  taxes  d'eau),  le  chauffage, 
l'éclairage,  le  nettoyage  et  fournissent  le  service  de  l'ascenseur. 

.V     126. — Ottawa,  Ont ..Trois  étages  supérieurs  de  l'édifice  Plaza,  angle 

des  rues  Sussex  et  Rideau. 

Occupés  par La  division  des  statistiques  des  douanes. 

Bailleurs R.  L.  &  R.  Blackburn. 

Expiration  du  bail Un    an    après   la  date   d'occupation    de   l'édifice. 

Arrêté  du  Conseil,  20  août  1915  =  50  centins 
du  pied  carré. 

Loyer $6,085  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 
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N°  127. — Ottawa,  Ont Les    trois   étages    supérieurs   de    l'édifice    Booth, 

.rue  Sparks,   16,495  pieds  carrés. 

Occupés  par Les  Affaires  des  sauvages. 

Bailleurs C.  Jackson  Booth  et  J.  A.  D.  Holbrook. 

Expiration  du  bail 1er  novembre  1918. 

Loyer $16,495  par  année.  f 

Les  bailleurs  paient  toutes  les  taxes  et  le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 

N°  12S. — Ottawa,  Ont Au  4me  étage  de  l'édifice  Booth,  2,500  pieds  car- 
rés à  $1  du  pied. 

Occupé   par La  commission  des  achats  pour  la  guerre. 

Bailleurs C.  Jackson  Booth  et  J.  A.  D.  Holbrook. 

Expiration  du  bail 1er  novembre  1918. 

Loyer $2,500  par  année. 

Les  bailleurs  paient  toutes  les  taxes,  Ile  chauffage   et  fournissent  le   service  de 
l'ascenseur. 

N°  129. — Ottawa,  Ont Chambre    n°    212,    édifice    Trafalgar,    291    pieds 

carrés. 

Occupée  par Commission  du  Service  civil. 

Bailleur John  Charles  Brennan. 

Expiration  du  bail Annuellement,  le  1er  septembre. 

Loyer $274.62  par  année. 

N°  130. — Ottawa,  Ont: Bureaux  dans  l'édifice  Trafalgar  : — 

1er  étage. — Chambres  nos  101  à  106,  inclu- 
sivement, nos  112  et  113,  107  à  111, 
inclusivement,  occupés  par  la  division 
des  pensions  viagères  ;  ministère  des 
Postes. 
2rae  étage. — Chambres  nos  201,  202,  203,  206 
à  214,  inclusivement,  occupés  par  la 
Commission  du  Service  civil. 
3me  étage. — Chambres  301  à  314,  inclusive- 
ment, occupés  par  la  comptabilité  du 
ministère  de  l'Intérieur. 
4me  étage. — Chambres  401  à  409,  inclusive- 
ment, 412  et  413,  occupés  par  le  con- 
trôleur du  revenu  du  ministère  de  l'In- 
térieur. Superficie  du  plancher,  16,955 
pieds  carrés. 

Bailleur John  Chartes  Brennan. 

Expiration  du  bail 1er  -mai  1916. 

Loyer $16,000  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  le   chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 
Le  locataire  paie  l'eau,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

N°  131. — Ottaxoa,  Ont Quatre   étages  au-dessus   du  rez-de-chaussée  de 

l'édifice  des  bailleurs  sur  la  rue  Queen,  en- 
tre les  rues  Bank  et  O'Connor,  12,280  pieds 
de  superficie. 

Occupés  par Ministère  de  l'Intérieur,  division  des  parcs  fé- 
déraux, 1er  et  2me  étages  ;  Travaux  pu- 
blics, emmagasinage  de  la  rivière  Ottawa, 
3me  étage  ;  Commission  de  la  baie  Géor- 
gienne, 1er  étage  ;  ingénieur  de  district, 
4me   étage. 

Bailleur Bryson  Realty  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail 25  avril  1919. 

Loyer $8,596  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  le  préposé  à  l'ascenseur. 

N°  132. — Ottawa,  Ont 100  pieds  carrés  d'espace  dans  l'édifice  "  Bryson 

Realty  Co.",  rue  Queen  entre  les  rues  Bank 
et  O'Connor. 

Occupé   par Une  chambre  d'emmagasinage. 

Bailleurs Bryson  Realty  Co.,  Ltd. 

Loyer $30  par  année. 

Expiration  du  bail Annuellement,   30   mai. 

N°  133.— Ottawa,  Ont N°    105    rue    Murray,    5,975    pieds   de   superficie. 

Les  bailleurs  doivent  fournir  l'accès  au 
premier  étage  de  l'édifice  principal. 

Occupé   par Magasins  de  l'Imprimerie  Nationale. 

Bailleur The  Bytown  &  Suburb  Lands  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail 14  juillet  1919. 

Loyer $2,390  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau  et  l'assurance. 
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N*  iyh — Ottawa,  Ont Soubassement,   n°   136   rue  Emmett,    3,300   pieds 

carrés. 

Occupé   par Magasins  de  la  Milice. 

Bailleur Capital  Storage  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail 1  an  à  partir  de  la  date  de  l'occupation,  8  octo- 
bre 1914,  et  ensuite  pendant  la  durée  de  la 
guerre.  Le  locataire  devra  donner  un  avis 
de  3  mois  avant  de  laisser. 

Loyer $1,650  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  l'assurance,  le  chauffage  et  le  service  de 
l'ascenseur. 

X3  135. — Ottawa,  Ont Troisième  ou  étage  supérieur  de  l'édifice,  angle 

des  rues  Emmett  et  Lewis. 
Occupé   par Le  service  médical  général,  ministère  de  la  Mi- 
lice et  Défense. 

Bailleur Capital  Storage  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail 17  avril  1917.  » 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  fournit  le  service  du 
monte-charge. 

Xe  186. — Ottaxoa,  Ont 2me,  3me  4me,  5me,  6me  et  7me  étages  de  l'édi- 
fice Carling,  côté  est  de  la  rue  Bank,  entre 
les  rues  Sparks  et  Queen. 

Occupés  par Le  ministère  de  l'Intérieur. 

Bailleur Mme  Eva  C.  Carling. 

Expiration  du  bail 22  février  1920. 

Loyer $13,000. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  le  chauffage  et  fournit  le  service  de  l'as- 
censeur. 

N°  137. — Ottawa,  Ont Résidence,    n°    12    rue   Emmett,    superficie    3,000 

pieds  carrés  (le  bailleur  peut  enlever  l'éta- 
Me  en  face  de  la  rue  Lisgar). 

Occupée  par Le  laboratoire  médical  d'hygiène. 

Bailleur E.  W.  Clark,  angles  des  avenues  Tukon  et  8me, 

Vancouver,  C.-B. 

Expiration  du  bail 30  avril  1918. 

Loyer $50  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 

Le    locataire    paie    l'eau,  l'arrosage  des  rues  et  l'enlèvement  de  la  neige. 

A~°  138. — Ottawa,  Ont.  ! 1er   et   2me   étages   de   l'édifice   nos   113-115   rue 

Rideau,  avec  un  petit  hangar  en  arrière. 
Superficie   du  plancher,   10,919  pieds  carrés. 

Occupés  par Le  ministère  de  la  Milice. 

Bailleurs Duford  et  Charleson. 

Expiration  du  bail 20  février  1916. 

Loyer.. $4,700  par  année,   et  $2,353.60  par  année  au  n° 

111  rue  Rideau,  qui  fut  loué  le  15  février 
1912  pour  fournir  plus  d'espace. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

2fo  jPjf) — Ottawa,  Ont N°  128  rue  Wellington;  5,714  pieds  de  superficie 

de  plancher. 

Occupé  par La  police  montée  du  Nord-Ouest. 

Bailleur D.  M.  Finnie  et  W.  D.  Morris. 

Expiration  du  bail 20  novembre  1915,  avec  option  de  renouvelle- 
ment aux  mêmes  termes  et  conditions. 

Loyer $4,000  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau  et  l'assurance. 

Le  locataire  paie  le  chauffage,  le  nettoyage  et  l'éclairage. 

yo  2>fQ — Ottawa,  Ont Edifice  en  briques,  au  n°  347  rue  Sparks,  com- 
prenant île  soubassement  et  3'  magasins. 
5,376  pieds  de  superficie. 

Occupé   par Les  magasins  militaires. 

Bailleur Thomas  Fleming. 

Expiration  du  bail 1er  avril  1916. 

Loyer $1,080  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 

Le  locataire  paie  l'éclairage  et  le  nettoyage. 
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N°  Ul. — Ottawa,  Ont Les  deux  étages  supérieurs  de  l'édifice  Impé- 
rial, à  l'angle  des  rues  Queen  et  O'Connor. 
10,497  pieds  de  superficie  de  plancher. 

Occupés  par La  division  topographique  du  ministère  de  l'In- 
térieur. 

Bailleur John  M.  Garland. 

Expiration  du  bail 1er  octobre  1916. 

Loyer $2,500  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  l'assurance,  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

jSfo  up. — Ottawa,  Ont L'édifice    à    quatre    étages    "Régal"    en    entier; 

superficie,   22,512  pieds  carrés. 

Occupé  par Le   département   du   Travail,   le  département   de 

la  Milice,  l'Association  Aberdeen  et  la  Com- 
mission du  coût  de  la  vie. 

Bailleur J.  E.  Hanna. 

Expiration  du  bail 12  septembre  1919. 

Loyer $13,000  par  année. 

Le  locataire  paie  l'eau,  le  chauffage,   l'enlèvement  de  la  neige,  l'arrosage  des 
rues,  le  concierge,  le  service  de  l'ascenseur  et  toutes  les  dépenses  d'entre- 
"  tien.     Arrêté  en  Conseil  du  11  septembre  1914. 

N°  1J,S. — Ottawa,  Ont 3me    étage    de    l'édifice    Hope,    angle    des    rues 

Sparks  et  Elgin.  Superficie  de  plancher, 
2,5-44   pieds. 

Occupé   par Le  service  des  malles  par  chemin  de  fer. 

Bailleur James  Hope  &  Son. 

Expiration  du  bail 29  janvier  1916,  avec  option  de  renouvellement 

pour  deux  ans  aux  mêmes  termes. 

Loyer $2,500  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  l'assurance,  le  chauffage  et  le  service  de 
l'ascenseur. 

N°  Ulf. — Ottawa,  Ont Une  partie  attenant  à  l'édifice  Langevin. 

Bailleurs Exécuteurs  de  Samuel  Howell. 

Expiration  du  bail Le  25  avril  1919,  avec  option  de  renouvelle- 
ment pour  21  ans,  et  ensuite  par  périodes 
de  21  ans. 

Loyer $5  par  année. 

Xe   î',5. — Ottawa,  Ont Edifice   "  Canadian". — 12   et   14   rue   Slater,    ex^ 

cepté  un  bureau   que  s'est  réservé  le  bail- 
leur. 
Edifice  de  la  Milice. — 22  et  28  rue  Slater. 
Edifice  de  la  rue  Queen. — 64  et"66  rue  Queen. 

Occupés  comme  suit Edifice  "Canadian": 

7 me  étage. — Agriculture. 
6me  étage. — Recensement  et   statistiques. 
i  5me  étage. — Côté  ouest,  Agriculture. 

x  5me  étage. — Côté  est,  Auditeur  général. 

4  me  étage. — Intérieur. 
1er  étage. — Immigration,  côté  ouest. 
1er  étage. — Intérieur,   côté  est. 
Edifice  de   la   Milice. — Tous   les   étages   du  côté 
est    sont    occupés    par    le    ministère    de    la 
Milice,  ainsi  qu'une  partie  du  côté  ouest  du 
6me    étage    et    tout    le    côté    ouest    du    7me 
étage. 
Les    statistiques    des    douanes    occupent   le    côté 

ouest  des  1er,  2me  et  3me  étages. 
Le  ministère  de  l'Intérieur  occupe  une  partie 
du  côté  ouest  du  5me  étage  et  tout  le  côté 
ouest  du  6me. 
Edifice  de  la  rue  Queen.— Occupé  par  l'Agricul- 
ture. Superficie  totale,  127,581  pieds  car- 
rés. 

Bailleur Impérial  Realty  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail".  ; 1er    mai    1916,    avec    option    de    renouvellement 

comme  suit  :  à  l'expiration  du  bail  Sa  Ma- 
jesté pourra,  en  donnant  un  avis  écrit  avant 
le  1er  mai  1915,  le  renouveler  pour  5  ans  à 
partir  du  1er  mai  1916,  aux  mêmes  termes 
et  conditions,  à  l'exception  du  prix  du 
loyer  qui  sera  décidé  après  entente  entre 
les  deux  parties. 

Loyer ..$78,468.94. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  spéciales  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  les  taxes,  l'enlèvement  de  la  nerge,  l'eau,  l'arrosage  des  rues 
et  l'éclairage. 
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N°  i>\ — Ottawa,  Ont Les   deux    premiers   étages    et   le    soubassement, 

nos  v326  et  328  rue  Queen.  Superficie  du 
plancher,   4,000  pieds  carrés. 

Occupés  par Ministère  de  l'Agriculture, 

Bailleur Frank  Jarman. 

Expiration  du  bail 1er  avril  1916. 

Loyer $130  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 

I — Ottawa.,  Ont 770    pieds    de    superficie    à    70    cents    par    pied, 

formant  l'angle  sud-est  du  6me  étage  de 
l'édifice  du   "  Journal  ". 

Occupé   par Les   traducteurs   du   ministère    de   l'Agriculture. 

Bailleur.. Journal  Printing  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail.  .    ....    •  •  Annuellement. 

Loyer .    .  .  $539  par  année. 

N°   l'f$. — Ottawa,  Ont , 2me,    3me,    4me    et    5me    étages    de    l'édifice    du 

"Journal"  (rue  Queen),  16,560  pieds  car- 
rés à  70  cents.  (Voir  aussi  l'espace  ad- 
ditionnel pour  les  ministères  'de  l'Agri- 
culture et  de  l'Intérieur,  non  compris  dans 
ce   bail.) 

Occupés  par 2me  étage. — Auditeur  général. 

3me  étage. — Ministère  de  l'Intérieur. 

3me,   4me  et  5me  étages. — Division  forestière. 

5me  étage. — Division  des  travaux  de  la  rivière 

Ottawa. 
5me  étage. — Ministère  des  Travaux  publics. 

Bailleur Journal  Printing  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail 12  janvier  1919. 

Loyer $11,592  par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les   taxes  et  le  chauffage. 

N°  11,9. — Ottawa,  Ont 621    pieds    de    superficie    à    70    cents    par    pied, 

formant  l'angle  sud-est  du  soubassement  de 
l'édifice  du  "  Journal  ". 

Occupé  par La  division  des  forêts  du  ministère  de  l'Inté- 
rieur. 

Bailleur Journal  Printing  Co. 

Expiration  du  bail Annuellement. 

Loyer $434.70  par  année. 

N°  150. — Ottawa,  Ont Chambres  4,  5,  6,  7  et  8  dans  l'édifice  du  bail- 
leur, rue  Rideau.  Superficie  de  plancher, 
1,834  pieds  carrés. 

Occupées  par L'officier   commandant    préposé    à    l'internement 

des  ennemis,  ministère  de  la  Milice. 

Bailleur Banque  Nationale. 

Expiration  du  bail A  la  fin  de  la  guerre,  avec  droit  de  terminer  le 

bail  sur  un  avis  d'un  mois  par  le  locataire. 

Loyer $80.25  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage  et  fournit  le 
service  de  l'ascenseur. 

N°  loi. — Ottawa,  Ont Trois  magasins  au  rez-de-chaussée,  tous  les  1er 

et  2me  étages,  et  4,800  pieds  dans  le  sou- 
bassement de  l'édifice  à  l'angle  des  rues 
Dalhousie  et  York.  Superficie  totale  du 
plancher,   18,000  pieds  carrés. 

Occupés  par La  division  de  la  papeterie  de  l'Imprimerie  Na- 
tionale. 

Bailleur Patrick  Labelle. 

Expiration  du  bail 2  janvier  1919. 

Loyer $11,500  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 

K°  152. — Ottawa,  Ont Nos  317,  319  et  321  rue  Queen,  ainsi  que  le  nou- 
vel édifice  qui  lui  a  été  adjoint.  Superficie 
du  plancher,   16,000  pieds  carrés. 

Occupés  par La  division  des  analystes  et  des  essais  du  minis- 
tère du  Revenu  de  l'Intérieur. 

Bailleur J.  B.  &  W.  A.  Lamb. 

Expiration  du  bail 1er  juin  1916. 

Loyer $2.660  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes    d'améliorations  locales  et  l'eau. 

Le  locataire  paie  les  autres   taxes  et  le  chauffage. 
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ra-o  jj.j — Ottawa,  Ont Edifice  en  briques,  n°  95  rue  George,  3,312  pieds 

carrés. 

Occupé   par L'entrepôt  de  l'Imprimerie  Nationale. 

Bailleur J.   P.   Laurin. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1915. 

Loyer $1,000   pour  la  première  année,  terminée  le  1er 

mai  1914,  et  $1,200  pour  l'année  suivante. 
Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  et  les  assurances. 

A'0  15J,. — Ottawa,  Ont Edifice  à  deux  étages,  nos  64  et  66  rue  George. 

Superficie  du  plancher,  4,200  pieds  carrés. 

Occupé   par Les  magasins  de  la  Milice. 

Bailleur Lord  Furniture  Co. 

Expiration  du  bail 20  février  1916. 

Loyer $150  par  mois. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau  et  l'assurance. 

N°  155. — Ottaxoa,  Ont Les  1er  et  2me  étages  de  l'édifice  Stephen,  côté 

nord  de  la  rue  Queen,  à  l'ouest  de  la  rue 
Bank.  Superficie  de  plancher,  4,970  pieds 
à  raison  de  70  cents  du  pied  carré. 

Occupés  par La  division  de  la  papeterie,  ministère  de  l'Inté- 
rieur. 

Bailleurs The  2  Macs,  Ltd. 

Expiration  du  bail 6  juin  1920. 

Loyer $3,479  par  année.  , 

Les  bailleurs  paient  toutes  les  taxes  (à  l'exception  de  il'eau),  le  chauffage  et 
fournissent   le   service    de   l'ascenseur. 

N°  156. — Ottawa,  Ont Maison  n°  72  rue  Elgin,  Superficie  du  plan- 
cher,  1,677  pieds  carrés. 

Occupée  par La  division  de  la  papeterie  de  la  Milice. 

Bailleur ,     .  .     .  .    .  .     .  .  Docteur  Frederick  McKinnon. 

Expiration  du  bail Un  an  après  le  mois  d'octobre  1914. 

Loyer $65  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  l'eau  et  l'éclairage. 
Le  locataire  paie  le  chauffage. 

:V°  151. — Ottawa,  Ont .  3me  et  4me  étages  de  a'êdifice'  McNeill  Stewart, 

198  et  200  rue  Queen.  Superficie  du  plan- 
cher, 2,893  pieds  carrés. 

Occupés  par L'Auditeur  général. 

Bailleurs E.  R.  McNeill  et  R.  G.  Stewart. 

Expiration  du  bail 5  septembre  1916. 

Loyer , $1,850  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

N°  158. — Oitaiva,  Ont Soubassement  des  nos  174,  176  et  178  rue  Wel- 
lington. Superficie  du  plancher,  2,830  pieds 
carrés. 

Occupé  par ..La    division    lithographique    des    arpentages    du 

ministère   de  la  Milice. 

Bailleur W.  H.  Martin  &  Co. 

Expiration  du  bail 4    décembre    1916,    avec    option    de    renouveler 

pour  deux  ans  au  même  prix. 

Loyer $900  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  l'assurance  et  le  chauffage. 

Le   locataire  paie   l'éclairage. 

N°  159. — Ottaxoa,  Ont Rez-de-chaussée  et   1er  étage  du  "Temple  Ma- 

çonique  ",  sur  la  rue  Metcalfe,  entre  les 
rues  Slater  et  Laurier;  8,188  pieds  carrés 
à  75  cents  par  pied. 

Occupé  par La  Commission  de  conservation. 

Bailleur Ottawa  Masonique  Temple,   Ltd. 

Expiration  du  bail 15  novembre  1918. 

Loyer $6,141  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 

Le  locataire  paie  l'eau,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

N°  160. — Ottawa,  Ont Etage  Mezzanine   et  soubassement   du   "Temple 

Maçonique  "  .  Superficie  de  plancher,  1,017 
pieds  carrés. 

Occupés  par La  Commission  de  conservation. 

Bailleur.  .     .  .  ■ Ottawa  Masonique  Temple,  Ltd. 

Expiration  du  bail 15  novembre  1918. 

Loyer $636.75  par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes  (à  l'exception  de  l'eau),  le  chauffage  et  four- 
nit le  service  de  l'ascenseur.  \ 
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N°   M1-— Ottawa,  Ont Edifice  Mills,   188  rue  Slater,   3,185  pieds  carrés 

à  18  cents  par  pied. 

'Occupé  par.  .  \ Entrepôt  pour  les  Travaux  publics 

Bailleur A.  K.  Mills  &  Son. 

Expiration  du  bail Annuellement,   le  1er  avril 

Loyer $573.30  par  année. 

N*   i^.-Ottaxca,  Ont Tout   l'édifice   situé   à  l'angle  nord-est  des   rues 

Metcalfe  et  Slater,  à  l'exception  d'un  es- 
pace de  33  x  66  pieds  de  l'emplacement  sur 
lequel  il  n'y  a  pas  de  constructions.  Super- 
ficie  du  plancher,  9,764  pieds  carrés 

Occupé  par L'arpenteur  général  et  ministère  de  l'Intérieur 

Bailleur Ottawa  Building  Co. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1918. 

Loyer $4,000  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  spéciales  et  l'assurance. 

Le  locataire  paie  les  autres  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  net- 
toyage. 

&«  i6J.— Ottawa,  Ont La  moitié  ouest  de  l'emplacement  n°  19,  sur  le 

côté  sud  de  la  rue  Wellington,  nos  102  et 
104  rue  Wellington.  Superficie  du  plan- 
cher, 5,232  pieds  carrés. 

Occupé  par Le  ministère  de  l'Intérieur. 

Bailleur Ottawa  Building  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail 1er    juin    1915,    avec    option    de    renouvellement 

Pour  5  ans  de  plus  à  $2,500  par  année. 

Loyer $1,840  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes   spéciales. 

Le  locataire  paie  les  taxes,  à  l'exception  de  celles  ci-dessus  mentionnées,  l'eau, 
l'arrosage  des  rues  et  l'enlèvement  de  la  neige. 

Ar°  Wh—Ottaioa,  Ont Nos  98  et  100  sur  le  côté  sud  de  la  rue  Welling- 
ton (édifice  Nagle).  Superficie  du  plan- 
cher,  5,506  pieds  carrés. 

Occupés  par Le  ministère  de  la  Justice. 

Bailleur Ottawa  Building  Co. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1918. 

Loyer $2,500  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes  spéciales  et  l'assurance. 

Les  locataires  paient  les  autres  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  net- 
toyage. 

N°  165. — Ottawa,  Ont Edifice   en   pierre   à   l'angle   sud-ouest    des   rues 

Queen  et  Metcalfe,  nos  94  et  96  Queen,  ainsi 
qu'une  cour.  Superficie  du  plancher,  7,129 
pieds  carrés. 

Occupés  par La    division     de    l'exposition    du    ministère    de 

l'Agriculture. 

Bailleur Ottawa  Improvement  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail Annuellement,  le  1er  août. 

Loyer $1,000  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes   spéciales. 

Les  locataires  paient  les  autres  taxes  et  l'eau. 

N°  166. — Ottawa,  Ont 2me,   3me  et  4me  étages  de  la  station  Centrale. 

Superficie  du  plancher,   23,761  pieds  carrés. 

Occupés  par La  Commission  des  chemins  de  fer. 

Bailleur .  .    .  .  Ottawa  Terminais  Railway  Co. 

Expiration  du  bail ..1er  novembre  1916,  avec  option  de  renouvelle- 
ment pour  5  ans  ou  moins  aux  conditions 
qui  seront  réglées  entre  le  bailleur  et  le 
locataire. 

Loyer $19,050  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  le  chauffage  et  le  pouvoir  pour  les  ascenseurs. 

Les  locataires  paient  l'eau  et  la  lumière. 

N°   tel. — Ottawa,  Ont Soubassement,    rez-de-chaussée   et   1er   étage   de 

l'édifice  Impérial,  n°  138  rue  Queen  (à  l'ex- 
ception de  la  partie  du  soubassement  occu- 
pée par  l'appareil  de  chauffage  et  le  com- 
partiment pour  le  combustible).  Superficie 
du  plancher,  11,162  pieds  carrés. 

Occupés  par L'arpenteur  général,  ministère  de  l'Intérieur. 

Bailleur Eliza  Ann  Pearson. 

Expiration  du  bail 1er  janvier  1916. 

Loyer $5,400  par  année. 

lie  bailleur  paie  les  taxes  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'eau  et  l'éclairage. 
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N°  16S. — Ottawa,  Ont Privilège  de  projection  du  toit  de  l'édifice  Lan- 

gevin,  d'environ  deux  pieds  au  delà  de  la 
ligne  de  division  entre  cet  édifice  et  la  pro- 
priété G.  H.  Perley. 

Bailleur C.   Jackson   Booth. 

Expiration  du  bail 1er  octobre  1908,  avec  option  de  renouvellement 

à  chaque  21  ans. 

Loyer $5  par  année. 

N°  169. — Ottaioa,  Ont 3  chambres  au  2me  étage  et  2  chambres  au  3me 

étage   de   l'édifice   de  la  banque  de  Québec, 
v  rue    Wellington.       Superficie     du    plancher, 

1,500  pieds  carrés. 

Occupées  par ,.  La    division    des    statistiques    du    ministère    des 

Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Bailleur Québec  Buildings,  Ltd. 

Expiration  du  bail 1er  niai   1916. 

Loyer $1,200  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  l'assurance  et  le  chauffage. 

N°  170. — Oltaiva,  Ont Les  3  étages  supérieurs  de  l'édifice  à  l'angle  des 

rues  Rideau  et  Sussex,  62,907  pieds  carrés 
à  70  cents  par  pied. 

Occupés  par La  Marine  et  les  Pêcheries. 

Bailleur .  .  A.  E.  Rea  Co.,  Ltd. 

Expiration  du  bail Le  bail  est  daté  du  25  août  1914.     Cinq  ans  à 

compter  de  la  date  de  l'occupation. 

Loyer $44,034.90  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  le  chauffage  et  le  service  de  l'ascenseur. 

Le  locataire  paie  l'eau. 
AT°  171. — Ottawa,  Ont La  partie  ouest  du  rez-de-chaussée  du  club  Ri- 
deau, rue  Wellington,  1,785  pieds  carrés. 

Occupée  par Le  service  rural  des  postes. 

Bailleur Le  club  Rideau. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1917. 

Loyer $1,800  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,   l'eau  et  le  chauffage. 

ATo  172. — Ottawa,  Ont Tout  l'édifice  Robinson,  rue  Queen,  à  l'exception 

de  deux  magasins  et  des  soubassements  de 
ces  magasins.  Superficie  du  plancher,  38,- 
272  pieds  carrés  à  39  cents  du  pied  carré. 

Occupé  par Les  ministères  des  Postes,  des  Travaux  publics 

et  des  Douanes. 

Bailleur.. Hiram  RobinsonL 

Expiration  du  bail 1er  septembre  1918,  avec  option  pour  le  loca- 
taire de  renouveler  le  bail  pour  3  ans  au 
même  prix. 

Loyer $15,200  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  l'assurance  et  le  pouvoir  pour  les  ascenseurs. 

Le  locataire  paie  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

N°  173. — Ottawa,  Ont Dans    la    bâtisse    Popham    &    Jarman,    126    rue 

Queen,   1,070  pieds  carrés. 

Occupé  par La  division  de  la  papeterie,  ministère  de  l'Inté- 
rieur. 

Bailleurs J.  L.  Rochester  et  alias. 

Expiration  du  bail 1er  mai   1916. 

Loyer $75  par  mois. 

N°  17k. — Ottawa,  Ont Chambres   1,    2,    3,    4,    7,   8,    9   du   2me   étage   de 

l'édifice  des  bailleurs,  angle  des  rues  Sparks 
et  Metcalfe. 

Occupées  par L'ingénieur  de  district. 

Bailleur Royal  Bank  of  Canada  et  capitaine  Davey,  mi- 
nistère des  Travaux  puolics. 

Expiration  du  bail 18  mars  1920. 

Loyer $2,913.30   par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  fournit  le  service  de 
l'ascenseur. 

N°  175. — Ottawa,  Ont Partie   de   l'édifice   du   bailleur,    angle   sud-ouest 

des  rues  Sparks  et  Metcalfe. 

Occupée  par La  division  du  géographe  en  chef  et  le  bureau 

géographique,  ministère  de  l'Intérieur. 

Bailleur Royal  Bank  of  Canada. 

Expiration  du  bail 18   mars  1920. 

Loyer $4,747.10   par  année.. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  fournit  le  service  de 
l'ascenseur.. 
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Na  176. — Ottawa,  Ont Emplacement  n°  11,  côté  sud  de  la  rue  Welling- 
ton. 

Occupé  par Le  ministère  des  Travaux  publics. 

Bailleur Succession  Slater. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $30   par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les   taxes  et  l'eau. 

-Y-  277. — Ottawa,  Ont N°  172  rue  Wellington,  ainsi  que  la  cour  et  l'ad- 
dition de  deux  étages  et  soubassement,  en 
arrière.  Superficie  du  plancher,  5,752  pieds 
carrés. 

Occupés  par La  police  montée  du  Nord-Ouest. 

Bailleur Robert  Nicholas  Slater. 

Expiration  du  bail 15  mars  1910  ;  depuis  cette  date,  nous  avons  été 

des  'locataires  annuels. 

Loyer $1,140  par  année.  ' 

Le  locataire  paie  les  taxes,  l'eau,  l'arrosage  des  rues  et  l'enlèvement  de  la 
neige. 

Y     178. — Ottawa,  Ont Deux   étages   à   109   rue   Rideau.      Superficie   du 

plancher,   2,600  pieds  carrés. 
Occupés  par Espace   additionnel   pour   le   personnel    d'inspec- 
tion du  ministère  de  la  Milice. 

Bailleur W.  R.  Stroud. 

Expiration  du  bail Le  20  février  1916. 

Loyer $1,677  par  année. 

Le   bailleur  paie  les  taxes   et   fournit  le  chauffage. 
Le  locataire  paie  pqur  l'eau. 

Ar°  179. — Pincher-Creek,  Alta Etage   inférieur   de  l'édifice   situé   sur  la   moitié 

ouest  du  lot  n°  2,  plan  17430. 

Occupé  par ..Le     surintendant    des    réserves    forestières     de 

Crows   Nest. 

Bailleur Kathleen  Levasseur. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer '! $30   par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les   taxes. 

N°  180. — Portage-la-Prairie,  Man Premier  étage.     Les  propriétés  sur  la  rue  Tup- 

per,  40  x  60  pieds. 

Occupé  par Entrepôt  de  vérification  de  la  douane. 

Bailleur John  J.  Garland. 

Expiration  du  bail 9  avril  1918. 

Loyer $30  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes. 

Le  locataire  fournit  le   chauffage  et  paie  $5  par  mois  au  concierge. 

N°  181. — Port-Arthur,  Ont Chambre    n°    9,    deuxième    étage,    à    l'angle    des 

rues   Lorne   et  Cumberland. 

Occupée  par L'immigration. 

Bailleur Banque  de  Hamilton. 

Expiration  du  bail Le   15   novembre    1915. 

Loyer $30    par   mois. 

N°  182. — Port-Arthur,   Ont Propriétés  dans  le  "  Crooks  Block  ". 

Occupées  par Ingénieurs  du  ministère   des  Travaux   publics. 

Bailleur D'abord,    J.    J.    Carrick,    maintenant,    la   banque 

Royale    du   Canada. 

Expiration  du  bail A  la  fin  de   chaque  mois. 

Loyer $55    par    mois. 

A"     183. — Prince- Albert,   Sask , Au    rez-de-chaussée    de     l'édifice     Herald,     côté 

sud  de  la  lime  rue  ouest,  entre  les  Ire  et 
2me  avenues  ouest,  1,286  pieds  carrés,  à 
raison  de  93|  cents  par  pied  carré. 

Occupé   par L'ingénieur  de  district. 

Bailleur Herald  Building,   Ltd. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer. $100    par   mois. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau  le  chauffage  et  fournit  le  service  de  l'as- 
censeur. 
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N°  lS.'h — Prince- Albert,   Sask Bureau     principal:     1,440     pieds     carrés,     avec 

voûte  de  sûreté,  lavabo  à  l'étage  princi- 
pal. Aussi  un  magasin  dans  le  soubasse- 
ment, de  143  pieds  carrés,  dans  l'édifice 
des  bailleurs,   côté  sud  de  la   lOme  rue. 

Occupé   par..     .* La   division   forestière,   ministère    de   l'Intérieur. 

Bailleurs Prince   Albert   Masonic  Temple   Co. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1916. 

Loyer $125   par  mois. 

Les     bailleurs     paient     toutes    les   taxes,    l'eau,    le    chauffage. 

N°  1S.J. — Prince-Rupert,   C.-B .  '. Partie  du  quai   du  bailleur. 

Occupée  par Salle  des  immigrants. 

Bailleur Cie   Grand-Tronc-Pacifique. 

Expiration  du  bail 20    novembre    1915,    ensuite    d'année    en    année. 

Le  locataire  peut  terminer  le  bail  en  au- 
cun temps  après  un  avis  de  trois  mois. 

Loyer $5   par  année. 

N'°  186. — Prince-Rupert,   C.-B Premier    étage    de   l'édifice    du   bailleur,    sur    la 

Ire   Avenue. 

Occupé   par L'entrepôt   de  vérification. 

Bailleur Joseph    Edward    Merryfield,    maintenant    Allan 

Campbell. 

Expiration  du  bail Le  1er  janvier  1917. 

Loyer $175    par   mois. 

Le    bailleur    paie    les    taxes,    l'eau  et  fournit  le  chauffage  et  les  services  du 
concierge. 

AT0  187. — Prince-Rupert,   C.-B Tout  le  rez-de-chaussée,   avec   les  chambres   du 

n°  1  au  n°  9,  inclusivement,  sur  le  premier 
étage  .de  l'édifice  des  bailleurs,  désigné 
sous  le   nom  '"  Fédéral   Block  ". 

Occupés  par Les  ministères  du  Revenu  de  l'Intérieur,   de  la 

Marine  et  Pêcheries,  des  Postes,  des  Doua- 
nes et  des  Travaux  publics. 

Bailleurs La    Compagnie    Northern    B.C.    Development. 

Expiration  du  bail Le  1er  juin  1916,  avec  l'option  de  le  renouveler 

pour  une  autre  année,  aux  mêmes  condi- 
tions, en  donnant  avis,  en  écrit  aux  bail- 
leurs, 6  mois  avant  l'expiration  du  bail 
actuel. 

Loyer $500   par  mois. 

Les   bailleurs   paient   les  taxes  et  fournissent  le  chauffage. 

Le   locataire   paie   l'eau. 

N°  1S8. — Prince-Rupert,  C.-B Deux  chambres  dans  l'édifice  "Fédéral".  Su- 
perficie de  plancher,  344  pieds  carrés,  à 
raison  de  88  cents  par  pied  carré. 

Occupées  par .  .  Capit.    Davies,    examinateur    des    capitaines    et 

des  seconds,  ministère  de  la  Marine  et 
des    Pêcheries. 

Bailleur Northern  B.C.  Development  Co. 

Expiration  du  bail..    .  .•    .  .    ..Mensuellement. 

Loyer $25   par  mois. 

Les   bailleurs   paient   les   taxes  et   'le   chauffage. 

N°  189. — Québec,  P. Q Bureaux  dans  l'édifice,   103   rue   Saint-Jean. 

Occupés  par L'ingénieur     des     améliorations     de     la     rivière 

Saint-Charles. 

Bailleur.  .    . j.   s.   Bergeron. 

Expiration  du  bail.  .    .  .    .  .    .  .  Le  1er  mai  1916. 

Loyer $350  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,   le  chauffage,  le  nettoyage   et  l'éclairage. 

N°  190. — Québec,  P. Q Tout    le    deuxième    étage,    101    rue    Saint-Jean, 

ainsi  qu'une  chambre  de  toilette. 

Occupé   par L'agent   de   colonisation. 

Bailleur j.    s.    Bergeron. 

Expiration  du  bail Le  30,  avril   1916. 

Loyer $450   par  année 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  le  chauffage  et  l'éclairage. 
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.Ve  nu. — Québec,  P.Q Le  rez-de-chaussée    (1,761  pieds  carrés)   et  une 

partie  du  soubassement  (1,216  pieds  car- 
rés) dans  l'édifice  Dominion,  rue  Saint- 
Pierre. 

Occupé  par Station  postale  "  B  ". 

Bailleurs Dominion   Fish   and   Fruit,    Ltd. 

Expiration  du  bail Le   1er   mai    1918. 

Loyer $3,000   par   année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  le  nettoyage  et  l'enlèvement 
de  la  neige. 


Ne  192. — Québec,  P.Q Une   chambre    de    15    x    14    dans   la    maison    du 

du    bailleur. 

Occupée  par J.   A.    Simard,   division   des  grains   de   semence, 

ministère  de  "l'Agriculture. 

Bailleur Mme  M.  M.  Germain,  38  rue  Sainte-Anne,  Qué- 
bec. 

Expiration  du  bail..    ..    ..    ..Mensuellement. 

Loyer $25  par  mois. 

Le  bailleur  fournit  le  téléphone,  le  service  du  téléphone,  le  concierge  et  une 
partie    de    l'ameublement,  paie  le   chauffage  et  l'éclairage. 

Nc  193. — Québec,  P.Q Maison  en  brique  et  les  terrains  sur  le  chemin 

de  la  Petite-Rivière. 
Occupée  comme Maison  pour  le  surintendant  médical  de  l'hôpi- 
tal d'immigration  de  Québec. 

Bailleur John  Jack. 

Expiration  du  bail Le  1er  mai  1918. 

Loyer $600  par  année. 

Le   bailleur  paie  les   taxes   et   l'eau. 

\ 

-V°  19.',. — Québec,  P.Q Une    chambre   de    17    x    16    pieds,    au   n°    1    rue 

Couillard,  étage  supérieur. 

Occupée  par D.   Blondeau,   examinateur   des  casiers  postaux. 

Bailleur -.  .   .  .  Mme  O.  Paris. 

Expiration  du  bail Dans  une  lettre  du  14  mai  1914,  Mme  Paris  dit 

que  le  ministère  pourra  occuper  ce  local 
aussi  longtemps  qu'il  le  voudra,  mais  pas 
moins  d'une  année. 

Loyer $20  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  l'enlèvement  de  la  neige,  le  chauffage,  l'éclai- 
rage et  les  services  du  gardien. 

X°  195. — Québec,  P.Q Un  mille  huit  cents  pieds  carrés  à  $1.25  le  pied 

carré.  Chambres  500,  501,  502  et  503  au 
cinquième  étage  de  l'édifice  des  bailleurs, 
à  l'angle  des  rues  Saint-Joseph  et  de  la 
Couronne,  Québec. 

Occupées  par " .  .    . .  L'ingénieur  du  district. 

Bailleurs Québec  Railway,  Light,  Heat  and  Power  Co. 

Expiration  du  bail Le   1er  mai   1915  avec  l'option  de  le  renouveler 

pour  un  an  aux  mêmes  conditions  en  don- 
nant avis  trois  mois  avant  l'expiration  du 
bail. 

Loyer $2,250  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  les  services  de  l'ascenseur 
et  du  concierge. 

N°   ;.'«;. — Québec,  P.Q Une  chambre  dans  l'édifice  de  la  Cie  de  naviga- 
tion Richelieu  et  Ontario. 

Occupée  par Le  surintendant  général  des  pilotes. 

Bailleurs La  Cie  de  navigation  Richelieu  et  Ontario. 

Expiration  du  bail Le  1er  juin  1916. 

Loyer $70  par  mois. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 
Le  locataire  paie  l'éclairage. 
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N°  197. — Québec,  P. Q Deux  bureaux,    3me   étage,   116   rue  de  la  Côte 

de  la  Montagne. 

Occupés  par Le   capitaine   Lachance,    des   officiers   de   l'école 

de   navigation. 

Bailleur Arthur  E.   Scott. 

Expiration  du  bail Le  30  avril  1918  ;  le  locataire  a  le  droit  de  ter- 
miner le  bail  le  1er  mai  de  chacune  des  4 
années  et  11  mois  à  commencer  du  1er 
juin  1913,  pourvu  qu'un  avis  par  écrit  soit 
donné  au  bailleur  le  ou  avant  le  1er  fé- 
vrier précédent  ;  dans  le  cas  où  les  proprié- 
tés seraient  vendues,  le  bailleur  a  le  droit 
de  terminer  le  bail  le  1er  mai  de  chaque 
année  en  donnant  avis  par  écrit  le  ou 
avant  le  1er  février  précédent. 

Loyer i    ..$325  par  année. 

Le  bailleur  mettra  en  place  les  stores  intérieurs  et  les  entretiendra  en  bon  état  ; 
il  posera  et  enlèvera  les  châssis  doubles  et  les  stores  intérieurs.  Le 
bailleur    paie    les    taxes,    l'eau,   l'éclairage,   le   chauffage   et  le  nettoyage. 

N°  19S. — Québec,  P.Q Une  partie  de  l'édifice  du  bailleur. 

Occupée  par La  station  postale  Candiac. 

Bailleur J.  Paul  Tardivel. 

Expiration  du  bail 1er  septembre  1917. 

Loyer $300,   dont  le   maître   de   poste   paie   $175    et   le 

gouvernement  $125. 
Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  le  nettoyage. 

N°  199. — Québec,  P.Q Trois  chambres,   une  voûte  et  vestibule,   23  rue 

Saint-Louis. 

Occupés  par Archives. 

Bailleur Mlle  Marguerite  White. 

Expiration  du  bail Le  30  avril  1916. 

Loyer $30  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  l'enlèvement  de  la  neige. 

N°  200. — Régina,  Sask Rez-de-chaussée  dans  l'édifice  Foret,  rue  South 

Railway. 
Occupé  par .  .    . .    . .    Bureau  des  messageries  pour  colis  en  douane  et 

entrepôt  de  vérification. 

Bailleur Gabriel  E.  Foret. 

Expiration  du  bail Le  1er  octobre  1915. 

Loyer $250  par  mois. 

Le    bailleur    paie    les    taxes,    l'eau  et  fournit  le  chauffage  pour  le  devant  du 

dit  édifice. 
Le  locataire  paie  la  lumière  et  les  services  du  gardien. 

N°  201. — Régina,  Sask Deux    chambres    dans    "  Westman    Chambers  ", 

rue  Roy.  270  pieds  carrés  de  superficie  de 
plancher,  à  raison  de  $1.33|   du  pied  carré. 

Occupées  par .  . Le  Revenu  de  l'Intérieur. 

Bailleur L'agence  J.  A.  Westman. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $30  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  sauf  la  taxe  d'affaires,  fournit  le  chauffage  et  l'eau. 

N°  202. — Revelstoke,   C.-B ..    ..Chambres  1,  4  et  5  au  2me  étage,  édifice  de  la 

Canadian  Bank  of  Commerce. 

Occupées  par Agent  des  terres  fédérales. 

Bailleur Canadian  Bank  of  Commerce. 

Expiration  du  bail Le  1er  février  1916. 

Loyer $75   par   mois. 

Le  bailleur  paie  les   taxes,   le  chauffage  et  les  services  du  gardien. 
Le  locataire  paie  l'éclairage. 

No  203. — Revelstoke,   C.-B Chambres    2    et    3    de    l'édifice    de    la    Canadian 

Bank  of  Commerce. 

Occupées  par Le  garde-forestier  en  chef. 

Bailleur Canadian  Bank  of  Commerce. 

Expiration  du  bail Le  16  décembre  1916. 

Loyer.  .    .  . $50  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les   taxes,  le  chauffage  et  le  nettoyage. 
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-V   :■>,.— Eiihjctoicn,  Ont Une  partie  de  l'édifice  municipal. 

Occupée  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Ville  de  Ridgetown. 

Expiration  du  bail Le  1er  décembre   1915. 

Loyer $525    par   année,    dont    $300    sont   payés   par   le 

gouvernement    et    $225    par    le    maître    de 
poste. 
Les  bailleurs  paient  toutes  les  taxes  et  fournissent  le  chauffage   et  l'éclairage 
aux    frais    du    maître    de   poste,  le  coût  ne  dépassant  pas  $150  par  année. 

— Roblin,  Man Deuxième  étage,  lot   6   dans  la  division   4   dans 

Roblin,  Man.     Plan  enregistré  n°   352. 

Occupé   par Le  surintendant  de  la  réserve  Riding-Mountain. 

Bailleur Frederick  Young  Newton. 

Expiration  du  bail Le  1er  décembre  1916. 

Loyer $27.50  par  mois. 

Le  bailleur   paie   les  taxes,   le  chauffage,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

N°  206. — Rock  y -Mountain,    Alta Tout    l'édifice    en    bois    et    couvert    en    tôle,    rue 

Centre. 

Occupé   par Le  surintendant  des  forêts. 

Bailleur Mary  Catherine  Green,  épouse  de  T.  D.  Green. 

Expiration  du  bail Le  1er  octobre  1914  ;  après,  de  mois  en  mois. 

Loyer $25  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes. 

:. — Ruby-Lake,  Sask Une   chambre    au    2me    étage   du  bureau    de   la 

Ruby  Lake  Lumber  Co.,  aussi  l'usage  d'une 
étable  pour  deux  chevaux  et  un  fenil. 

Occupés  par .    .  .  Le  surintendant  forestier. 

Bailleur Ruby  Lake  Lumber  Co. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer .    .  .  $15  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,   l'eau,   le   chauffage,   le   nettoyage   et   fournit 
le  service  du  concierge. 

N°  208. — Sainte-Anne   de   Bellevue,  P.Q Chambre    dans   l'édifice   municipal,    de    25    x    25 

pieds,  avec  l'usage  du  hangar  pour  le  bois 
et  le  charbon. 

Occupée  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur ; Municipalité  de  Sainte-Anne  de  Bellevue. 

Expiration  du  bail Le  1er  juin,  chaque  année. 

Loyer $250  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  et  l'enlèvement  de  la  neige. 

Le  locataire  paie  le  chauffage  et  l'éclairage. 

.Y0  200. — Saint-Eustache,  P.Q .  Partie  du  premier  étage  de  l'hôtel  de  ville — 524 

pieds  et  3  pouces. 

Occupée  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Village  de  Saint-Eustache. 

Expiration  du  bail Le  1er  février  1919. 

Loyer $300  par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  le  chauffage  et  l'enlèvement  de  la  neige. 

Nc   210. — Saint-Félix   de   Valois,  P.Q Chambre  d'en  avant  d'une  maison  lambrissée  en 

brique,  côté  sud  de  la  rue  Principale. 

Occupée  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur ', Maxime  Crépeau. 

Expiration  du  bail Le  23  février,  chaque  année. 

Loyer $100  par  année:   $38  par  le  bureau  de  poste  et 

$62  par  le  ministère  des  Travaux  publics. 
Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  l'enlèvement  de  la  neige  du  toit,  le  chauffage, 
l'éclairage  et  le  nettoyage. 

Y0  211.— Saint-Gabriel  de  Brandon,  P.Q Premier  étage  d'une  maison  à  l'angle  nord  des 

rues  Michaud  et  Saint-Pierre. 

Occupé  par ;    .  .  Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Télesphore  Michaud. 

Expiration  du  bail.. Mensuellement. 

Loyer $200  par  année. 

Le   bailleur   paie   les   taxes,   le  chauffage,  l'enlèvement  de  la  neige  du  toit  et  le 

nettoyage. 
Le  locataire  paie  $48  par  année  au  bailleur  pour  l'éclairage. 
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N°  212. — Saint-Georges  de  Beauce,  P.Q Premier  étage  d'un  édifice,  20  x  30  pieds. 

Occupé  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Mme  P.  L.   Moisan.  , 

Expiration  du  bail. Le  1er  septembre  1917,  avec  option  de  le  renou- 
veler pour  5  ans  de  plus  aux  mêmes  condi- 
tions. 

Loyer $300   par  année;    $200   par  le  ministère  et   $100 

par  le  maître  de  poste. 

Le  bailleur  paie  les  tax.es,  l'enlèvement  de  la  neige,  le  chauffage,  l'éclairage  et 
le  nettoyage. 

A"    213. — Saint-Jean   de   Matha,   P.Q Maison  en  bois,   36  x  40  pieds,   2  étages,  n°  300 

du  premier  rang,  Sainte-Louise. 

Occupée  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur J.-Baptiste  Turcotte. 

Expiration  du  bail. Le  1er  juillet  1916. 

Loyer $44   par   année:    $19   par  le   maître   de  poste,   et 

$25   par  le  ministère. 
Le   bailleur   paie   les   taxes,   le  chauffage  et  l'enlèvement  de  la  neige. 

N°  2U. — Saint-Jean,  N.-B Trois   chambres   au   troisième   étage    de   l'édifice 

de  la  Chambre  de  Commerce,  162  rue 
Prince  William. 

Occupées  par L'ingénieur-résident,    G.    N.    Steeves,    en   rapport 

avec  les  améliorations  au  havre. 

Bailleur Chambre   de  Commerce,   Saint-Jean. 

Expiration  du  bail.. Le  1er  juin  1916. 

Loyer $300   par  année. 

Le  bailleur  paie  le   chauffage,  l'éclairage  et  le  concierge. 

N°  215. — Saint-Jean,  N.-B Six   bureaux   à   l'étage   de   l'édifice   de  la   Cana- 

dian  Bank  of  Commerce. 

Occupés  par Dr   Prink,   M.V..    du   ministère   de  l'Agriculture, 

l'ingénieur  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
,  les   examinateurs   et  les   seconds,    et   l'école 

de  navigation. 

Bailleur '    .  •.  Canadian   Bank  of  Commerce. 

Expiration  du  bail Le   1er  mai  1916. 

Loyer $1,200    par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

N°  216. — Saint-Jean,  N.-B Deuxième    étage    de    l'entrepôt    n°    4    et    de    la 

rampe  sur  le  quai. 

Occupé   par Le  bureau  d'immigration. 

Bailleur Cité  de   Saint-Jean. 

Expiration  du  bail.. Le  31  décembre  de  chaque  année. 

Loyer '. $2,105.32  par  année. 

Le  locataire  paie  la  cité  de  Saint-Jean  pour  l'eau  fournie. 

N°  211. — Saint-Jean,  N.-B Un  emplacement  au  bout  supérieur  de  l'entre- 
pôt n°  5,  Sand-Point. 

Occupé  comme v..  ..Site  pour  la  construction  d'un  abri  à  Sand- 
Point,  pour  les  débardeurs. 

Bailleur Cité  de  Saint- Jean. 

Expiration  du  bail Le  1er  janvier   191S.     Peut  être  renouvelé  pour 

7  années  de  plus,  mais  si  le  bailleur  refuse 
de  renouveler  le  bail,  la  cité,  paiera  au  lo- 
cataire la  somme  dépensée  pour  les  amé- 
liorations. 

Loyer Deux  cents  par  année. 

Pas  de  taxes. 

N°  218. — Saint- Jean,  N.-B Loyer  du  terrain  pour  une  partie  de  l'emplace- 
ment du  bureau  de  douane. 

Bailleur Cité   de   Saint-Jean,   N.-B. 

Loyer $22  par  année. 

N°  219. — Saint-Jean,  N.-B Prolongement  du  fil  électrique  pour  régler  l'hor- 
loge du  bureau  de  poste. 

Bailleur Cie   de   téléphone,   N.-B. 

Loyer $10  par  année. 

N°  220. — Saint-Tjéonard,  N.-B Chambre  dans  la  maison  de  l'inspecteur  d'im- 
migration. 

Occupée  par L'inspecteur  d'immigration. 

Bailleur Ozite  Roy. 

Expiration  du  bail . A  la  fin  de  chaque  mois. 

Loyer $7   par  mois. 
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— Sainte-Rose,  P.Q Rez-de-chaussée  de  l'école. 

Occupé  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur Village  de  Sainte-Rose,  P.Q. 

Expiration  du  bail.. Le   1er  mai   1917,   avec  option   de  le  renouveler 

pour  cinq  années  aux  mêmes  conditions, 
sur  le  consentement  mutuel  des  deux  par- 
ties. Le  bailleur  a  droit  à  un  avis  de  3 
mois  en  cas  de  renouvellement. 

Loyer $200  par  année,  dont  $38  par  le  maître  de  poste 

et   $162  par  le  ministère. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  l'enlèvement  de  la  neige,  le  chauffage  et 
l'éclairage. 

JY-   628. — Saint-Stephen,  N.-B Des  chambres  dans  l'édifice  à  l'angle  des  rues 

King  et  Water,  avec  l'usage  du  soubasse- 
ment pour  les  combustibles,  etc.,  et  le  droit 
d'entrée  sur  la  rue  Water. 

Occupées  par Le  bureau   d'immigration. 

Bailleur D'abord,    John   D.    Chipman  ;    à    présent,    David 

Johnson. 

Expiration  du  bail Le  13  août  1916. 

Loyer $150   par  année. 

ATG  22S. — Saîmon-Arm,  C.-B Trois    chambres    en    arrière    de    l'édifice    de    la 

Banque  Hamilton. 

Occupées  par. Le  garde-forestier  en  chef. 

Bailleur J.  Robb,  gérant  de  la  Banque  Hamilton. 

Expiration  du  bail 31  octobre  1915. 

Loyer $12  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les   taxes,  le  nettoyage  et  l'éclairage. 

v°  22.',. — Saskatoon,  Sask Deux  chambres  dans  les  propriétés  du  bailleur 

avec  l'usage  de»  la  ruelle  pour  l'entrée, 
ainsi  que  l'usage  du  lavabo  avec  les  autres 
locataires. 

Occupées  par L'inspecteur  des  poids  et  mesures. 

Bailleur John  H.  Cameron  et  Annie  M.  Johnstone. 

Expiration  du  bail Le  11  novembre  1915,  avec  option  de  renouveler 

pour  une  année. 

Loyer $126  par  mois. 

Les  bailleurs  paient  le  chauffage  et  l'éclairage. 

X°  225. — Saskatoon,  Sask Les   chambres   nos  412   et    415   dans  l'édifice   du 

bailleur,  à  l'angle  de  la  rue  21me  et  la  Ire 
Avenue. 

Occupées  par.  .  . Le  surintendant  du  service  des  malles  de  che- 
min de  fer  et  son  personnel. 

Bailleur Impérial  Canadian  Trust  Co. 

Expiration  du  bail.. Le   1er  mai   1916. 

Loyer $631   par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  l'eau  le  chauffage,  le  nettoyage  et  les  ser- 
vices de  l'ascenseur. 

A'0  226.— Saskatoon,  Sask Chambre   n°    212   dans   l'édifice   à  l'angle   de   la 

21me  rue  et  la  Ire  Avenue,  désigné  sous  le 
nom  de  l'édifice  Canada  ;  superficie  de  plan- 
cher, 477  pieds  carrés. 

Occupée  par Le  bureau  d'accise  du  Revenu  de  l'Intérieur. 

Bailleur Impérial  Canadian  Trust  Co. 

Expiration  du  bail.. Le  1er  novembre  1916. 

Loyer $600  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  le  chauffage,  le  nettoyage  et  le  pouvoir  électrique 
*  pour  l'ascenseur. 

Le   locataire  paie  l'éclairage. 

-V    Î27. — Saskatoon,  Sask Rez-de-chaussée,    dans    l'édifice    du    bailleur,    à 

l'angle  de  la  23me  rue  et  la  2me  Avenue  ; 
superficie  du  plancher,  environ  3,700  pieds 
carrés. 

Occupé  par Le  bureau  de  douane. 

Bailleur .  .    .  .  Chester   Thompson. 

Expiration  du  bail Le  12  décembre  1915,  avec  option  de  renouveler 

pour  une  année  sur  un  avis  au  bailleur 
trois  mois  avant  l'expiration  du  bail. 

Loyer $500  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  le  nettoyage. 
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N°  22S. — Saskatoon,  Sask \  Rez-de-chaussée  et  une  partie  du  soubassement, 

édifice  en  brique  et  terra-cotta  solide  à  l'an- 
gle nord-est  de  la  20me  rue  et  la  3me  Ave- 
nue. Superficie  du  rez-de-chaussée,  1,664 
pieds  carrés;  du  soubassement,  678  pieds 
carrés. 

Occupés  par ."    .  .  L'entrepôt  de  vérification. 

Bailleurs J.  H.  C.  Willoughby  et  A.  J.  E.  Summer. 

Expiration  du  bail Le  17  juin  1916. 

Loyer $1,800  par  année. 

Les  bailleurs  paient  toutes  les  taxes  (excepté  la  taxe  d'affaires),  l'eau  et  le 
chauffage. 

N°  229. — Saskatoon,  Sask A   l'angle   nord-ouest    de   la   3me   Avenue    et   la 

22me  rue,  dans  le  nouvel  édifice  à  l'épreuve 
du  feu,  avec  le  soubassement  et  le  rez-de- 
chaussée  seulement. 

Occupés  par Le  bureau  des  terres  fédérales. 

Bailleurs Wilson  Frères. 

Expiration  du  bail Le   1er  octobre  1915,   avec  option  de  renouveler 

pour  une  année  aux  mêmes  conditions. 

Loyer $300   par  mois. 

Les  bâilleurs  paient  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage  à  la  vapeur. 

Le  locataire  paie  l'éclairage  et  les  services  du  gardien. 

ATo  230. — Sherbrooke,  P.Q Tout,  le  premier   étage   d'un   édifice  portant  les 

"  numéros  civiques  3,  5  et  7,  rue  Albert.  Su- 
perficie de  plancher,  2,714  pieds  carrés. 
Loyer  équivaut  à  36  cents  par  pied  carré. 

Occupé  par L'inspecteur  des  postes. 

Bailleurs E.    J.    L.    Page   et   James    R.    Sangster,    faisant 

affaire  sous  le  nom  de  "  Page  Printing  and 
Building  Co." 

Expiration  du  bail Le  15  septembre  1918,  avec  l'option  de  le  re- 
nouveler pour  cinq  ans  aux  mêmes  condi- 
tions ;  mais  le  locataire  a  le  droit  de  ter- 
miner le  bail  le  15  septembre  1917  ou  le 
renouvellement  du  dit  bail  à  la  fin  de  la 
troisième  ou  de  la  quatrième  année  de  la 
dite  période  de  renouvellement  en  donnant 
un  avis  écrit  trois  mois  avant  le  1er  mai 
1917,  ou  avant  l'expiration  de  la  dite  qua- 
trième année  en  donnant  un  avis  par  écrit 
de  l'intention  de  terminer  ce  bail  à  cette 
dite  date  ou  de  le  renouveler  à  la  fin  de  la 
troisième  ou  de  la  quatrième  année. 

Loyer $996  par»  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  l'assurance,  le  chauffage,  le  nettoyage,  y 
compris  les  corridors  et  fournissent  le  pouvoir  pour  l'ascenseur  à  mar- 
chandises dont  on  peut  se  servir  jour  et  nuit  avec  les  autres  locataires. 

N°  231. — Sherbrooke,.  P.Q Une   partie    de   l'étage   supérieur    et   l'usage    de 

deux  voûtes  dans  l'édifice  du  bailleur.  Su- 
perficie de  plancher,  1,863  pieds  carrés. 

Occupée  par L'ingénieur   de   district,    ministère   des   Travaux 

publics. 

Bailleur Chemin  de  fer  Québec-Central. 

Expiration  du  bail Le  1er  février  1917,  avec  l'option  de  le  renou- 
veler pour  deux  années  en  donnant  avis 
par  écrit  trois  mois  avant  l'expiration  du 
bail. 

Loyer $1,400  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  le  chauffage,  le  nettoyage  et  les  services  de  l'as- 
censeur. 

N°  232. — Shoal-Lake,  Man Chambre  d'en  avant 'dans  l'édifice  municipal,  de 

16  x  35,  avec  usage  de  la  voûte. 

Occupée  par.  . Le  bureau  de  poste. 

Bailleur ". Village  de  Shoal-Lake,  Man. 

Expiration  du  bail 1er  mars   1918,   avec  privilège   de  louer   pour   3 

ans,  sur  3  mois  d'avis  avant  l'expiration  du 
bail. 

Loyer $360,  le  maître  de  poste  paie  $180  et  le  gouver- 
nement  $180. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage,  l'enlèvement  de  la 
neige  et  le  service  du  concierge. 
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—Sican-River,  Man  La   chambre   du   coin   sud-ouest   dans  le  bureau 

d'avocat  du  bailleur. 

Occupée  par Le  bureau  d'immigration. 

Bailleur Benjamin  E.   Rothwell. 

Expiration  du  bail Le  5  septembre  1916. 

Loyer $15  par  mois. 

—Swift-Citrroit,   Sask Deux  magasins  donnant  sur  la  rue  Railway,  le 

magasin  du  coin  et  les  quatre  magasins  ad- 
jacents au  nord,  situés  sur  le  côté  est  de 
la  lOme  Avenue,  50  pieds  sur  la  rue  Rail- 
way et  70  pieds  sur  la  lOme  Avenue. 

Occupés  par .    .  .  Le  bureau  de  poste. 

Geo.    De    la    Salle,    propriétaire    de    ranch,    Cal- 
Bailleur gary. 

Expiration  du  bail Le  20  novembre  1915. 

Loyer $1,800  par  année. 

Le   bailleur   paie   les   taxes   et   l'assurance. 

A"-  :  :>—Swift-Current,  Sask.. Partie  du  premier  étage,  nouvel  édifice  en  bri- 
que sur  le  lot  10  du  bloc  66  ;  superficie  du 
plancher,   2,200  pieds  carrés. 

Occupée  par Le  bureau  des  terres  fédérales. 

Bailleur J.  A.  Johnson. 

Expiration  du  bail Le  1er  décembre  1915. 

Loyer $2,100  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 

_y°  236.— Sydney.  N.-E Chambres  3  et  4  dans  l'édifice  "  Post  "  ;  super- 
ficie de  plancher,  591*21  à  raison  de  60 
cents  du  pied  carré. 

Occupées  par A.  G.  MoLeod,  inspecteur  des  pêcheries. 

Bailleur J.  L.  McLennan,  de  Petersfield,  Sydney,  N.-E. 

Expiration  du  bail Annuellement. 

Loyer .' $30   par  mois. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage,    l'éclairage  et  fournit  le  service  du  concierge. 

N°    237.— Sydney,  N.-E Chambre    5,    dans    l'édifice    "Post",    rue    Dor- 

chester. 
Occupée  par V.   Mullins,   sous-agent  du  ministère   de  la  Ma- 
rine et  des  Pêcheries. 

Bailleur J.  S.  McLennan,  de  Petersfield,  Sydney,  N.-E. 

Expiration  du  bail 1er  mai  1918. 

Loyer $180  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,   l'enlèvement   de   la   neige,   le   chauffage   et  le 
service  du  concierge. 

N°  238. — Trois-Rivières,  P.Q Premier    étage   d'un   édifice,    à   l'angle    des    rues 

Notre-Dame  et  Saint-Antoine.  Superficie 
de  plancher,  35  sur  23  pieds. 

Occupé  par L'inspecteur  des  postes. 

Bailleur Su  c.1001  des  Chevaliers  de  Colomb. 

Expiration  du  bail Le   1er  mai  1919.      Loué  pour  cinq   ans   du   1er 

mai  1914,  le  locataire  ayant  le  droit  de  ter- 
miner le  bail  à  la  fin  de  chaque  année  en 
donnant  avis  par  écrit  trois  mois  avant  la 
fin  de  l'année. 

Loyer $420  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 

-v'    Î39. — Tignish,  I.-P.-E 6,000  pieds  carrés  de  terrain  à  Tignish. 

Occupé  par .  Emplacement  pour  bureau  de  poste. 

Bailleur Chemin  de  fer  Intercolonial. 

Expiration  du  bail Selon  le  bon  plaisir  du  bailleur. 

Loyer $1  par  année. 

Le  locataire  paie  toutes  les  taxes. 

;yo    >.)(>.— Toronto,  Ont .' Propriétés  à  758,  rue  Queen. 

Occupées  par La  station  postale  "  G  ". 

Bailleur Mme  Mary  A.  Barrett. 

Expiration  du  bail Le  1er  décembre  1914  et  après,  aux  mêmes  con- 
ditions, mensuellement,  jusqu'à  ce  que  la 
station  postale  "  G  ",  actuellement  en  voie 
de  construction,  à  l'angle  des  rues  Queen- 
Est  et  Saulter,  soit  prête  à  être  occupée. 

Loyer ! $200  par  mois. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,   l'eau,  l'assurance  et  le  chauffage. 
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A"0  2J,l. — Toronto,  Ont Bureaux  nos  334,  335,  336,  611-2,  613-4,  avec  la 

voûte  n°  27,  dans  l'édifice  du  bailleur. 

Occupés  par L'ingénieur  de  district. 

Bailleur" Confédération  Life  Association. 

Expiration  du  bail Le  14-  septembre  1916. 

Loyer $2,500  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  les  services  du  gardien,  et  four- 
nit  l'usage   de  l'ascenseur. 

N°  242. — Toronto,  Ont Bureau  n°  703,  avec  la  voûte  n°  141  dans  l'édi- 
fice du  bailleur,  superficie  de  plancher,  385 
pieds   carrés. 

Occupé  par.. Ingénieurs  résidents   (améliorations  du  havre). 

Bailleur Confédération  Life  Association. 

Expiration  du  bail 31  décembre  1915. 

Loyer $575   par   année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  les  services  du  concierge,  du 
gardien   et  de  l'ascenseur. 

N°  24S. — Toronto,  Ont Cinq  bureaux  au  deuxième  étage,  32  rue  Front- 
Ouest.  Superficie  de  plancher,  1,080  pieds 
carrés. 

Occupés  par L'inspecteur  des  bateaux  à  vapeur. 

Bailleur Geo.  J.  Foy,  Lté. 

Expiration  du  bail Le  11  décembre  1915. 

Loyer $1,300  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffa'ge  et  les  services  du  gardien. 

.Y0  2U- — Toronto,  Ont Chambre  23  dans  l'édifice  Foy. 

Occupée  par Henry    W.    King,    inspecteur    des    capitaines    et 

seconds. 

Bailleur..       ..     ..' Geo.  J.  Foy,  Lté. 

Expiration  du  bail .,  A  la  fin  de  chaque  mois. 

Loyer $30  par  mois  et  $3.33 J  par  mois  pour  les  ser- 
vices  du   gardien. 

.V°  245. — Toronto,  Ont Une  partie  du  Dépôt  Union  avec  l'usage  du  la- 
vabo. 

Occupé  par Le  bureau  d'immigration. 

Bailleur Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc. 

Expiration  du  bail D'armée    en    année,    du    1er    janvier,    mais    les 

bailleurs  ont  le  droit  de  le  terminer  en  au- 
cun temps  en  donnant  un  mois  d'avis,  par 
écrit. 

Loyer $1,000  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes  (exceptées  les  taxes  sur  les  propriétés  person- 
nelles qui  sont  payées  par  le  locataire),  le  chaucage  et  l'éclairage. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

A™  2J,6. — Toronto,  Ont Une   partie    du   lot    riverain    n°    48    sur    le    plan 

enregistré  5a,  à  l'angle  sud-ouest  des  rues 
Front  et  Lorne,  avec  l'édifice  de  la  compa- 
gnie. 

Occupés  par La  station  postale  "A  ". 

Bailleur Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc. 

Expiration  du  bail D'un  mois  à  l'autre.     Le  chemin  de  fer  aura  le 

droit  de  terminer  le  bail  en  donnant  un 
mois  d'avis,  par  écrit,  changé  en  trois  mois 
d'avis  quand  on  occupera  l'espace  addi- 
tionnel, le  2  septembre  1910. 

Loyer $200  par  mois. 

Le  bailleur  paiejes  taxes. 

N°  2p. — Toronto,  Ont Espace    additionnel    dans    l'édifice    de  "  la    gare 

Union,  en  plus  de  l'espace  occupé  actuelle- 
ment. 

Occupé  par La  station  postale  "A". 

Bailleur Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc. 

Expiration  du  bail De  mois  en  mois.  Le  bail  de  toutes  les  pro- 
priétés sera  à  l'avenir  d'un  mois  à  l'autre 
et  pourra  être  terminé  par  aucune  des  par- 
ties sur  trois  mois  d'avis,  par  écrit. 

Loyer $100  par  mois. 

Le  bailleur  paie   le   chauffage   et  l'éclairage. 
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...—Toronto,  Ont Hôtel  Little  Union,   19  rue  Simcoe. 

Occupe   par Le  bureau  d'immigration 

Bailleur Geo.    B.    Hance. 

Expiration  du  bail Le  1er  avril  1916. 

Loyer $127.50  par  mois. 

Le    bailleur    paie    toutes    les»  taxes. 

-V-  ..>;■•>.  —  Toronto,  Ont ..Rez-de-chaussée    d'un    édifice   en   brique    à   trois 

étages,  sur  le  côté  ouest  de  la  rue  Main, 
Toronto-Est,  avec  droit  de  passage  dans 
la  cour  de  l'entrée  de  côté  jusqu'à  'la  ruelle, 
et  droit  de  passage  sur  la  ruelle  en  arrière 
de  la  rue  Gérard. 

Occupé   par La  station  postale   "H". 

Bailleurs ..    ..Andrew   McMillan  et  Wm   Costain. 

Expiration   du  bail.. Le  1er  octobre  1918. 

Loyer '. $75   par   mois. 

Les  bailleurs  paient  toutes,  les  taxes   et  le   chauffage. 

—Toronto,   Ont.  .    .  .     . Rez-de-chaussée  et  soubassement  de  la  propriété 

à  l'angle  sud-ouest  des  rues  Bloor  et  Mark- 
ham. 

Occupés  par La   station   postale   "  E  ". 

Bailleur Alexander   Mullin. 

Expiration  du  bail Le  1er  août  1916  avec  l'option  de  le  renouveler 

pour  trois  ans  aux  mêmes  conditions. 

Loyer.  . $1,440  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  et  le  chauffage. 

Le   locataire  paie   l'eau. 

N°  251.— Toronto,  Ont .Partie    de     la     propriété     dans     l'édifice     Rossin 

House,  magasin  n°  121  rue  King-Ouest, 
cave  le  soubaessement. 

Occupée  par La  section  postale  "  B  ". 

Bailleur Compagnie  de  l'hôtel  Rossin  House. 

Expiration  du  bail Le   8   ooût   1915. 

Loyer..    .. $1,800  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  spéciales  et  le  chauffage. 

Le  locataire  paie  l'eau. 

—Tronscona,  Man.  .    .. Rez-de-chaussée    et    soubassement    de    la    partie 

^centrale  de  l'édifice  sur  les  lots  22,  23  et 
24,  dans  le  bloc  22,  avec  le  terrain  qui  y 
est  attaché.  ' 

Occupés  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur .  .     .  .     .  .     .  .     .  .     .  .    .  .  Wm  McFarlane. 

Expiration  du  bail Le  1er  avril  1918. 

Loyer.. $900   par   année,   dont   $650   par  le  ministère  et 

$250  par  le  maître  de  poste. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'ea^  îe  chauffage,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

N    2o3.      Trois-PistoleSj  P.Q Partie  du  rez-de-chaussée  de  l'édifice  municipal. 

Occupée  par Le  bureau  de  poste. 

Bailleur ..Municipalité   de   Trois-Pistoles. 

Expiraton    du  bail..     ..    ..    ..Annuellement,   le  1er  octobre. 

Loyer $100   par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  et  l'enlèvement  de  la  neige.  La  maîtresse  de  poste 
paie  l'eau,    le    chauffage,    l'éclairage  et  le  nettoyage. 

N°25S,.—Unity,Sask Emplacements    27,    28    et    29    de   la    propriété    6, 

dans  Unity. 

Occupés  par Le   bureau   d'immigration. 

Bailleur.. ••  Grand   Trunk  Pacic   Development   Co. 

Expiration  du  bail Le  1er  avril  1931,  avec  l'option  de  le  renouveler 

pour  21  ans  au  même  loyer. 
Loyer $1   par  année. 

N°  2JJ.— Vancouver,  C.-B Chambres   614,    615,    617    et     618     dans    l'édifice 

Birks,  au  6me  étage;  1.11S  pieds  carrés  à 
$1.46|  par  pied  carré. 

Occupées  par.. Le  surintendant  des  dragues. 

Bailleurs Wm  Massey  Birks,  John  Henry  Birks  et  Gerald 

Walker   Birks,   Montréal. 

Expiration  du  bail Le  30  november  1915. 

Loyer $1,620  par  année. 

Les  bailleurs  paient  le  chauffage,  l'éclairage  jusqu'à  29  lampes  de  25  watts 
et  les  services  du  concierg >  et  de  l'ascenseur. 
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N°  256. — Vancouver,   C.-B..     .  . Deux    chambres,    édifice    Empirs,    603    rue    Has- 

tings,  Vancouver-ouest.  Superficie  de  plan- 
cher,  748   pieds  cubes. 

Occupées  par Capitaine  Charles  Eddie,  inspecteur  des  capi- 
taines  et   seconds. 

Bailleur.  .    .  '. Jplius  A.  Brown. 

Expiration  du  bail A  la  fin  de  chaque  mois. 

Loyer.  .    .  .    . $40  par  mois. 

AT0  .257. — Vancouver,  C.-B Chambre  dans  le  dépôt  du  chemin    de    fer    des 

bailleurs;  2,524  pieds  carrés  à  $1.22  par 
pied  carré. 

Occupée  par. Salle  de  triage  du -ministère  des  Postes. 

Bailleur ..Chemin   de   fer   Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail 1er  août  1919. 

Loyer.  .    .  : $3,079.28  par  année. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes  et  le  chauffage. 

N°  25S  — Vancouver,  C.-B Trois  chambres  au  2me  étage.  Hangar  de  dé- 
tention des  Chinois  adjacent  au  hangar.  Le 
devant  du  quai  n°  1,  Vancouver,  et  droit 
d'accès  sur  la  propriété  du  bailleur  par  les 
voies  ordinaires. 

Occupés  par Le  bureau  d'immigration  et  bâtisse  temporaire 

„de  détention  pour  les  immigrés  ainsi  que 
magasins. 

Bailleur Compagnie  du   Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail D'une  année  à  l'autre,  du  1er  janvier. 

Loyer.. $25  par  mois. 

2V°  259. — Vancouver,   C.-B Partie  de  l'anse  Burrard  contiguë  au  lot  135  du 

groupe  1,  district  de  New-Westminster, 
dans  la  ville  de  Vancouver. 

Occupée  comme. Site  d'une  bâtisse  de  détention. 

Bailleur Compagnie  du  Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail Le    1er    mai    1934;    renouvelable    à    l'expiration 

de  tous  les  21  ans. 

Loyer $1  par  année. 

Le  locataire  paie  les  taxes. 

N°  260. — Vancouver,   C.-B Cavité  sous  le  trottoir,  située  sur  le  côté  est  de 

la  rue  Howe  et  ayant  une  superficie  de  107 
pieds. 

Bailleur Cité  de  Vancouver. 

Expiration  du  bail Aucun  temps,  sur  avis  d'un  mois,  par  écrit. 

Loyer $5à  l'exécution  du  contrat,  et  $5.35  par  année 

pour  la  permission  accordée. 

N°  261.— Vancouver,  C.-B Rez-de-chaussée  de  l'édifice  au  côté  ouest  de  la 

rue  Main  entre  la  16me  et  17me  Avenue, 
portant  le  numéro  civique  3235  rue  Main, 
ainsi  qu'une  chambre  sur  la  17me  Avenue, 
de  18  x  65  pieds. 

Occupés  par La  station  postale  "  C  ". 

Bailleur.  .     .  .     ; Geo.  Wm.  Dunlap. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer $90  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes  et  l'eau  fournie  par  la  municipalité  de  Van- 
couver-Sud, ainsi  que  le  chauffage. 

N°  262. — Vancouver,  C.-B Le  premier,  le  deuxième,  le  troisième  et  le  qua- 
trième étages,  749,  rue  Hastings-Est.  Su- 
perficie totale  de  ce  local  et  des  propriétés 
louées  en  vertu  du  bail  9542  :  5,814  pieds 
carrés. 

Occupés  par La  station  postale  "  B  ",  etc. 

Bailleur ..Mme  Robert  Hamilton. 

Expiration  du  bail Chaque  mois. 

Loyer $335   par  mois,   jusque   ce   que  le  nouvel  édifice 

soit  prêt  pour  occupation.  Remarque — En- 
tre cette  propriété  et  d'autres  louées  par 
Mme  Hamilton,  le  loyer  pour  les  deux  ne 
devant  pas  excéder  $600  par  mois. 

Le  bailleur  paie  l'eau  et  le  chauffage. 
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— Vancouver,   C.-B Rez-de-chaussée  de  l'édifice  à  249  rue  Hastings. 

Occupé   par La  station  postale  "  B  ". 

Bailleur Mme  Robt.  Hamilton. 

.   Expiration  du,  bail Le  15  avril  1918    (bail  n°  9542). 

Loyer $265   par   mois   pour  les   deux   dernières   années 

et  $315  par  mois  pour  les  trois  années  sui- 
vantes. 

—  }'cn>tilIio)i.  AI  a  .  .    .  >v Une  partie  des  terrains  de  la  gare  du  bailleur. 

upée  par Site  de  la  salle  d'immigration. 

Bailleur Compagnie  du  Nord-Canadien. 

Expiration  du  bail Sur  un  mois  d'avis  du  bailleur  ou  du  locataire. 

Loyer.  .    .  .^ $1  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes  et  l'eau. 

-Victoria,  C.-B Chambres  505,  506  et  507  au  5me  étage  de  l'édi- 
fice à  l'angle  des  rues  Government,  Hum- 
boldt  et  Gordon.  Superficie  de  plancher  : 
chambre  505,  306  pieds  carrés;  chambre 
506,  217  pieds  carrés,  et  chambre  507,  306 
pieds  carrés. 

Occupées  par L'ingénieur  de  district. 

Bailleur Belmont  Buildings,  Ltd. 

Expiration  du  bail Le  1er  juillet  1916. 

Loyer $110  par  mois. 

Le  bailleur  fournit  l'eau  et  les  services  de  l'ascenseur. 

Le  loyer  est  pajTable  au  bureau  de  Cross  &  Cie,  les  agents  dûment  nommés  pour" 
le  présent,  ou  à  aucune  autre  place  dans  la  cité  de  Victoria,  désignée  par 
les   propriétaires. 

Le  locataire  devra  payer  aux  propriétaires  tous  les  comptes  pour  l'eau,  le  gaz, 
le  pouvoir  ou  la  lumière  électrique  employés  sur  les  propriétés  louées,  tels 
qu'indiqués  par  le  compteur,  le  montant  excédant  ce  nombre  devant  être 
fourni  gratuitement  par  les  propriétaires  tel  que  ci-dessous  spécifié. 

Section  3,  sous-section  (2). — Les  propriétaires  s'engagent  à  éclairer  les  corri- 
dors, les  espaces,  et  passages  publics,  à  chauffer  la  propriété  et  à  fournir 
la  Lumière  et  l'eau  pour  l'usage  du  locataire  et  les  services  du  concierge, 
à  faire  nettoyer  la  propriété,  pourvu  que  le  montant  de  lumière  électrique 
pour  les  dites  propriété  louées,  fournie  gratuitement,  n'excède  pas  un  pou- 
voir de  chandelle  pour  chaque  5  pieds  carrés  de  superficie  ;  le  locataire 
paiera  toute  lumière  artificielle  fournie  en  sus  de  ce  montant  aux  taux 
exigés,  à  Victoria, 

Section  3,  sous-section  (4). — Les  propriétaires  devront  fournir  au  locataire  le 
pouvoir  électrique  requis  pour  faire  fonctionner  les  machines  en  la  manière 
approuvée  par  écrit  par  les  propriétaires,  le  coût  devant  être  payé  par  le 
locataire  aux  taux  exigés,  à  Victoria. 

Section  2,  sous-section  (11). — Il  est  stipulé  que  le  locataire  devra  permettre  au 
concierge  ou  autres  employés  des  propriétaires  d'entrer  sur  les  propriétés" 
pour  les  nettoyer. 

Section  2,  sous-section  (13). — Les  propriétaires  ne  seront  pas  responsables  pour 
les  dommages  causés  par  le  coulage  de  l'eau. 

Section  2,  sous-section  (14)  engage  le  locataire  à  ne  se  servir  d'autre  courant 
électrique  pour  la  lumière  ou  te  pouvoir  ou  d'autre  lumière  artificielle  ou 
force  motrice,  que  ceux  fournis  par  les  propriétaires,  le  compteur  étant 
posé  par  les  propriétaires  ou  par  leur  ordre. 

Section  2,  sous-section  (11)  statue  que  les  propriétaires  ou  leurs  agents  pour- 
ront entrer  sur  les  propriétés  pour  les  examiner  ou  y  faire  des  réparations. 

. — Victoria,   C.-B Chambre  504,  au  5me  étage  de  l'édifice  à  l'angle 

des  rues  Government,  Humboldt  et  Gordon  ; 
277   pieds   carrés. 
Occupée  par Les    ingénieurs    du    ministère    des    Travaux    pu- 
blics. 

Bailleurs Belmont  Buildings,  Ltd. 

Expiration  du  bail Le  1er  juillet  1916. 

Loyer $40   par  mois. 

Les  bailleurs  paient  l'eau  et  les  services  de  l'ascenseur. 

Le  loyer  est  payable  au  bureau  de  Cross  &  Cie,  les  agents  dûment  nommés  pour 
le  présent,   ou  à  aucune  autre  place  dans  la  cité  de  Victoria  qui  pourrait 
être  désignée  par  les  propriétaires. 
Les  autres  conditions  sont  les  mêmes  que  celles  qui  sont  ci-dessus  mentionnées 
dans  le  bail  des  édifices1  Belmont. 

^-Victoria,  C.-B Un  abri  dans  l'un  des  hangars  du  quai  du  Paci- 
fique-Canadien pour  l'appareil  de  fumiga- 
tion. 

Bailleur Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail Mensuellement. 

Loyer.  . $2.50  par  mois. 
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..Trois    étages    à    l'angle    des    rues    Langley    et 

N°  268. — Victoria,  G. -& Broughton,   édifice  Ames-Holding. 

Entrepôt  temporaire  de  vérification. 

Occupés  par Alexander  James  Coholan  McDermott. 

Bailleur..    ..    .. 1er  janvier  1917. 

Expiration  du  bail £  \   moig 

Loyer .    . .  * 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 

Le  locataire  paie  les  taxes. 

~    -  Emplacement   de   drain. 

N°269.—Victoriaville,Que -    "  Pomnaanie   du  Pacifique-Canadien. 

S^Vn-àu^-'.-.-.'.-r.Sr^.o»    P*ut    «re    »*    en    aucun 

.  .  $1   par   année. 

Loyer •  •    *      p      ^ 

Le  locataire  paie  les  taxes. 

,,.,_y^n.Spépa  .;    ..    •;    ;;    :;M-5ÏÏ  immigrés. 

mmeur  G.T.P.  Development  Co. 

ItpSon'duUiL.    ....    ..16  février  1932. 

Loyer •    ..    ••    ■  •  S1  par  annee- 

tfo  lï^-Y**»,  £-£-.— ;;   ;;    ."gSau  d'immigration. 

•  Bailleur  •    •  •    •  •  District  scolaire  de  Virden,  Man. 

Expiration 'du  bail 16  février  1932. 

Loyer ••  $250  par  annee. 

Lots  5   et  6    propriété  23,  à  l'angle  de  l'avenue 

Nc  2:2.—Waclena,  Sask Railway  et  la  3me  rue,  dans  Wadena. 

~  A     nQr.  Le  bureau  d'immigration. 

SS.Pa      .  .     ..    :•••::  S~^9fr  ^ ïoc.taire  devra  quitter 
Expiration  du  bail Le  1«  ^airvier^^^  ^  ^  jours  d>avis  et  une 

proportion  du  loyer  sera  remboursée. 

Loyer $1  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes. 

-RVlifW   annartenant   au   bailleur,   au   côté   ouest 
N0  213.-WeymauthsN.-E_ ^u  che^n  principal  et  au  côté  sud  du  pont. 

'Occupé  par.. -Le  bureau  de  poste. 

Bailleur         Thomas  C.  Rice.  , 

Expiration  du  bail..    ....    .  .  ^^^^^'dont   $100   par  le   ministère   et 

Loyer '*    "  $100  par  le  maître  de  poste. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  le  chauffage,  l'éclairage  et  le  nettoyage. 

TI7.7,  .      „     ^  Emplacement  pour  la  salle  d'immigration. 

Nc  2Vh—Wil!ae,  Sask ComiDa-nie  du  Pacifique-Canadien. 

Bailleur Lorapabme  uu  r         ^  ministère,  mais 

Expiration  du  bail AUC^n  ^er  a  é\rpay°ê  annuellement  à  l'avan- 
ce jusqu'au   27   janvier   1915. 

Loyer $1  par  année. 

Chambres  1  et  2  au  deuxième  étage  de  l'édifice 

N°  275.— Windsor,  Ont de  la  banque  de  la  Nouvelle-Ecosse,  aur  le 

-      côté  nord  de  la  rue  Water,  avec  l'usage  du 
corridor  de  l'escalier  ou  le  passage  de  la  rue 
Water  et  l'usage  du  cabinet  et  des  lavabos. 
rw„™aoa  nar  .    .  .  Le  bureau  d'immigration. 

Seul8  Par.-'.. •.:•.■.    ••    ..Labauauec,e.aNouvelle-E=osse. 
Expiration  c,u  ban..    ..    ..    -%»£>££ 

Le  bailleur  paie  les  taxes  et  le  chaufiage. 

Une  oartie  de  l'édifice  du  bailleur  à  l'angle  sud- 
N°  275:— Windsor,  Ont est  de  l'avenue  Ouellette  et  de  la  rue  Lon- 

Occunée  Par  L'ing^ieur    de    district,    ministère    des   Travaux. 

publics. 

Bailleur.. ' La  Compagnie  Heintzman. 

Expiration Le  2  octobre  1919. 

Loyer .    .  .    .  .  $1,200  par  annee. 

Le  bailleur   paie  les  taxes,  l'eau  et  le  chauffage. 
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—Winnipeg,  Man ,.    ..Digne    télégraphique    privée    jusqu'à    la    station 

du  Feu,  à  partir  de  la  bâtisse  des  immigrés, 
à  Winnipeg,  pour  un  système  d'alarme 
pour  le  feu,  en  rapport  avec  la  Canadian 
May  Oatway  Fire  Alarm  ;  1|  mille  à  raison 
de  $7.50  par  £  de  mille. 

Bailleur Canadian   May  Oatway  Fire  Alarm   Co.,  Ltd. 

Loyer. $37.50. 

-Y     878. — Winnipeg*  Man Chambre  additionnelle  dans  l'édifice  Bawlf. 

Occupée  par Le  bureau  des  Affaires  des  sauvages. 

Bailleur. N.  Bawlf. 

Expiration  du  bail A  la  fin  de  chaque  mois. 

Loyer $35  par  mois. 

—Winnipeg*  Man.  .    . . .'.    .  .  Des  bureaux  au  3me  étage  et  un  petit  magasin 

au  2me  étage  de  l'édifice  de  la  Chambre  de 
Commerce. 

Occupés  par Le   service  hydrographique. 

Bailleur N.  Bawlf. 

Expiration  du  bail Le  1er  décembre  1918,  le  locataire  ayant  le  pri- 
vilège de  terminer  le  bail  à  la  fin  de  la 
troisième  année  (le  1er  décembre  1913)  ou 
de  la  quatrième  année  (le  1er  décembre 
1917)  en  donnant  avis  par  écrit  trois  mois 
avant  la  fin  de  la  troisième  ou  de  la  qua- 
trième année. 

Loyer $225   par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  l'éclairage,  l'assurance,  le 
nettoyage  et  les  services  de  l'ascenseur. 

N°  280. — Winnipeg,  Man Deux  chambres  dans  l'édifice  de  la  Chambre  de 

Commerce. 

Occupées  par.  . Le  bureau  du  gaz  et  de  l'électricité. 

Bailleur ..  N.  Bawlf. 

Expiration  du  bail Aucun   temps,   sur  30  jours  d'avis. 

Loyer $70  par  mois. 

N°  281. — Winnipeg,  Man.. Sept  chambres,   nos  400,   402,   404,   240,   210,   207 

et  214  dans  le  vieil  édifice  Grain  Exchange. 

Ocupées  par Le  bureau  des  Affaires  des  sauvages. 

Bailleur ..    . .    . .  N.   Bawlf. 

Expiration  du  bail Sur  un  mois  d'avis,  du  1er  du  mois. 

Loyer $90  par  mois. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage  et  le  balayage. 

N°  282. — Winnipeg,  Man Bureau  n°  406  dans  l'édifice  du  bailleur,  à  l'an- 
gle de  l'avenue  Portage  et  la  rue  Edmon- 
ton. 

Occupé   par Les    archives. 

Bailleur Wm  James  Boyd. 

Expiration  du  bail..    ..    ..    .  .  Le  31  mars  1916. 

Loyer $47.50  par  mois. 

Le  bailleur  paie  toutes  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage,  les  services  du  concierge 
et  le  nettoyage.    Le  locataire  paie  l'éclairage. 

-V-  S88. — Winnipeg,  Man Bureau  (15  x  1£>  pieds;  240  pieds  carrés)   dans 

l'édifice  Boyd. 

Occupé  par L'inspecteur  des  pêcheries. 

Bailleur W.  J.   Boyd. 

Expiration  du  bail A  la  fin  de  chaque  mois. 

Loyer.. $27  par  mois. 

Ne  28/h — Winnipeg,  Man Deuxième  étage  de   l'édifice   Boyd,   à  l'angle  de 

la  rue  Portage.  Superficie  de  plancher, 
1,467   pieds   carrés. 

Occupé  par La  commission  des  chemins  de  fer. 

Bailleur .  Wm  J.  Boyd. 

Expiration  du  bail Date  du  bail,  le  1er  juin  1916. 

Loyer $1,830  par  année. 

Le  bailleur  paie  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  le  pouvoir  électrique. 

Le   locataire   paie   l'éclairage. 
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N°  285. — Winnipeg*  Mail.  .  .. ..Chambre  dans  l'édifice  de  la  Compagnie  Domi- 
nion Express. 

Occupée  par La  station  postale  "  A  ". 

Bailleur Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien. 

Expiration  du  bail Le  11  juillet  1916,  mais  il  peut  être  terminé  en 

aucun  temps  par  le  bailleur  en  donnant  un 
mois  d'avis,  par  écrit,  au  locataire. 

Loyer $2,992.66  par  année. 

Le   bailleur   paie    le   chauffage  et  l'éclairage. 

Lé  locataire  paie  les  taxes. 

AT0  2S6. — Winnipcg,  Mon « Le  logement  et  dépendances,  à  l'angle  sud-ouest 

de  l'avenue  Portage  et  la  rue  Aubrey,  cons- 
tituant les  deux  magasins  à  l'ouest  du  ma- 
gasin du  coin  dans  le  dit  édifice. 

Occupés  par La   station   postale    "  D  ". 

Bailleur C.  W.  Cooper. 

Expiration  du  bail Le  31  mars  1915. 

Loyer. $1,800   par  année. 

Le  locataire  paie  les  '  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  l'éclaiirage. 

N°  2S7. — Winnipeg,  Man Chambres  701,  702,  703  et  704,  édifice  Notre- 
Dame. 

Occupées  par Ingénieur   de  district  et  personnel. 

Bailleur Notre-Dame  Investment  Co. 

Expiration  du  bail 1er  janvier   1920. 

Loyer $1,500   par   année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  l'eau,  le  chauffage  et  le  service  du  concierge, 
fournissent   le   service   de   l'ascenseur. 

N°  2S8. — Winnipeg,  Man..    .. Tout   le   logement   et   ses   dépendances,   désignés 

sous  le  n°  103,  Osborne,  "  Adelaide  Block  ". 

Occupés  par La  station   postale   "  C  ". 

Bailleur Sir  R.  P.  Roblin. 

Expiration  â\i  bail Le  1er  février  1915. 

Loyer. $1,500   par  année. 

Le  bailleur  paie  le  chauffage. 

N°  289. — Winnipeg,  Man Chambre,    28    x    75    pieds,    au   soubassement    du 

dépôt   Union. 

Occupée  par Bureau  postal. 

Bailleur..' .  .  Winnipeg   Joint   Terminais. 

Expiration  du  bail Le  1er  septembre  1917,  avec  l'option  de  le  re- 
nouveler pour  un  autre  terme  de  5  ans  aux 
mêmes  conditions. 

Loyer $2,416  par  année. 

Les  bailleurs  paient  les  taxes,  le  chauffage  et  l'éclairage. 
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PAETIE    IV 

RAPPORT    DE    L'INGÉNIEUR   EN    CHEF 


SUR  LES 


TRAVAUX  DANS  LES  HAVRES  ET  LES  RIVIERES 


Y  COMPRIS 


LES  SERVICES  DES  BASSINS  DE  RADOUB,  DES  DRAGUEURS, 

DES  CHEMINS,  PONTS,  ARPENTAGES  ET  LEVES 

DES  PLANS,  DANS  TOUT  LE  CANADA. 
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RAPPORT  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF. 


Ministère  des  Travaux  publics  du  Canada, 

Bureau  de  i/ingénieur  en  chef, 

Ottawa,  le  12  août  1915. 

M.  K.  C.  Desrochers,  secrétaire, 

Ministère  des  Travaux  publics. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  divers  travaux 
exécutés  sous  ma  direction  durant  l'exercice  révolu  le  31  mars  1915. 

Ces  travaux  comprennent  :  la  construction  et  la  réparation  de  quais,  jetées,  môles, 
brise-lames,  barrages,  déversoirs  et  ouvrages  de  protection  des  rives  et  des  grèves; 
l'amélioration  des  ports  et  des  rivières  par  le  dragage  ;  la  construction,  l'entretien  et  \& 
service  des  dragueurs  appartenant  à  l'Etat;  la  construction  et  l'entretien  des  bassins 
de  radoub,  la  construction,  l'entretien  et  le  fonctionnement  des  glissoirs  et  des  esta- 
cades;  la  construction  et  l'entretien  des  ponts  interprovinciaux  et  de  leurs  abords,  et 
des  ponts  construits  sur  les  grands  chemins  qui  relèvent  du  gouvernement  fédéral  dans 
les  territoires  du  Nord-Ouest  ;  l'entretien  des  routes  militaires  ;  les  études  hydrographi- 
ques, l'arpentage  proprement  dit  et  le  levé  des  plans,  les  études  topographiques  et  exa- 
mens ordinaires,  y  compris  les  mesurages  géodésiques,  les  nivellements  de  précision  et 
toutes  les  opérations  nécessaires  à  la  préparation  des  plans,  rapports  et  estimations; 
l'essai  des  ciments,  etc. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 
Votre  obéissant  serviteur, 

EUGENE  LAELEUE, 

Ingénieur  en  chef. 


PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

AMHEEST. 

Port-Amherst,  comté  de  Cumberland,  est  situé  au  fond  de  la  baie  de  Chignecto, 
près  de  l'embouchure  de  la  rivière  La-Planche,  à  environ  deux  milles  et  demi  de  la 
ville  d'Amherst.  Cette  ville  est  probablement  la  plus  importante,  la  plus  prospère  et 
la  plus  active,  au  point  de  vue  industriel,  des  villes  de  la  Nouvelle-Ecosse,  et,  comme 
c'est  un  centre  manufacturier  de  quelque  importance,  on  voit  facilement  que  son 
agrandissement  requiert  essentiellement  des  moyens  de  transport  convenables  par  eau. 
Amherst  compte  environ"  11,500  habitants. 

Les  travaux  de  cet  endroit  sont  décrits  dans  le  rapport  de  1914. 
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En  1913-14,  environ  $3,000  ont  été  dépensés  pour  démolir  le  vieux  quai,  et  pen- 
dant le  dernier  exercice  financier  on  a  construit  un  prolongement  au  nouveau  quai. 
Ce  prolongement  a  250  pieds  de  longueur  et  il  est  construit  d'une  manière  analogue 
au  quai  neuf,  c'est-à-dire  en  chevalets  de  pilotis,  espacés  de  8  pieds,  et  dont  les  pilotis 
sont  écartés  de  7^  pieds  les  uns  des  autres  latéralement;  la  façade  de  cette  structure 
est  en  pilotis  jointifs  et  protégée  par  des  défenses  doubles.  Cet  ouvrage  donné  par 
contrat  a  été  fait  par  la  Maple  Leaf  Lumber  Company,  Limited,  d'Amherst.  Les  tra- 
vaux commencés  en  juin  ont  été  complétés  le  10  novembre  1914.  Le  montant  du  con- 
trat était  de  $16,440,  et  il  y  a  eu  des  extra  pour  $584.16. 

Les  grandes  marées  montent  ici  de  40  pieds;   les  mortes-mers  de  33  pieds. 

Dragage. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  la  drague  "  N°  14  "  a  été  mise  en  opération 
à  Amherst.  On  a  commencé  le  dragage  le  27  juin  et  les  travaux  ont  été  arrêtés  le  17 
novembre  1914.  Durant  cette  période,  il  a  été  dragué  9,953  verges  cubes  de  déblais, 
dont  1,333  verges  ont  été  prises  le  long  du  quai,  et  le  reste  vis-à-vis  du  Marine  Raïlway 
Do  cl-. 

A  l'arrêt  des  travaux,  on  avait  dragué  une  superficie  triangulaire  ayant  une  base 
de  580  pieds  de  longueur  et  une  perpendiculaire  de  90  pieds  de  longueur.  Il  reste  à 
creuser  une  superficie  en  forme  de  trapèze  ayant  80  pieds  perpendiculairement  sur  une 
base  de  680  pieds  et  un  sommet  de  580  pieds.  Les  quantités  ci-mentionnées.  sont  des 
mesures  de  chaland;  les  déblais  se  composent  d'argile,  dont  les  4  pieds  supérieurs  sont 
assez  faciles  à  enlever,  mais  plus  bas  l'argile  est  très  durcie. 

andersonVcove. 

Anderson's-Cove,  comté  d'Annapolis,  est  une  petite  crique  presque  imperceptible 
dans  la  côte,  sur  la  rive  sud  de  la  baie  de  Fundy,  à  16  milles  à  l'est  de  Digby-Cut,  à 
2  milles  à  l'est  de  Litchfield,  et  à  2  milles  à  l'ouest  de  Parker's-Cove.  La  petite  colonie 
qui  est  appelée  Hillsburn  en  ce  lieu,  comprend,  dans  un  rayon  d'un  mille,  une  popula- 
tion de  150  âmes  qui  a  recours  presque  exclusivement  à  la  pêche  pour  sa  subsistance. 

Afin  de  procurer  un  abri  sûr  à  leurs  bateaux,  qui  sont  souvent  brisés  ou  détruits 
à  cause  du  manque  de  protection,  le  ministère,  en  1905-06,  a  commencé  la  construction 
d'un  brise-lames  à  Anderson's-Cove,  lequel  a  été  prolongé  en  1906-07,  en  1908-09,  en 
1911-12,  et  encore  en  1912-13. 

En  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $2,999.59  pour  achever  le  prolongement  de 
42  pieds  de  longueur  construit  en  1911-12,  et  pour  l'exécution  d'un  autre  prolongement 
de  60  pieds  de  longueur,  de  26  pieds  de  largeur  et  de  20  à  25  pieds  de  hauteur. 

En  1913-14,  un  montant  de  $3,000  a  été  dépensé  pour  construire  un  parapet  ou 
garde-lames,  de  264  pieds  de  longueur,  sur  le  côté  du  large  du  brise-lames,  et  pour  un 
lambrissage  de  la  même  longueur.  On  a  rempli  avec  du  bois,  des  fascines  et  de  la 
pierre  une  brèche  qu'une  tempête  avait  faite,  en  janvier  1913,  au  centre  de  l'ouvrage. 

La  longueur  totale  du  brise-lames  en  ce  lieu,  est  aujourd'hui  de  414  pieds;  sa 
largeur  est  de  26  pieds,  et  sa  hauteur  de  7  à  25  pieds.  Il  a  été  solidement  construit 
en  encaissement  de  bois  indigène,  revêtu  entièrement  et  chargé  de  pierres.  Les  grandes 
marées  parviennent  ici  à  28  pieds. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  un  montant  de  $193.50  pour  placer  environ  400  verges 
cubes  de  pierres  perdues  le  long  de  la  face  du  large  du  brise-lames,  et  aussi  pour  quel- 
ques petites  réparations  au  plancher. 

ARICHAT. 

Arichat  est  le  chef -lieu  du  comté  de  Eichmond.  Il  se  trouve  sur  la  rive  nord  du 
liavre  d' Arichat,  côté  sud  de  l'île  Madame. 
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Le  havre  est  spacieux  et  bien  abrité  par  des  îles  au  large.  Deux  chenaux  d'accès 
y  conduisent.  Le  chenal  de  l'ouest,  quoique  n'ayant  que  600  pieds  de  largeur  est  plus 
facile;    celui  du  sud  a  1,800  pieds  de  largeur,  mais  il  est  obstrué  par  des  battures. 

Le  13  juillet  1910,  on  passa  un  contrat  pour  la  construction  d'un  quai  et  d'un 
entrepôt  en  cet  endroit  au  montant  de  $16,176. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  23  septembre  1910,  et  terminé  le  8  septembre  1911. 

L'ouvrage  comprend  un  abord  en,  pierre,  long  de  131  pieds  et  large  de  30  pieds; 
un  quai  avec  piles  et  travées,  long  de  144  pieds  et  large  de  30  pieds  qui  se  termine  par 
un  L,  aussi  formé  de  piles  et  de  travées  de  90  x  50  pieds,  et  d'un  entrepôt  de  80  x  25 
pieds  situé  sur  le  L.  La  longueur  de  la  face  donnant  sur  le  chenal  aura  120  pieds, 
offrant  un  tirant  d'eau  de  19  pieds  à  basse  mer;  la  substructure  des  caissons  est  cons- 
truite en  bois  rond  créosote. 

Au  cours  de  l'année  1912-1913,  une  somme  de  $589.59  a  été  dépensée  pour  réunir 
les  matériaux  nécessaires  pour  la  construction  d'un  mur  de  soutènement  en  pierre  et 
en  béton  en  avant  de  la  propriété  du  gouvernement;  on  a  construit  40  pieds  linéaires 
de  ce  mur.  Pendant  1913-14,  la  somme  de  $293.49  a  été  dépensée,  à  la  journée,  pour 
construire  un  autre  40  pieds  de  ces  travaux. 

Pendant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1915,  on  a  dépensé  un  montant  de 
$100  pour  construire  et  placer  une  grue,  une  plate-forme  mobile,  un  poteau  d'amar- 
rage, et  aussi  pour  se  procurer  deux  trucks  et  poser  du  gravier  dans  les  abords. 

ARICIIAT-OUEST BRISE -LAMES. 

Arichat-Ouest,  comté  de  Bichmond,  est  un  petit  havre,  très  sûr,  situé  sur  la  côte 
ouest  de  l'île  Madame,  abrité  au  sud  et  à  l'ouest  par  l'île  Creighton,  et  par  un  brise- 
lames  entre  Arichat  et  l'île  Madame. 

Le  brise-lames  a  été  construit  par  le  ministère  pour  la  protection  du  havre,  voilà 
environ  38  ans,  et  a  1,200  pieds  de  longueur  par  24  pieds  de  largeur;  il  est  construit 
en  caissons  de  bois  rond,  à  parements  ouverts,  solidement  remplis  de  lest  ;  il  a  environ 
11  pieds  de  hauteur  du  fond  qui  est  à  sec  à  l'eau  basse  des  grandes  marées.  Il  est 
couvert  en  madriers  et  sur  le  sommet  passe  le  chemin  qui  met  les  deux  îles  en  com- 
munication. 

De  1904  à  1908,  $1,840.97  furent  dépensés  pour  des  réparations  urgentes  et  le  re- 
nouvellement du  plancher  et  des  solives. 

En  1911-1912,  une  somme  de  $664.04.  fut  dépensée  pour  l'achat  d'une  partie  des 
matériaux  requis  pour  remettre  le  brise-lames  en  bonne  condition  et  au  cours  de  1912- 
1913,  on  se  procura,  au  prix  de  $2,138.95,  le  reste  des  matériaux  requis  et  on  procéda 
à  la  reconstruction  partielle  du  sommet  de  l'ouvrage,  en  renouvelant  les  solives  du 
plancher,  le  plancher  et  les  pièces  de  couronnement. 

Pendant  1914-1915,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,199.68  pour  continuer  la  recons- 
truction du  sommet  du  brise-lames,  commencée  en  1911-1912  et  continuée  en  1912-1913. 

.Dragage. 

A  cause  d'une  barre  qui  se  trouve  au  sud  du  chenal  et  qui  causait  une  obstruction 
à  l'abordage  au  quai,  on  passa  un  marché  avec  Y  Atlantic  Dredging  Co.,  de  Louisbourg, 
pour  enlever  cette  barre  jusqu'à  une  profondeur  de  13  pieds,  à  l'eau  basse  des  grandes 
marées,  au  taux  de  38$  cents  par  verge  cube,  mesure  prise  sur  les  chalands. 

.Les  travaux  commencèrent  le  9  septembre  1914,  et  continuèrent  jusqu'en  octobre 
suivant,  lorsqu'on  atteignit  le  roc  solide.  Comme  l'appareil  ne  pouvait  pas  creuser 
dans  ce  roc,  on  suspendit  les  travaux. 

Tout  l'ouvrage  exécuté  consista  à  enlever  9,367  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les 
chalands,  de  sable,  d'argile  et  de  roches.  Comme  la  mesure  prise  sur  place  donnait 
6,347  verges  cubes,  le  facteur  d'expansion  était  donc  47.58  pour  100,  mais  les  entre- 
preneurs furent  payés  pour  9,123  verges  cubes  seulement,  mesure  prise  sur  les  cha- 
lands, au  taux  stipulé  de  38}  cents  par  verge  cube,  soit  un  total,  $3,512.36. 
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Comme  il  est  mentionné  plus  haut,  l'ouvrage  n'est  pas  terminé,  mais  les  condi- 
tions ont  été  améliorées;  le  chenal  entre  l'extrémité  du  quai  a  été  élargi  d'environ 
90  pieds,  ou  de  135  à  225  pieds  et  il  y  a  13  pieds  d'eau  à  mer  basse,  sur  toute  cette 
distance,  comme  on  le  voulait. 

AR1SAIG. 

Arisaig,  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  rive  sud-est  du  détroit  de  Northum- 
berland,  à  15  milles  au  sud-ouest  du  cap  Georges. 

Les  travaux  en  cet  endroit  consistent  en  un  appontement  sur  le  côté  nord,  et  en 
un  brise-lames  sur  le  côté  sud  d'une  anse. 

Le  ministère  améliora  l'ouvrage  qui  fut  entrepris  par  le  gouvernement  provin- 
cial avant  la  confédération.  L'appontement  a  une  longueur  de  544  pieds,  y  compris 
mi  abord  long  de  272  pieds,  et  de  40  à  44  pieds  de  longueur.  Il  est  fortifié  et  protégé, 
sur  le  côté  de  la  mer,  par  un  bloc  en  encaissement,  de  24  x  24  pieds,  à  son  extrémité 
extérieure,  et  par  un  talus  en  pierre,  de  3  dans  1,  établi  à  partir  du  niveau  de  la  haute 
mer. 

En  1910-1911,  on  a  dépensé  le  montant  de  $4,761.32  pour  réparer  environ  GO  pieds 
de  l'approche  et  environ  80  pieds  de  la  face  extérieure  du  quai,  ainsi  que  pour  renou- 
veler le  lest  et  faire  des  réparations  à  la  partie  "  L  ",  à  l'extrémité  extérieure  des  tra- 
vaux; on  a  aussi  acheté  tout  le  bois  créosote  et  une  partie  du  lest  et  du  bois  pour  un 
prolongement  projeté  devant  avoir  57  par  20  pieds  et  en  ligne  avec  les  travaux;  cette 
partie  devra  s'étendre  jusqu'à  12  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  et  avoir  une 
substructure  créosotée  jusqu'au  niveau  de  l'eau  à  mi-marée,  complètement  lestée  et 
lambrissée  sur  toutes  les  faces  avec  du  bois  franc  et  du  bois  créosote.  Les  travaux 
actuels  ont  4  pieds  de  profondeur  à  l'extrémité  du  large.  Les  grandes  marées  montent 
de  5  pieds. 

En  1911-1912,  le  montant  de  $15.32  a  été  dépensé  pour  payer  la  balance  due  sur 
l'achat  du  bois  créosote  et  pour  acheter  le  reste  des  matériaux  requis  pour  le  prolon- 
gement proposé. 

En  1912-13  un  montant  de  $1,5G5.74  a  été  employé  pour  démolir  jusqu'au  niveau 
de  l'eau  et  reconstruire  avec  une  substructure  en  bois  créosote,  80  pieds  de  la  face  exté- 
rieure du  quai  (à  partir  de  24  pieds  et  jusqu'à  104  pieds  de  l'extrémité  du  large),  sur 
une  largeur  de  20  pieds  et  une  profondeur  moyenne  de  10  pieds. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  le  montant  de  $2,234.90,  comme  suit:  $1,165.36  pour 
renforcer  l'extrémité  extérieure  du  quai  et  pour  réparations  générales,  et  $1,029.54 
pour  acheter  une  partie  du  lest  et  le  bois  requis  pour  le  prolongement  projeté. 

Au  cours  de  l'exercice  1914-15,  on  a  dépensé  le  montant  de  $2,833.27  pour  com- 
pléter les  réparations  de  l'extrémité  extérieure  du  quai  ;  pour  l'enlèvement  du  lest,  etc., 
par  un  scaphandrier  sur  remplacement  du  prolongement  projeté,  et  pour  acheter  les 
matériaux  requis  pour  ce  prolongement  et  pour  la  construction  d'un  petit  hangar  pour 
y  emmagasiner  les  outils  et  les  matériaux. 

On  procéda  avec  les  travaux  en  mai,  juillet,  août,  septembre  et  octobre. 

BABIS'S-COVE. 

Babin's-Cove,  comté  de  Richmond,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  port  d'Arichat, 
presque  vis-à-vis  de  l'entrée  ouest  et  près  de  l'île  Madame. 

Le  quai,  construit  par  le  ministère  en  1893-4,  a  72£  pieds  de  longueur  avec  13 
pieds  d'eau  à  la  marée  basse;  il  a  été  érigé  pour  servir  de  débarcadère  en  hiver  aux 
bateaux  à  vapeur  faisant  le  trajet  quotidien  entre  Port-Mulgrave  et  Arichat,  lorsque 
ces  bateaux  ne  pouvaient  entrer  dans  le  havre  intérieur  à  cause  des  glaces.  Cette 
construction  consiste  en  une  approche  en  pierre  de  12  pieds  de  longueur;  une  structure 
à  piles  et  travée  ayant  une  pile  intérieure  de  20  x  20  pieds  au  sommet  et  une  pile 
extérieure  de  25  x  40  pieds  au  sommet,  avec  une  travée  entre  elles,  de  17i  pieds. 
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Quoique  construit  depuis  plus  de  20  ans,  ce  quai,  à  venir  jusqu'à  cette  année,  n'a 
pas  eu  besoin  de  réparations,  mais  comme  la  charpente  au-dessus  de  l'eau  basse  com- 
mençait à  se  détériorer,  on  a,  pendant  la  présente  année,  dépensé  la  somme  de  $1,398.46 
pour  reconstruire  toute  la  partie  au-dessus  de  l'eau  basse.  Un  ouvrage  en  caissoriK 
ordinaires  a  été  érigé  avec  solives  de  plancher,  plancher,  couronnement  et  défenses 
en  neuf. 

BADDECK. 

Baddeck,  chef-lieu  du  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Petit- 
Bras-d'Or,  près  de  l'entrée  du  chenal  de  Saint-Patrice. 

En  1907-8,  le  ministère  construisit,  à  cet  endroit,  un  quai  de  284  pieds  de  lon- 
gueur jusqu'à  une  profondeur  de  18  pieds,  à  l'eau  basse  du  lac.  Ce  quai  comprenait  : 
une  chaussée  d'accès,  de  64  pieds  de  longueur,  par  30  pieds  de  largeur  ;  un  ouvrage 
en  caisson,  avec  substructure  en  bois  créosote,  de  50  pieds  de  longueur,  par  40  pieds 
de  largeur;  un  prolongement  en  pilotis  de  bois  créosote,  de  170  pieds  de  longueur  sur 
40  pieds  de  largeur;  avec  deux  débarcadères,  de  32  et  64  pieds  de  longueur,  par  8  pieds 
de  largeur,  respectivement,  l'un  sur  chaque  côté  de  l'extrémité  intérieure  du  quai,  et 
tous  deux  construits  sur  des  pilotis  en  bois  créosote. 

Le  dessus  du  quai  est  à  5  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse  du  lac,  qui 
monte  d'environ  15  pouces. 

En  1908-9-10,  le  terrain  du  quai  a  été  entouré  d'une  clôture,  drainé,  exhaussé  et 
nivelé  ;  le  vieux  hangar  aux  marchandises  a  été  réparé  et  disposé  pour  un  bureau,  une 
salle  d'attente  et  une  chambre  de  bagage.  On  a,  de  plus,  construit  sur  l'extrémité  inté- 
rieure du  quai  un  nouvel  entrepôt,  de  48  x  34  pieds;  et  un  mur  de  soutènement  en 
caissons  a  été  partiellement  érigé  sur  le  devant  de  la  propriété  en  face  du  havre. 

Au  cours  de  l'année  terminée  le  31  mars  1913,  un  montant  de  $399.97  a  été  dépensé, 
à  la  journée,  pour  parachever  l'ouvrage  en  caissons,  le  quai  et  le  mur  de  soutènement 
et  peinturer  la  clôture  autour  de  la  propriété. 

Pendant  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  la  somme  de  $59.18  a  été  dépensée 
pour  des  réparations  temporaires  au  plancher  du  quai. 

Pendant  l'année  1914-15,  on  a  dépensé  la  somme  de  $624.86  pour  renouveler  Je 
plancher  à  l'extrémité  extérieure  du  quai,  et  poser  un  lambrissage  jointif  sur  la  façade 
extérieure  de  la  pile  en  caissons  sur  le  côté  est  du  quai. 

BARACHOIS. 

Barachois,  comté  de  Victoria,  est  un  petit  établissement  situé  à  l'embouchure  ds 
la  rivière  Barachois,  sur  la  rive  nord  de  la  baie  de  Sainte- Anne,  à  environ  3  milles  à 
l'est  de  l'entrée  du  havre  de  Sainte- Anne. 

L'embouchure  de  la  rivière  offre  un  abri  aux  petites  embarcations;  il  est  protégé 
par  la  grève  de  la  baie,  et  l'on  y  pénètre  par  un  chenal  instable  à  travers  un  banc  de 
gravier. 

Pour  empêcher  l'amoncellement  du  sable  amené  de  l'est  à  l'entrée  du  chenal,  on  a 
construit  un  brise-lames  en  encaissement,  long  de  232  pieds  sur  le  côté  est  de»  l'entrée; 
et,  en  vue  d'immobiliser  le  chenal  et  d'arriver  à  une  plus  grande  profondeur  à  l'extré- 
mité du  banc,  on  a  construit  une  digue  en  pierraille,  fascines  et  pilotis,  longue  de 
230  pieds,  aussi  sur  le  côté  est  de  l'entrée,  parallèlement  au  brise-lames  à  une  distance 
de  200  pieds. 

'Ces  travaux  ont  amélioré  le  chenal  notablement,  et  afin  de  donner  une  plus  grande 
portée  à  l'ouvrage,  on  a  dépensé  $797.72  en  1910-11,  pour  allonger  la  diguo  de  80  pieds 
en  encaissement  de  bois  rond. 

Pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915,  la  somme  de  $699.96  a  été  dépensée 
pour  réparer  le  brise-lames  en  plaçant  des  fascines  et  de  la  pierre  et  en  exhaussant  do 
2  pieds  la  pile  en  caisson  à  la  tête  du  quai. 
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Cet  ouvrage  a  très  bien  réussi  à  garder  l'embouchure  du  chenal  libre  de  sable, 
et  permettra  aux  bateaux  d'entrer  dans  le  havre  en  aucun  temps  de  la  marée. 

EASS -RIVER. 

Bass-River,  comté  de  Colchester,  village  situé  sur  la  rive  nord  de  la  baie  Cobe- 
quid,  le  bras  est  de  la  baie  de  Fundy,  compte  environ  500  habitants  qui  s'occupent  à 
la  culture  du  sol  et  aux  industries  manufacturières.  Ce  village  se  trouve  à  mi-chemin 
entre  Truro  et  Parrsboro,  ou  à  environ  28  milles  de  chacune  de  ces  villes. 

En  1894-95,  le  ministère  passa  un  marché  au  prix  de  $3,240,  pour  la  construction 
d'un  quai  sur  pilotis,  en  ce  lieu,  de  210  pieds  de  longueur  sur  40  pieds  de  largeur,  avec 
un  "L",  à  l'extrémité  extérieure,  de  55  pieds  de  longueur  sur  40  pieds  de  largeur. 
A  l'extrémité  extérieure  de  1'"  L  ",  on  fut  obligé  de  construire  un  petit  bloc  en  encais- 
sement contenant  8,000  pieds  cubes  de  bois,  à  cause  de  la  consistance  du  fond  où 
l'on  ne  pouvait  enfoncer  les  pilotis  à  la  profondeur  déterminée.  Le  quai  a  une  hau- 
teur de  25  pieds  à  sa  face  extérieure  où  l'on  trouve  une  profondeur  d'eau  de  22  pieds 
aux  hautes  eaux  des  grandes  marées  ordinaires.  En  1901-02,  le  ministère  dépensa  la 
somme  de  $1,099.11  pour  prolonger  l'ouvrage  sur  pilotis.  Ce  prolongement  a  40  pieds 
carrés,  et  il  a  été  solidement  construit  en  encaissement  sur  pilotis,  et  il  donne  au 
quai  la  forme  d'un  "  T  ".  On  construisit  un  petit  entrepôt  sur  le  quai,  pour  la  com- 
modité de  la  navigation  et  du  trafic  local.  Depuis  cette  date  on  dépensa  plusieurs 
sommes  pour  les  réparations  de  l'ouvrage,  et  en  1911-12,  on  dépensa  $709.33,  pour  les 
réparations  et  les  réfections  du  corps  du  quai,  travaux  qui  ont  consisté  dans  le  renou- 
vellement de  tout  le  tablier,  et  des  longerons,  des  garde-corps  et  de  quelques  lisses. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1914-15,  la  somme  de  $534.89  a  été  dépensée  pour 
renouveler  quelques  défenses,  réparer  le  coin  extérieur  du  quai,  placer  des  liernes 
neuves  aux  pilotis  et  renouveler  une  partie  du  plancher  dans  le  retour  en  "  L  ". 

Les  travaux  commencés  le  1er  mai  ont  été  complétés  le  5  décembre  1914. 

BATTERY-POINT. 

Battery-Point,  comté  d'Annapolis,  petite  colonie  de  pêcheurs  qui  compte  environ 
150  âmes,  est  situé  sur  le  côté  est  de  Digby-Gut,  à  environ  4  milles  au  nord-est  de  la 
ville  de  Digby,  et  à  16  milles  au  sud-ouest  d'Annapolis. 

En  1904-05,  le  ministère  a  commencé,  à  Battery-Point,  la  construction  d'un  brise- 
lames  pour  y  protéger  la  flottille  de  pêche,  laquelle  se  compose  d'environ  40  à  50 
bateaux.  On  a  prolongé  cet  ouvrage  en  1905-06,  1906-07  et  1910-11,  et  sa  longueur 
est  aujourd'hui  de  190  pieds,  sa  largeur  de  26  à  30  pieds  et  sa  hauteur  de  8  à  29 
pieds.  Il  a  été  solidement  construit  en  un  encaissement  de  bois  indigène,  chargé  de 
lest,  et  on  a  revêtu  sa  partie  inférieure  au  moyen  de  madriers  créosotes  de  4  pouces 
pour  protéger  l'ouvrage  contre  les  ravages  du  limnoria  lignorum.  En  1911-12,  le 
ministère  a  dépensé  $2,709.87  pour  commencer  la  construction  d'un  second  brise- 
lames,  qu'on  a  établi  à  environ  200  pieds  au  sud  du  premier,  dans  le  but  de  protéger 
Battery-Point  contre  les  tempêtes  venant  du  sud. 

En  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $2,998.89  pour  le  prolongement  du  brise- 
lames  sud  en  ce  lieu,  au  moyen  d'un  caisson  supplémentaire,  long  de  70  pieds,  large 
de  30  pieds,  et  haut  de  22  à  29  pieds. 

En  1913-14,  un  montant  de  $265.98  a  été  dépensé  pour  compléter  ce  prolonge- 
ment de  70  pieds.  Les  grandes  marées  montent  de  27  pieds,  les  mortes-mers  de  23 
pieds. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  la  somme  de  $5,250  pour  prolonger  encore  le  brise-lames 
sud.  La  nouvelle  construction  a  70  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur  par  29  à  32 
pieds  de  hauteur.  L'ouvrage  a  été  fait  sous  contrat.  Les  travaux  ont  été  commencés 
en  mai  1914  et  ne  furent  pas  terminés  avant  la  fin  de  janvier  1915. 
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Un  montant  de  $374.24  a  été  aussi  dépensé  pour  construire  à  la  journée  un  hangar, 
de  30  pieds  par  13  pieds  sur  le  brise-lames  nord. 

La  somme  de  $299.25  a  été  dépensée  pour  creuser  à  la  main  et  enlever  avec  des 
chevaux  et  voitures  une  certaine  quantité  de  gravier  et  de  sable  qui  remplissaient  le 
bassin  d'amarrage  des  bateaux  de  pêche  entre  les  brise-lames  nord  et  sud. 

BAYFIELD. 

Bayfield,  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  baie  dé  Saint-Georges, 
à  15  milles  à  l'ouest  de  l'entrée  nord  du  détroit  de  Canso. 

En  1892-93,  un  contrat  fut  adjugé  pour  la  construction  d'un  nouveau  quai.  L'ou- 
vrage sous  contrat  fut  complété  et  on  améliora  les  approches  du  quai  par  du  dragage 
que  le  ministère  fit  avec  ses  dragues  en  1S93-94. 

Le  quai  neuf  a  442  pieds  de  longueur,  comprenant  33  pieds  de  maçonnerie  brute, 
319  pieds  d'ouvrage  en  caissons  à  parements  ouverts,  de  25  pieds  de  largeur,  avec  tra- 
vées intermédiaires,  et  90  pieds  en  caissons  à  parements  jointifs,  formés  de  deux  piles 
de  60  x  30  pieds,  placées  à  angles  droits.  La  substructure  de  caissons  à  parements 
ouverts  et  du  caisson  extérieur  à  parements  jointifs  est  en  bois  créosote.  Au  bout  du 
quai  il  y  a  10  pieds  d'eau  à  l'extrême  eau  basse.  Les  grandes  marées  montent  de  4 
pieds. 

Après  que  ce  quai  eut  été  fini,  les  caissons  à  parements  ouverts  et  à  parements 
jointifs  ont  tassé  considérablement,  principalement  sur  le  côté  nord. 

En  mai  et  juin  1896,  on  a  dépensé  la  somme  de  $348.37  pour  remettre  au  niveau 
requis  127  pieds  de  l'ouvrage  en  piles  et  travées,  et  faire  quelques  réparations  peu 
importantes  au  plancher  entre  les  piles  extérieures  à  parements  jointifs. 

En  1903-04,  le  montant  de  $3,074.57  a  été  dépensé  pour  exhausser  et  réparer 
l'extrémité  extérieure  et  pour  renouveler  les  soliveaux  de  plancher  et  les  pièces  de 
couronnement  sur  toute  la  structure. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  le  montant  de  $2,500.37  pour  remplacer  le  bois  détérioré 
par  les  tarets  dans  la  substructure  du  bloc  du  large  et  dans  quelques-uns  des  caissons 
des  abords,  et  pour  renouveler  des  soliveaux  de  plancher,  le  pavé,  les  pièces  de  garde, 
les  pièces  de  parements  supérieures  et  les  liens,  jusqu'à  142  pieds  de  l'extrémité  inté- 
rieure. 

Pendant  l'exercice  financier  1914-15,  le  montant  de  $963  a  été  dépensé  pour  enlever 
et  reconstruire  les  culées  et  le  bloc  à  l'extrémité  intérieure  du  quai,  y  compris  les  trois 
rangs  de  bois  rond,  les  nouveaux  soliveaux  et  les  pièces  de  garde,  à  partir  du  bout 
intérieur,  sur  une  distance  de  125  pieds.  Après  que  les  réparations  eurent  été  finies, 
on  dépensa  la  balance  de  $180  pour  renouveler  une  partie  du  pavé  en  pierre,  au  bout 
du  large  du  brise-lames,  et  la  couvrir  en  béton. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  en  septembre,  octobre  et  novembre  1914. 

BEAR-COVE. 

Bear-Cove,  comté  de  Digby,  est  une  petite  anse  de  pas  plus  de  400  pieds  de  pro- 
fondeur, située  à  l'entrée  de  la  baie  Sainte-Marie,  dans  la  baie  de  Eundy.  Elle  se 
trouve  à  23  milles  au  nord  de  Yarmouth,  et  à  mi-chemin  entre  Cape-Cove,  au  sud, 
et  Meteghan  au  nord;  c'est-à-dire  à  environ  5  milles  de  chacun  de  ces  deux  derniers 
endroits.  Le  village  compte,  dans  un  rayon  d'un  mille,  environ  200  habitants,  qui 
dépendent  principalement  de  la  pêche  pour  leur  subsistance. 

En  1906-07,  le  ministère  a  dépensé  $5,748.92  pour  la  construction  d'un  brise-lames 
en  ce  lieu.  Depuis  on  a  dépensé  chaque  année  différents  montants  pour  réparer  et 
améliorer  ce  brise-lames.  Les  détails  de  ces  travaux  sont  mentionnés  dans  le  rapport 
du  ministère  de  1913-14. 

En  1914-15,  la  somme  de  $3,291.09  a  été  dépensée  pour  construire  un  prolonge- 
ment au  brise-lames,  de  60  pieds  de  longueur,  28  pieds  de  largeur  et  de  22  à  28  pieds 
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de  hauteur.  Cette  structure  est  en  caissons  ordinaires  en  bois  rond,  remplis  de  lest; 
elle  est  pourvue  d'un  parapet  sur  le  côté  du  large.  On  a  aussi  réparé  les  dommages 
causés  par  une  tempête  récente  à  la  superstructure  du  brise-lames. 

bear-cove. 

Bear-Cove  est  situé  sur  le  côté  ouest  du  havre  d'Halifax,  à  11  milles  de  cette  cité. 
C'est  un  petit  village  de  pêcheurs  d'environ  50  habitants.  Il  y  a  un  bureau  de  poste, 
une  école  et  une  ligne  de  téléphone  avec  Halifax.  Les  principales  industries  de  l'en- 
droit sont  la  culture  et  la  pêche.  Le  rivage  est  un  des  plus  difficiles  de  la  baie  d'Ha- 
lifax. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  le  montant  de  $1,699.35  a  été  dépensé  pour  construire 
un  plan  incliné  pour  les  bateaux.  Cette  construction  a  120  pieds  de  longueur  par  30 
pieds  de  largeur  et  a  été  exécutée  en  enlevant  au  moyen  d'explosif  une  saillie  de  roche 
^ur  le  rivage  afin  d'obtenir  la  pente  requise.  On  posa  ensuite  sur  ce  lit  des  dormants 
de  8  x  S  pouces  avec  des  soliveaux  de  6  x  6  pouces  sur  lesquels  des  pièces  transversales 
ont  été  boulonnées;    les  bateaux  sont  traînés  sur  ces  pièces. 

Cet  ouvrage  sera  très  commode  pour  les  pêcheurs  en  leur  pourvoyant  un  endroit 
sâr  pour  atterrir  leurs  embarcations. 

L'ouvrage,  commencé  le  27  juillet,  a  été  achevé  le  24  décembre  1914. 

BEAVER-HARBOUR. 

Cet  endroit  est  situé  dans  le  comté  d'Halifax,  environ  60  milles  à  l'est  d'Halifax, 
sur  l'Atlantique;  la  population  est  de  300  à  400.  C'est  un  district  agricole  et 
pêcheur;  on  s'occupe  aussi  du  commerce  de  bois. 

Au  cours  de  l'exercice  financier  1913-14,  un  montant  de  $2,137.69  fut  dépensé 
pour  la  construction  des  abords  du  quai  public  projeté  et  pour  l'achat  de  bois,  en  vue 
de  la  construction  de  l'ouvrage.  Les  abords  ont  une  longueur  de  72  pieds  par  20 
pieds  de  largeur  et  ont  une  hauteur  moyenne  de  6J  pieds. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  on  a  dépensé  $2,727.80  pour  achever  les  travaux  et 
construire  un  hangar.  Le  quai  est  à  piles  et  travées  et  construit  de  caissons  solides 
en  bois  indigène.  Une  fois  terminée,  la  construction  aura  204  pieds  de  longueur  et 
20  pieds  de  largeur,  avec  un  "L"  de  20  x  22  pieds,  formant  une  façade  de  42  pieds  de 
longueur.     Il  y  a  environ  12  pieds  d'eau  à  mer  basse  le  long  de  la  face  du  quai. 

L'ouvrage -a  été  commencé  le  1er  septembre  et  achevé  le  30  mars  1915. 

BELLIVEAU'S-COVE. 

Belliveau's-Cove  (Anse-Belliveau),  comté  de  Digby,  est  situé  sur  la  rive  est  de 
la  baie  Sainte-Marie  (baie  de  Fundy),  à  4  milles  au  sud-ouest  de  Weymouth.  Ce 
village  compte  environ  300  habitants  qui  s'occupent  à  la  pêche,  à  l'agriculture  et  au 
commerce  en  général.  Le  havre  qui  reste  à  sec  à  basse  mer  (la  mer  marne  ici  de  20 
pieds),  est  constitué  par  deux  jetées  ou  brise-lames,  dont  celle  du  nord  a  été  cons- 
truite en  1825  et  celle  du  sud  en  1853,  toutes  deux  aux  dépens  communs  des  habitants 
du  lieu  et  du  gouvernement  provincial.  Ces  ouvrages  protègent  un  mouillage  d'en- 
viron 3  acres  d'étendue  où  l'on  trouve  presque  partout  une  profondeur  de  12  à  14 
pieds  aux  hautes  eaux  des  grandes  marées  ordinaires.  Depuis  1878,  le  ministère  a 
dépensé  en  ce  lieu  plusieurs  petites  sommes  pour  les  réparations,  le  renouvellement 
et  le  prolongement  des  deux  brise-lames,  dont  on  trouvera  les  détails  dans  le  rapport 
annuel  de  1908-09. 

En  1912-13,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $1,700  pour  approfondir  le  mouil- 
lage le  long  des  deux  brise-lames,  au  moyen  de  dragage  à  bras;  les  matières  consti- 
tuées de  sable,  de  gravier  et  de  vase  ont  été  transportées  en  tombereau. 

En  1914-15,  la  somme  de  $4,911.30  a  été  dépensée  pour  construire  un  prolonge- 
ment au  brise-lames  sud,  de  115  pieds  de  longueur,  33  pieds  de  largeur  et  de  18  à  21 
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pieds  de  hauteur.     Ce  prolongement  a  été  fait  en  caissons  solides.     On  a  aussi  fait 
des  réparations  considérables  aux  brise-lames  nord  et  sud. 

BIG-HARBOUR. 

Big-Harbour  ou  Port-Bévis,  comté  de  Victoria,  se  trouve  sur  la  rive  sud  du  che- 
nal de  Grand-Bras-d'Or,  à  environ  15  milles  de  son  débouché  dans  l'Atlantique. 

Pendant  1904-5,  on  a  construit  un  appontement  à  piles  et  travées  dont  la  subs- 
tructure est  en  bois  créosote.  La  longueur  de  l'ouvrage  est  de  81  pieds  et  sa  largeur 
est  de  20  pieds,  avec  un  <(L"  de  20  x  20  pieds  sur  le  côté  est  de  son  extrémité  du  large, 
et  il  atteint  13  pieds  de  profondeur  aux  basses  eaux;  il  est  relié  au  chemin  public  par 
une  chaussée  qui  a  113  pieds  de  longueur,  y  compris  un  petit  pont  qui  traverse  un 
petit  ruisseau. 

En  1910-11,  on  a  construit  un  petit  hangar  sur  le  retour  en  "L". 

En  1914-15,  la  somme  de  $39.97  a  été  dépensée  pour  réparer  le  petit  pont  sur  le 
chemin  conduisant  au  quai. 

BLACK-POINT. 

Black-Point,  comté  de  Shelburne,  est  situé  à  17  milles  au  sud-ouest  de  Shelburne 
et  15  milles  à  l'est  de  Barrington.  La  population  de  ce  village  est  d'environ  500  habi- 
tants qui  s'occupent  principalement  de  la  pêche  et  de  l'agriculture. 

En  1900-01,  afin  de  donner  aux  habitants  plus  de  facilité  pour  recevoir  ou  expédier 
leurs  produits,  qu'il  fallait  transporter  en  bateau  à  une  distance  de  cinq  milles,  le 
ministère  a  construit  en  cet  endroit  un  quai  en  caissons  et  pilotis  combinés,  cet  ouvrage 
a  coûté  la  somme  de  $2,000.  Pendant  le  dernier  exercice  financier,  la  somme  de 
$1,380.94  a  été  dépensée  pour  reconstruire  une  partie  de  ce  quai  et  faire  d'autres  répara- 
tions nécessaires.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  octobre  et  terminé  le  31  décembre 
1914.  Le  quai  comprend  en  premier  lieu  :  un  abord  en  forme  de  remblai  de  pierre,  de 
47  pieds  de  longueur  par  24  pieds  de  largeur  au  sommet,  sur  une  hauteur  de  8  pieds 
au  bout  extérieur;  deuxièmement,  deux  piles  en  caissons  en  bois  rond,  à  parements 
ouverts,  remplis  de  pierre,  chacune  ayant  20  pieds  de  longueur  et  séparée  par  une 
travée  de  13  pieds  de  largeur  ;  troisièmement,  une  structure  en  pilotis,  de  120  pieds  de 
longueur.  Le  quai  principal  a  22  pieds  de  largeur,  à  l'exception  des  20  pieds  du  large 
qui  ont  42  pieds  de  largeur  sur  le  tout.  L'extrémité  extérieure  du  quai  a  environ  11 
pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires.  La  structure  en 
pilotis,  de  120  pieds  de  longueur,  comprend  12  chevalets  en  pilotis,  espacés  de  120  pieds, 
d'axe  en  axe.  Ces  chevalets  sont  solidement  renforcés  par  des  liernes,  des  moises  et 
des  défenses. 

On  a  renouvelé  tout  le  sommet  du  quai,  c'est-à-dire  :  le  plancher,  le  couronnement 
et  les  solives  extérieures  et  intérieures.  En  sus,  on  a  réfectionné  les  deux  rangs  de 
pièces  de  dessus  de  l'ouvrage  en  caissons,  un  tiers  des  pilotis  de  support;  les  chevalets 
et  les  trois  quarts  des  défenses  ont  été  aussi  renouvelés. 

Les  grandes  marées  montent  de  7  pieds,  les  mortes-mers  de  5  pieds. 

BLANDFORD. 

Blandford,  comté  de  Lunenburg,  est  un  établissement  de  pêcheurs  et  de  cultiva- 
teurs, situé  dansla  baie  de  Chester,  à  10  milles  de  la  station  de  East-Biver,  le  long  du 
chemin  de  fer  H.  et  S.  W.,  et  à  17  milles  de  Hubbards.  Il  y  a  dans  cet  endroit  trois 
magasins  et  deux  églises,  avec  une  population  de  350  habitants  qui  s'occupent  princi- 
palement de  la  pêche. 

En  1914-15,  la  somme  de  $15,043.02  a  été  dépensée  pour  construire  un  brise-lames 
en  caissons  solides  de  bois  indigène,  de  500  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur, 
avec  un  fruit  de  1  dans  12  sur  la  façade  du  côté  de  la  mer.  Cet  ouvrage  a  été  donné 
par  contrat  à  MM.  C.  A.  Stram  &  Son.     Au  bout  du  ibrise-lames,  il  y  a  un  retour  en 
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"  L",  de  25  x  30  pieds,  à  angle  droit  avec  le  brise-lames.  Le  côté  faisant  face  à  la 
mer  est  lambrissé  (à  joints  clos,  et  surmonté  d'un  parapet  (break)  de  4  pieds  de  hau- 
teur. La  hauteur  moyenne  de  l'ouvrage  est  de  21  pieds,  avec  une  profondeur  de  16 
pieds  à  l'eau  basse  à  l'extrémité  du  brise-lames. 

Les  travaux,  commencés  de  bonne  heure  en  avril,  ont  été  complétés  en  décembre 
1914. 

BLUFF-HEAD. 

BlufT-Head,  comté  de  Yarmouth,  est  situé  sur  la  côte,  à  l'embouchure  de  la  baie 
de  Fundy,  à  environ  5  milles  de  Yarmouth,  et  à  mi-chemin  entre  la  pointe  Cheggogin, 
au  sud,  et  Sandford,  au  nord,  ou  à  une  distance  d'environ  un  mille  et  demi  de  chacun. 
C'est  un  petit  établissement  d'environ  200  habitants,  qui  s'occupent  de  pêche  et  d'agri- 
culture. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $2,005.17  pour  construire  un  abri  à  la  flot- 
tille des  bateaux  de  pêche.  Ce  brise-lames  a  130  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  lar- 
geur, et  de  4  à  9  pieds  de  hauteur;  c'est  une  structure  en  encaissement  solidement 
construite,  remplie  de  lest,  et  protégée  par  un  garde-lames  de  4  pieds  de  hauteur  sur 
le  côté  faisant  face  à  la  mer. 

Les  grandes  marées  atteignent  18  pieds. 

Depuis  1909,  le  brise-lames  a  été  prolongé  deux  fois.  On  trouvera  tous  les  détails 
des  travaux  dans  le  rapport  annuel  de  1913-14. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  la  somme  de  $199.29  pour  construire  un  caisson  de  65 
pieds  de  longueur,  10  pieds  de  largeur  et  7  pieds  de  hauteur,  à  l'extrémité  du  brise- 
lames  près  du  rivage,  afin  de  protéger  la  rive  contre  l'action  des  vagues  affouillant 
cette  partie  du  brise-lames. 

Le  montant  de  $3,001.77  a  été  dépensé  pour  prolonger  le  brise-lames  par  une  nou- 
velle pile  en  caisson  solide  de  50  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur  par  19  à  21 
pieds  de  hauteur. 

BOULARDERIE-CENTRE. 

Boularderie-Centre,  dans  le  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  chenal 
du  Grand-Bras-d'Or,  à  environ  8  milles  à  l'ouest  de  l'entrée  de  l'océan  Atlantique  et  à 
10  milles  à  l'est  de  l'entrée  dans  le  lac  Petit-Bras-d'Or. 

Le  25  avril  1901,  on  a  signé  un  contrat  pour  la  construction  d'un  quai,  qui  a  été 
terminé  le  30  juin  1902. 

Le  quai  a  164  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur,  avec  un  "L"  à  l'extrémité 
du  large,  de  20  x  20  pieds,  et  consiste  en  des  abords  en  pierre,  en  terre  et  en  gravier, 
de  10  pieds  de  longueur;  d'un  aboutement  en  caissons,  de  30  pieds  de  longueur;  de 
deux  piles  en  caissons,  de  20  pieds,  et  d'une  ;pile  extérieure,  de  24  sur  40  pieds,  avec 
des  ouvertures  de  20  pieds  entre  les  piles  reliées  et  couvertes  par  des  planchers.  L'a- 
boutement  et  les  piles  construits  de  bois  rond  sont  créosotes  jusqu'au  niveau  de  l'eau 
haute,  bien  remplis  de  lest  et  munis  de  défenses.  Les  deux  piles  extérieures  sont  pro- 
tégées par  un  lambris  jointif. 

Xa  profondeur  le  long  du  quai,  dans  le  chenal  est  de  13  pieds  à  eau  basse.  Les 
grandes  marées  atteignent  2  pieds. 

Pendant  1902-3-4,  un  chemin,  de  2,100  pieds  de  longueur,  a  été  construit  à  partir 
du  quai  jusqu'au  chemin  principal,  et  pendant  1904-05,  une  clôture  de  poteaux  et  de 
fil  de  fer  a  été  construite  sur  chaque  côté  du  chemin.  Pendant  1913-14,  la  somme  de 
$74.50  a  été  dépensée  pour  réparer  temporairement  le  plancher  du  quai. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  le  montant  de  $22  pour  l'achat  d'un  tuyau  de  drainage 
qui  sera  placé  dans  le  ruisseau  en  dessous  du  pont  sur  le  chemin  conduisant  au  quai. 
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BRIGHTON. 

Brighton,  comté  de  Digby,  est  un  petit  village  ayant  une  population  d'environ 
300  habitants  qui  s'occupent  de  la  pêche  et  de  l'agriculture.  Il  est  situé  à  l'extrémité 
de  la  tête  de  la  baie  Ste-Marie,  dans  la  baie  de  Fundy,  à  7  milles  au  sud-ouest  du  chef- 
lieu  du  comté  de  Digby. 

En  1914-15,  pour  accommoder  le  commerce  local  et  faciliter  les  moyens  d'expédi- 
tion, le  ministère  a  construit  à  cet  endroit  un  quai  public,  au  coût  de  $4,228.87,  y  com- 
pris une  clôture  entourant  la  propriété,  mais  non  l'achat  de  cette  propriété,  qui  s'est 
monté  à  $200.  Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée;  ils  comprennent  un  ouvrage 
en  caissons  ordinaires  en  bois  rond,  de  150  pieds  de  longueur,  20  à  30  pieds  de  largeur 
et  de  5  à  15  pieds  de  hauteur.  L'ouvrage  commencé  en  juillet  a  été  complété  à  la  fin 
de  décembre  1914. 

BURYING-ISLAND   (CANSO) . 

Le  havre  de  Canso,  comté  de  Guysboro,  est  situé  sur  la  côte  de  l'Atlantique  près 
de  l'extrémité  est  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Le  havre  est  constitué  par  les  îles  Piscati- 
qui,  George  et  Grassy,  à  l'est,  et  par  l'île  Durrell  et  la  terre  ferme,  à  l'ouest;  l'île 
Cutter  et  des  battures  existant  entre  le  havre  et  l'île -Durrell,  le  protègent  au  nord, 
et  l'île  Burying  et  la  barre  sise  entre  le  havre  et  la  pointe  Lavigne,  le  protègent  au 
sud-est. 

Les  berges  de  l'île  Burying  avaient  été  érodées  graduellement  jusqu'à  ce  qu'il  ne 
restait  plus  qu'une  toute  petite  partie  de  l'île  au-dessus  des  hautes  eaux.  Sa  destruc- 
tion en  aurait  fait  un  récif  dangereux  et  aurait  laissé  le  havre  exposé  à  la  houle  de 
l'océan  Atlantique.  Il  est  devenu  nécessaire,  par  conséquent,  de  protéger  ce  qui  res- 
tait de  l'île,  par  un  brise-lames.  Les  travaux  commencés  en  1880  et  achevés  en  1883 
comprennent  un  ouvrage  solidement  bâti  en  encaissement,  bien  rempli  de  lest  et 
recouvert  de  grosses  pierres  avec  des  éperons  à  talus  de  18  pieds  de  longueur  et  de  16 
pieds  de  largeur  établis  aux  extrémités  de  la  face  du  large.  Ces  éperons  originelle- 
ment avaient  été  couverts  de  madriers  de  3  pouces. 

Durant  l'exercice  1900-01,  une  partie  du  plancher  de  l'éperon  à  l'extrémité  nord 
du  brise-lames  a  été  renouvelée  au  coût  de  $34.50. 

Durant  l'exercice  1912-13,  une  partie  du  plancher  de  l'éperon  à  l'extrémité  nord 
du  brise-lames  a  été  renouvelée  avec  du  béton  au  coût  de  $50. 

Au  cours  de  l'exercice  1914,  on  a  dépensé  le  montant  de  $91.71  pour  renouveler 
le  plancher  de  l'éperon  nord  du  brise-lames  avec  du  béton  et  les  défenses  sur  le  côté 
extérieur,  entre  les  éperons. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  en   octobre. 


CALOWELL  S-COVE. 

Caldwell's-Cove,  comté  de  Digby,  est  un  petit  village  situé  sur  le  bord  de  la  baie 
de  Fundy,  à  5  milles  au  sud-ouest  de  Digby-Gut  et  5  milles  au  nord-ouest  de  la  ville  de 
Digby,  et  2  milles  au  sud-ouest  de  Culloden  où  le  ministère  ia  aussi  construit  un  brise- 
lames,  il  y  a  quelques  années.  Les  habitants  de  ce  petit  village  s'occupent  de  la 
pêche  et  de  l'agriculture. 

,  En  1914-15,  dans  le  but  de  protéger  les  bateaux  de  pêche,  le  ministère  a  dépensé 
$6,900  pour  construire  par  contrat  un  brise-lames  à  cet  endroit.  L'ouvrage,  qui  est 
du  type  ordinaire  de  caissons  en  bois  rond,  y  compris  un  plan  incliné  près  du  rivage 
et  un  parapet  à  l'extrémité  du  large,  a  203  pieds  de  longueur,  20  à  30  pieds  de  lar- 
geur et  de  5  à  22  pieds  de  hauteur.  Les  entrepreneurs  sont  Landry  et  Whidden. 
Les  travaux  commencés  le  2  juin  ont  été  finis  le  2  septembre  1914. 
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CANNING. 

Canning,  comté  de  King,  est  un  village  prospère  d'environ  1,500  habitants,  s'oc- 
oupant  pour  la  plupart  des  travaux  de  la  ferme  et  de  la  culture  des  vergers.  Il  est 
situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Habitant  qui  se  jette  2£  milles  plus  bas,  dans  le 
bassin  des  Mines.  C'est  une  importante  station  sur  l'embranchement  de  Kingsport 
du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic,  qui,  à  Kentville,  à  11  milles  au  sud,  se  raccorde 
avec  la  ligne  principale. 

En  1904-05,  le  ministère  commença  la  construction  d'un  appontement  en  encais- 
sement qui  fut  achevé  en  1907.  (Pour  les  détails  voir  le  rapport  annuel  1909-10.) 

En  1910-11-12,  on  a  dépensé  $3,478.50  pour  continuer  la  construction  dans  la 
direction  du  courant  d'un  prolongement  à  l'appontement  public.  La  longueur  de 
l'ouvrage  est  de  590  pieds;  sa  largeur  est  de  10  à  20  pieds  et  sa  hauteur  est  de  8  à 
20  pieds. 

En  1914-15,  le  montant  de  $1,999.18  a  été  dépensé  pour  construire  un  ouvrage 
en  caisson,  de  215  pieds  de  longueur,  de  10  pieds  de  largeur  et  de  8  pieds  de  hauteur, 
sur  le  côté  est  de  la  rivière,  pour  servir  de  barrage  d'évitement  afin  d'éroder  les  amas 
de  vase  dans  le  chenal. 

CAP-ROUGE 

Cap-Rouge,  comté  d'Inverness,  est  une  petite  station  de  pêche  sur  le  fleuve  Saint- 
Laurent,  à  8  milles  au  nord-est  de  l'entrée  nord  du  havre  de  Chéticainp. 

Le  30  août  1911,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  somme  de  $15,884  pour  la  cons- 
truction d'un  brise-lames  devant  servir  de  débarcadère  et  d'abri  pour  les  bateaux. 
Les  travaux  ont  été  commencés  le  13  mai  1912  et  terminés  le  17  janvier  1913. 

L'ouvrage  consiste  en  un  caisson  continu  en  bois  rond,  de  250  pieds  de  longueur 
et  20  pieds  de  largeur,  avec  un  "T",  en  prolongement  direct  de  20  pieds  sur  105  pieds. 
La  substructure  est  à  revêtement  créosote  sur  toutes  ses  faces  et  remplie  de  ballast. 
Le  musoir  atteint  7£  pieds  aux  basses  eaux. 

Les  grandes  marées  atteignent  4  pieds. 

Pendant  1914-15,  le  montant  de  $40  a  été  dépensé,  à  la  journée,  pour  remplacer 
environ  35  verges  cubes  de  lest  à  l'endroit  où  le  tassement  avait  eu  lieu. 

OHEGOGGIN. 

Chegoggin,  comté  de  Yarmouth,  petit  village  de  cultivateurs  et  de  pêcheurs,  qui 
compte  200  habitants,  est  situé  sur  la  côte  de  la  baie  de  Fundy,  à  environ  6  milles  au 
nord  de  Yarmouth.  La  petite  baie  du  même  nom,  s'étend  d'environ  §  de  mille  en 
profondeur  du  nord  au  sud,  et  sa  largeur  est  à  peu  près  la  même  de  l'est  à  l'ouest;  elle 
est  entièrement  exposée  au  sud-ouest,  mais  bien  abritée  aux  autres  points.  Elle  est  à 
sec  à  marée  basse;  mais  à  haute  marée,  elle  atteint  une  profondeur  d'eau  de  12  à  14 
pieds. 

Il  y  a  plus  d'un  demi-siècle,  un  brise-lames  avait  été  construit  en  ce  lieu  par  ses 
habitants;  mais  cet  ouvrage  a  été  entièrement  détruit,  il  y  a  quelque  20  ans,  et  il  n'en 
reste  plus  de  vestiges.  En  1905-06,  les  habitants,  avec  le  concours  de  la  municipalité 
qui  souscrivit  à  cette  fin  la  somme  de  $45,  ont  construit  un  petit  brise-lames  de  80 
pieds  de  longueur,  de  12£  pieds  de  largeur  et  de  6  à  11  pieds  de  hauteur  sur  le  côté 
sud  de  la  sortie  du  cours  d'eau.  Depuis  cette  époque,  le  ministère  y  a  fait  plusieurs 
dépenses  pour  des  réparations,  des  renouvellements  et  des  prolongements  dont  on 
trouvera  les  détails  dans  les  rapports  annuels  de  1905-06  et  1911-12. 

En  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $984.05  pour  la  construction  d'un  petit 
ouvrage  en  encaissement  qui  servira  de  brise-lames  sur  le  côté  nord  du  cours  d'eau. 
Cet  ouvrage  a  100  pieds  de  longueur,  11  pieds  de  largeur  et  de  6  à  8  pieds  de  hauteur. 
En  outre,  on  a  approfondi  le  cours  d'eau  que  longe  le  brise-lames,  au  moyen  de  dra- 
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gages  à  bras  et  de  ravales,  sur  une  longueur  de  300  pieds,  une  largeur  de  15  pieds  et 
une  profondeur  de  1  à  4  pieds. 

En  1914-15,  le  montant  de  $2,698.65  a  été  dépensé  pour  construire  le  prolonge- 
ment du  brise-lames,  s'étendant  vers  le  rivage;  ce  prolongement  a  90  pieds  de  lon- 
gueur, 12  pieds  de  largeur  et  7  pieds  de  hauteur.  On  a  aussi  construit  un  prolonge- 
ment à  l'extrémité  extérieure,  de  100  pieds  de  longueur,  11  pieds  de  largeur  et  9  pieds 
de  hauteur.  La  partie  centrale  entre  les  deux  prolongements  a  été  exhaussée  d'un 
rang  de  billots  et  réparée. 

CHEZZETCOOK-EST. 

Chezzetcook-Est,  comté  d'Halifax,  est  situé  sur  la  rive  est  de  l'anse  de  Chezzet- 
cook,  à  environ  20  milles  à  l'ouest  du  port  d'Halifax.  Environ  1,000  habitants  s'occu- 
pent de  pêche,  d'agriculture  et  de  l'industrie  minière. 

En  1900-01,  on  a  construit  un  quai  en  pilotis  avec  des  abords  remplis  en  pierre  et 
terre,  de  182  pieds  de  longueur  ;  les  premiers  70  pieds  consistent  en  des  abords  formés  en 
construisant  des  murs  de  soutènement  en  pierre  sur  chaque  côté  et  en  remplissant  le 
centre  avec  de  la  terre  et  de  la  pierre.  Les  112  pieds  extérieurs  sont  construits  sur  des 
pilotis,  chaque  chevalet  étant  espacé  de  10  pieds,  d'axe  en  axe.  Cette  partie  a  25  pieds 
de  largeur,  tandis  que  les  abords  ont  29  pieds  de  largeur,  au  rivage,  et  25  pieds  à 
l'endroit  où  ils  se  joignent  à  l'ouvrage  en  pilotis. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  le  montant  de  $1,399.33  a  été  dépensé  pour  construire 
une  aile  en  pilotis  au  quai,  de  35  pieds  de  longueur  par  35  pieds  de  largeur,  avec  une 
hauteur  moyenne  de  12  pieds,  et  pour  construire  un  hangar,  de  12  x  14  pieds,  de  8 
pieds  de  hauteur  jusqu'au  bord  du  toit  et  de  14  pieds  jusqu'au  faîte. 

L'ouvrage,  commencé  le  8  octobre,  a  été  achevé  le  7  février  1915. 

CHEZZETCOOK-EST    (GRAFT-BEACH) . 

Chezzetcook-Est  (Graft-Beach),  dans  le  comté  d'Halifax,  est  une  baie  profonde 
qui  se  trouve  sur  l'Atlantique,  à  20  milles  à  l'est  d'Halifax.  La  population  est  de  300 
à  400  personnes  qui  s'occupent  de  l'agriculture.  ♦ 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,128.33  pour  l'achat  du 
bois  destiné  à  la  construction  d'une  jetée  isolée,  dont  la  dépense  sera  imputée  sur  le 
budget  de  1911-12. 

En  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $468.50  pour  acheter  le  bois  supplémentaire 
nécessaire  à  cet  ouvrage,  mais  on  décida  de  changer  le  site  du  brise-lames  et  de  le  cons- 
truire à  Graft-Beach. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  passé  un  marché  avec  A.  W.  Gerroir  et  Sweet, 
les  chargeant  de  la  construction  d'un  brise-lames,  pour  le  prix  de  $7,260.  De  ce  mon- 
tant le  ministère  a  retenu  $100  pour  assurer  le  posage  de  1,700  pieds,  M.P.,  de  plancher 
qui  manquait  encore  lors  de  la  clôture  de  la  saison.  Le  brise-lames  a  300  pieds  de  lon- 
gueur d'un  extrémité  à  l'autre,  20  pieds  de  largeur,  et  4  pieds  de  hauteur  au-dessus  du 
niveau  des  hautes  eaux  des  grandes  marées  ordinaires.  On  a  pourvu  l'ouvrage  d'un 
parapet  de  3  et  6  pouces  de  hauteur  sur  toute  sa  longueur  du  côté  est. 

En  1913-14,  un  montant  de  $4,124.53  fut  dépensé  pour  construire  un  prolongement 
en  caissons  au  brise-lames.  Ce  prolongement  a  100  pieds  de  longueur,  30  pieds  de 
largeur  et  une  profondeur  moyenne  de  21  pieds.  Cependant,  l'ouvrage  n'a  pas  été 
achevé,  car  il  fallait  placer  une  quantité  considérable  de  lest,  ainsi  que  poser  du  lam- 
brissage,  du  plancher  et  des  soliveaux  de  plancher.  Au  cours  de  la  dernière  partie  de 
1913-14,  on  a  payé  à  Andrew  Smith,  sous  contrat,  $660  pour  protéger  les  travaux  contre 
les  rigueurs  de  l'hiver.  Le  travail  de  M.  Smith  consista  à  placer  600  tonnes  de  lest,  à 
lambrisser  les  travaux  sur  une  longueur  de  100  pieds,  à  placer  les  soliveaux  et  le  plan- 
cher qu'on  avait  sur  les  lieux  et  à  parachever  une  partie  du  parapet. 

Pendant  les  mois  de  septembre  et  d'octobre  de  1914,  le  montant  de  $499.48  a  été 
dépensé,  à  la  journée,  pour  construire  les  80  pieds  extérieurs  des  travaux  qui  avaient 
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tassé  de  1  à  2  pieds  et  pour  placer  du  lest  et  poser  les  soliveaux  et  les  madriers  du  plan- 
cher ainsi  que  pour  construire  40  pieds  du  parapet. 

L'ouvrage,  commencé  le  20  août,  a  été  achevé  dans  la  première  partie  d'octobre. 

CHEZZETCOOK    (RED-ISLANÏ)). 

En  1904-05,  la  somme  de  $3,993.2*6  fut  dépensée  pour  construire  un  brise-lames, 
destiné  à  donner  un  abri  à  la  flotte  de  pêche.  L'ouvrage  a  420  pieds  de  longueur,  14 
pieds  de  largeur  et  de  6  à  8  pieds  de  hauteur,  solidement  construit  en  caissons  reposant 
sur  une  fondation  de  fascines  et  pierre,  de  20  pieds  de  largeur  et  2  pieds  de  hauteur. 

En  1905-06,  une  somme  additionnelle  de  $400  a  été  dépensée  pour  finir  le  travail. 
L'ouvrage,  tel  que  complété,  a  860  pieds  de  longueur,  16  pieds  de  hauteur,  et  16  pieds 
de  largeur,  les  caissons  reposent  sur  des  fondations  en  pierre  et  fascines.  En  1913-14, 
un  montant  de  $207.70  a  été  dépensé  pour  placer  200  tonnes  de  lest,  boulonner  les 
vieilles  pièces  de  couronnement,  clouer  le  vieux  plancher  et  boulonner  de  nouveau  les 
défenses  sur  une  partie  de  l'ouvrage  mesurant  100  pieds  de  longueur  par  14  pieds  de 
largeur. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  le  montant  de  $1,098.72  a  été  dépensé  pour  réparer  les 
travaux  sur  une  longueur  de  100  pieds.  Les  réparations  consistèrent  à  poser  quelques 
nouveaux  soliveaux,  et  à  placer  le  plancher  en  exhaussant  cette  partie  de  l'ouvrage  d'une 
hauteur  moyenne  de  2  pieds,  afin  d'obvier  au  tassement  qui  avait  eu  lieu. 

L'ouvrage  commencé,  le  20  août,  a  été  fini  le  18  septembre  1914. 

OHEZZETCOOK-OUEST. 

Chezzetcook-Ouest,  comté  de  Halifax,  se  trouve  sur  la  rive  ouest  de  l'anse  de 
Chezzetcook,  situé  à  environ  16  milles  d'Halifax.  Ce  havre  a  de  |  à  f  de  mille  de 
largeur  à  son  entrée;  il  s'avance  dans  les  terres  sur  une  longueur  de  5  milles,  et  il 
reçoit  au  fond  le  tribut  de  plusieurs  petits  lacs.  Le  havre  proprement  dit,  qui  a  une 
largeur  moyenne  d'un  mille,  est  peu  profond,  et  à  basse  marée,  la  grève,  composée  de 
sable  et  de  vase,  reste  à  sec  sur  une  grande  étendue.  Dans  cette  grève,  il  y  a,  cepen- 
dant, un  petit  chenal  étroit  et  tortueux  qui  se  rend  jusqu'au  fond  de  l'anse,  avec  une 
profondeur  -d'eau  de  6  à  8  pieds  aux  basses  eaux  des  grandes  marées  ordinaires.  Les 
bateaux  de  pêche,  goélettes  et  autres  petites  embarcations,  entrent  en  grand  nombre 
dans  l'anse. 

Brise-lames. 

Cet  ouvrage  est  décrit  en  détail  dans  le  rapport  de  1914. 

Pendant  l'exercice  financier  1914-15,  on  a  dépensé  la  somme  de  $200.90  pour  poser 
35  nouvelles  défenses  et  quelques  nouveaux  soliveaux,  pour  boulonner  quelques-uns 
des  vieux  soliveaux  et  pour  clouer  une  partie  du  vieux  plancher,  sur  une  longueur  de 
150  pieds. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  11  mars  et  terminé  le  24  mars. 

Quai. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  le  montant  de  $101.85  pour  acheter  les  matériaux  pour 
la  construction  d'un  nouveau  quai.  Pendant  1911-12,  on  a  dépensé  $836.15  pour  cons- 
truire des  abords  en  pierre  et  en  terre  et  des  caissons.  En  1912-13,  la  somme  de 
$1,199  a  été  dépensée  pour  achever  la  partie  de  l'ouvrage  en  pilotis  du  quai.  Ce  quai 
est  construit  sur  la  terre  ferme,  au  côté  ouest  du  havre,  et  a  une  longueur  totale  de 
212  pieds,  les  abords  ayant  82  pieds  par  20  pieds  de  large,  la  partie  en  pilotis,  112  pieds 
par  25  pieds  et  le  caisson,  18  pieds  par  20  pieds  de  largeur.  Il  a  25  pieds  de  front  et 
une  hauteur  variant  de  0  à  14  pieds,  à  l'extrémité  du  large. 
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Pendant  1914-15,  on  a  dépensé  le  montant  de  $078.77  pour  acheter  le  bois  et  enlever 
l'écorce  en  préparation  pour  la  construction  d'un  prolongement  *  pendant  l'exercice 
prochain. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  26  mars  1915. 

COMEAU'S-COVE. 

Comeau's-Cove,  dans  le  comté  de  Digby,  est  un  établissement  de  pêcheurs  et  de 
cultivateurs  comprenant  environ  100  habitants,  situé  sur  l'embouchure  de  la  baie 
Sainte-Marie,  sur  la  baie  de  Fundy,  à  environ  1£  mille  au  sud  de  Meteghan. 

En  1914-15,  le  ministère  a  construit  un  brise-lames,  par  contrat,  pour  la  protec- 
tion des  bateaux  de  pêche.  L'ouvrage  a  173  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur 
et  de  12  à  30  pieds  de  hauteur,  et  est  construit  solidement  en  caissons.  L'extrémité 
du  large  et  les  côtés  sont  protégés  par  un  lambrissage  créosote.  Les  entrepreneurs 
sont  Denton  et  Ceuden,  et  le  montant  du  contrat  est  $11,890.  Les  entrepreneurs  ont 
aussi  construit  des  abords,  consistant  en  caissons  et  en  pierre,  de  320  pieds  de  lon- 
gueur, 18  pieds  de  largeur  et  de  5  à  14  pieds  de  hauteur,  au  coût  de  $3,270.17.  L'ou- 
vrage a  été  commencé  vers  le  1er  juin  et  terminé  le  19  novembre  1914. 

On  a  aussi  dépensé  le  montant  de  $289.51  pour  des  réparations  urgentes  aux  tra- 
vaux qui  avaient  subi  des  dommages  au  cours  d'une  terrible  tempête,  le  15  décembre 
1914. 

COMEAU'S-HILL. 

Comeau's-Hill,  comté  de  Yarmouth,  est  le  nom  d'un  établissement  isolé  de,  deux 
ou  trois  cents  personnes,  situé  sur  le.  côté  ouest,  près  de  l'extrémité  de  la  péninsule, 
entre  Chebogue-Harbour  et  Goose-Bay,  environ  15  milles  au  sud-ouest  de  Yarmouth, 
le  chef-lieu.  Il  est  très  bien  situé  pour  la  pêche  et  on  y  trouve  environ  40  bateaux- 
pêcheurs. 

En  1900-1901,  le  ministère  a  dépensé  $l,CO0  pour  construire  un  brise-lames  de  135 
pieds  de  long,  16  à  20  pieds  de  large  au  sommet,  et  12  pieds  de  haut  à  l'extrémité  exté- 
rieure. Tout  l'ouvrage  est  en  cailloux  de  granit,  la  façade  intérieure,  ou  façade  du 
havre,  étant  faite  de  cailloux  fendus  ayant  une  légère  déclivité  de  1  dans  2',  et  la  façade 
du  large,  ou  façade  du  côté  de  la  mer,  de  roches  de  forme  irrégulière  avec  une  incli- 
naison de  1|  à  2  dans  1.  L'ouvrage  répond  admirablement  à  ses  fins,  est  durable  et 
satisfaisant. 

En  1902-03,  la  somme  de  $599.72  fut  dépensée  pour  reconstruire  en  partie  l'extré- 
mité extérieure  sur  une  longueur  de  50  pieds,  qui  avait  été  endommagée  par  la  grande 
mer  et  la  tempête  du  24  novembre  1901. 

Les  grandes  mers  montent  12  pieds  et  les  mers-mortes  10  pieds. 

Le  30  avril  1914,  John  D.  Pothier,  de  Belleville,  comté  de  Yarmouth,  a  signé  un 
contrat  pour  construire  un  prolongement  au  brise-lames,  consistant  en  un  massif  en 
caisson  rempli  de  lest  et  solidement  construit,  de  100  pieds  de  longueur,  30  pieds  de 
largeur  et  de  16  à  18  pieds  de  hauteur.  Le  contrat  comprenait  aussi  des  réparations 
à  l'extrémité  du  large  du  brise-lames  en  pierres  actuel,  afin  de  le  relier  avec  le  nou- 
veau prolongement. 

On  a  commencé  l'ouvrage  vers  la  mi-août  1914  et  on  l'a  continué  avec  peu  d^en- 
n'était  pas  terminé  et  les  estimations  des  travaux  exécutés  jusqu'au  1er  décembre  1914 
pendus,  à  cause  du  temps  et  des  glaces.  A  la  fin  de  l'exercice  financier,  l'ouvrage 
n'était  pas  terminé  et  les  estimés  des  travaux  exécutés  jusqu'au  1er  décembre  1914 
s'élevaient  à  la  somme  nette  de  $2,231. 

chris-cove. 

Chris-Cove,  dans  le  comté  d'Annapolis,  est  un  établissement  d'environ  100  habi- 
tants (dans  un  rayon  d'un  mille)  qui  s'occupent  de  la  pêche  et  de  l'agriculture.     Il 
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est  situé  sur  la  baie  de  Fundy,  à  mi-chemin  entre  Leonard's-Cove  and  Young's-Cove, 
à  2  milles  au  nord-ouest  du  premier  endroit  et  à  la  même  distance  au  sud-ouest  du  der- 
nier. 

En  1914-15,  le  montant  de  $2,992.25  a  été  dépensé  pour  construire  un  petit  brise- 
lames,  de  130  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  largeur  et  d'une  hauteur  moyenne  de  15 
pieds.  C'est  une  structure  solide  en  caisson  du  type  ordinaire.  L'ouvrage  n'est  pas 
encore  fini, 

COW-BAY    (PORT-MORIEN). 

Cow-Bay  (Port-Morien),  comté  du  Cap-Breton  se  trouve  sur  le  côté  est  de  l'île 
du  Cap-Breton,  à  environ  18  milles  à  l'est  de  l'entrée  du  port  de  Sydney. 

En  1873,  le  'ministère  prit  sous  son  contrôle  un  môle,  que  les  propriétaires  de  la 
mine  de  charbon  Gowrie  avaient  construit  sur  le  côté  nord  de  la  baie.  Au  début, 
cette  construction  étant  longue  de  1,374  pieds,  atteignant  une  profondeur  de  17  pieds 
aux  basses  eaux.  Sa  largeur  était  de  44  pieds.  La  superficie  du  bassin  compris  entre 
cette  construction  et  l'appontement  des  mines  Gowrie  établi  pour  des  fins  d'expédi- 
tion, et  qui  maintenant,  appartient  à  la  Dominion  Coal  Company,  était  de  17  acres, 
dont  10  acres  offraient  une  profondeur  de  9  à  17  pieds  à  basse  mer. 

Ce  môle  fut  considérablement  endommagé  lors  de  la  grande  bourrasque  du  24 
août  1873.  Chaque  année,  jusqu'en  1895,  on  y  fit  des  réparations  considérables,  y  ap- 
portant aussi  des  améliorations.  Le  môle  consistait  à  cette  époque  en  une  ancienne 
construction  de  220  pieds,  protégée  du  côté  de  la  haute  mer  par  une  grève  de  galets  et 
de  roches  erratiques,  et  à  laquelle  s'ajoutait  une  autre  ancienne  construction  de  361 
pieds  de  longueur  et  de  44  pieds  de  largeur  munie  d'un  revêtement  neuf  du  côté  de  l'in- 
térieur et  d'un  parapet  ou  brise-lames,  du  côté  du  large,  et  bâti  sur  les  restes  de  l'an- 
cienne construction  ;  et,  en  un  ouvrage  à  contreforts,  long  de  793  pieds  vers  la  terre,  et 
rattaché  aux  parties  du  large  de  l'ensemble.  Les  parements  de  l'ouvrage  intérieur  et 
de  l'ouvrage  extérieur  s'écartaient  de  20  à  30  pieds;  on  les  relia  par  les  murs  d'atta- 
che, et  on  remplit  le  vide  de  terre  et  de  pierraille. 

En  1895-96,  260  pieds  du  môle  à  partir  de  1,121  pieds  de  l'extrémité  du  rivage, 
allant  vers  le  large,  et  jusqu'à  de  2  à  6|  pieds  au-dessous  des  basses  eaux,  furent  em- 
portés. Les  parements  de  l'ouvrage  extérieur,  à  partir  de  1,121  pieds  de  l'extrémité 
de  terre  et  allant  vers  le  rivage,  furent  sérieusement  endommagés,  et  une  partie  du 
ballast  fut  emportée  par-dessus  l'ouvrage  et  jetée  dans  le  bassin  le  long  du  parement 
de  l'ouvrage  intérieur,  de  581  à  1,121  pieds  de  l'extrémité  de  terre. 

De  1896-97  à  1908-9,  on  fît  de  grandes  dépenses,  chaque  année,  pour  réparer  et  con- 
solider le  môle  à  partir  de  1,121  pieds  de  l'extrémité  du  rivage,  vers  celui-ci.  L'ouvrage 
extérieur  fut  reconstruit  et  consolidé  au  moyen  d'un  remplissage  en  béton  dans  les 
chambres  extérieures,  et  par  une  palée  jointive.  On  renouvela-  les  longerons  et  le 
plancher  de  l'ouvrage  extérieur,  du  581e  au  1,114e  pied  de  l'extrémité  de  terre.  On 
élargit  et  on  reconstruit  une  partie  des  parements  de  l'ouvrage  intérieur,  sur  une  lon- 
gueur de  350  pieds  (du  187e  au  537e  pied  de  l'extrémité  de  terre).  En  1906-7,  on 
commença  à  placer  de  grands  blocs  de  béton  contre  le  parement  extérieur  du  môle, 
travaux  qui  furent  continués  en  190T'-8,  1908-9  et  1909-10. 

Durant  l'année  1910-11,  un  montant  de  $12,748.50  fut  dépensé  pour  l'exécution 
de  réparations  considérables. 

En  1911-12-13,  une  somme  de  $4,977.84  fut  dépensée  pour  placer  de  gros  blocs  de 
béton  sur  la  face  extérieure  du  brise-lames. 

Pendant  l'année  se  terminant  le  31  mars  1915,  le  montant  de  $3,999.41  a  été  dé- 
pensé, à  la  journée,  pour  placer  le  reste  des  blocs  de  béton  pour  la  protection  de  la  face 
du  large  des  travaux. 
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CHEVERIE. 

Cheverie,  comté  de  Hauts,  est  situé  sur  la  rive  droite  ou  est  de  la  rivière  Avon,  où 
elle  se  jette  dans  le  Bassin  des  Mines,  à  environ  15  milles  de  Windsor.  Sa  population 
est  d'environ  350  habitants.  C'est  un  district  où  il  se  fait  d'excellente  culture,  mais 
la  principale  industrie  de  la  place  est  sans  contredit  les  carrières  de  gypse  et  l'expor- 
tation de  ce  minerai  aux  Etats-Unis. 

Quai. 

Autrefois  le  gouvernement  provincial  construisit  un  quai  de  100  pieds  de  lon- 
gueur. En  1873-74,  le  ministère  allongea  ce  quai  de  170  pieds,  au  coût  de  $2,338.88. 
Comme  la  vieille  construction,  le  nouvel  ouvrage  était  en  caissons  de  bois  rond  à  pare- 
ments ouverts.  En  1882,  un  autre  prolongement  de  182  pieds  fut  construit,  il  coûta 
la  somme  de  $5,000.  Ce  prolongement  est  en  pièces  de  bois  carré,  à  parements  join- 
tifs,  sa  hauteur  est  de  25  pieds,  et  sa  largeur  de  25  pieds  au  sommet,  la  même  que 
celle  du  prolongement  précédent;  les  côtés  ont  un  fruit  de  1  dans  12. 

En  1885,  une  somme  de  $600  a  été  dépensée  pour  les  réparations  les  plus  urgentes 
à  la  partie  du  quai  près  du  rivage.  En  1904-05,  un  montant  de  $1,487.29  fut 
appliqué  à  la.  réfection  du  sommet  du  tiers  moyen  du  quai,  sur  une  longueur  de  80 
pieds,  une  profondeur  de  11  pieds  et  une  largeur  de  30  pieds.  Le  montant  voté  ne  fut 
pas  suffisant  pour  compléter  l'ouvrage.  En  1905-06,  on  dépensa  $1,000  pour  démolir 
et  reconstruire  une  partie  de  l'extrémité  du  caisson  près  du  rivage,  sur  une  longueur 
de  80  pieds,  une  hauteur  de  8  à  12  pieds,  et  sur  toute  la  largeur  du  quai,  et  pour 
reconstruire  et  renforcer  le  caisson  du  côté  nord,  sur  une  longueur  de  100  pieds,  une 
largeur  de  5  à  8  pieds,  sur  toute  la  hauteur  de  l'ouvrage.  En  1908-09,  la  somme  de 
$2,935.19  a  été  dépensée  pour  de  grandes  réparations  et  réfections. 

En  1909-10,  on  a  dépensé  un  montant  de  $4,337  pour  la  construction  d'une  allonge 
au  quai.  Cette  allonge  a  80  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  largeur  au  sommet  et 
30i  pieds  au.  fond,  sur  27  pieds  de  hauteur.  L'ouvrage  est  construit  solidement  en  un 
caisson  de  bois  indigène,  rempli  de  pierre;  il  fut  donné  à  l'entreprise  à  H.  Macaloney, 
de  Parrsboro,  IST.-E. 

Pendant  1914-15,  le  montant  de  $13,140  a  été  dépensé  pour  construire  un  prolon- 
gement au  quai.  L'ouvrage  a  été  fait,  par  contrat,  par  Mortimer  Parsons;  le  montant 
du  contrat  est  $12,800. 

Le  prolongement  construit  cette  année  forme  un  angle  de  60  degrés  avec  les 
vieux  travaux,  et  consiste  en  sept  blocs  de  25  x  25  pieds  et  six  travées  de  12£  pieds 
chacune,  formant  une  longueur  totale  de  243  pieds.  Sa  hauteur  moyenne  est  de  29 
pieds. 

Les  travaux  furent  commencés  en  juillet  et  terminés  en  décembre. 

Brise-lames. 

En  1884,  le  ministère  construisit  un  brise-lames  isolé,  à  300  pieds  de  distance  de 
l'extrémité  extérieure  du  quai  afin  de  protéger  celui-ci  contre  les  mers  poussées  par 
le  vent  du  nord-est  auxquelles  il  était  exposé.  Cette  construction  consiste  en  un 
ouvrage  en  caissons  en'  bois  carré  de  130  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur  au 
sommet  et  35  pieds  de  largeur  à  la  base,  par  environ  23  pieds  de  hauteur;  tous  les 
côtés  sont  lambrissés  à  joints  clos.  Le  côté  du  large,  jusqu'à  la  hauteur  de  10  pieds 
au-dessous  du  niveau  de  l'eau  haute  des  grandes  marées,  a  un  fruit  de  1  dans  1,  et 
sur  ces  faces  inclinées  on  a  posé  des  madriers  de  6  pouces  d'épaisseurs.  Le  brise-lames 
est  pourvu  de  poteaux  d'amarrage,  d'organeaux  et  d'échelles  pour  accommoder  les  vais- 
seaux qui  viennent  au  quai. 

En  1887-88,  la  somme  de  $500,  et  en  1906-07,  un  montant  de  $100  furent  dépensés 
pour  des  réparations.     Le  plancher,  les  gardes  et  quelques  défenses  furent  renouvelés 
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dans  les  100  pieds  du  bout  extérieur  du  quai;  le  plancher  fut  renouvelé  sur  les  60 
pieds  faisant  suite  vers  le  rivage  ;  le  quai,  sur  une  longueur  de  205  pieds,  fut  exhaussé 
d'un  à  4rois  pieds.  En  1902,  on  dépensa  $728.23  pour  acheter  le  bois  nécessaire  pour 
l'année  suivante.  En  1902-03,  la  somme  de  $2,999.34  fut  dépensée  pour  construire  un 
prolongement  du  brise-lames  isolé.  La  nouvelle  pile  a  100  pieds  de  longueur,  25  pieds 
de  largeur  au  somment,  22  pieds  de  hauteur;  le  côté  en  face  du  rivage  a  un  fruit  de  1 
dans  4,  tandis  que  le  côté  du  large  est  vertical.  En  1903-04,  le  montant  de  $1,487.29 
a  été  dépensé  pour  achever  les  travaux. 

cribbinVpoint. 

Cribbin's-Point,  comté  d'Antigonish,  se  trouve  sur  la  côte  ouest  de  la  baie  Saint- 
Georges,  à  8  milles  au  sud  du  cap  Georges,  et  à  5  milles  au  nord  de  l'entrée  du  port 
d'Antigonish. 

L'appontement  qui  fut  construit  en  1892-3  (y  compris  le  massif  de  48  x  20  pieds, 
en  alignement  avec  le  reste  de  l'ouvrage),  s'étend  sur  une  longueur  de  320  pieds,  et 
est  relié  à  la  côte  par  un  abord  long  de  195  pieds,  constitué  en  pratie  d'une  levée 
en  terre  flanquée  d'un  mur  de  soutènement  en  pierres,  et  en  partie  d'une  tranchée 
dans  la  glaise.  Cet  appontement  a  20  pieds  de  largeur  sur  une  autre  longueur  de  180 
pieds  ou  jusqu'au  bout  de  sa  longueur  primitive,  et  48  pieds  de  large  au  musoir,  sur 
une  longueur  de  20  pieds.  Le  parement  exposé  à  la  mer  de  l'appontement  proprement 
dit,  à  partir  d'un  point  à  50  pieds  en  deçà  de  l'extrémité  de  terre  et  s'étendant  au 
musoir,  est  fortifié  par  un  revêtement  jointif  et  par  un  talus  formé  de  pierres  de  car- 
rière, incliné  à  3  dans  1  et  dont  la  base  est  à  2  pieds  au-dessus  du  niveau  des  basses 
eaux.  On  l'a  muni  d'un  parapet  en  bois  de  4  pieds  de  haut,  courant  d'un  point  à  50 
pieds  en  deçà  de  l'extrémité  de  terre,  à  40  pieds  en  deçà  de  l'extrémité  du  large,  pour 
empêcher  le  sable  de  couvrir  l'ouvrage  et  de  pénétrer  dans  le  bassin. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,816.01  pour  la  reconstruction  de  l'an- 
cien ouvrage  sur  une  longueur  de  50  pieds,  à  partir  de  l'extrémité  du  large. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé -la  somme  de  $402.69  pour  le  cloisonnage 
et  le  remplissage  de  quatre  échancrures  sur  le  côté  du  large  de  l'ouvrage. 

Durant  le  cours  de  l'exercice  1912-13,  la  somme  de  $999.45  a  été  dépensée: 
$630.55  pour  des  réparations  au  quai  et  à  l'abord,  y  compris  le  renouvellement  du  plan- 
cher sur  une  longueur  de  70  pieds,  à  l'extrémité  de  terre;  le  renouvellement  du  revête- 
tement  de  la  face  du  large  près  de  l'extrémité  extérieure  sur  une  longueur  de  70  pieds  ; 
la  pose  de  25  verges  cubes  de  lest,  dans  le  massif  de  tête;  de  petites  réparations  de 
l'abord,  et  $368.90  pour  l'acquisition  du  lest  pour  les  réparations  qu'il  faudra  exécuter 
durant  l'exercice  1913-14. 

Pendant  l'exercice  financier  1914-15,  le  montant  de  $400  a  été  dépensé  pour  le  cloi- 
sonnage et  le  remplissage  de  toute  la  surface  de  l'extrémité  extérieure. 

Il  y  a  4  pieds  d'eau  à  l'extrémité  des  travaux  et  les  grandes  marées  montent 
de  5£  pieds. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  en  octobre  1914. 

DARTMOUTH. 

Dragage. 

Dartmouth,  dans  le  comté  d'Halifax,  situé  sur  le  côté  est  du  havre  d'Halifax, 
est  une  ville  incorporée  d'environ  6,000  âmes.  Il  y  a  un  bateau  à  vapeur,  apparte- 
nant à  la  ville,  qui  fait  la  traversée  entre  cet  endroit  et  Halifax. 

Les  travaux  consistèrent  à  draguer  la  vase  dans  les  bassins  du  bateau  de  traverse 
et  autour  des  quais  appartenant  à  la  Commission  de  la  Traverse  de  la  ville.  L'ou- 
vrage dans  les  bassins  était  dans  le  but  d'obtenir  une  profondeur  d'eau  suffisante,  à 
mer  basse,  pour  les  bateaux,  dont  les  hélices  se  brisaient  souvent  dans  ces  bassins. 
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L'ouvrage,  en  avant  des  autres  quais  appartenant  à  la  ville,  a  été  exécuté  afin  d'obtenir 
une  profondeur  d'eau  suffisante  pour  les  bateaux  charbonniers  qui  fournissent  le 
charbon  au  bateau  de  la  traverse. 

\  Les  déblais  enlevés  étaient  de  l'argile  dure  et  des  cailloux.  La  profondeur 
moyenne  du  creusage  est  de  4£  pieds  et  l'étendue  des  travaux  est  de  1-2  acres.  La 
profondeur  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires  est  d'en- 
viron 14  pieds  dans  les  bassins  et  de  16  à  18  pieds  le  long  des  quais  adjacents.  Le 
mesurage  a  été  pris  sur  les  chalands;  la  quantité  draguée  est  de  11,424  verbes  cubes 
à  26  centins,  formant  un  total  de  $2,970.24.  La  mesure  prise,  sur  place,  de  la  quan- 
tité enlevée  est  de  8,490  verges.  Le  montant  du  contrat  est  de  $4,194.84,  et  les  entre- 
preneurs sont  la  Nova  Scotia  Dredging  Go.  Ltd.  L'ouvrage  a  été  exécuté  par  les 
dragues  Prince  Louis  et  Ajax  H.  Les  travaux  ont  duré  du  31  décembre  jusqu'au 
6  janvier  et  du  2  février  jusqu'au  31  mars. 

La  Commission  de  la  Traverse  désirait  faire  draguer  autour  du  quai  au  charbon 
jusqu'à  une  profondeur  de  20  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse,  mais  il  fut  impossible 
d'exécuter  ces  travaux  parce  que  la  matière  à  draguer  était  si  dure  que  les  godets 
"  Orange  Peel  "  ne  pouvaient  pas  l'enlever. 

La  quantité  à  enlever,  pour  atteindre  une  profondeur  de  20  pieds,  s'élève  à  envi- 
ron 13,600  verges  cubes. 

d'escousse. 

D'Escousse,  comté  de  Eichmond,  est  un  établissement  très  peuplé  sur  la  côte  nord- 
est  de  l'île  Madame,  et  sur  le  côté  sud  de.  l'entrée  est  du  Passage-Lennox,  une  passe 
reliant  la  baie  Saint-Pierre  au  détroit  de  Canso. 

En  1902-03,  le  ministère  fit  construire  un  quai  avec  un  hangar  à  marchandises. 
A  l'exception  d'une  culée  en  caissons,  de  15  pieds  de  longueur,  près  du  rivage,  le  quai 
est  une  structure  en  pilotis  jusqu'à  12  pieds  à  l'eau  basse,  de  307  pieds  de  longueur 
par  22  pieds  de  largeur,  avec  un  retour  en  "  L  "  sur  le  côté  ouest  de  l'extrémité  exté- 
rieure, de  22  x  22  pieds;  les  pilotis  de  support,  en  dehors  de  la  ligne  de  l'eau  basse, 
sont  en  bois  créosote. 

Le  hangar  à  marchandises,  de  30  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,-  fut 
d'abord  construit  sur  une  fondation  en  pilotis,  du  côté  est  du  quai,  près  du  rivage; 
mais  sa  position  n'étant  pas  favorable  aux  bateaux  à  vapeur  et  autres  vaisseaux  qui 
venaient  charger  ou  décharger  leur  cargaison  au  bout  extérieur  du  quai,  on  dépensa 
$633,  en  1909-10,  pour  transporter  le  hangar  et  le  placer  sur  une  fondation  en  pilotis 
créosotes,  dans  l'angle  formé  par  le  retour  en  "  L  "  et  le  corps  principal  du  quai. 

Pendant  1914-15,  le  montant  de  $1,099.98  a  été  dépensé,  à  la  journée,  pour  renou- 
veler des  travaux  consistant  en  22,500  pieds  m.p.  de  plancher,  15,340  pieds  m.p.  de 
soliveaux  et  3,680  pieds  m.p.  de  pièces  de  couronnement. 

Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds. 

DEVILS-ISLAND. 

Devils-Island  est  une  petite  île  basse  d'environ  2,000  pieds  de  longueur  et  de  1,000 
pieds  de  largeur,  dont  la  partie  la  plus  élevée  se  trouve  à  près  de  15  pieds  au-dessus  des 
hautes  eaux  des  grandes  marées  ordinaires.  Elle  est  située  à  8  milles  au  sud-ouest  de 
la  ville  d'Halifax,  et  à  un  tiers  de  mille  de  la  terre  ferme  de  Hartland-Point,  à  laquelle 
elle  est  unie  par  un  récif  couvert  de  3  pieds  de  sable,  et  sur  lequel  il  y  a  trois  pieds 
d'eau  à  mer  basse. 

Une  centaine  de  personnes,  dont  la  pêche  est  le  seul  moyen  de  subsistance,  demeu- 
rent sur  cette  île. 

En  1892,  on  a  dépensé  $1,941.18  pour  la  construction  d'un  brise-lames  de  300 
pieds  de  longueur  et  15  pieds  de  largeur,  avec  un  "  L  "  à  l'extrémité,  extérieure,  de  30 
pieds  de  longueur,  et  où  l'on  trouve  une  profondeur  de  5  pieds  aux  basses  eaux  des 
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grandes  marées  ordinaires.  Pendant  les  onze  aimées  qui  suivirent  on  a  dépensé  plu- 
sieurs petites  sommes  pour  les  réparations  de  l'ouvrage.  En  1904-05,  on  a  dépensé 
$499.48,  pour  la  construction  d'un  petit  brise-lames  à  l'extrémité  nord  de  l'île  pour 
empêcher  les  dégradations  de  la  mer  et  protéger  les  bateaux  qui  mouillent  près  du 
vieux  brise-lames,  sur  le  côté  ouest.  Cet  ouvrage  qui  a  155  pieds  de  longueur,  15  pieds 
île  largeur  et  de  4  à  8  pieds  de  hauteur,  a  été  construit  solidement  en  encaissement  de 
bois  rond  et  chargé  de  pierres. 

Le  19  juin  1905,  on  a  passé  un  marché  avec  MM.  Reid  et  Archibald,  les  chargeant 
de  la  construction  d'un  nouveau  brise-lames,  directement  à  l'ouest  du  vieil  ouvrage, 
lequel  avait  été  mis  hors  de  service  par  l'action  des  tarets  et  limnoria  lignorum.  Le 
prix  du  contrat  était  de  $5,980.  L'ouvrage  a  été  construit  en  bois  créosote  jusqu'au 
niveau  des  hautes  mers. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $14,745  pour  commencer  la 
construction  d'un  prolongement  au  brise-lames  construit  en  1905  par  MM.  Reid  et 
Archibald.  Le  contrat  fut  adjugé  à  Obed  A.  Hamm,  de  Mahone-Bay.  En  1913-14,  la 
somme  de  $6,687.80  a  été  dépensée  pour  continuer  l'ouvrage  de  ce  contrat. 

Ces  travaux  ont  été  achevés  dans  la  dernière  partie  d'août  1914,  au  coût  de  $10,- 
521.20,  ce  qui  porte  le  total  à  $31,954.  Quand  l'ouvrage  a  été  commencé,  cette  année, 
un  changement  a  été  fait  dans  la  construction,  en  augmentant  l'épaisseur  des  murs  de 
2  à  4  pieds,  et  des  murs  transversaux,  qui  étaient  espacés  de  10  pieds,  d'axe  en  axe,  de 
6  pouces  à  1  pied.  Ceci  augmente  tellement  la  quantité  des  matériaux,  qu'une  somme 
additionnelle  de  $4,940  a  été  ajoutée  pour  poser  un  garde-corps  autour  du  débarcadère. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  l'ouvrage  a  consisté  en  la  construction  des  derniers 
!>u  pieds  des  travaux.  La  construction  achevée  a  90  pieds  de  longueur  jusqu'à  l'aile 
qui  s'étend  à  un  angle  de  45  degrés  pour  atteindre  la  partie  principale  des  travaux. 
L'aile  a  une  longueur  de  150  pieds  et  le  brise-lames  a  16  pieds  de  largeur  au  sommet. 
La  base  des  travaux,  jusqu'à  2  pieds  au-dessus  de  l'eau  basse,  est  en  béton  solide.  A 
partir  de  ceci  jusqu'au  sommet,  la  construction  consiste  en  des  murs  latéraux  de  4 
pieds  d'épaisseur  avec  des  murs  transversaux  de  1  pied  d'épaisseur,  espacés  de  10  pieds, 
d'axe  en  axe.  Les  ouvertures  sont  remplies  avec  de  la  pierre.  La  partie  supérieure 
des  travaux  est  solidement  renforcée.  Les  deux  côtés  sont  lambrissés  avec  du  bois 
créosote  de  6  pouces,  jusqu'à  1  pied  au-dessous  de  l'eau  basse.  Il  y  a  un  parapet  en 
béton  sur  le  côté  du  large,  de  4  pieds  de  hauteur  par  3  pieds  d'épaisseur 
L'ouvrage  a  été  commencé  en  mai  et  achevé  en  août  1914. 

nioBv. 

Uigby,  chef -lieu  du  comté  de  Digby,  qui  compte  environ  1,600  habitants,  est  situé 
à  l'extrémité  sud-ouest  du  bassin  d'Annapolis.  C'est  une  station  importante  du  che- 
min de  fer  du  Dominion  Atlantic,  à  67  milles  au  nord  de  Yarmouth,  à  150  milles 
d'Halifax  et  à  20  milles  d'Annapolis.  Le  vapeur  appartenant  à  la  compagnie  du  che- 
min de  fer  Dominion  Atlantic  et  qui  fait  le  service  entre  Digby  et  Saint-Jean,  s'y 
arrête  journellement. 

Le  quai  en  ce  lieu,  dont  la  longueur  est  de  900  pieds  environ  a  été  construit  à  l'ori- 
gine par  le  gouvernement  de  la  Nouvelle-Ecosse,  quelques  années  avant  la  Confédé- 
ration.    On  trouvera  tous  les  détails  relatifs  à  cet  ouvrage  dans  les  rapports  annuels  de 

-07,  1909-10,  1911-12  et  1912-13. 

Le  recouvrement  des  impositions  du  droit  de  quai  en  ce  lieu,  rapporte  aujourd'hui 
plus  (]e  $4,000.  L'usure  par  le  trafic  occasionne  par  conséquent  des  réparations  et  des 
réfections  fréq uei ttes. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,310.65  pour  des  réfections  et  des  répara- 
tions au  quai,  et  aussi  un  montant  de  $298.74  pour  enlever  environ  1,400  verges  cubes 
de  sable  et  de  gravier  le  long  du  quai  où  l'on  fait  la  pêche,  à  proximité  du  quai  public; 
ce  oui  forme  une  dépense  totale  de  $1.009.39. 
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En  1914-15,  on  a  dépensé  le  montant  de  $2,000  pour  des  réparations  générales  et 
des  renouvellements  au  quai.  L'ouvrage  consista  à  enlever  une  grande  partie  du 
plancher  qui  s'use  très  rapidement  à  cause  du  trafic  considérable  qui  s'y  fait,  à  re- 
nouveler un  nombre  de  défenses  et  à  entrer,  au  niveau  ou  près  de  l'eau  basse,  un  nombre 
de  pilotis  qui  étaient  rongés  par  les  tarots. 

Dragage. 

En  1914-15,  la.  Maritime  Dredging  and  Construction  Co.,  de  Saint-Jean,  N.-B.>  en 
vertu  d'un  prolongement  du  temps  de  son  contrat  du  19  août  1913,  a  enlevé  avec  sa 
drague  à  cuiller  Ivoquois,  100,004  verges  cubes  de  sable  et  de  vase,  mesure  prise  sur  les 
chalands,  à  24£  sous  la  verge.  La  partie  draguée  s'étend  du  bassin  et  des  abords 
jusqu'au  quai.    L'ouvrage  a  duré  du  6  juillet  au  19  août  1914. 

Le  but  du  dragage  était  d'agrandir  et  de  creuser  le  bassin  et  les  abords  du  quai 
public,  afin  de  faciliter  l'arrivée  et  le  départ  du  steamer  faisant  le  service  quotidien 
entre  Digby  et  Saint-Jean.  On  a  dragué  jusqu'à  une  profondeur  de  18  pieds,  à  l'eau 
basse  des  grandes  marées  ordinaires.     Les  grandes  marées  montent  de  26  pieds. 

L'étendue  de  la  partie  draguée  est  environ  1,198,550  pieds  carrés,  c'est-à-dire  une 
longueur  de  2,000  pieds  par  400  à  800  pieds  de  largeur. 

En  vertu  d'un  prolongement  du  même  contrat,  la  même  compagnie  a  enlevé  16,841 
verges  cubes  de  sable  et  gravier,  mesure  prise  sur  place,  avec  sa  drague  à  cuiller  Beacon 
Bar.  à  raison  de  59.  sous  par  verge  cube.  La  partie  draguée  est  dans  une  anse  ou  petite 
baie,  à  environ  un  demi-mille  au  nord  du  quai  du  gouvernement.  L'ouvrage  a  duré  du 
14  juillet  jusqu'au  22  août  1914. 

Le  but  du  dragage,  qui  a  été  exécuté  à  une  hauteur  de  3  à  6  pieds  au-dessus  du 
niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires,  était  de  faciliter,  aux  quais  des 
pêcheurs,  l'arrivée  et  le  départ  des  goélettes  et  d'autres  embarcations. 

L'étendue  de  la  partie  draguée  est  d'environ  206,072  pieds  carrés,  soit  1,300" pieds 
de  longueur  par  100  à  200  pieds  de  largeur. 

EAST-BAY   (CÔTE  NOED). 

East-Bay  (côté  nord),  comté  de  Cap-Breton  (nord),  est  située,  comme  son  nom 
l'indique,  sur  le  côté  nord  de  East-Bay,  un  bras  du  lac  Grand-Bras-d'Or,  à  5|  milles 
de  la  tête  du  lac. 

Le  quai,  construit  en  1889-90  par  le  ministère,  a  2'20  pieds  de  longueur  et  se  rend 
jusqu'à  une  profondeur  de  10  pieds  dans  le  lac,  au  niveau  de  l'eau  basse.  Il  comprend: 
une  chaussée  d'accès  en  pierre  et  en  fascines,  de  50  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de 
largeur;  quatre  piles  en  caissons  de  bois  indigène,  de  20  x  20  pieds  chacun,  et  une 
tête  de  quai,  de  20  pieds  en  ligne  avec  le  quai  et  de  40  pieds  le  long  de  la  face  exté- 
rieure; ces  différents  caissons  sont  reliés  ensemble  par  des  travées  de  17|-  pieds  de 
largeur.  .  / 

En  1902-3,  on  a  dépensé  un  montant  de  $600  pour  réparer  l'abord  du  quai  et 
renouveler  les  solives,  le  plancher,  les  garde-corps,  les  défenses  des  piles  et  des  travées, 
ainsi  que  les  pièces  de  parement  et  les  traversines  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute, 
sauf  à  la  tête  du  quai. 

En  1911-12,  on  a  dépensé  un  montant  de  $109.62  pour  ériger  sur  le  quai  un 
hangar  pour  le  fret.  Ce  hangar  a  15  pieds  par  12  pieds;  il  est  construit  avec  des  po- 
teaux de  7  pieds,  des  murs  et  un  toit  couvert  en  bardeaux  de  cèdre.  Il  est  pourvu  d'une 
grande  porte  et  d'une  fenêtre,  les  murs  extérieurs  sont  peinturés  avec  deux  couches  de 
peinture. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  la  somme  de  $1,135.04  a  été  dépensée  pour  faire  l'ac- 
quisition des  matériaux  pour  le  nouveau  caisson,  de  20  sur  40  pieds,  avec  une  substruc- 
ture en  bois  créosote,  à  l'extrémité  du  large  des  vieux  travaux,  et  pour  construire,  pla- 
cer et  assujettir  la  substructure  en  place. 
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Pendant  l'exercice  1914-15,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,000  pour  compléter  le 
nouveau  massif  extérieur  à  l'extrémité  du  large  du  vieux  quai,  qui  avait  été  commencé 
en  1913-14,  pour  relier  ce  dit  caisson  aux  vieux  travaux  et  pour  renouveler  le  plan- 
cher, les  soliveaux,  les  pièces  de  couronnement  et  les- défenses  supérieures  du  vieux 
quai. 

EAST-BERLIN. 

East-BerKn  est  un  petit  établissement  de  pêcheurs,  qui  compte  environ  350  âmes. 
Il  est  situé  à  environ  11  milles  au  nord-est  de  Liverpool.  En  1902-3,  on  a  dépensé 
$2,000  pour  la  construction  d'un  brise-lames,  et  l'année  suivante,  un  autre  montant 
de  $700  pour  le  même  ouvrage.  En  1906,  on  a  dépensé  $1,500  pour  la  construction 
d'un  prolongement  à  cet  ouvrage,  et  pour"  commencer  la  construction  d'un  quai  à  son 
extrémité.  En  1910-11,  on  a  dépensé  un  autre  montant  de  $2,000  pour  allonger  le 
quai  davantage.  Pendant  l'exercice  dernier,  on  a  dépensé  $599.90  pour  réparer  l'ex- 
trémité du  quai. 

A  l'extrémité  est  du  village,  s'étend  une  grève  de  galets  de  700  pieds  de  longueur, 
qui  protège  l'anse  et  qui  est  à  nue  à  mi-marée.  On  a  choisi  le  côté  central  de  cette 
grève  pour  l'emplacement  de  cet  ouvrage  et  y  établir  un  ouvrage  de  fortification 
en  encaissement  ou  petit  môle.  La  longueur  de  ce  môle  est  de  600  pieds,  sa  largeur 
est  de  10  pieds  au  sommet,  et  sa  hauteur  moyenne  est  de  9  pieds.  Il  est  construit  en 
encaissement  de  billes  à  claire-voie,  chargé  de  pierraille.  Cet  ouvrage  protégeait  une 
petite  anse  et. empêchait  la  grève  d'être  détruite,  mais  le  lieu  de  mouillage  était  si 
petit  qu'en  1906,  on  a  commencé  à  construire  un  quai  à  partir  de  l'extrémité  du  large 
de  ce  brise-lames.  En  1910,  il  fut  prolongé,  de  sorte  que  les  travaux  ont  270  pieds  de 
longueur,  14  pieds  de  largeur  au  sommet  et  17  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  du  large. 
Ce  prolongement  a  aussi  été  construit  en  encaissement  de  billes,  chargé  de  pierres, 
plein,  et  recouvert  avec  des  madriers  de  2  pouces.  Il  est  bien  pourvu  de  défenses  et 
solidement  assujetti. 

En  mars  1914,  une  tempête  emporta  40  pieds  du  bout  du  large  de  ce  brise-lames. 
On  sauva  Une  bonne  quantité  des  matériaux  dans  la  partie  détruite,  et  l'année  der- 
nière, on  la  reconstruisit.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  17  septembre  et  terminé  le  6 
novembre  1914.  , 

Les  grandes  marées  montent  de  7  pieds;  les  mortes-mers,  de  5  pieds. 

EASTERN  PASSAGE. 

Eastern  Passage,  comté  d'Halifax  est  une  colonie  de  pêcheurs  considérable,  qui 
compte  de  300  à  400  habitants  et  qui  est  située  sur  la  côte  orientale  du  port  d'Hali- 
fax, à  5  milles  au  sud  de  Dartmouth.  Une  petite  rivière  qui  se  jette  dans  une  anse 
en  ce  lieu,  servait  de  passe  aux  bateaux;  mais  ces  dernières  années,  ce  passage  n'était 
pas  suffisant.  En  1900-01,  on  a  construit  un  petit  barrage  consistant  en  deux  ran- 
gées de  poteaux  plantés  dans  le  sable  à  une  profondeur  de  4  à  5  pieds  et  à  une  hau- 
teur moyenne  de  3  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute  de  grandes  marées.  Ces 
poteaux  étaient  plantés  à  6  pieds  d'intervalle  et  des  petits  billots  servaient  de  pièces 
latérales.  On  remplit  les  espaces  avec  des  fascines  et  des  pierres,  de  sorte  que  la 
construction  était  une  sorte  d'encaissement  rempli  de  lest.  Ces  travaux  de  protec- 
tion ont  802  pieds  de  longueur,  8  pieds  de  largeur  au  sommet  et  6  à  8  pieds  de  hau- 
teur.    Coût  des  travaux,  $2,000. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $4,979.61  pour  la  construction  d'un  brise- 
lames  pour  protéger  le  havre.  Il  a  350  pieds  dans  le  sens  de  sa  longueur,  dont  un 
tronçon  de  200  pieds  est  large  de  10  et  dont  le  reste  est  large  de  15.  Sa  hauteur  est 
de  10  à  15  pieds,  et  il  est  bâti  solidement  en  encaissement  de  billots.  On  a  aussi 
établi  un  clayonnage  sur  une  longueur  de  10,000  pieds,  pour  arrêter  le  mouvement 
du  sable.  Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  la  somme  de  $584  pour  parachever 
l'extrémité  du  brise-lames,  laissé  inachevé  en  1908-09. 
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Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  la  somme  de  $3,345.84,  pour  enlever 
9,961  pieds  cubes  de  sable,  afin  de  constituer  une  passe  pour  les  bateaux  de  pêche. 
Ces  travaux  avaient  été  adjugés  à  MM.  Beazley  Frères,  de  Halifax. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $193.45,  et  au  cours  de 
l'exercice  financier  1913-14,  un  montant  de  $700.47  fut  dépensé  pour  placer  1,000 
tonnes  de  lest,  pour  des  réparations  générales. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  on  a  dépensé  la  somme  de  $698.63  pour  reconstruire 
350i  pieds  des  travaux  de  protection  construits  en  1900-01. 

L'ouvrage,  commencé  le  1er  octobre,  a  été  achevé  le  24  novembre  1914. 

EAST-FERRY. 

East-Ferry,  comté  de  Digby,  est  un  établissement  de  pêcheurs  et  d'agriculteurs, 
d'environ  100  habitants.  Il  est  situé  à  environ  30  milles  à  l'ouest  de  la  ville  de  Digby, 
sur  l'extrémité  de  la  terre  ferme  de  la  pointe  Digby,  ou  sur  le  côté  est  du  Petit-Passage. 
En  1903-04,  le  ministère  a  construit  un  brise-lame  sur  le  côté  opposé  de  ce  passage,  à 
Liverton,  au  coût  de  $17,110,  par  contrat. 

En  1914-15,  afin  d'obtenir  plus  d'abris  pour  les  bateaux  de  pêche  et  afin  de  faciliter 
le  transport  des  passagers  et  des  malles  à  l'autre  côté  du  passage,  le  ministère  a  cons- 
truit un  brise-lames,  par  contrat.  L'ouvrage  a  223  pieds  de  longueur,  de  20  à  30  pieds 
de  largeur  et  de  15  à  28  pieds  de  hauteur,  muni  d'un  parapet  sur  le  côté  nord  ou  du 
large  et  d'un  plan  incliné  sur  le  côté  sud.  Pour  les  besoins  des  expéditeurs  locaux,  on 
a  construit  un  hangar  à  marchandises  de  30  x  12  pieds.  Afin  de  le  protéger  contre  les 
tarets,  l'extrémité  du  large  et  40  pieds  sur  les  deux  côtés  faisant  suite  à  l'extrémité 
ont  été  lambrissés  avec  du  bois  créosote.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  20  août  1914  et 
terminé  dans  février  1915.  Les  entrepreneurs  étaiei  t  Etogineers  and  Cont.aclors,  Ltd. 
Le  terrain  pour  les  abords  a  coûté  $100. 

EAST-GREEN-HARBOUR. 

East-Green-Harbour,  comté  de  Shelburne,  est  un  établissement  disséminé  sur  deux 
milles  de  longueur,  dont  l'extrémité  sud  est  près  du  site  du  brise-lames  et  à  environ 
li  mille  au  nord-ouest  de  Loekeport.  Presque  tous  les  habitants  s'occupent  de  la 
pêche  au  homard;  il  y  a  en  tout  25  familles  qui  font  leur  vie  dans  cette  industrie. 
Le  rivage  est  rude  et  exposé,  de  sorte  qu'un  brise-lames  était  nécessaire  pour  protéger 
le  débarcadère  et  pour  permettre  aux  gens  d'employer  plus  d'embarcations  et  autres 
appareils  requis  pour  la  pêche  au  homard.  Il  y  a  un  chemin  public  allant  jusqu'au  site 
du  brise-lames  projeté,  de  sorte  qu'aucun  terrain  n'était  nécessaire. 

Pendant  l'exercice  financier  dernier,  on  a  dépensé  $999.48  pour  construire  ces  ou- 
vrages. Ils  consistent  en  une  levée  en  roche,  de  40  pieds  de  longueur  et  16  pieds  de  lar- 
geur et  en  100  pieds  de  caisson  continu,  de  10  pieds  de  largeur  et  d'une  hauteur  de  11 
pieds  à  l'extrémité  du  large.  L'ouvrage  en  caisson  est  construit  en  billots  ronds  ordi- 
naires, avec  défenses  et  rempli  de  pierres  jusqu'au  sommet.  Il  y  a  un  fruit  sur  l'ex- 
térieur, de  3  pouces  au  pied,  et  sur  l'intérieur,  de  1  pouce  au  pied.  L'ouvrage  a  été 
commencé  le  1er  octobre  et  terminé  le  4  novembre  1914. 

Les  grandes  marées  montent  de  7  pieds  ;   les  mortes-mers,  de  4^  pieds. 

EAST-PORT-LEIIÉBERT. 

East-Poft-LeHébert,  dans  le  comté  de  Queen,  est  un  village  situé  à  environ  15  ou 
17  milles  à  l'est  de  Liverpool.  Il  a  une  population  d'environ  150  habitants.  Tous  ces 
gens  s'occupent  de  la  pêche;  ils  obtiennent  leur  principal  revenu  de  la  pêche  au  ho- 
mard. Depuis  nombre  d'années  ils  avaient  besoin  de  quelque  chose  pouvant  protéger 
leur  homard  (quand  ils  le  plaçaient  dans  des  caisses  à  claire-voie)  contre  les  dommages 
causés  par  la  glace  flottante. 
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Pendant  l'exercice  financier  dernier,  on  a  dépensé  $1,195.65.  On  a  construit,  en 
dedans  des  vieux  quais,  un  nouveau  quai,  de  22  pieds  de  longueur,  de  10  pieds  de  lar- 
geur et  des  abords  de  336  pieds  de  longueur,  8  pieds  de  largeur,  reliant  les  quais  avec 
le  rivage.  Ces  abords  consistent  en  un  ouvrage  à  piles  et  travées;  il  y  a  neuf  piles  en 
caisson  de  9  pieds  de  longueur  chacune  et  8  pieds  de  largeur,  et  9  travées  de  24  pieds 
de  longueur,  avec  une  travée,  au  rivage,  de  35  pieds  de  longueur.  La,  hauteur  des  nou- 
veaux travaux  est  de  20  pieds  à  l'extrémité  du  large,  tandis  que  la  hauteur  de  l'extré- 
mité du  large  du  vieux  quai  est  de  25  pieds.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  4  septembre 
et  terminé  le  28  octobre  1914. 

Les  grandes  marées  montent  de  6  pieds;  les  mortes-mers,  de  4  pieds. 

EAST-RAGGED-ISLAND, 

East-Bagged-Island,  ou  Rockland,  comme  il  était  nommé  dans  les  documents  offi- 
ciels, est  un  établissement  de  pêche,  dans  le  comté  de  Shelburne.  Il  est  situé  sur  le  côté 
est  du  havre  East-llagged,  à  environ  4  milles  au  nord-est  de  Lockport.  En  1898-99,  le 
ministère  a  construit  un  quai,  en  caisson  solide  en  bois  rond  et  rempli  de  lest  jusque  sous 
le  plancher.  Ce  quai  avait  181  pieds  de  longueur,  20i  pieds  de  largeur  au  sommet,  à 
l'exception  de  l'extrémité  du  large,  qui  avait  la  forme  d'une  aile,  de  30  pieds  de  lon- 
gueur par  40  pieds  de  largeur.  Dans  l'année  1905-06,  on  prolongea  ce  quai  afin  d'ob- 
tenir des  facilités  pour  un  bateau  à  vapeur  faisant  la  traversée  entre  Lockport  et  la 
gare  du  chemin  de  fer  Fruits  Point,  ordinairement  appelée  la  gare  de  Lockport.  Il 
était  nécessaire,  non  seulement  pour  le  besoin  des  gens  de  Lockport  mais  pour  ceux 
de  Little-Harbour  et  Louis-Head,  qu'on  fît  de  ce  quai  un  point  d'escale  pour  le  bateau 
de  traverse,  et,  en  conséquence,  on  a  construit  un  prolongement  de  100  pieds  de  lon- 
gueur consistant  en  chevalets  de  pilotis,  espacés  de  10  pieds.  Ce  prolongement  a  20 
pieds  de  largeur  au  sommet  et  il  y  a  9  pieds  d'eau  à  l'eau  basse  des  grandes  marées, 
à  l'extrémité  du  large. 

Pendant  l'exercice  financier  dernier,  la  somme  de  $651.87  a  été  dépensée  pour  des 
réparations  nécessaires.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  octobre  et  terminé  le  28 
octobre  1914.  Le  sommet  des  travaux  a  été  renouvelé,  c'est-à-dire  le  plancher,  les 
défenses,  les  soliveaux,  etc.  Un  grand  nombre  de  défenses  furent  renouvelées  et  le  tout 
a  été  réparé. 

Les  grandes  marées  montent  de  7  pieds;  les  mortes-mers,  de  4  pieds. 

f.asï-river. 

East-River,  comté  de  Pictou,  est  la  rivière  située  le  plus  à  l'est  des  trois  cours 
d'eau  du  port  de  Pictou.  Elle  est  navigable  pour  les  petits  vaisseaux  depuis  Pictou 
jusqu'à  la  ville  de  New-Glasgow.  Afin  d'en  faire  une  rivière  navigable,  entre  Pictou  et 
Trenton,  pour  les  vaisseaux  océaniques  de  10,000  tonneaux,  le  ministère,  depuis  cinq 
ans,  a  fait  draguer  un  nouveau  chenal  et  un  bassin  de  virage;  ce  dernier  est  situé  vis-à- 
vis  des  quais  de  la  Nova  Scoiia  Steel  and  Coal  Co.,  à  Trenton.  Ce  dragage  n'est  pas 
encore  complété.  Comme  le  cours  naturel  de  cette  rivière  est  un  peu  tortueux,  il  a 
fallu,  pour  faire  disparaître  cet  inconvénient,  construire  à  travers  Stonehouse-Point 
une  écluse  de  038  pieds  de  longueur  avec  un  bassin  de  contrôle,  et  creuser  des  chenaux 
«à  travers  Cantley  et  Shipyard-Point  ;  ces  chenaux,  une  fois  complétés,  auront  100  pieds 
et  150  pieds  de  largeur,  respectivement.  Pour  l'exécution  de  ces  travaux  d'améliora- 
tion, un  contrat  a  été  adjugé,  au  mois  d'avril  1913,  à  MM.  McDougald,  Bros.,  d'Ottawa, 
pour  un  montant  de  $390,701.35. 

En  1913-14,  pour  faire  l'excavation  de  l'écluse  et  du  bassin  de  contrôle,  on  a  enlevé 
7,000  verges  cubes  de  déblais  ordinaires  et  3,600  verges  cubes.de  roc.  On  a  fait  un 
chenal  à  travers  environ  0,400  pieds  carré  de  roc.  Pendant  les  mois  d'hiver,  on  a  en- 
foncé 20,700  pieds  linéaires  de  pilotis  d'épinette  dans  les  deux  caissons  en  bois  formant 
les  abords  de  l'entrée  nord  de  l'écluse.  Des  batardeaux  ont  été  construits  aux  deux 
entrées  de  Fécluse. 
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Le  montant  total  dépensé  pour  les  excavations  et  les  matériaux  livrés  en  1913-14, 
a  été  de  $53,607.60. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  le  montant  de  $184,860.15  a  été  employé  pour  de  l'ou- 
vrage et  des  matériaux.  L'ouvrage  consista  à  nettoyer,  déblayer  et  assécher  122,400 
verges  cubes  d'excavation  ordinaire,  et  78,360  verges  cubes  d'excavation  dans  le  roc; 
à  creuser  un  chenal  dans  la  surface  du  roc,  de  24,200  pieds  carrés;  à  poser  du  béton 
dans  le  pont  du  bassin  de  contrôle,  de  685  verges  cubes,  et  à  faire  des  piles  d'abords 
en  bois  à  rentrée  nord  du  bassin. 

Les  dépenses  totales  sur  ce  contrat  jusqu'au  31  mars  1915  ont  été  de  $216,100. 

Dragage. 

La  drague  hydraulique,  P.  W.  D.  N°  5  a  été  employée  sur  ces  travaux,  chaque  sai- 
son, depuis  qu'ils  ont  été  commencés,  en  1908.  La  longueur  totale  des  travaux 
autorisés  est  de  29,700  pieds.  La  largeur  de  l'excavation  est  de  150  pieds  au  fond  (à 
l'exception  de  l'endroit  plus  large  formant  le  bassin  de  virage).  Le  niveau  est  à  21 
pieds  au-dessous  de  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires,  dans  la  partie  de  la 
rivière  au  nord  de  récluse  et  jusqu'à  15  pieds  en  montant,  ou  sur  le  côté  sud;  le 
niveau  sera  maintenu  à  une  profondeur  de  21  pieds  au  moyen  de  l'écluse  et  du  barrage. 

Pendant  la  saison,  la  drague  a  enlevé  261,648  verges  d'argile,  de  sable  et  de  gravier, 
mesurées  sur  place.  Le  23  juin,  on  a  commencé  les  travaux  au  bassin  de  virage,  à 
l'entrée  nord  de  l'écluse  de  la  pointe  Stonehouse,  où  121,078  verges  cubes  ont  été 
draguées.  Le  24  septembre,  la  drague  a  été  mise  en  opération  au  bassin  ïrenton  et 
a  enlevé  80,115  verges  cubes.  Le  24  septembre  elle  a  commencé  à  enlever  le  rem- 
plissage laissé  au  commencement  de  la  saison  dans  le  deuxième  bras  du  chenal,  lors 
du  dragage  des  abords  de  l'écluse.  Le  26  octobre,  on  a  commencé  une  coupe  de  475 
pieds  de  longueur  par  60  pieds  de  largeur  et  8  pieds  de  profondeur  à  l'extrémité  du 
({henal,  et  on  a  enlevé  16,755  verges  cubes  de  déblais.  Le  5  novembre,  la  drague  a  été 
mise  en  opération  pour  nettoyer  complètement  entre  les  stations  142  et  168,  et  on  a 
enlevé  42,700  verges  cubes  de  déblais.  Le  14  novembre  l'ouvrage  a  été  arrêté  pour  le 
reste  de  la  saison. 

Les  quantités  draguées  jusqu'à  date  sont  comme  suit: — 

1908-9-10-11-12,  1,421,941  verges  cubes,  mesurées  sur  place. 
1912-13,      234,431 
1913-14,      246,508 
1914-15,      260,648  "  " 


2,162,528 

Actuellement,  après  ce  qui  a  été  dragué  dans  la  rivière  jusqu'à  l'extrémité  sud  du 
bassin  ïrenton,  il  reste  à  draguer  757,828  verges  cubes  de  déblais  mesurés  sur  place. 

ecum-secum. 

Ecum-Secum,  comté  d'Halifax,  est  situé  sur  la  frontière  entre  les  comtés  d'Halifax 
et  de  Guysborough.  Il  y  a  environ  450  habitants  dont  les  principales  industries  sont 
la  pêche,  le  bois  et  l'agriculture. 

Pendant  l'exercice '1914-15,  ou  a  commencé  la  construction  d'un  quai  brise-lames 
pour  la  protection  des  bateaux  de  pêche.  L'ouvrage  consiste  en  un  caisson  solide  en 
bois  indigène  de  20  pieds  de  largeur;  on  en  a  achevé  70  piçds  jusqu'à  la  pleine  hau- 
teur, c'est-à-dire  3  pieds  au-dessus  de  l'eau  haute  des  grandes  marées;  on  a  construit 
40  pieds  jusqu'au  niveau  de  l'eau  et  25  jusqu'à  2  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau 
liante  des  grandes  marées. 
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Une  fois  terminés,  ces  travaux  auront  une  longueur  de  120  pieds,  avec  une  aile 
de  20  x  40  pieds,  et  auront  une  hauteur  moyenne  de  19  pieds.  Cette  année,  on  a  dé- 
pensé $2.700.S6  et  on  a  demandé  un  montant  pour  parachever  ces  travaux. 

L'ouvrage;  commencé  le  8  septembre,  a  été  achevé  le  30  novembre  1914. 

FELTZEN-SOUTH. 

Eeltzen-South,  comté  de  Lunenburg,  est  un  endroit  considérable  et  prospère,  situé 
sur  la  côte  ouest  de  la  baie  de  Lunenburg,  environ  14  milles  au  sud-ouest  de  la  ville  de 
Lunenburg,  par  terre,  et  7  milles  par  eau.  La  population  du  village  est  d'environ  200 
habitants. 

Brise-lames. 

En  1913-14,  un  montant  de  $16,539.10  a  été  dépensé  (par  contrat  avec  Duncan  L. 
Fraser)  pour  construire  un  brise-lames.  Cet  ouvrage  est  en  caissons  faits  de  bois 
indigène,  et  a  420  pieds  de  longueur.  Il  a  20  pieds  de  largeur  sur  220  pieds  de  sa  lon- 
gueur et  25  pieds  sur  une  longueur  de  200  pieds,  avec  un  "  L  "/de  40  pieds  de  longueur 
par  20  pieds  de  largeur.  Il  a  une  hauteur  de  4  pieds  au-dessus  de  l'eau  haute  des 
grandes  marées. 

Quai. 

En  1905-06,  le  ministère  a  dépensé  $2,454.06  pour  la  construction  d'un  quai  en 
pilotis,  de  168  pieds  de  longueur  et  25  pieds  de  largeur,  avec  un  "  L  "  à  l'extrémité 
extérieure,  de  28  x  32  pieds,  donnant  une  façade  de  54  pieds  de  longueur  et  environ 
11  pieds  de  profondeur  d'eau  à  l'eau  basse  des  grandes  marées.  La  façade  du  quai  a  20 
pieds  de  hauteur. 

L'approche  a  31  pieds  de  longueur  et  est  formée  par  un  remblai  de  pierre  et  gra- 
vier. 

Pendant  l'exercice  1912-13  on  a  dépensé  $466.55  pour  des  réparations  et  renouvelle- 
ments. Des  vieux  pilotis,  qui  avaient  été  brisés  par  la  glace,  ont  été  enlevés,  et  50 
nouveaux  pilotis  ont  été  enfoncés  pour  protéger  le  quai  et  remplacer  ceux  qui  avaient 
été  endommagés  l'hiver  précédent. 

En  1914-15,  la  somme  de  $600  a  été  dépensée  pour  réparer  le  quai  et  construire  un 
hangar  de  18  x  24  pieds.  Les  réparations  ont  consisté  à  renouveler  quelques  madriers 
du  plancher  et  quelques  solives  de  plancher  et  défenses. 

L'ouvrage,  commencé  le  19  août,  a  été  complété  le  8  octobre  1914. 

FINLAY-POINT. 

La  Pointe-Finlay,  comté  d'Inverness,  se  trouve  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap- 
Breton,  à  3  milles  de  l'entrée  du  port  de  Mabou. 

En  1903-04-05,  on  construisit  un  quai  de  15  pieds  de  largeur,  s'étendant  jusqu'à 
148  pieds  aux  hautes  marées  et  3  pieds  aux  basses  marées,  pour  servir  de  débarcadère 
et  mettre  les  bateaux  en  sûreté. 

En  1907-08,  une  pile  en  caisson,  de  25  x  18  pieds,  fut  ajoutée  à  la  face  intérieure 
du  bout  extérieur  du  quai. 

En  1912-13,  une  somme  de  $1,000  a  été  dépensée,  à  la  journée,  pour  la  construction 
d'un  ouvrage  de  protection  de  la  grève,  à  l'extrémité  intérieure  du  quai.  Cet  ouvrage 
a  200  pieds  de  longueur  et  5  pieds  de  largeur  et  consiste  en  pilotis  remplis  de  fascines 
et  de  pierres,  et  pendant  1913-14,  la  somme  de  $499.78  a  été  dépensée  pour  les  répara- 
tions à  l'ouvrage  de  protection,  construit  en  1912-13,  et  pour  poser  un  lambrissage 
jointif  sur  l'extrémité  intérieure  du  _quai  afin  d'empêcher  le  ruisseau  de  passer  à 
travers. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  la  somme  de  $349.82  pour  couper  un  passage  pour  les 
bateaux  à  travers  l'ouvrage  de  protection  de  la  grève,  et  pour  prolonger  le  quai  vers 
l'intérieur  sur  les  battures  jusqu'à  une  distance  de  60  pieds.  Ce  prolongement  a  été 
construit  en  fascines  et  pierre. 
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FOX-ISLAND. 

Fox-Island,  comté  d'Halifax,  est  située  dans  l'Atlantique,  côte  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  à  environ  13  milles  à  l'est  d'Halifax,  et  à  environ  900  pieds  de  la  terre  ferme, 
Cette  île  n'a  que  trois  ou  quatre  acres  d'étendue,  et  son  élévation  ne  dépasse  pas  6 
pieds  en  aucun  point  aux  hautes  eaux  des  grandes  marées  ordinaires.  Personne  n'y 
habite  d'une  façon  permanente,  mais  quelques  pêcheurs  y  séjournent  durant  l'été. 

En  1886-87,  le  ministère  y  fit  construire  un  ouvrage  de  fortification  sur  toute  la 
longueur  du  banc,  à  savoir  :  sur  235  pieds  entre  l'île  et  la  terre  ferme  et  en  1892,  on 
a  construit  un  prolongement  de  252  pieds  de  longueur  pour  protéger  la  principale  par- 
tie de  l'île.  On  a  dépensé  plusieurs  sommes  depuis  cette  date  pour  réparer  ces  ouvra- 
ges. En  1910-11,  on  a  employé  la  somme  de  $1,408.81,  à  la  construction  d'un  petit 
brise-lames  long  de  100  pieds,  pour  protéger  un  débarcadère  qui  se  trouve  'sur  le  côté 
ouest  de  l'île. 

En  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,129.53,  pour  l'achat  des  matériaux  néces- 
saires à  la  construction  d'un  prolongement  au  brise-lames. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,895.89,  pour  le  prolonge- 
ment du  brise-lames.  Ce  prolongement  a  une  longueur  de  100  pieds,  une  largeur  de  25 
pieds  et  une  hauteur  de  15  à  20  pieds.  Il  est  construit  en  encaissement  et  est  pourvu 
d'un  parapet  de  4  pieds  de  hauteur  sur  le  côté  donnant  sur  la  mer. 

En  1913-14,  un  montant  de  $1,199.98  fut  dépensé  pour  rendre  l'ouvrage  de  niveau 
et  pour  renouveler  le  plancher  sur  une  longueur  de  75  pieds  et  une  largeur  de  10  pieds. 
Le  quai,  qui  s'étend  de  Fox-Island  au  dehors,  a  été  haussé  de  0  à  3  pieds  sur  une  lon- 
gueur de  80  pieds  et  une  largeur  de  25  pieds;  un  nouveau  plancher  et  de  nouvelles 
défenses  ont  aussi  été  placés. 

En  1914-15,  la  somme  de  $2,530.74  a  été  dépensée  pour  la  construction  partielle 
d'un  prolongement  du  brise-lames  qui,  une  fois  complété,  aura  40  pieds  de  longueur 
par  25  pieds  de  largeur,  avec  un  retour  en  "  L  "  de  25  pieds  de  longueur  par  20  pieds 
de  largeur.  Ce  dernier  ouvrage  a  été  complété  jusqu'à  2  pieds  au-dessus  du  niveau 
de  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires,  et  l'on  a  en  main  une  quantité  suffisante 
de  matériaux  pour  tout  le  compléter.  A  son  achèvement  il  y  aura  une  profondeur  de 
16  pieds  d'eau  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires. 

FREEPORT. 

Freeport,  comté  de  Digby,  est  situé  à  l'extrémité  sud  de  Long-Island,  sur  le  côté 
est  de  Grand-Passage,  à  40  milles  au  sud-est  de  Digby-Cut,  et  26  milles  au  sud-ouest 
de  Trout-Cove. 

La  population,  qui  est  d'environ  700  habitants,  s'occupe  principalement  de  pêche 
et  de  culture.  C'est  un  port  d'escale  pour  les  bateaux  à  vapeur  qui  font  la  route  entre 
Yarmouth,  N.-E.,  et  Saint-Jean,  N.-B. 

En  1905-06,  un  contrat  au  montant  de  $13,923.92  a  été  adjugé  pour  construire  un 
brise-lames  ayant  8  pieds  au-dessus  de  l'eau  basse  des  grandes  marées,  ou  17  pieds  de 
hauteur  au-dessous  du  plancher;  cet  ouvrage  est  en  bois  créosote. 

En  1908-09,  la  somme  de  $358.23  a  été  dépensée  pour  construire  un  mur  en  béton 
sur  le  côté  de  la  mer  près  du  rivage,  afin  d'empêcher  les  vagues  d'atteindre  les  abords 
du  brise-lames. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  $89.50  pour  allonger  de  13  x  15  pieds  le  hangar  situé  sur 
l'extrémité  du  quai. 

FRIAR'S-HEAD. 

Friar's-Head,  comté  d'Inverness,  se  trouve  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton, 
à  6  milles  au  nord  de  l'entrée  du  port  de  Margaree. 

Une  construction  entreprise  en  1900-1  et  achevée  en  1902-3,  destinée  à  fermer 
une  ouverture  qui  se  trouvait  dans  une  assise  de  roc,  afin  d'abriter  partiellement  un 
petit  quai  et  l'ancrage  des  bateaux,  consistait  en  un  mur  de  béton,  de  90  pieds  de  Ion- 
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gueur,  de  4  pieds  de  largeur  au  sommet,  et  de  8  pieds  de  hauteur  à  partir  d'un  pied 
au-dessus  des  basses  eaux.  En  1903-04,  on  .  prolongea  le  mur  de  13  pieds,  et  on  en 
construisit  un  autre  de  4  pieds  de  hauteur  et  de  4  pieds  de  largeur  sur  le  côté  du  pre- 
mier faisant  face  à  la  mer,  pour  empêcher  que  les  eaux  ne  le  minent. 

Pendant  1913-14,  la  somme  de  $251.56  a  été  dépensée  pour  réparer  et  renforcer  le 
mur  en  béton  qui  avait  été  endommagé  au  cours  d'un  gros  coup  de  vent. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  le  montant  de  $324.07  pour  enlever  des  roches  du  chenal 
des  bateaux,  à  partir  du  bassin  intérieur  jusqu'à  l'entrée  du  havre. 

LA   PLAGE   DE    GLACE-BAY. 

La  plage  de  Glace-Bay,  comté  de  Cap-Breton,  est  située  sur  la  côte  nord  de  l'île 
du  Cap-Breton,  entre  Glace-Bay  et  Port-Morien. 

En  1908-09,  un  contrat  fut  passé  pour  la  construction  d'un  ouvrage  de  protection 
du  chemin  public  qui  traverse  la  plage,  à  la  tête  de  Big-GIace-Bay,  et  qui  sépare  la 
baie  du  lac  Big-Glace-Bay.  L'ouvrage  est  construit  en  pilotis  et  en  fascines,  formant 
une  longueur  totale  de  4,000  pieds.  Les  pilotis  sont  enfoncés  à  4  pieds  de  distance, 
d'axe  en  axe,  transversalement  et  à  5  pieds,  d'axe  en  axe,  longitudinalement,  dans  une 
tranchée  creusée  à  une  profondeur  de  2  pieds  au-dessous  du  niveau  des  hautes  marées. 
L'espace  longitudinal  entre  les  pilotis  est  rempli  jusqu'à  une  hauteur  de  6  pieds  6 
pouces  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute,  avec  des  fascines  formées  de  petites  épi- 
nettes,  bien  entassées  serrées  ;  et  les  têtes  des  pilotis  de  chaque  chevalet  sont  solidement 
liaisonnées  au  moyen  de  tirants  en  fer  de  f  de  pouce. 

Le  coût  total  de  cet  ouvrage  a  été  de  $9,415.72. 

Au  cours  de  l'année  1911-12,  le  remplissage  en  fascines  sur  le  centre  de  l'ouvrage, 
sur  une  distance  d'environ  700  pieds,  dans  la  partie  la  plus  exposée,  fut  emporté  par 
la  mer,  laissant  les  pilotis  intacts.  Au  cours  de  l'année  1912-13,  un  montant  de  $647.16 
fut  dépensé,  en  ouvrage  à  la  journée,  pour  la  reconstruction  de  ce  qui  avait  été  em- 
porté. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  la  somme  de  $1,998.14  a  été  dépensée  pour  poser  une 
palée  en  pilotis  sur  une  distance  de  520  pieds,  dans  la  partie  la  plus  faible  des  travaux 
pour  la  protection  de  la  plage. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  le  montant  de  $329.96  pour  continuer  la  palée  en  pilotis 
le  long  de  la  face  du  côté  de  la  mer  sur  une  distance  de  80  pieds  environ. 

GRAND-ÉTANG. 

Grand-Etang,  comté  d'Inverness,  se  trouve  sur  le  golfe  Saint-Laurent,  environ 
à  mi-chemin  entre  les  ports  de  Margaree  et  de  Chéticamp,  sur  le  côté  ouest  de  l'île  du 
Cap-Breton. 

En  1894-5,  on  a  complété  des  travaux  pour  améliorer  l'entrée  de  Grand-Etang  et 
le  mettre  en  état  de  servir  de  havre  de  refuge  aux  bateaux  de  pêche  et  aux  autres 
petites  embarcations.  En  1895-96,  un  pont,  à  travers  l'étang,  a  été  construit  à  500 
pieds  de  l'entrée,  et  reconstruit  en  1902-3. 

Les  travaux  comprennent  le  dragage  entre  deux  jetées  distantes  de  87  pieds  l'une 
de  l'autre,  excepté  à  l'entrée  où  elles  ne  sont  distantes  que  de  44  pieds.  Chaque  jetée 
est  en  fascines  et  en  pierres,  sur  une  longueur  de  135  pieds,  avec  levées  en  fascines  et 
pierres,  à  talus  et  plate-forme  en  pierre,  sur  une  longueur  de  130  pieds,  avec  encais- 
sement à  claire-voie  de  100  pieds  de  longueur,  et  une  tête  en  encaissement  à  revêtement 
jointif,  de  30  pieds  en  prolongement  de  l'ouvrage,  par  48  pieds,  la  substructure  de  la 
construction  étant  créosotée  (cette  substructure  a  été  reconstruite  en  190S-09.)  L'ou- 
vrage en  fascines  et  pierres,  et  un  banc  de  pierre  et  de  branches  d'environ  85  pieds,  de 
chaque  côté,  sont  établis  sur  un  fond  creusé  jusqu'à  un  pied  au-dessus  des  plus  basses 
eaux;  quant  au  reste  de  la  jetée,  il  fut  établi  sur  le  fond  naturel,  le  tirant  d'eau  à 
l'extrémité  du  large  étant  de  4  pieds  6  pouces  aux  plus  basses  eaux. 
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Le  "  pont  ",  tel  que  reconstruit  en  1902-3,  a  563  pieds  de  longueur  ;  il  comprend 
les  abords  de  l'est  et  de  l'ouest,  en  fascines  et  en  pierres  ;  les  culées  de  blocs  en  encais- 
sement, de"  941  et  51  pieds  de  longueur,  respectivement;  et  l'ouvrage  en  pilotis  créo- 
sotes, de  438  pieds.  Il  est  pourvu  d'un  garde-corps  de  chaque  côté,  et  d'une  arche 
tournante  pour  laisser  passer  les  bateaux.  Au-dessous  des  200'  pieds  du  centre,  la 
profondeur  de  l'eau,  à  la  mer  basse  des  grandes  marées,  est  d'environ  6  pieds;  mais 
pour  atteindre  le  fond  solide  à  travers  l'eau  et  la  vase,  on  trouve  de  21  à  24  pieds. 

Au  cours  de  l'année  1910-11,  le  pont  fut  réparé  et  50  pieds  d'encaissement  furent 
reconstruits  de  chaque  côté  du  chenal. 

En  1898-99,  on  avait  fait  du  dragage  entre  les  jetées,  jusqu'à  une  profondeur  de 
6  pieds  au  niveau  de  l'extrême  eau  basse,  et  en  1910-11-12,  le  chenal,  l'étang  jusqu'au 
pont  et  en  dehors  des  jetées  ont  été  creusés  jusqu'à  une  profondeur  moyenne  de  9  pieds, 
à  l'eau  basse. 

En  1911-12,  la  somme  de  $479.75  fut  dépensée  pour  des  réparations  urgentes  aux 
ouvrages  de  protection  en  fascines  et  en  pierres.  En  1912-13,  on  dépensa  $3,000  à  la 
journée  pour  la  reconstruction  de  l'ouvrage  en  fascines  et  en  pierres,  sur  une  hauteur 
de  10  pieds,  une  largeur  d'environ  12  pieds  et  sur  une  longueur  de  200  pieds  du  côté 
nord  et  de  255  pieds  du  côté  sud. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  la  somme  de  $1,000  a  été  dépensée  pour  réparer  la  tête 
en  caisson  des  piles  de  protection  du  chenal,  qui  avait  été  endommagée  au  cours  du 
gros  coup  de  vent  du  30  décembre  1912.  Les  réparations  consistèrent  à  placer  des 
matelas  de  fascines  au  fond  des  six  travées  d'où  le  lest  avait  été  emporté  par  la  mer. 
et  en  les  remplissant  avec  de  la  grosse  pierre;  elles  consistèrent  aussi  à  renouveler 
une  partie  du  plancher  en  madriers  qui  avait  été  enlevé  par  la  mer  pendant  le  coup  de 
vent. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  le  montant  de  $799.81  pour  réparer  le  sommet  du  pont, 
ces  réparations  consistant  à  renouveler  le  plancher,  les  pièces  de  couronnement  et  le 
garde-corps. 

GRAND-NARROAVS. 

Grand-Narrows,  comté  de  Cap-Breton,  est  situé  sur  la  côte  sud-est  du  détroit  de 
Barra,  lequel  réunit  les  lacs  du  Grand  et  du  Petit-Bras-d'Or. 

Le  vieux  auai,  près  de  la  gare  de  l'Intercolonial,  servant  aux  bateaux  transpor- 
portant  la  malle  et  les  passagers  de  Baddeck,  avait  287  pieds  de  longueur,  et  se  compo- 
sait de  67  pieds  de  caissons  remplis  de  pierre  et  fascines  avec  sommet  en  gravier;  une 
section  en  pilotis,  de  80  pieds  de  longueur,  construite  en  1885-86  sur  les  restes  d'un 
vieux  quai  construit  par  le  gouvernement  provincial,  et  un  prolongement  de  140  pieds, 
construit  en  1883-84.  Ce  prolongement  consistait  en  trois  piles,  de  20  x  20  pieds  et  une 
tête  de  quai  de  20  x  60  pieds,  avec  travées  de  16  pieds. 

En  1901-02  et  1902-03,  la  somme  de  $3,012U6  fut  dépensée  pour  reconstruire  le 
quai  en  bois  créosote  et  pour  le  prolonger  de  10  pieds;  la  longueur  totale  est  de  297 
pieds,  la  largeur  est  de  24  pieds  pour  les  277  premiers  pieds,  et  30  pieds  pour  les  20 
derniers  pieds;  la  profondeur,  à  l'extrémité  du  large,  à  l'eau  basse,  est  de  11  pieds. 

En  1903-04  et  1904-05,  la  somme  de  $3,901.86  fut  dépensée  pour  prolonger  le  quai 
de  37^  pieds,  jusqu'à  une  profondeur  de  15  pieds,  à  l'eau  basse,  et  pour  construire  un 
"  L  "  de  30  x  30  pieds  sur  le  côté  sud  et  à  l'extrémité  du  prolongement. 

En  1905-06,  la  somme  de  $964.44  fut  dépensée,  $900  pour  enlever  le  reste  d'un 
vieux  caisson  qui  se  projetait  au  delà  de  la  face  sud  du  prolongement  en  pilotis  et  pour 
construire  un  entrepôt  de  25  x  12  pieds,  et  $64.44  pour  réparer  et  renforcer  l'angle 
sud-ouest  de  L,  lequel  avait  été  endommagé  par  un  steamer. 

En  1912-13,  une  somme  de  $229.25  a  été  dépensée  pour  des  réparations  au  plan- 
cher du  quai,  et  pendant  1913-14,  une  somme  additionnelle  de  $100  a  été  dépensée 
pour  d'autres  réparations  urgentes  au  plancher. 
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En  1914-15,  on  a  dépensé  le  montant  de  $1,499.94  en  ouvrage  à  la  journée  pour 
réparer  le  dessus  du  quai,  comprenant  un  plancher  neuf,  ainsi  que  de  nouvelles  pièces 
de  couronnement  et  12'  défenses  sur  les  coins  extérieurs  du  quai. 

GROSSES-COQUES. 

Grosses- Coques,  comté  de  Digby,  est  situé  à  l'embouchure  d'une  petite  rivière 
qui  se  jette  dans  la  baie  Ste-Marie,  à  7  milles  environ  au  sud-ouest  de  Weymouth, 
et  3  milles  de  l'Anse  de  Belliveau.  Ce  petit  village  a  une  population  de  300  habi- 
tants, qui  cultivent  la  terre  et  s'occupent  en  même  temps  de  la  pêche  sur  une  petite 
échelle. 

Des  détails  complets  sur  les  ouvrages  faits  en  ce  lieu  sont  donnés  dans  le  rapport 
du  ministère  pour  l'exercice  de  1904-05. 

En  1913-14,  les  ouvrages  de  protection  contre  l'envahissement  de  la  mer  ont  été 
reconstruits  et  prolongés  vers  le  rivage,  sur  une  longueur  totale  de  400  pieds.  L'ou- 
vrage comprend  des  caissons  solidement"  construits  avec  des  pièces  de  bois  rond. 

Dépense:    $3,997.54. 

En  1914-15,  la  reconstruction  de  l'éperon  du  brise-lames,  du  côté  est  de  l'embou- 
chure du  cours  d'eau,  a  été  complétée  au  coût  de  $2,000;  ce  nouvel  ouvrage  a  670  pieds 
de  longueur  par  12  pieds  de  largeur  et  de  3  à  10  pieds  de  hauteur. 

GUNNING-COVE. 

Gunning-Cove,  comté  de  Shelburne,  est  un  petit  établissement  de  pêcheurs  et  de 
fermiers,  ayant  une  population  d'environ  300  habitants.  Il  est  situé  à  5  milles  environ 
au  sud-ouest  de  Shelburne,  quoique  par  le  chemin  il  y  ait  12  milles  de  distance.  En 
1899-1900,  on  construisit  un  quai  à  cet  endroit  pour  procurer  un  débarcadère  aux 
vaisseaux  des  pêcheurs  de  la  place.  Ce  quai  a  174  pieds  de  longueur,  les  premiers  55 
pieds  formés  d'un  remblai  de  pierre  de  20  pieds  de  largeur,  les  49  pieds  suivants  con- 
sistant en  2  caissons  de  bois,  de  18  pieds  de  longueur  chacun,  séparés  par  une  travée  de 
13  pieds  de  longueur,  cette  dernière  partie  ayant  aussi  20  pieds  de  largeur.  Les  der- 
niers 70  pieds  du  quai  se  composent  de  chevalets  en  pilotis,  espacés  de  101  pieds,  les 
premiers  40  pieds  ayant  20  pieds  de  largeur  et  les  derniers  30  pieds  ayant  une  largeur 
de  40  pieds.  La  hauteur  du  quai  est  de  19  pieds  à  l'extrémité  extérieure.  Pendant  le 
-dernier  exercice  financier,  on  a  dépensé  la  somme  de  $506.02  pour  f airelles  réparations 
nécessaires.  L'ouvrage  commencé  le  5  octobre  a  été  terminé  le  16  novembre  1914.  Tout 
le  dessus  du  quai  a  été  renouvelé,  à  savoir:  le  plancher,  les  solives  intérieures  et  exté- 
rieures, le  couronnement  et  le  garde-corps.  On  a  remis  en  neuf  les  deux-tiers  des  dé- 
fenses, et  20  pilotis  de  support.  On  a  aussi  fait  quelques  menues  réparations  aux 
abords*. 

Les  grandes  marées  montent  de  7  pieds;  les  mortes-mers  de  4  pieds. 

HAMPTON. 

Hampton,  comté  d'Annapolis,  appelé  autrefois  Chute's-C'ove,  est  situé  sur  la  côte 
sud-est  de  la  baie  de  Eundy,  à  27  milles  au  nord-est  de  Digby-Gut,  et  à  6  milles  au 
nord-ouest  de  Bridgetown  qui  est  une  station  importante  du  chemin  de  fer  Dominion 
Atlantic.  Le  village  compte  200  habitants  qui  s'occupent  à  la  pêche,  à  l'agriculture 
et  à  l'exportation  du  bois  de  corde  et  du  bois  de  construction. 

En  1855-56,  les  habitants,  aidés  par  le  gouvernement  provincial  construisirent  un 
petit  brise-lames  de  165  pieds  de  longueur  à  Hampton.  On  trouvera  tous  les  détails 
des  travaux  exécutés  en  ce  lieu  dans  les  rapports  annuels  de  1909-10  et  de  1910-11. 

En  1912-13,  on  dépensa  la  somme  de  $544.03,  pour  les  réparations  en  général  de 
ce  brise-lames.  On  reconstruisit  une  partie  de  l'ouvrage  à  l'extrémité  du  large,  con- 
sistant en  un  tronçon  de  12  pieds  de  longueur,  de  12  pieds  de  largeur  et  de  5  à  8  pieds 
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de  hauteur,  qui  avait  été  emporté  par  les  grosses  mers  ;  eu  outre,  ou  renouvela  20  dé- 
fenses et  on  répara  la  plate-forme  de  l'ouvrage. 

En  1914-15,  la  somme  de  $3,000  a  été  dépensée  pour  ajouter  au  brise-lames  une 
nouvelle  pile  en  caisson  solide,  de  50  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur  et  de  26 
à  32  pieds  de  hauteur.  L'ouvrage  n'est  pas  complètement  fini  et  il  faudra  encore  en- 
viron $1,000  pour  le  parachever. 

IIANÏSPORT. 

Hantsport,  comté  de  Hauts,  a  une  population  d'environ  1,500  habitants;  il  est 
situé  sur  la  rive  gauche  ou  ouest  de  la  rivière  Avon,  qui  a  ici  lf  mille  de  largeur,  à 
mi-chemin  environ  entre  Windsor  et  l'embouchure  de  la  rivière  Avon,  où  elle  entre 
dans  le  bassin  des  Mines.  C'est  une  station  importante  du  chemin  de  fer  Dominion- 
Atlantic  à  7  milles  de  Windsor,  et  53  milles  d'Halifax. 

Le  quai  qu'on  y  a  construit  en  1897-98  est  une  structure  en  caissons  remplis  de 
pierre,  de  200  pieds  de  longueur,  32  pieds  de  largeur,  avec  un  "L"  de  32  pieds  de  lon- 
gueur, à  son  extrémité  extérieure,  donnant  une  façade  de  64  pieds,  sur  une  hauteur 
de  26  pieds.  A  marée  haute,  il  y  a  une  profondeur  de  23  pieds  d'eau  le  long  de  la  face 
du  quai.     A  marée  basse,-  la  grève  est  à  sec. 

En  1908-09,  la  somme  de  $498.30  a  été  dépensée  pour  renouveler  tout  le  dessus  (Ju 
quai,  y  compris  les  pièces  de  couronnement  et  le  plancher. 

En  1913-14,  $49.93  ont  été  dépensés  pour  renouveler  le  plancher  d'une  partie  du 
quai  et  pour  faire  des  réparations  diverses. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  le  montant  de  $1,665.88  pour  des  réparations  consistant 
à  reconstruire  une  partie  &*es  abords,  démolir  toute  la  superstructure  sur  une  hauteur 
de  3  pieds  et  la  reconstruis  e.  On  a  aussi  renouvelé  le  plancher  du  quai  et  peinturé  le 
hangar. 

L'ouvrage  commencé  le  3  août  a  été  complété  le  24  décembre  1914. 

Quai  neuf. 

En  1914-15,  un  contrat  au  montant  de  $23,994  a  été  adjugé  à  la  Standard  Cons- 
truction Company  d'Halifax  pour  construire  un  quai  en  caissons  avec  du  bois  indi- 
gène. Les  premiers  plans  de  ce  quai  démontraient  un  ouvrage  fait  avec  une  courbe, 
mais  plus  tard  il  fut  décidé  de  donner  au  quai  une  façade  droite,  vu  que  c'était  plus 
avantageux  pour  les  vaisseaux. 

Les  abords  de  ce  quai  sont  situés  environ  380  pieds  à  l'ouest  du-  vieux  quai  ;  ils 
sont  construits  avec  des  murs  de  pierre  remplis  de  gravier,  sur  une  longueur  de  70 
pieds,  par  une  largeur  moyenne  de  25  pieds  et  une  profondeur  moyenne  de  4  pieds. 
A  partir  de  l'extrémité  de  ces  abords,  il  y  a  une  structure  en  caissons  de  bois,  de  20 
pieds  de  largeur  pour  une  distance  de  122  pieds.  Le  quai  tourne  ensuite  à  angle 
droit  et  parcourt  une  distance  de  382  pieds  avec  une  largeur  de  25  pieds,  et  se  joint 
à  la  face  du  vieux  quai  construit  en  1897.  Il  y  a  dans  le  quai  neuf  deux  plates-formes 
à  lest,  les  compartiments  sont  de  10  x  12  pieds,  et  chaque  deuxième  compartiment  est 
rempli  de  pierre.    La  hauteur  moyenne  du  quai  est  de  28  pieds  le  long  de  la  façade. 

Les  travaux  commencés  en  juin  ont  été  complétés  en  novembre  1914. 

HEAD-CHEZZETCOOK. 

Head-Chezzetcook,  comté  de  Halifax,  est  un  petit  village  situé  à  environ  22-|  mil- 
les à  l'est  de  Dartmouth;  sa  population  est  de  300  habitants. 

En  1914-15,  un  crédit  de  $2,300  fut  voté  pour  démolir  et  reconstruire  le  vieux 
quai  érigé  en  cet  endroit  avant  la  Confédération.  Les  travaux  furent  commencés  au 
commencement  de  novembre  et  les  deux  côtés  du  quai  furent  démolis  et  du  lest  jeté 
dans  le  centre,  on  avait  dépensé  $762.99,  lorsque  le  17  novembre  l'ouvrage  a  été  dis- 
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continué  et  le  tout  mis  en  sûreté  pour  la  saison  d'hiver.  Ce  quai  devra  servir  de  dé- 
barcadère pour  le  fret  pris  à  bord  des  goélettes  et  transportés  au  quai  dans  des  ba- 
teaux à  fonds  plats. 

L'ouvrage  commencé  le  5  novembre  a  été  discontinué  le  30  novembre  1914. 

HORTON-LANDING. 

Horton-Landing,  comté  de  King,  est  situé  à  l'extrémité  est  du  comté  de  King,  à 
l'embouchure  de  la  rivière  Gaspareaux,  environ  à  mi-chemin  entre  Avonport  et  Wolf- 
ville.  C'est  une  station  du  chemin  de  fer  -Dominion  Atlantic.  Ce  village  fait  partie 
du  district  agricole  le  plus  riche  et  le  plus  fertile  de  la  province. 

Il  y  a  70  à  80  ans,  le  gouvernement  provincial  construisit  en  ce  lieu  un  quai  à 
l'embouchure  de  la  rivière,  sur  sa  rive  gauche.  Cette  structure  étant  tombée  en  ruines 
et  ne  pouvant  plus  servir  aux  fins  de  la  navigation,  le  ministère  l'a  reconstruite  en 
1888-89,  au  coût  de  $2,252.88,  sur  le  site  du  vieux  quai.  Le  quai  neuf  a  172  pieds  de 
longueur,  65  pieds  de  largeur  au  bout  du  large  et  23  pieds  6  pouces  de  largeur  à  l'ex- 
trémité près  du  rivage.  Il  est  construit  en  caissons  à  parements  ouverts,  solidement 
rempli  de  lest,  couvert  par  un  plancher  en  madriers,  et  pourvu  de  bonnes  défenses. 
C'est  un  endroit  sûr  et  bien  abrité  à  l'embouchure  de  la  rivière,  et  bien  qu'il  vienne  à 
sec  à  la  marée  basse,  vu  la  grande  étendue  de  la  marée  qui  est  de  40  à  48  pieds,  les 
vaisseaux  tirant  18  pieds  d'eau  peuvent  s'y  rendre  à  la  marée  haute. 

En  1903-04,  la  somme  de  $70.20  a  été  dépensée  pour  renouveler  six  poteaux  d'amar- 
rage et  quelques  madriers  du  plancher. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  $906.20  pour  se  procurer  le  bois  nécessaire  aux  répara- 
tions et  améliorations  du  quai,  mais  nul  ouvrage  n'a  été  commencé,  parce  que  la 
saison  était  trop  avancée  lorsque  le  quai  n'a  plus  été  occupé. 

En  1914-15,  la  somme  de  $907.54  a  été  dépensée  pour  des  réparations  importantes 
et  pour  renouveler  la  partie  supérieure  du  quai. 

INDIAN-BROOK-FLATS. 

Indian-Brook-Flats,  comté  de  Shelburne,  sont  des  hauts-fonds  s'étendant  du  Cap 
Sable  jusqu'à  Barrington-Passage,  un  demi-mille  au  sud-ouest  du  village  de  Barring- 
ton,  le  village  dans  les  environs  immédiats  de  ces  hauts-fonds  est  connu  sous  le  nom 
de  North-East-Point. 

Le  quai  est  utile,  non  seulement  aux  habitants  de  ce  village,  mais  aussi  à  500 
autres  personnes  qui  vivent  dans  un  circuit  de  1  à  2£  milles  de  cet  endroit.  La  seule 
occupation  de  ces  gens  est  la  pêche. 

Durant  l'exercice  financier  de  1903-04,  le  quai  fut  complété  au  coût  total  de 
$3,239.32. 

Le  nouveau  quai  consiste  en  quatre  parties  bien  distinctes  :  L'approche,  une  levée 
en  pierre  de  41  pieds  de  long;  une  section  en  piles  et  travées,  56  pieds  de  long;  une 
section  en  chevalets  de  pilotis,  374  pieds  de  long;  et  le  quai,  proprement  dit,  40  pieds 
de  long,  faisant  une  longueur  totale  de  511  pieds,  à  partir  du  rivage  jusqu'au  chenal 
sur  le  côté  extérieur  des  hauts-fonds. 

L'approche  est  une  levée  ordinaire  en  pierre,  27  pieds  de  large  au  sommet  et  9 
pieds  de  haut  à  son  extrémité  extérieure.  La  section  en  piles  et  travées  consiste  en 
deux  caissons  de  bois  rond,  remplis  de  pierre,  d'une  longueur  de  20  pieds,  placés  à 
16  pieds  de  distance;  la  largeur  au  sommet  est  de  18  pieds,  et  sa  hauteur  est  de  10 
pieds. 

La  section  en  chevalets  de  pilotis  consiste  en  34  chevalets  placés  à  11  pieds  d'axe 
en  axe,  le  tout  ayant  une  largeur  de  16  pieds,  la  hauteur  à  l'extrémité  extérieure  est 
de  11  pieds. 

Le  quai,  ou  le  bout  du  large,  a  40  pieds  de  longueur  et  50  de  largeur  au  sommet, 
construit  en  chevalets  de  pilotis,  bien  assujettis  et  munis  de  défenses;  la  hauteur,  à 
l'extrémité  extérieure,  sur  le  bord  du  chenal,  est  de  23  pieds. 
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Durant  le  dernier  exercice  financier,  la  somme  de  $449.68  a  été  dépensée  pour 
continuer  jleis  réparations  commencées  le  4  novembre  et  le  tout  a  été  complété  le 
30  novembre  1914.  On  a  renouvelé  le  plancher  de  la  tête  du  quai,  et  on  a  placé  quel- 
ques nouvelles  défenses  autour  de  cette  partie.  L'approche  a  été  aussi  réparée  et  des 
madriers  de  2  pouces  ont  été  posés  depuis  la  tête  du  quai  jusqu'à  l'approche  sur  une 
largeur  de  8  pieds,  ces  madriers  ont  été  placés  sur  le  vieux  plancher.  On  a  aussi 
posé  1,500  pieds  de  madriers,  M.  P.  pour  remplacer  le  vieux  plancher. 

Les  grandes  marées  montent  de  8£  pieds;  les  mortes-mers  de  6  pieds. 

INDIAN    HARBOUR. 

Indian  Harbour,  comté  d'Halifax,  est  un  petit  village  de  pêcheurs,  de  200  à  300 
habitants,  situé  à  29  milles  d'Halifax,  par  la  route  publique,  et  à  16  milles  en  ligne 
droite.  Indian  Harbour,  qui  se  trouve  sur  la  rive  est  de  l'entrée  de  la  baie  Sainte- 
Marguerite,  est  à  huit  milles  au  sud  du  village  des  Français. 

En  1904-05,  on  a  dépensé  $1,066.16  pour  la  construction  d'un  quai  public  à  l'usage 
du  commerce  des  pêcheurs  de  l'endroit.  Cet  appontement  est  à  massifs  et  travées. 
Les  massifs  sont  en  encaissement  à  charge  de  pierre,  et  bien  munis  de  défenses.  Il  a 
20  pieds  de  large,  est  pourvu  d'un  "L"  à  son  extrémité  du  large,  dont  la  face  a  une 
longueur  de  50  pieds  et  une  hauteur  de  17  pieds,  le  tirant  d'eau  y  étant  de  13  pieds 
aux  hautes  eaux  ordinaires  de  printemps.  Une  levée  de  pierre  et  de  terre,  de  150 
pieds  de  long  et  de  3  à  5  pieds  de  haut,  sert  d'abord  à  V  appontement. 

Durant  l'exercice  1905-06,  le  travail  fut  achevé;  il  avait  coûté  $749.63. 

En  1907-08,  on  a  dépensé  $299.22  pour  miner  et  enlever  des  rochers  et  des  blocs 
erratiques  qui  obstruaient  le  chenal  à  l' appontement  et  près  de  celui-ci. 

A  cet  endroit,  les  marées  de  printemps  atteignent  6  pieds;  les  mortes  eaux, 
5  pieds. 

En  1914-15,  la  somme  de  $565.47  a  été  dépensée  pour  démolir  et  reconstruire  le 
sommet  du  quai  sur  une  hauteur  de  4  pieds. 

L'ouvrage  commencé  le  20  novembre  1914  a  été  complété  le  26  mars  1915. 

indian  point: 

Indian  Point,  comté  de  Lunenburg,  est  une  place  importante  sur  la  baie  Mahone, 
à  5  milles  de  la  ville  de  Mahone.  Il  y  a  une  population  de  500  à  600  habitants  qui  s'oc- 
cupent de  la  pêche,  de  la  culture  de  la  terre  et  du  commerce  de  bois. 

En  1914-15,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $4,995.17  pour  construire  en  cet 
endroit  un  quai  à  piles  et  travées  en  bois  indigènes.  Les  abords  de  ce  quai  ont  16  pieds 
de  longueur  par  20  pieds  de  largeur  à  l'extrémité  contiguë  au  quai  et  40  pieds  de 
largeur  à  l'extrémité  près  du  rivage.  A  la  suite  des  abords  le  quai  a  173  pieds  de 
longueur  par  20  pieds  de  largeur  avec  un  retour  en  "L"  de  20  x  30  pieds  donnant 
une  façade  de  50  pieds.  Le  quai  a  une  hauteur  moyenne  de  15|  pieds  et  une  profon- 
deur de  12  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées.  Un  hangar  mesurant  12  x  14 
pieds  a  été  aussi  construit  et  placé  sur  le  retour  en  "  L  "  du  quai. 

Les  travaux  commencés  le  2  novembre  1914  ont  été  complétés  le  18  mars  1915. 

inverness. 

Inverness,  comté  d'Inverness,  autrefois  appelé  Broad-Cove,  est  une  ville  minière, 
incorporée,  comptant  une  population  de  3,500  habitants,  située  sur  la  côte  nord-ouest 
de  l'île  du  Cap-Breton,  environ  à  mi-chemin  entre  les  ports  de  Mabou  et  de  Margaree, 
à  60  milles  de  Port-Hastings,  sur  le  Détroit  de  Canso,  avec  lequel  il  communique  par 
un  chemin  de  fer. 

McIsaac,'s-Pond,  maintenant  appelé  le  port  d'Inverness,  est  séparé  du  golfe  Saint- 
Laurent  par  une  plage  de  sable  d'environ  400  pieds  de  largeur.  Pour  expédier  le 
charbon  extrait  des  houillères,  une  compagnie,  il  y  a  plusieurs  années,  avait  dragué  un 

19— iv— -3* 
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chenal  traversant  la  batture  pour  se  rendre  dans  l'étang,  les  côtés  du  chenal  étaient 
protégés  an  moyen  d'ouvrage  en  caissons  et  pilotis,  mais  après  quelques  années  le 
chenal  s'était  rempli  et  fut  abandonné. 

Le  ministère  prit  possession  de  cette  place  en  vue  d'ouvrir  le  chenal  de  nouveau 
et  d'y  faire  des  ouvrages  de  protection. 

En  1914-15,  un  crédit  de  $15,000  a  été»  voté  pour  l'exécution  de  travaux  d'amélio- 
ration à  l'entrée  du  chenal,  et  des  instructions  furent  en  conséquence  "données  pour 
préparer  les  plans  et  devis  nécessaires  à  la  construction  d'un  ouvrage  n'excédant  pas 
le  montant  voté.  Ces  plans  et  devis  ont  été  soumis  le  2  juin  1914  au  ministère,  mais 
rien  de  plus  n'a  été  fait  à  ce  sujet. 

Pendant  le  même  exercice  de  1914-15,  la  somme  de  $500  a  été  autorisée  pour  faire 
les  réparations  urgentes  dans  la  partie  détériorée  du  vieux  quai;  le  montant  a  été 
dépensé  à  la  journée  pour  réparer  le  lambrissage  jointif,  remettre  du  lest  et  renouveler 
le  plancher  sur  une  distance  de  32  pieds. 

IONA. 

Vieux  quai. 

loua,  comté  de  Victoria,  se  trouve  sur  la  côte  nord  du  détroit  de  Barra  qui  relie 
les  lacs  Grand  et  Petit-Bras-d'Or.  C'est  une  gare  du  chemin  de  fer  Intercolonial  et 
un  débarcadère  pour  les  vapeurs  qui,  transportant  la  malle  et  les  passagers  à  Baddeck 
et  réciproquement,  rencontrent  deux  fois  par  jour,  à  cet  endroit,  les  trains  qui  vont  à 
l'est  et  à  l'ouest. 

Le  vieux  quai,  ainsi  nommé  pour  le  distinguer  du  nouveau,  situé  sur  le  côté  est 
du  pont  du  chemin  de  fer,  fut  tout  d'abord  construit  par  le  gouvernement  provincial. 
Par  la  suite,  il  fut  acheté  par  le  ministère,  qui  le  reconstruisit  et  l'allongea. 

Cette  construction  a  195  pieds  de  longueur  sur  sa  face  ouest.  Elle  comprend  un 
abord  de  129  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur  ;  une  travée  de  24  pieds  de  lon- 
gueur et  une  tête  de  42  pieds  de  largeur  sur  sa  face  ouest,  et  de  22  pieds  de  largeur  sur 
sa  face  est,  sa  longueur  étant  de  70  pieds  le  long  du  côté  du  chenal. 

L'abord  est  construit  en  caissons  revêtus  d'un  lambris  à  joints  clos,  il  est  partielle- 
ment couvert  en  gravier,  et  partiellement  couvert  en  madriers;  la  tête  du  quai  est 
construite  en  pilotis  de  bois  créosote,  et  était  d'abord  protégée  par  des  défenses  en  bois 
dur,  mais  ces  défenses,  en  1907-08,  furent  remplacées  par  des  pilotis  en  bois  créosote. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  la  somme  de  $500.25  a  été  dépensée  pour  renouveler 
le  plancher  et  les  pièces  de  couronnement  sur  l'ouvrage  en  pilotis  et  pour  réparer  les 
abords  en  caissons;  et  en  1914-15  on  a  dépensé  la  somme  de  $150.15  pour  compléter  les 
réparations  et  les  réfections  commencées  en  1913-14. 

Le  "  quai  neuf  ",  ainsi  appelé  pour  le  difïérencer  du  vieux,  sur  le  côté  ouest  du 
pont  du  chemin  de  fer,  fut  construit  par  ce  ministère  en  1902,  et  prolongé  en  1904. 
C'est  une  construction  en  piles  et  travées,  de  400'  pieds  de  longueur  20  pieds  de  lar-^ 
geur  sur  une  distance  de  138  pieds,  et  30  pieds  de  largeur  sur  les  autres  262  pieds, 
bâtie  en  bois  rond  avec  substructure  en  bois  créosote  lambrissée  sur  la  façade  du 
côté  de  la  mer  et  à  l'extrémité  du  large.  La  jetée  s'étend  jusqu'à  11  pieds  d'eau,  à 
l'eau  basse,  et  est  reliée  au  chemin  de  fer  par  une  voie  ferrée  de  350  pieds  de  longueur. 

Tout  le  fret  en  destination  de  Baddeck,  qui  est  le  centre  de  distribution  du  com- 
merce du  comté  Victoria,  est  envoyé  via  Iona,  puis  transféré  sur  le  steamer  Blue  Hiïh 

En  1905-06,  une  somme  de  $1,000  a  été  dépensée  pour  construire  un  entrepôt  sur  le 
quai,  de  40  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur,  reposant  sur  des  fondations  en 
pilotis  créosotes,  sur  le  côté  sud  de  l'extrémité  intérieure  de  la  jetée;  la  construction 
est  terminée,  à  l'exception  du  second  plancher,  du  lambrissage  intérieur  et  du  peintu- 
rage  extérieur. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  le  montant  de  $1,100.68  en  ouvrage  à  la  journée  pour 
faire  quelques  réparations  à  l'entrepôt  et  à  la  superstructure  du  quai,  comprenant  la 
réfection  des  solives,  du  plancher,  du  couronnement  et  des  défenses  supérieures. 
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IRISH-COVE. 

Irish-Cove,  comté  du  Cap-Breton,  est  situé  sur  le  côté  est  du  lac  Grand-Bras-d'Or, 
près  de  l'entrée  de  la  baie  de  l'Est. 

Les  ouvrages,  à  cet  endroit,  comprennent  :  un  quai  achevé  en  1892-93,  et  le  détour- 
nement d'un  ruisseau  en  1907-08. 

Le  quai  est  une  structure  à  piles  et  travées  en  bois  indigène,  de  161  pieds  de  lon- 
gueur par  20  pieds  de  largeur;  il  consiste  en  une  culée  de  47  pieds  de  longueur,  près 
du  rivage,  un  massif  central  de  20-J  pieds  de  longueur,  et  un  massif  extérieur  de  57 
pieds  de  longueur,  avec  un  retour  en  "  L  ",  de  20  x  20  pieds.  Au  bout  extérieur  de 
l'appontement,  il  y- a  12|  pieds  d'eau,  à  l'eau  basse,  et  13 J  pieds  à  l'eau  haute  du  lac. 

Le  ruisseau  traverse  des  prairies  et  des  terrains  bas  jusqu'au  rivage,  et  de  là  se 
continue  vers  l'est  entre  la  rive  et  une  batture  de  galets  qui  s'était  rapprochée  graduelle- 
ment jusqu'à  une  distance  de  270  pieds  du  quai.  Ce  ruisseau  fut  fermé,  en  1907-08, 
par  la  construction  d'un  barrage  en  caissons,  de  40-  pieds  de  longueur,  et  détourné  par 
un-nouveau  chenal  qui  passe  dans-  la  batture,  à  l'ouest  du  quai. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1909-10,  la  somme  de  $964.52  fut  dépensée  de  la 
manière  suivante  :  $614.57  pour  réparer  le  quai,  en  renouvelant  145  pilotis  de  la  palée 
jointive  du  bloc  extérieur,  et  4,800  pieds,  M.P.,  du  plancher,  $349.95  pour  construire 
un  ouvrage  en  fascines,  en  pierre  et  en  pilotis,  le  long  de  la  rive  est  du  ruisseau,  à  240 
pieds  du  barrage,  afin  d'empêcher  le  ruisseau  de  se  faire  un  lit  dans  les  terrains  bas 
et  de  reprendre  sa  première  direction. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $600.31  pour  ces  travaux,  savoir  :  $416.20  pour  prolonger 
le  barrage  sur  le  côté  est  du  ruisseau,  sur  une  longueur  d^  250  pieds;  $184.11  pour 
l'achat  et  la  pose  de  43  pièces  de  bois  neuves,  employées  à  la  consolidation  des  parties 
instables  des  piles  du  quai. 

Pendant  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1914,  la  somme  de  $199.86  a  été  dépen- 
sée pour  des  réparations  urgentes  au  quai,  consistant  à  lambrisser  à  joints  clos  les  faces 
extérieures  de  deux  piles,  à  exhausser  quelques  soliveaux  et  à  renouveler  le  plancher 
du  quai  là  où  c'était  nécessaire. 

En  1914-15,  une  somme  additionnelle  de  $399.10  a  été  dépensée  pour  des  répara- 
tions temporaires  et  urgentes  au  quai,  qui  est  en  mauvais  état  et  qu'il  faudra  recons- 
truire avant  longtemps.  Les  réparations  ont  consisté  à  renouveler  la  palée  jointive 
autour  des  piles  pour  empêcher  le  lest  d'ébouler  en  dehors. 

JAMKSVILLE. 

Jamesville,  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Grand-Bras-d'Or, 
environ  2  milles  à  l'ouest  d'Iona,  c'est  une  station  du  chemin  de  fër  Intercolonial.  Il 
y  a  une  population  d'environ  30  familles. 

En  1914-15,  un  crédit  de  $2,500  a  été  voté  pour  construire  un  brise-lames  à  cet 
endroit  afin  de  faire  un  havre  de  refuge  pour  les  bateaux  de  pêche.  L'ouvrage  devait 
comprendre  une  pile  en  caissons  de  bois  rond,  avec  une  substructure  en  bois  créosote, 
de  170  pieds  de  longueur,  16  pieds  de  largeur  dans  une  profondeur  de  7  pieds  d'eau 
à  marte  basse;  cette  pile  devant  être  parallèle  et  réunie  au  rivage,  à  une  distance  de 
165  pieds,  avec  des  abords  en  pilotis,  de  16  pieds  de  largeur,  le  coût  de  cet  ouvrage 
était  évalué  à  $5,200. 

Le  19  juin,  des  instructions  furent  données  de  dépenser  le  montant  autorisé  par 
des  travaux  à  la  journée,  mais  à  cause  de  la  guerre  il  fut  impossible  d'importer  le  bois 
créosote  nécessaire.  Il  fut  décidé  d'acheter  tous  les  matériaux  que  l'on  pourrait  se 
procurer  dans  le  pays  pendant  la  présente  année,  et  de  remettre  la  construction  de 
l'ouvrage  à  l'année  prochaine.  Du  montant  voté  il  a  été  dépensé  $2,066.21  en  1914-15 
pour  l'achat  du  bois  indigène,  du  lest  et  du  fer  requis  pour  le  brise-lames  proposé. 
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JUDIQUE. 

Judique  (Baxter's),  comté  d'Inverness,  ainsi  appelé  pour  le  distinguer  de  Judique 
(Pointe  MeKay  et  de  Little- Judique),  est  situé  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap- 
Breton,  près  de  Campbell's-Point,  à  mi-chemin  entre  Long-Point  et-  McKay's-Point, 
et  à  4  milles  de  distance  de  chacune. 

En  1907-08,  la  somme  de  $891.52  fut  dépensée  pour  l'achat  des  matériaux  et  en 
I  >9,  on  dépensa  $1,200  pour  construire  à  Judique  un  quai,  de  10  pieds  de  largeur 
par  176  pieds  de  longueur,  avec  une  profondeur  d'eau  de  1.5  pied  à  l'eau  basse  des 
grandes  marres,  à  l'extrémité  extérieure  du  quai. 

Les  grandes  marées  montent  de  4-|  pieds.  Ce  quai,  qui  est  un  simple  débarcadère 
pour  les  petits  vaisseaux  de  pêche,  fut  complété  le  29  septembre  1909,  au  coût  total 
de  $2,091.52. 

En  1911-12,  au  mois  d'août  1911,  le  ministère  a  acheté  de  Duncan  Gillis  et  Hugh 
Gillis  un  droit  de  passage  de  33  pieds  de  largeur,  partant  du  chemin  public  jusqu'au 
quai  ;  il  fut  payé  $300  à  Duncan  Gillis  et  $200'  à  Hugh  Gillis,  pour  ce  lopin  de  terre. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  $400.19  en  travaux  à  la  journée  pour  construire  un  che- 
min de  2,950  pieds  de  longueur  par  16  pieds  de  largeur  sur  le  terrain  acheté  de  MM. 
Gillis  afin  de  relier  le  quai  au  chemin  public. 

kelley's-covk. 

Kelley's-Cove  (Anse  Kelley),  comté  de  Yarmouth,  est  situé  à  environ  3  milles  au 
sud  de  la  ville  de  Yarmouth.  Il  y  a  un  siècle,  environ,  l'anse  Kelley  et  ses  rives 
constituaient  la  ville  de  Yarmouth. 

Quelques  années  avant  la  Confédération,  le  gouvernement  provincial  construisit 
en  ce  lieu  un  brise-lames  de  97  pieds  de  longueur,  de  23|  pieds  de  largeur  et  de  16  pieds 
de  hauteur  à  l'extrémité  du  large.  C'est  en  1897-98  que  le  ministère  semble  avoir  fait 
la  première  dépense  à  Kelley's-Cove,  en  reconstruisant  en  partie  le  vieil  ouvrage. 

On  peut  voir  dans  le  rapport  annuel  de  1912-13,  tous  les  détails  se  rapportant  aux 
dépenses  faites  par  le  ministère  depuis  1905  jusqu'à  1913. 

En  19-13-14,  on  a  dépensé  $49.37  pour  remplir  un  espace  d'environ  15  pouces  de 
largeur  entre  le  vieux  brise-lames  et  le  prolongement  construit  il  y  a  trois  ans;  cette 
brèche  ayant  été  causée  par  de  violentes  tempêtes  qui  avaient  déplacé  la  pile  neuve,  en 
janvier  1913.  On  a  aussi  réparé  légèrement  le  plancher  à  l'extrémité  extérieure  du 
brise-lames.    Il  reste  à  faire  de  grandes  réparations. 

En  1914-15,  le  brise-lames  a  été  prolongé  avec  une  nouvelle  pile  de  100  pieds  de 
longueur,  34  pieds  de  largeur,  et  de  20  à  30  pieds  de  hauteur.  Elle  fut  construite 
par  contrat  en  caissons  solides,  lambrissée  au  bout  extérieur  et  sur  les  côtés  avec  des 
madriers  créosotes  pour  la  protéger  contre  le  limnoria.  L'ouvrage  commencé  au  mois 
d'août  a  été  complété  le  4  novembre  1914.  Les  entrepreneurs,  Girroir  et  MacDonald 
avait  passé  contrat  pour  le  montant  de  $8,990. 

La  somme  de  $99.10  a  été  dépensée  pour  renouveler  quelques  solives  et  quelques 
madriers  du  vieux  brise-lames,  récemment  endommagés  par  une  violente  tempête. 

l'ardoise  (brise-lames). 

L'Ardoise,  comté  de  Richmond,  est  situé  sur  le  côté  est  de  la  baie  Saint-Pierre, 
près  de  son  entrée,  sur  l'Atlantique,  et  à  9  milles  environ  à  l'est  de  l'entrée  sud  du 
canal  Saint-Pierre. 

La  partie  extérieure  du  brise-lames,  construit  à  la  pointe  Saint-Martin  (sur  une 
longueur  de  400  pieds),  lequel  à  l'origine  était  isolé,  puis  relié  à  la  terre  ferme  en 
1903-4-5,  comprenait  un  noyau  en  charpente  qui  reposait  sur  les  restes  de  l'ouvrage 
primitif.  L'ensemble  était  recouvert  de  pierre  et  avait  un  talus  de  3  pour  1  du  côté 
qui  fait  face  à  la  mer  et  à  son  extrémité  du  large  et  un  talus  de  2  pour  1  du  côté  inté- 
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rieur  de  son  extrémité  de  terre,  et  était  protégé  par  un  mur  en  béton  établi  à  partir  de 
4  pieds  au-dessus  de  l'eau  la  plus  basse,  contre  le  noyau  de  l'encaissement,  et  contre 
l'extrémité  du  large,  ayant  une  largeur  de  3  pieds  au  sommet,  et  une  hauteur  de  4£ 
pieds  amenée  au  niveau  de  la  surface  de  la  plate-forme  en  pierre. 

Depuis  1900,  la  plate-forme  en  pierre  du  brise-lames  s'était  dérangée  que-que  peu, 
et  dans  l'hiver  de  1904-5,  pendant  une  tempête  extraordinaire  ,des  vagues  énormes 
accumulèrent  d'immenses  glaces  contre  et  sur  le  brise-lames,  démolissant  la  plate-forme 
à  plusieurs  endroits,  et  détruisant  les  fondations  en  caissons  et  le  mur  en  béton. 

En  1906-7-8-9,  on  a  construit  un  nouveau  mur  formé  de  grandes  pierres  et  de 
béton  qu'on  a  établi  à  2£  pieds  au-dessous  de  l'eau  la  plus  basse,  à  l'extérieur  et  contre 
le  mur  en  béton  sur  le  côté  de  la  mer  et  à  l'extrémité  du  large,  à  l'exception  d'une  lon- 
gueur de  27  pieds  sur  le  côté  de  la  mer,  et  s'étendant  entre  les  points  9  et  36  pieds  à 
partir  de  l'extrémité  extérieure;  et  on  a  aussi  renouvelé  quelques  pierres  de  la  plate- 
forme. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $2,515.19  pour  achever  le  mur  en  pierre 
et  béton  établi  sur  le  côté  de  la  mer  entre  l'espace  de  9  à  36  pieds  à  partir  de  l'extré- 
mité extérieure  ;  pour  renouveler  le  lest  et  les  pierres  de  la  plate-forme  de  chaque  côté  ; 
pour  construire  un  mur  en  béton,  afin  de  protéger  le  mur  en  pierres  et  en  béton  établi 
à  l'extrémité  et  sur  le  côté  du  large  et  sur  une  longueur  de  9  pieds  à  partir  de  l'extré- 
mité extérieure,  et  pour  renouveler  les  pierres  du  talus  du  côté  de  la  mer,  sur  une  lon- 
gueur de  168  pieds  à  partir  de  l'extrémité  du  large. 

En  1912-13,  une  somme  de  $799.94  fut  dépensée  pour  remplir  et  réparer  temporai- 
rement le  mur  en  béton  de  la  face  extérieure  du  brise-lames.  De  cette  manière  l'ou- 
vrage pourra  résister  jusqu'à  ce  qu'un  montant  assez  considérable  ait  été  voté  pour 
réparer  complètement  l'ouvrage. 

Pendant  1913-14,  la  somme  de  $1,250  a  été  dépensée  pour  compléter  les  répara- 
tions au  mur  en  béton  sur  la  face  du  côté  du  brise-lames  donnant  sur  la  mer,  com- 
mencées pendant  1912-13. 

En  1914-15,  la  somme  de  $199.86  a  été  dépensée  pour  réparer  la  façade  du  large 
du  brise-lames  sur  une  distance  de  35  pieds,  au  moyen  d'un  ouvrage  en  béton. 

l'ardoise,  plage. 

La  plage  de  L'Ardoise  sépare  le  lac  Shaw  de  l'Anse  Shaw  et  sert  de  débarcadère 
aux  bateaux  de  pêche,  ainsi  que  de  lieu  de  sûreté  pour  les  hangars  aux  bateaux;  cette 
plage  sert  aussi  à  faire  sécher  le  poisson. 

La  plage  .a  été  envahie  depuis  quelques  années  par  les  vagues  de  la  mer  ;  entre 
autres  fois,  au  mois  de  novembre  1909,  pendant  une  violente  tempête  la  mer  s'est 
frayé  un  chemin  à  travers  la  plage. 

Pour  empêcher  tout  autre  dommage  et  conserver  à  la  plage  toute  son  utilité,  le 
ministère,  en  1910-11,  a  dépensé  la  somme  de  $1,789.74  pour  fermer  la  brèche  de  la 
plage  au  moyen  d'un  barrage  en  pilotis,  fascines  et  pierres,  de  100  pieds  de  longueur 
et  en  construisant  un  éperon  en  caissons  de  120  pieds  de  longueur  par  10  pieds  de 
largeur. 

En  1914-15,  la  somme  de  $320  a  été  dépensée  pour  construire  un  caisson  afin  de 
renforcer  le  barrage  en  pilotis,  fascines  et  pierre,  érigé  en  1910-11  pour  fermer  la 
brèche. 

LITTLE-BASS-RIVER. 

Little-Bass-River,  comté  de  Colchester,  est  un  établissement  situé  à  3  milles  de 
Bass-River,  ayant  une  population  d'environ  160  habitants  qui  s'occupent  principale- 
ment du  commerce  de  bois  et  de  l'agriculture. 

En  1914-15,  la  somme  de  $2,353.09  a  été  dépensée  pour  redresser  le  lit  de  la  rivière. 
Cet  ouvrage  a  été  opéré  en  construisant  un  barrage  en  caisson  de  93  pieds  de  longueur 
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par  12  pieds  de  largeur  sur  une  hauteur  moyenne  de  6  pieds,  et  en  ouvrant  une  tran- 
chée à  travers  une  partie  étroite  de  terre,  de  125  pieds  de  longueur  par  13  pieds  de 
largeur  avec  une  profondeur  moyenne  de  10  pieds.  Les  côtés  de  cette  tranchée  sont 
lambrissés  avec  des  pilotis,  de  5  pouces  de  diamètre  au  petit  bout,  qui  sont  maintenus 
en  place  par  des  moises,  qui,  à  leur  tour  sont  assujetties  au  moyen  de  liens  qui  pénè- 
trent dans  le  bord  de  la  tranchée  et  sont  ancrés  à  des  corps-morts.  Un  barrage  en 
fascines,  pierre  et  argile  est  aussi  construit  à  travers  une  autre  partie  de  la  rivière. 
Ce  barrage  a  103  pieds  de  longueur,  23  pieds  de  largeur  au  sommet  avec  un  fruit  de 
2  dans  1  de  chaque  côté,  par  une  hauteur  moyenne  de  10" pieds. 

Depuis  que  cet  ouvrage  a  été  jcomplété,  le  but  de  cette  construction,  c'est-à-dire 
l'approfondissement  de  la  rivière  en  avant  des  tréteaux  où  l'on  charge  le  bois,  a  été 
atteint  partiellement;  et  l'on  s'attend  qu'aux  grandes  marées  du  printemps  on  obtien- 
dra le  bénéfice  désiré.  Ce  résultat  sera  d'un  grand  avantage  pour  les  marchands  de 
boi^  et  la  population  en  général. 

Les  travaux  commencés  le  10  juillet  1914  ont  été  complétés  le  31  mars  1915. 

LITTLE  HARBOUR. 

Dragage. 

Little-IIarbour,  (Clam  Harbour)  comté  d'Halifax,  est  situé  sur  la  côte  de  l' Atlan- 
tique, 30  milles  à  l'est  de  la  cité  de  Halifax.  Sa  population  est  d'environ  125  habi- 
tants, qui  s'occupent  principalement  de  la  pêche,  dont  la  valeur  annuelle  est  d'environ 
$10,000. 

En  1914-1915,  on  a  dragué  dans  Little-Harbour  afin  de  former  un  havre  et  un 
chenal  y  conduisant,  dans  le  but  de  procurer  un  havre  de  refuge  aux  bateaux  de  pêche. 
Les  déblais  enlevés  sont  de  la  vase  et  du  gravier.  La  profondeur  moyenne  de  la 
tranchée  draguée  a  été  de  8  pieds  sur  une  superficie  de  18  acres,  à  une  profondeur  de 
5  pieds  à  l'eau  basse  "des  grandes  marées  ordinaires. 

On  a  fait  le  mesurage  du  dragage  au  moyen  de  chalands  et  de  mesures  prises  sur 
place.  Il  a  été  dragué  3,375  verges  de  déblais  mesurés  sur  place  enlevés  et  jetés  par 
dessus  bord,  à  29  cents  par  verge,  et  8,537  verges  de  déblais,  mesure  de  chaland,  enle- 
vés et  transportés,  à  39  cents  par  verge  cube,  formant  un  montant  total  de  $4,308.19. 
Le  montant  du  contrat  était  de  $4,509.57;  entrepreneurs:  Nova  Scotia  Dredging  Com- 
pany, Ltd.,  avec  la  drague  Ajax  H.    On  a  fait  du-dragage  du  27  août  au  8  octobre. 

LITTLE-HARBOUR. 

Little-Harbour,  comté  de  Lunenburg,  est  un  village  situé  à  27  milles  à  l'ouest  de 
Bridgewater;  sa  population  est  d'environ  300  habitants  qui  s'occupent  de  la  pêche; 
cette  industrie  leur  rapporte  environ  $12,000  par  année  en  poissons  exportés. 

En  cet  endroit,  on  a  dragué  le  havre  à  partir  du  chenal  y  conduisant,  enlevant 
la  vase  et  les  graviers  de  manière  à  donner  un  port  sûr  aux  pêcheurs.  La  profondeur 
de  l'eau  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  est  de  6  pieds,  et  l'on  a  fait  une  tranchée 
ayant  une  profondeur  moyenne  de  4|  pieds.  L'étendue  du  dragage  comprend  une 
superficie  de  -34  acre.  La  quantité  de  déblais  enlevée  jusqu'à  date,  a  été  de  3,096 
verges,  mesure  de  chaland,  au  coût  de  $1,773.30.  L'ouvrage  n'est  pas  complété,  il 
reste  environ  0,700  verges  cubes  à  draguer,  mesure  de  chaland.  L'arpentage  du  havre 
indique  pour  l'ouvrage  au  complet  une  quantité  de  9,750  verges  cubes  mesure  de  cha- 
land, et  7,500  verges  cubes,  mesure  sur  place. 

.    Les  travaux  de  dragage  ont  été  exécutés  sur  la  base  de  l'ouvrage  à  la  journée,  et 
la  drague  employée  a  été  P.  W.  D.  N°  15  avec  les  chalands  Nos  1  et  2, 

Un  bateau  à  moteur  a  été  loué  pour  remorquer  les  chalands  au  lieu  où  se  déchar- 
geaient les  déblais.     On  a  fait  du  dragage  du  15  octobre  au  18  décembre. 

Lorsque  ces  travaux  d'amélioration  seront  complétés,  ils  seront  suffisants  pour 
plusieurs  années. 
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LITTLE-HARBOUR. 

Little-Harbour,  comté  de  Pictou,  est  situé  sur  le  détroit  de  Northumberland,  à  5 
milles  environ  à  l'est  de  l'entrée  du  havre  de  Pictou. 

En  1907-08,  la  somme  de  $1,148.52  fut  employée  à  acheter  les  trois  quarts  des 
matériaux  requis  pour  la  construction  d'un  quai  près  de  Little-Harbour. 

Durant  l'exercice  de  1908-09,  la  somme  de  $2,932.02  a  été  dépensée  pour  acheter 
la  balance  des  matériaux,  pour  construire  un  quai  à  blocs  et  à  travées  de  20  pieds  de 
largeur  et  de  297  pieds  de  longueur  jusqu'à  2  pieds  d'eau  de  profondeur  à  marée  basse, 
et  disposer  des  pierres  autour  des  blocs  de  l'intérieur,  afin  de  prévenir  tout  affouille- 
ment. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $798.23  pour  achever,  à  l'exception  de 
la  pose  des  défenses,  un  prolongement  de  20  pieds  en  continuation,  sur  40  pieds,  for- 
mant un  "L"  de  20  pieds  de  longueur,  et  pour  des  réparations  au  chemin  ef  à  l'abord 
du  quai. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  le  montant  de  $18.50  a  été  dépensé  pour  renforcer  la 
partie  supérieure  d'un  caisson,  de  20  par  40  pieds,  qui  forme  la  partie  du  quai,  en  forme 
d'"L",  qui  avait  été  laissé  inachevé,  en  1910-11  et  qui  avait  été  emporté  à  la  dérive 
d'une  place  à  l'autre  dans  le  havre. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  en  décembre., 

LIVERPOOL. 

Liverpool,  le  chef-lieu  du  comté  de  Queen,  est  situé  à  la  tête  de  la  baie  de  Liver- 
pool;  sa  population  est  d'environ  2,800  habitants.  C'est  un  port  de  trafic  maritime 
des  plus  importants  de  la  côte  sud  de  la  Nouvelle-Ecosse. 

Le  commerce  maritime  annuel  est  d'environ  40,000  tonnes.  Le  nombre  de  vais- 
seaux appartenant  à  des  armateurs  de  Liverpool  est  d'environ  85,  variant  de  9  à  250 
tonneaux  chacun,  formant  un  tonnage  total  d'à  peu  près  9,000  tonnes. 

Pendant  les  trois  dernières  années,  on  a  dragué  considérablement  dans  cet  endroit; 
il  a  été  enlevé  pratiquement  175,000  verges  cubes  de  déblais,  mesure  de  chaland.  Pen- 
dant le  dernier  exercice  financier,  on  a  dragué  35,715  verges  cubes  de  déblais,  du  6 
juin  1914  jusqu'au  2  septembre  1914. 

Le  but  de  ce  dragage  est  d'avoir  une  libre  entrée  dans  le  havre  jusqu'à  une  pro- 
fondeur de  15  pieds,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires.  Cette  entrée  du  ha- 
vre a  été  pratiquée  deux  fois,  mais  le  remplissage,  entre-un  point  en  dehors  du  Marine 
Slip,  à  Liverpool,  et  un  point  marqué  par  une  bouée  noire  en  dehors  de  la  barre,  se  fait 
si  promptement  et  dans  une  si  grande  étendue  que  le  dragage  de  ce  havre  est  devenu 
un  problème.  Le  remplissage  dépend  de  deux  causes:  premièrement,  le  sable  mouvant 
qui  est  très-fin  arrive  de  la  baie  et  s'accumule  à  un  point  en  dehors  du  Fort;  deuxième- 
ment, la  vase  et  le  bran  de  scie  qui  descendent  en  grandes  quantités  dans  ce  havre  et 
forment  ce  qu'on  appelle  localement  la  barre  de  Liverpool. 

Il  est  facile  d'enlever  la  vase  et  le  bran  de  scie,  mais  le  sable  s'entasse  bien  dur 
et  il  est  difficile  d'y  faire  pénétrer  les  godets,  surtout  ceux  de  la  drague  Canada,  de 
sorte  que  le  dragage  ne  peut  se  faire  que  lentement. 

Le  facteur  d'expansion  employé  ici  est  d'environ  20  pour  cent,  ce  qui  semble  à  peu 
près  correct,  quoique  le  remplissage  continu  le  fasse  paraître  moins  considérable  qu'il 
n'est  réellement  par  le  mesurage  sur  place,  que  lorsque  le  dragage  est  commencé.  La 
drague  n°  7  a  été  mise  en  opération  pour  cet  ouvrage.  Elle  a  dragué  une  étendue  d'en- 
viron 1,850  pieds  de  longueur  par  100  pieds  de  largeur.  En  dedans  de  la  tranchée  les 
déblais  sont  formés  de  bran  de  scie  et  de  vase;  en  dehors  c'est  du  sable  mouvant,  tan- 
dis qu'à  un  point  immédiatement  en  dehors  du  centre  de  la  barre  il  y  a  une  accumu- 
lation de  rochers,  c'est  pourquoi  à  cet  endroit  on  a  dû  faire  dévier  le  chenal  en  dehors 
ou  dans  une  direction  vers  le  nord. 

Les  grande»  marées  montent  de  6  pieds,  les  mortes-mers  de  3£  pieds. 
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L'anse  Livingstone,  comté  d'Antigonish,  se  trouve  sur  le  côté  sud  du  détroit  de 
Xorthumberland,  à  environ  %  milles  au  sud-ouest  du  Cap-Georges. 

Afin  de  fournir  un  abri  aux  bateaux  de  pêche  de  cette  région,  et  un  débarcadère 
pour  les  vapeurs  et  les  petits  navires,  en  1899,  le  ministère  y  fit  construire  une  jetée 
qui  atteint  un  fond  de  9  pieds  aux  basses  eaux.     Cette  jetée  fut  achevée  en  1903. 

La  construction  a  312  pieds  de  longueur  et  on  y  accède  par  une  route  de  105  pieds 
de  longueur  qui  traverse  une  levée  naturelle  en  glaise.  Quant  à  la  jetée,  elle  consiste 
en  un  massif  continu,  et  en  une  culée  avec  murailles  de  soutènement  en  pierre,  lon- 
gue de  30  pieds  et  large  de  18.  L'ouvrage  comporte  aussi  un  massif  en  encaissement 
de  80  pieds  de  longueur  et  de  19  pieds  de  largeur,  et  un  prolongement  en  caisson  de 
202  pieds  de  longueur  par  24  pieds  de  largeur,  muni  d'un  "L"  à  la  partie  sud  de  l'ex- 
trémité du  large,  "L"  mesure  34  et  24  pieds. 

Cet  ouvrage  est  complètement  décrit  dans  le  rapport  de  1914. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  le  montant  de  $1,599.90  a  été  dépensé  pour  démolir 
la  substructure  en  bois  créosote  et  la  reconstruire  en  bois  indigène,  à  60  pieds  de 
l'extrémité  extérieure,  pour  réparer  le  passage  et  poser  150  verges  cubes  de  grosses 
pierres  sur  le  côté  extérieur  du  quai. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  pendant  les  mois  de  juillet,  août  et  septembre. 

LOCKEPORT. 

La  ville  de  Lockeport,  comté  de  Shelburne,  est  réunie  à  la  terre  ferme  par  une 
longue  batture  de  sable  étroite,  de  plus  de  £  mille  de  longueur,  qui  protège  le  havre 
sur  les  côtés  nord  et  ouest.  Pendant  un  grand  nombre  d'années,  cette  batture  était 
devenue  tellement  dénudée,  le  sable  mouvant  ayant  été  emporté  par  le  vent,  que  plu- 
sieurs fois  les  grandes  marées  l'ont  envahie  et  y  ont  fait  plusieurs  brèches.  Dans  le 
but  d'empêcher  la  destruction  complète  de  cette  batture,  le  ministère,  en  1900-01,  y 
a  fait  ériger  des  ouvrages  de  protection,  et  ces  travaux  ont  été  continués  en  1903-04. 
La  longueur  totale  de  la  vieille  construction  était  de  1,763  pieds.  Pendant  le  dernier 
exercice  financier,  on  a  dépensé  $936.76  pour  reconstruire  cet  ancien  ouvrage.  Les 
travaux  ont  été  commencés  le  19  septembre  et  complétés  le  31  octobre  1914.  L'ou- 
vrage consiste  en  une  double  rangée  de  pjteaux  enfoncés  à  6  pieds  dans  le  sable  et 
lambrissés  en  dehors  avec  des  madriers  de  2  pouces,  assujettis  avec  des  fiches  de 
5  pouces;  en  dedans  des  poteaux  des  planches  de  1  pouce  ont  été  assujetties  avec  des 
clous  de  3  pouces,  cette  palée  a  une  hauteur  d'environ  6  pieds.  Ces  rangs  de  poteaux 
sont  enfoncés  en  une  ligne  parallèle  avec  la  conformation  de  la  batture,  à  8  pieds 
d'espace  longitudinalement  et  latéralement,  de  manière  à  former  une  double  clôture, 
et  l'espace  de  8  pieds  entre  ces  clôtures  est  rempli  de  sable.  En  reconstruisant  cet 
ouvrage,  on  a  placé  une  grande  quantité  de  pierre  et  de  fascines  dans  le  fond  entre 
les  deux  clôtures,  de  manière  à  former  un  noyau  autour  duquel  puisse  s'accumuler 
le  sable.  Cet  ouvrage  a  eu  un  bon  résultat.  L'ouvrage  de  protection  a  une  forme  de 
croissant,  et  l'on  s'est  appliqué  à  lui  garder  régulièrement  cette  forme  dans  toute 
son  étendue.  Cette  structure  commence  à  1,100  pieds  de  l'extrémité  est  de  la  batture 
et  se  continue  jusqu'au  bout  de  l'extrémité  ouest.  Lorsque  l'on  a  renouvelé  l'ou- 
vrage, on  a  trouvé  que  480  pieds  de  la  vieille  structure  étaient  enfouis  dans  des  buttes 
de  sable  créés  par  des  herbes  marines  qui  avaient  aidé  à  accumuler  le  sable,  et  ces 
herbes  marines  ayant  poussé  plus  loin  avaient  augmenté  les  buttes  de  sable.  Une  de 
ces  buttes  a  actuellement  environ  16  pieds  de  hauteur.  Cet  ouvrage  de  protection 
est  pratiquement  au-dessus  du  niveau  atteint  par  la  grande  marée  ordinaire,  mais 
quelquefois,  à  l'époque  des  équinoxes,  les  marées  montent  5  pieds  plus  haut  qu'à  l'ordi- 
naire, de  sorte  qu'une  hauteur  de  6  pieds  est  nécessaire  pour  garantir  la  sécurité  de 
cette  structure. 

Les  grandes  marées  montent  de  7  pieds,  les  mortes-mers  de  4^  pieds. 
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Dragage. 

En  1913-14,  dans  le  but  d'améliorer  les  conditions  du  havre,  on  a  enlevé  83,000 
verges  cubes  de  déblais,  mesure  de  chaland,  tandis  que  pendant  le  dernier  exercice 
financier  56,400  verges  cubes  de  déblais  ont  été  enlevées.  L'ouvrage  a  été  commencé 
le  10  septembre  1914  et  arrêté  pour  la  saison,  le  23  décembre  1914.  L'objet  principal 
de  ces  travaux  est  de  faire  un  havre  navigable  pour  les  vaisseaux  d'un  plus  fort  tirant 
que  ceux  qui  y  sont  entrés  jusqu'à  présent.,  et  de  donner  un  lieu  de  mouillage  à  la  flotte 
toujours  croissante  des  bateaux  de  pêche.  Pendant  le  dernier  exercice  financier,  le 
chenal  a  été  élargi  de  80  pieds  dans  toute  sa  longueur  à  partir  de  l'entrée  du  port 
jusqu'aux  quais,  et  le  devant  des  quais  et  du  havre  on  a  aussi  fait  du  dragage.  On 
a  creusé  en  même  temps  l'extrémité  ouest  du  bassin,  de  manière  à  donner  vis-à-vis 
du  quai  public  un  bassin  de  mouillage  de  250  pieds  de  longueur;  vis-à-vis  de  l'entrepôt 
frigorifique  un  bassin  de  125  pieds  par  80  pieds,  et  vis-à-vis  du  quai  de  McMillan  un 
bassin  de  50  pieds. 

Il  reste  à  creuser  un  bassin  variant  de  920  pieds  à  1,075  pieds,  d'une  largeur 
commune  de  300  pieds,  et  à  enlever  quelques  déblais  à  l'extrémité  sud  des  devants  de 
quai,  vis-à-vis  des  quais  de  William  McMillan  et  de  Swim  Bros.  Ces  déblais  ne  peu- 
vent pas  facilement  être  enlevés  avant  qu'on  ait  fait  sauter  des  quantités  de  roc.  La 
longueur  du  chenal,  depuis  l'entrée  du  havre  jusqu'aux  quais,  est  d'environ  2,200  pieds. 
La  devanture  des  quais  est  draguée  sur  une  longueur  totale  de  1,220  pieds.  Le  chenal 
a  200  pieds  de  largeur,  et  l'excavation  le  long  des  devantures  est  probablement  de  200 
pieds  aussi,  à  l'exception  des  derniers  120  pieds,  qui  varient  de  200  à  80  pieds.  Pen- 
dant les  deux  dernières  années,  on  a  enlevé  139,400  verges  cubes  de  déblais,  mesure  de 
chaland.  Le  mesurage  sur  place  indique  que  119,206  verges  cubes  de  déblais  ont  été 
enlevées. 

Il  reste  à  enlever  environ  77,500  verges  cubes  de  déblais,  ce  qui  avec  le  facteur 
de  20  pour  cent  d'expansion  donnerait  93,000  verges  cubes,  mesure  de  chaland.  Pen-  • 
dant  les  deux  années  d'ouvrage  on  a  remarqué  que  les  conditions  du  fond  dragué  sont 
demeurées  semi-permanentes,  et  qu'entre  les  saisons  de  dragage  il  n'y  a  pas  de  rem- 
plissage sérieux.  De  là  on  peut  croire  que  si  ces  travaux  sont  continués,  le  chenal 
et  le  bassin  ne  se  rempliront  pas  beaucoup  d'ici  à  plusieurs  années. 

LONG-COVE. 

Long-Cove,  dans  le  comté  de  Queen,  est  situé  à  environ  3}  milles  au  sud-ouest 
de  Port-Wedway.  C'est  une  anse  longue  et  étroite  se  projetant  sur  les  côtes  indentées 
du  côté  sud  du  havre  de  Port-Medway.  La  principale  industrie  est  la  pêche  au  homard, 
mais  un  nombre  considérable  d'hommes  sont  employés,  durant  l'été,  à  d'autres  pêches. 
Afin  d'encourager  davantage  les  pêcheries  et  permettre  plus  de  facilités,  on  a  com- 
mencé, au  cours  de  l'exercice  dernier,  la  construction  d'un  brise-lames.  La  somme 
de  $3,628.28  a  été  dépensée.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  27  août  et  terminé  le  2'9 
novembre  1913. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  la  somme  de  $1,199.80  a  été  dépensée  pour 
compléter  pratiquement  les  travaux. 

Le  brise-lames  a  450  pieds  de  longueur;  il  est  construit  de  pièces  ordinaires  de  bois 
rond,  tout  d'un  caisson  rempli  de  lest  jusqu'au  sommet,  avec  bonnes  défenses  et  bien 
assujetti.  Il  a  4  pieds  au-dessus  de  l'eau  haute  des  grandes  marées  et  14  pieds  de 
largeur  au  sommet  avec  un  fruit  ayant  une  pente  de  1  dans  6  à  l'extérieur  et  de  1  dans 
12  à  l'intérieur  ;  la  largeur  moyenne  est  donc  de  15  pieds.  Il  varie  en  hauteur,  les  pre- 
miers 80' pieds  de  la  longueur  ayant  2  à  4  pieds,  les  80  pieds  suivants,  4  à  6  pieds,  les 
80  pieds  suivants  de  14  à  10  pieds,  et  les  derniers  210  pieds,  de  8  à  10  pieds.  La  troi- 
sième section  de  80  pieds  de  longueur  est  plus  haute  que  l'extrémité  pour  la  raison 
qu'il  y  a  une  brèche  entre  les  deux  saillies  sur  lesquelles  le  quai  est  construit. 

Ce  quai  est  situé  sur  le  côté  nord  de  l'anse  formant  un  angle  d'environ  40  degrés 
avec  la  direction  générale  de  la  dite  anse,  et  traversant  celle-ci  en  partie  afin  d'em' 
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pêcher  le  remous  de  causer  de  l'afïouillement  à  l'intérieur  du  havre,  et  de  créer  l'abri 
—aire. 

11  ne  reste  que  quelques  défenses  à  ajouter  pour  compléter  l'ouvrage. 
Les  grandes  marées  atteignent  7  pieds  et  les  mortes-mers,  5  pieds. 

LONG-POINT. 

Long-Point,  Craigmore,  comté  d'Inverness,  est  située  sur  le  côté  est  de  la  baie 
George,  environ  15  milles  au  sud  de  Port-Hoo.d,  et  deux  milles  au  nord  du  goulet  de 
Canso. 

La  pointe  s'étend  500  pieds  vers  le  large  et  forme  une  petite  anse  sur  le  côté  ouest. 
Comme  cette  anse  est  en  partie  protégée  contre  les  vents  du  nord,  et  que  l'atterrissage 
est  facile,  elle  est  utilisée  par  les  pêcheurs  des  environs. 

Afin  d'améliorer  cet  atterrissage  dans  cette  partie  de  Ta  pointe  et  donner  une 
meilleure  protection  aux  bateaux  de  pêche,  le  ministère,  en  1904-05-06,  a  dépensé  la 
somme  de  $3,830.90  pour  construire  un  brise-lames  en  caissons  de  bois  rond,  de  210 
pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur.  On  a  aussi  ouvert  un  chemin  du  brise-lames 
jusqu'au  chemin  public. 

En  1911-15,  on  a  dépensé  le  montant  de  $199.60  pour  placer  des  fascines  et  de  la 
pierre  à  l'extrémité  intérieure  de  la  face  du  large  du  brise-lames  pour  empêcher  la  mer 
d'endommager  le  quai  et  la  chaussée  d'accès. 

LOWER-BURLINGTON. 

Lower-Burlington,  comté  de  Hants,  est  un  petit  village  très  prospère  situé  sur  la 
rivière  Avon,  k  7-J  milles  de  Windsor,  et  4  milles,  par  eau,  de  Hantsport.  Il  y  a  une 
population  d'environ  250  habitants,  qui  s'occupent  principalement  du  commerce  du 
bois  et  d'agriculture.  On  a  expédié  de  cette  place  une  quantité  considérable  de  bois 
de  pulpe,  on  expédie  aussi  une  certaine  quantité  de  poisson. 

En  1914-15,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $2,500  pour  construire  un  quai 
en  caissons  solides  de  bois  indigène,  de  119  pieds  de  longueur,  16  pieds  de  largeur,  avec 
un.  retour  en  "  L  "  de  20  pieds  de  largeur  par  16  pieds  de  longueur,  formant  une  façade 
de  32  pieds  de  longueur.    La  hauteur  du  quai  est  en  moyenne  de  14  pieds. 

Les  travaux  commencés  le  1er  septembre  ont  été  suspendus  le  31  octobre  1914. 

LUNENBURG. 

Dragage. 

La  ville  de  Lunenburg,  est  située  sur  la  côte  de  l'Atlantique  et  a  une  population 
d'environ  4,000  âmes.  Sous  le  rapport  de  la  pêche,  Lunenburg  est  la  ville  la  plus  im- 
portante du  Canada;  il  s'y  fait  un  commerce  de  poisson  d'environ  un  million  de  dollars 
par  année.  Des  armateurs  de  l'endroit  sont  propriétaires  d'une  flottille  d'environ  200 
bateaux  pêcheurs,  employant  3,000  hommes. 

En  1912-13,  on  y  a  dragué  du  sable  et  de  la  boue  en  avant  et  à  proximité  des  quais, 
jusqu'à  une  profondeur  de  17  pieds,  à  eau  basse,  afin  de  procurer  un  mouillage  sûr 
aux  vaisseaux. 

181,709  verges  cubes  de  boue  et  de  sable  ont  été  enlevées,  au  taux  de  28£  cents 
par  verge. 

En  1914-15,  le  ministère  a  fait  draguer  pour  avoir  une  profondeur  de  18  pieds  à 
l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires,  en  avant  des  quais.  L'outillage  employé  a 
été  la  dérocheuse  Lobnitz,  "  N°  3  "  et  la  drague  Beacon  Bar  avec  les  deux  chalands 
de  la  drague  "X°  7".  La  nature  des  déblais  à  enlever  se  composait  de  vase  et  de  roc; 
on  a  fait  une  tranchée  d'une  profondeur  moyenne  de  4.1  pieds  sur  une  superficie  de 
1.2  acre.     Le  mesurage  sur  place  de  toute  la  superficie  donnait  7,558  verges  cubes  de 
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déblais,  tandis  que  le  mesurage  par  chalands  a  donné  10,000  verges  à  la  fin  de  l'exer- 
cice financier.    Les  déblais  se  composaient  de  tuf,  de  roc  brisé  et  de  vase  comme  suit: 

Déblais.  Sur  place.  Mesures  de  chalands. 

Tuf   (hard  pan) 3,428 4,600 

Eoc  brisé 3,640 5,400 

Vase 490        600 

Le  tuf  et  le  roc  brisé  par  la  dérocheuse  et  tous  les  autres  déblais  ont  été  enlevés 
par  la  drague  Beacon  Bar. 

Les  travaux  qui  restent  à  faire  sont  comme  suit: 
Eoc,  13,000  verges  cubes,  mesure  de  chalands. 
Vase,  104,500  verges  cubes,  mesure  de  chalands. 

On  a  prolongé  la  période  du  dragage  du  28  décembre  jusqu'au  31  mars. 

MCARAS-BROOK. 

La  petite  rivière  McAras,  comté  d'Antigonish,  se  jette  dans  le  détroit  de  Northum- 
berland,  à  3  milles  à  l'ouest  d'Arisaig. 

En  1887,  on  y  construisit  un  débarcadère  pour  servir  aux  bateaux,  en  nivelant  une 
partie  du  sommet  du  rocher  et  en  construisant  un  abord  en  encaissement  d'une  lon- 
gueur de  75  pieds.  L'abord  fut  détruit  en  1890,  et  reconstruit  en  1891,  au  coût  de 
$590.28. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $680.57  pour  reconstruire 
la  partie  supérieure  de  l'abord  en  encaissement  et  pour  poser  un  revêtement  de  6 
pouces  d'épaisseur  en  bois  dur  sur  sa  face  du  large  et  pour  construire  un  mur  de  sou- 
tènement et  une  chaussée  entre  le  caisson  et  le  sommet  de  la  berge,  laquelle,  depuis 
1891,  la  mer  avait  érodée  à  30  pieds. 

En  1913-14,  la  somme  de  $1,483.97  a  été  dépensée  pour  niveler  et  enlever  le  roc, 
et  construire  un  prolongement  en  caisson  de  45  pieds  ;  on  a  aussi  acheté  des  matériaux 
pour  la  construction  d'un  autre  prolongement  de  45  pieds,  en  béton. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  le  montant  de  $799.47  a  été  dépensé  pour  construire 
un  prolongement  en  béton  jusqu'au  meilleur  endroit  pour  débarquer,  de  16  pieds  de 
largeur  par  40  pieds  en  ligne  des  travaux  et  à  1}  pied  de  hauteur  à  l'eau  basse  des 
grandes  marées. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  en  juillet,  août  et  novembre. 

l'anse  mcnair. 

L'anse  McNair,  comté  d'Antigonish,  se  trouve  dans  la' partie  ouest  de  la  baie 
Saint-Georges,  à  2  milles  environ  à  l'ouest  de  Cap-Georges. 

On  trouvera  les  détails  des  travaux  en  ce  lieu  dans  le  rapport  annuel  de  1910-11, 
IV,  p.  44. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,912.86  pour  la  répara- 
tion sur  une  longueur  de  125  pieds  d'une  brèche  sur  la  face  exposée  à  la  mer  et  à  4 
pieds  au-dessus  du  niveau  du  plancher;  pour  mettre  en  sûreté  un  restant  de  pierres 
de  lest  et  pour  l'achat  d'autres  pierres  de  lest  et  le  bois  de  charpente  nécessaires  dans 
la  construction  du  prolongement  en  "  L  ".  Il  atteindra  12  pieds  de  profondeur  d'eau. 
Les  grandes  marées  montent  à  4^  pieds. 

En  1912-13,  on  a  dépensé  un  montant  de  $1,302.06  :  $1,056.60  pour  construire  un 
parapet,  de  198  pieds  de  longueur,  10  pieds  de  largeur  et  5  pieds  de  hauteur  sur  le 
côté  du  large,  et  pour  faire  des  ouvrages  de  protection  en  fascines  et  en  pierre,  et  avec 
un  caisson  à  l'extrémité  extérieure  du  brise-lames,  dans  le  but  de  détourner  le  cou- 
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rant  sur  le  côté  est  du  brise-lames;  et  $245.46  pour  renouveler  une  partie  du  lambris- 
sa ire  à  l'extrémité  extérieure. 

En  1913-14,  la  somme  de  $200  a  été  dépensée  pour  renouveler  le  lest  dans  une 
partie  de  la  structure,  et  quelques  défenses  ainsi  qu'une  partie  du  lambrissage  et  le 
plancher. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  on  a  dépensé  la  somme  de  $398.54  pour  renouveler 
T  poteaux  d'amarrage,  pour  poser  500  pieds  M.P.  de  plancher  en  épinette,  de  4  pouces 
d'épaisseur,  sur  la  partie  centrale  du  quai  et  pour  réparer  une  partie  des  travaux  sur 
la  face  du  large,  y  compris  le  cloisonnage  des  compartiments  le  long  de  la  façade  et 
le  renouvellement  du  lest,  sur  une  distance  de  45  pieds. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  en  septembre,  novembre  et  décembre. 

mabou   (pont). 

Le  village  de  Mabou,  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière 
Mabou,  traversée  par  un  pont  public  à  la  tête  de  la  navigation,  à  4  milles  de  son  entrée 
dans  le  golfe  Saint-Laurent;  il  y  a  dans  ce  village  une  station  du  chemin  de  fer  Rich- 
mond  et  Inverness. 

Afin  de  faciliter  l'expédition  du  trafic  local  et  d'accommoder  les  petits  bateaux 
à  vapeur  et  autres  vaisseaux  qui  viennent  en  cet  endroit,  on  a  construit,  en  1904-5-6-7, 
un  quai  en  pilotis,  de  200  pieds  de  longueur  par  45  pieds  de  largeur  dans  les  premiers 
50  pieds  et  20  pieds  de  largeur  dans  les  autres  150  pieds  ;  ce  quai  est  situé  immédiate- 
ment en  aval  du  pont. 

En  1914-15,  la  somme  de  $2,067  a-été  dépensée  en  travaux  à  la  journée  pour  donner 
à  la  partie  étroite  de  l'extrémité  extérieure  du  vieux  quai  une  largeur  de  45  pieds,  et 
pour  construire  un  prolongement  en  pilotis  de  72  pieds  de  longueur  par  45  pieds  de 
largeur,  mais  l'extrémité  extérieure  de  ce  dernier  ouvrage  n'a  pu  être  complétée  à  cause 
du  manque  de  fonds. 

MAITLAND. 

Maitland,  comté  de  liants,  est  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  Shubénacadie, 
qui  se  jette  dans  le  bassin  des  Mines,  grand  estuaire  de  la  baie  de  Eundy. 

Quai  de  la  Traverse. 

Pour  faciliter  la  traverse  de  la  rivière,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $996.76 
pour  construire  un  quai  en  caissons,  de  170  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur. 
En  1898-99,  on  a  dépensé  $202.45  pour  prolonger  et  finir  ce  quai. 

Quai  public.  » 

Entre  1873  et  1876,  le  ministère  a  dépensé  $6,342  pour  la  construction  d'un  quai 
public  à  Maitland,  et  depuis,  on  a  dépensé  une  somme  supplémentaire  de  $2,142.26 
pour  les  réparations  de  l'ouvrage. 

Débarcadère  de  la  Traverse  {Ferry  Landing). 

A  un  demi-mille  de  cet  ouvrage,  il  y  a  un  petit  village  appelé  Maitland-Eerry- 
Landing.  En  1913-14,  le  gouvernement  a  dépensé  $1,408.42  pour  y  construire  un 
quai  de  la  traverse,  d'une  longueur  de  100  pieds  par  une  largeur  de  30  pieds.  Il  a  15 
pieds  de  hauteur  sur  18  pieds  de  longueur.  Le  plan  incliné  sur  le  bout  extérieur  a 
4  pieds  de  hauteur  et  12  pieds  de  largeur.  Ce  quai  est  en  pilotis  recouverts  de  ma- 
driers de  3  pouces  et  les  abords  ont  78  pieds  de  longueur,  à  partir  du  chemin  public 
jusqu'au  quai. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  la  somme  de  $993.72  pour  compléter  le  quai  de  la  tra- 
verse commencé  l'année  précédente.     Le  côté  du  large,  sur  une  longueur  de  175  pieds 
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par  une  hauteur  moyenne  de  12i  pieds,  et  l'extrémité  extérieure,  sur  une  largeur  de 
18  pieds  par  16  pieds  de  hauteur  furent  lambrissés  en  pièces  de  bois  dur  de  6  pouces. 
Des  pièces  de  couronnement  furent  posées  et  l'on  compléta  les  abords  et  le  plan 
incliné.  Un  hangar  a  été  aussi  construit  avec  des  fondations  en  béton,  de  10  pieds 
par  15  pieds.  Le  quai  proprement  dit,  tel  que  fini,  a  100  pieds  x  18  pieds  et  le  plan 
incliné  a  82  pieds  de  longueur  par  12  pieds  de  largeur.  Il  commence  à  l'extrémité 
extérieure  du  quai  à  4  pieds  au-dessus  du  lit  de  la  rivière  et  se  rend  en  pente  jusqu'au 
sommet  du  quai. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  octobre  et  fini  le  30  novembre  1914. 

MALAGASH. 

Malagash  est  situé  dans  l'angle  nord-ouest  de  la  baie  de  Tatamagouche,  à  environ 
douze  milles  du  village  de  Wallace.  La  population,  répandue  sur  une  distance  d'envi- 
ron trois  milles,  comprend  à  peu  près  500  habitants.  L'agriculture  est  la  principale 
occupation,  quoiqu'on  fasse  encore  un  peu  de  pêche  le  long  des  côtes.*  Les  huîtres  de 
Malagash  ont  une  réputation  internationale;  elles  sont  malheureusement  devenues 
très  rares. 

Le  quai  le  plus  près  est  environ  à  six  milles,  et  la  gare  de  chemin  de  fer  à  quatre 
milles,  ce  qui  est  un  grand  désavantage  pour  expédier  les  produits.  Sur  la  demande  des 
habitants  de  l'endroit,  le  ministère  décida  de  construire  un  quai,  et  au  mois  de  juin 
1906,  le  travail  fut  donné  à  l'entreprise,  au  coût  de  $3,447.  Les  travaux  furent  com- 
mencés l'automne  dernier,  mais  durent  être  suspendus  pour  l'hiver,  et  malgré  le  progrès 
fait,  ils  ne  seront  pas  terminés  cette  année,  à  cause  de  la  difficulté  qu'il  y  a  à  se  pro- 
curer les  matériaux  nécessaires  durant  l'été. 

Le  quai  consiste  en  une  levée  ou  approche  en  pierre,  de  36  pieds  de  longueur,  24 
pieds  de  largeur  et  9  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  du  large;  et  une  construction  en 
piles  et  travées,  de  280  pieds  de  longueur,  et  20  pieds  de  largeur,  excepté  les  40  derniers 
pieds  qui  ont  40  pieds  de  largeur.  La  hauteur,  au  bou£  du  large,  est  de  16  pieds  et  il 
y  a  71  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires. 

Les  grandes  marées  montent  d'environ  7  pieds,  les  mortes  mers  d'environ  5£  pieds. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  dépensé  la  somme  de  $946.85  pour 
réparer  partiellement  le  quai.  Ces  réparations  consistent  en  la  reconstruction  de  la 
tête  du  quai,  et  en  quelques  réfections  sur  les  deux  caissons  suivants  en  gagnant  vers 
le  rivage.  Le  quai  est  en  caissons  de  bois  rond,  solidement  construits  et  protégés  par 
des  défenses. 

Les  travaux  commencés  le  5  octobre  ont  été  complétés  le  24  novembre  1914. 

Les  -grandes  marées  montent  de  7  pieds,  les  mortes  mers  de  5£  pieds. 

MARBLE-MOUNTAIN. 

Marble-Mountain,  comté  d'Inverness,  est  un  établissement  situé  sur-  le  côte  nord 
de  la  baie  Ouest,  un  bras  du  lac  Grand-Bras-d'Or,  à  14  milles  environ  à  l'est  de  la  tête 
de  la  baie. 

Jusqu'à  ces  dernières  années,  la  place  n'avait  pas  d'importance,  mais  depuis  que 
la  Dominion  Iron  and  Steel  Co.  a  fait  l'acquisition  des  immenses  carrières  de  pierre  à 
chaux  de  l'endroit,  il  s'y  fait  un  trafic  considérable.  Cette  compagnie,  qui  emploie 
un  grand  nombre  d'ouvriers,  expédie  la  pierre  des  carrières  pour  ses  hauts-fourneaux. 

En  1906-07-08,  le  ministère  a  construit  un  quai  en  caissons  et  travées  s'étendani 
jusqu'à  15  pieds  à  eau  basse,  de  185  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  avec 
un  retour  en  "  L  "  sur  le  côté  nord  de  l'extrémité  extérieure. 

En  1909-10,  la  somme  de  $834.47  a  été  dépensée  pour  construire  une  chaussée  de 
1,050  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  pour  relier  le  quai  au  chemin  public, 
et  le  renfermer  par  une  clôture  de  poteaux  et  fils  de  fer. 
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Pendant  l'exercice  se  terminant  le  81  mars  1914,  la  somme  de  $231.70  a  été  dépen- 
pour  réparer  le  plancher  du  quai. 

Pendant  l'année  terminée  le  31  mars  1915,  on  a  dépensé  la  somme  de  $246.44  pour 
construire  un  hangar  de  12  x  20  pieds  sur  la  partie  en  "L"  du  quai. 

M  ALIGN  ANT-CO  V  E . 

Malignant-Cove,  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  rive  sud-est  du  district  de 
Xorthumberland,  à  10  milles  environ  au  sud-ouest  de  Cap-Georges. 

Dans  le  fond  de  l'anse,  il  y  a  un  étang  alimenté  par  un  petit  cours  d'eau;  cet 
étang  est  séparé  de  la  mer  par  une  batture  de  gravier  et  de  galets,  de  100  à  200  pieds 
de  largeur,  à  l'eau  haute,  et  d'environ  4^  pieds  de  hauteur  au-dessus  de  ce  niveau;  un 
chenal  irrégulier  à  travers  la  batture  relie  l'étang  avec  la  mer. 

En  1900-1-2,  le  ministère  a  fait  ouvrir  un  chenal  à  travers  la  batture,  d'une  lar- 
geur de  30  pieds  au  fond  et  d'une  profondeur  de  2  pieds  à  basse  mer,  et  construire 
2  jetées  écartées  de  60  pieds,  de  chaque  côté  du  chenal  artificiel,  et  s'étendant  248 
pieds  à  l'intérieur  du  rivage  et  sur  une  longueur  de  90  pieds  vers  le  large  jusqu'à  une 
profondeur  de  7  pieds  à  basse  mer.  Les  jetées  à  travers  la  grève  ont  été  établies  au 
niveau  de  l'eau  basse,  et  leur  largeur  est  de  10  pieds  au  sommet;  la  partie  du  large 
des  jetées  a  16  pieds  de  largeur  sur  une  longueur  de  60  pieds,  et  une  largeur  de  28 
pieds  sur  30  pieds. 

Les  jetées  ont  été  construites  en  bois  rond  indigène,  en  caissons  à  parements 
ouverts  remplis  de  lest,  et  à  revêtement  jointif  sur  leurs  faces  du  chenal  et  à  leurs 
extrémités,  au  moyen  de  madriers  en  bois  dur  de  6  pouces. 

Ces  travaux  ont  été  complètement  décrits  dans  le  rapport  de  1914. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  le  montant  de  $888.81  a  été  dépensé  pour  achever  le 
prolongement  de  75  pieds  de  la  jetée  de  l'est,  commencée  en  1913-14,  pour  améliorer 
le  quai.  Au  cours  des  grosses  tempêtes,  tard  dans  l'automne  de  1913,  l'ouvrage  a 
tassé  d'environ  3  pieds  au  bout  du  large,  et  ordre  fut  donné  d'exhausser  les  travaux 
jusqu'à  la  hauteur  requise  et  de  les  rendre  capables  de  résister  à  tout  autre  tassement; 
l'ouvrage  a  été  satisfaisant. 

Il  y  aura  8  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées,  à  l'extrémité  du  large,  une  fois 
les  travaux  terminés. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  en  juillet,  août  et  décembre. 

MARGAREE-HARBOUR    (PORT-MARGAREE) . 

Port-Margaree,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Margaree,  comté  d'Inverness,  se 
trouve  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton,  à  environ  30  milles  au  nord-est  de 
Port-Hope.  Ce  port  avait  un  chenal  tortueux  où  la  marée  atteignait  4  nœuds  de 
vitesse,  et  son  entrée  était  obstruée  par  une  barre  de  sable  instable,  où  parfois  l'on 
ne  disposait  que  d'un  fond  de  5  pieds  aux  plus  basses  mers. 

Le  ministère  a  fait  des  dépenses  pour  construire  et  entretenir  des  ouvrages  devant 
protéger  le  chenal.  Il  a  aussi  fait  des  constructions  d'amélioration  sur  la  côte  ouest 
de  l'entrée,  et  construit  des  ouvrages  devant  protéger  la  grève  sur  la  côte  de  l'est. 

Sur  la  côte  ouest  les  constructions  comprennent  des  ouvrages  faits  par  le  gouver- 
nement provincial,  et  agrandis  par  le  ministère,  ainsi  que  des  travaux  d'amélioration 
entrepris  en  1900-01. 

Dans  le  chenal,  vis-à-vis  l'ouvrage  de  protection,  il  y  avait,  en  1909,  au  moins  10 
pieds  d'eau,  et  sur  une  batture  en  dehors  il  n'y  avait  pas  moins  de  9  pieds. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $4,200.45  pour  des  réparations  en  géné- 
ral au  revêtement  de  la  plate-forme,  etc.  ;  pour  le  renouvellement  d'une  grande  partie 
du  lest,  et  pour  la  construction  d'une  pile  de  24  x  24  pieds,  afin  de  protéger  l'extrémité 
extérieure  du  brise-lames.  On  a  éprouvé  de  grandes  difficultés  dans  la  mise  en  place 
de  cette  pile,  à  cause  de  la  saison  avancée  et  du  mauvais  temps. 
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Le  22  mars  1911,  on  a  passé  un  contrat  avec  Koger  Musgrave  et  Fils,  au  montant 
de  $5,300  pour  la  construction  d'un  prolongement  de  100  pieds  de  longueur  et  les  tra- 
vaux ont  été  complétés  d'une  manière  satisfaisante  le  11  août  suivant. 

En  1914-15,  on  a  réparé  le  brise-lames  sur  le  côté  ouest  de  l'entrée  du  havre,  et 
une  somme  de  $4,031  a  été  dépensée  à  la  fin  de  l'année  pour  reconstruire  l'extrémité 
extérieure  du  brise-lames,  faire  les  réparations  et  réfections  générales  requises  dans 
les  autres  parties  du  brise-lames,  à  savoir  :  les  solives  de  plancher,  le  plancher,  les 
pièces  de  couronnement,  les  défenses  et  le  lest. 

Dragage. 

L'entrée  du  port  se  trouvant  à  passer  dans  des  bancs  de  sable  mouvant  n'a  jamais 
été  .bonne  à  cause  du  sable  que  les  tempêtes  de  vent  du  nord  y  poussaient  sans  cesse,  et 
depuis  quelques  années  cette  entrée  s'est  graduellement  remplie.  Au  printemps  de 
1914  on  remarqua  que  l'eau  était  tellement  peu  profonde  que  les  petits  vaisseaux  et  les 
petits  steamers,  qui  avaient  coutume  de  fréquenter  ce  havre,  ne  pouvaient  plus  y 
entrer.  Comme  le  district  de  Margaree  n'a  pas  d'autres  moyens  de  transport  que  la 
navigation  pour  ses  importations  et  exportations,  il  devint  nécessaire  de  draguer  l'en- 
trée du  port.  C'est  pourquoi,  le  26  août  1914,  un  contrat  fut  adjugé  à  Vivian  T..  Ber- 
tram,  de  Toronto,  pour  draguer  un  chenal  de  60  pieds  de  largeur  par.  1,050  pieds  de 
longueur,  dont  une  largeur  de  30  pieds  serait  draguée  à  12  pieds  de  profondeur  à  l'eau 
basse,  et  les  autres  30  pieds  à  9  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse.  Le  dragage  a  été 
commencé  le  27  août  1914  et  complété  le  27  -octobre  suivant. 

Les  quantités  des  déblais  enlevés  par  le  dragage  et  le  coût  du  dragage  sont  comme 
suit  : — 

Sable,  20,498  verges  cubes,  "mesure  de  chaland,  à  55  cents.  $11,273  90 
Cailloux   excédant   2   verges    cubes,    42.14   verges    cubes, 

mesure  sur  place,  à  $5 210  70 

Dragage,  déblais  jetés  par-dessus  bord,  1,950  verges  cubes, 

sur  place,  36§  cents 715  00 

Dragage  au  fond  du  vieil  ouvrage,  150  verges  cubes,  sur 

place,  à  $1.10 165  00 


$12,364  60 


Les  déblais  à  draguer  consistaient  en  16,800  verges  cubes  de  sable  in  situ,  et 
comme  la  quantité  enlevée  est  de  20,498  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  il  s'en  suit 
que  le  facteur  d'expansion  était  de  22.01  par  cent. 

MARGARETVILLE. 

Margaretville,  comté  d'Annapolis,  est  le  village  le  plus  important  de  la  côte  sud 
de  la  baie  de  Fundy.  Il  est  situé  entre  la  lagune  de  Digby  et  la  baie  Scott,  à  42  milles 
au  nord-est  de  la  lagune,  à  36  milles  au  sud-ouest  de  la  baie,  et  à  9  milles  au  nord  de 
Middleton,  une  importante  station  du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic.  Margaret- 
ville a  une  population  d'environ  500  habitants  qui  s'occupent  de  la  pêche  et  de  l'agri- 
culture. 

En  1837,  une  jetée  fut  commencée  en  ce  lieu  par  le  gouvernement  provincial. 
En  1871,  elle  passa  sous  le  contrôle  du  ministère  des  Travaux  publics,  et  depuis,  elle 
fut  fréquemment  remise  à  neuf,  prolongée  et  réparée.  On  trouvera  tous  les  détails 
de  ces  travaux  dans  le  rapport  annuel  de  1912-13. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $299.99  pour  réparer  et  renouveler  le  plan- 
cher du  brise-lames  du  côté  de  l'est.  On  a  aussi  dépensé  un  montant  de  $100  pour  des 
réparations  semblables  dans  la  partie  supérieure  du  brise-lames  principal. 
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En  1914-15.  on  a  dépensé  le  montant  de  $99.02  pour  des  réparations  urgentes  au 
plancher  du  brise-lames  supérieur. 

MEAT-COVE. 

Meat-Cove.  eomté  de  Victoria,  est  une  petite  anse  située  sur  la  côte  nord  de  l'île 
du  Cap-Breton,  à  2  milles  au  sud-ouest  du  cap  Saint-Laurent  à  la  pointe  extrême  du 
nord  de  l'île. 

En  1914-15,  un  crédit  de  $1,000  a  été  voté  pour  construire  des  ouvrages  d'amélio- 
ration dans  le  havre  des  bateaux. 

Des  instructions  furent  données  d'exécuter  les  travaux  à  la  journée,  mais  vu  la 
difficulté  d'obtenir  les  matériaux  pendant  la  saison  de  la  pêche,  lorsque  tous  les  hom- 
mes sont  employés,  on  a  trouvé  qu'il  était  plus  judicieux  de  se  procurer  les  matériaux 
en  hiver  et  de  commencer  l'ouvrage  au  printemps  suivant.  Sur  le  montant  voté, 
$537.84  ont  été  dépensés  pour  l'achat  de  matériaux  avant  la  fin  de  l'exercice  financier. 

METEGHAN. 

Meteghan,  comté  de  Digby,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  la  baie  de  Sainte-Marie, 
sur  la  baie  de  Fundy,  25  milles  au  nord  de  Yarmouth,  20  milles  au  sud  de  Weymouth, 
21  milles  de  la  rivière  Meteghan,  et  40  milles  au  sud  de  Digby,  chef -lieu  du  comté. 

Après  Digby  et  Yarmouth,  Meteghan  est  l'établissement  le  plus  important  de  la 
baie;  on  y  compte  1,000  habitants  qui  s'occupent  à  la  pêche,  à  l'agriculture  et  à  l'in- 
dustrie du  bois  et  du  commerce  en  général.  Les  travaux  du  havre  consistent  en  un 
brise-lames  et  en  un  débarcadère,  en  encaissement  de  bois  indigène,  construits  en  1837 
et  1860  par  le  gouvernement  provincial  conjointement  avec  les  habitants.  Le  débar- 
cadère a  200  pieds  de  longueur  et  de  30  à  40  pieds  de  largeur.  Le  brise-lames  a  925 
pieds  de  longueur  avec  une  aile  de  85  pieds  à  l'extrémité  du  large. 

Depuis  1875,  le  ministère  a  dépensé  en  ce  lieu  plusieurs  sommes  d'argent  pour  des 
travaux  de  réparations  et  de  réfections,  dont  on  trouvera  les  détails  dans  le  rapport 
annuel  de  1912-13. 

En  1913-14,  la  somme  de  $2,000  a  été  dépensée  pour  démolir  et  reconstruire  une 
partie  de  la  façade  du  large  du  brise-lames,  sur  une  longueur  de  49  pieds,  une  hauteur 
de  24  pieds  et  une  largeur  de  16  pieds.  On  a  aussi  réfectionné  la  partie  supérieure  de 
l'aile  du  brise-lames. 

En  1914-15,  le  montant  de  $504.54  a  été  dépensé  pour  cloisonner  l'extrémité  de 
terre  du  tronçon  adjoignant  au  brise-lames,  sur  une  longueur  de  60  pieds,  qui  avait  été 
complètement  détruite  par  une  rude  tempête,  en  novembre  1914. 

METEGHAN    (RIVIERE). 

La  rivière  Meteghan,  comté  de  Digby,  se  jette  dans  la  baie  de  Fundy,  à  l'entrée 
de  la  baie  Sainte-Marie,  presque  directement  vis-à-vis  Grand-Passage.  Le  village,  à 
l'embouchure  de  la  rivière,  est  à  20  milles  au  sud  de  Weymouth,  à  28  milles  au  nord 
de  Yarmouth,  et  à  2J  milles  au  nord  de  Meteghan.  Ce  village  compte  environ  500 
habitants,  qui  s'occupent  de  l'agriculture,  de  la  pêche  et  de  l'industrie  du  bois.  Les 
travaux  qui  ont  été  exécutés  avant  la  Confédération  probablement  aux  frais  com- 
muns des  habitants  et  du  gouvernement  provincial,  consistent  en  deux  brise-lames, 
établis  respectivement  de  chaque  côté  de  l'embouchure  de  la  rivière,  pour  former  un 
mouillage  d'environ  3  acres  en  superficie  et  d'une  profondeur  d'eau  de  10  à  15  pieds 
aux  hautes  eaux  des  grandes  marées  ordinaires. 

Depuis  1873,  le  ministère  a  dépensé  en  ce  lieu  plusieurs  sommes  en  réparations, 
prolongements  et  améliorations,  dont  on  trouvera  tous  les  détails  dans  les  rapports 
annuels  de  1 908-1909,  1911-1912  et  1912-1913. 
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En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $990.53  pour  renouveler  le  plancher  du 
brise-lames,  sur  une  longueur  de  260  pieds,  à  son  extrémité  près  du  rivage,  sur  toute 
la  largeur  du  brise-lames  ;  on  a  aussi  renouvelé  une  autre  longueur  de  100  pieds  de  plan- 
cher sur  la  moitié  de  la  largeur  de  l'ouvrage.  Ces  réfections  comprennent  les  madriers 
et  les  solives. 

En  1914-15,  le  montant  de  $442.37  a  été  dépensé  pour  construire  un  massif  en 
caisson,  de  50  pieds  de  longueur,  10  pieds  de  largeur  et  de  8  pieds  de  hauteur,  s'éten- 
dant  en  dedans  de  l'extrémité  de  terre  du  brise-lames  du  nord,  afin  d'empêcher  l'affouil- 
lement  par  la  mer.  On  a  aussi  fait  de  légères  réparations  au  brise-lames  principal  (ou 
du  sud). 

MIDDLE-KAST-PUBNICO. 

Middle-East-Pubnico,  comté  de  Yarmouth,  est  un  établissement  très  florissant 
de  400  à  500  habitants,  qui  s'occupent  de  pêche  et  d'agriculture.  Il  est  situé  sur  la 
côte  est  du  port  de  Pubnico,  à  32  milles  au  sud-est  de  la  ville  de  Yarmouth. 

En  1904-5,  on  a  dépensé  $3,531.67  pour  la  construction  d'un  quai  public  sur  pilo- 
tis. Ce  quai  a  250  pieds  de  long,  25  pieds  de  large,  et  est  muni  d'un  "L"  à  son  extré- 
mité du  large,  ce  qui  lui  donne,  de  front,  une  longueur  de  50  pieds  et  une  hauteur 
de  16  pieds.  Aux  hautes  eaux  ordinaires  des  grandes  marées,  on  dispose  d'un  tirant 
d'eau  de  13  pieds  sur  le  front  de  ce  quai. 

Les  grandes  marées  montent  de  14  pieds. 

En  1907-8  on  a  dépensé  $300  pour  construire  un  revêtement  à  la  face  du  large 
de  l'appontement,  sur  une  longueur  de  55  pieds,  en  employant  des  madriers  de  5  pou- 
ces, afin  de  protéger  les  pilotis  contre  les  glaces  flottantes,  et  aussi  pour  enfoncer  15 
nouveaux  pilotis-défenses  le  long  de  la  face  du  large  et  du  côté  du  nord,  en  remplace- 
ment de  ceux  qui  avaient  été  brisés  par  la  glace  l'hiver  précédent. 

En  1914-15,  le  montant  de  $150.90  a  été  dépensé  pour  renouveler  environ  1,000 
pieds  carrés  de  plancher  qui  étaient  détériorés.  , 

MIDDLE-RIVER   (INFERIEURE) . 

-Aliddle-River,  comté  de  Victoria,  est  un  cours  d'eau  considérable  qui  se  jette  dans 
la  baie  Indian,  sur  le  côté  nord  du  chenal  Saint-Patrice,  un  bras  du  lac  Petit-Bras- 
d'Or. 

A  environ  5  milles  de  son  embouchure,  la  rivière  coule  à  travers  un  terrain  d'allu- 
vion  qui  est  facilement  déplacé  par  les  hautes  eaux,  et  en  conséquence,  la  force  du 
courant  ouvre  de  nouveaux  chenaux  et  une  grande  quantité  de  terrains  de  valeur  ont 
été  détruits. 

Depuis  1903,  trois  barrages  de  déviation  ont  été  construits  à  cet  endroit  dans  le 
but  de  redresser  et  limiter  le  cours  de  la  rivière,  et  ces  ouvrages,  à  mesure  qu'ils  pro- 
gressent, ont  eu,  jusqu'à  présent,  des  résultats  fructueux.  A  la  fin  de  l'exercice  de 
1908-00,  le  barrage  inférieur  avait  1,042  pieds  de  longueur,  le  barrage  du  milieu,  220 
pieds,  et  le  supérieur,  600  pieds.  Tous  ces  barrages  sont  remplis  de  lits  alternatifs 
de  pierres  et  de  fascines,  entourés  de  pilotis,  et  protégés  le  long  du  chenal  par  un 
lambrissage  en  pilotis  jointifs. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1909-10,  la  somme  de  $1,100  a  été  dépensée  pour 
construire  un  barrage  à  bas  niveau,  en  fascines  et  en  pierre,  de  250  pieds  de  longueur 
et  10  pieds  de  largeur  en  avant  de  la  partie  la  plus  profonde  du  barrage  supérieur, 
pour  empêcher  l'affouillement  du  fond  de  gravier. 

En  1911-12,  un  montant  de  $493.82  a  été  employé  pour  réparer  le  barrage  inférieur 
construit  en  1909-10. 

Sur  le  montant  voté  en  1913-14  pour  réparer  les  barrages  de  déviation,  la  somme 
de  $2.346.34  a  été  dépensée  de  la  manière  suivante: — 

Au  barrage  inférieur,  la  somme  de  $1,199.21  a  été  dépensée  pour  la  reconstruction 
partielle  de  200  pieds  linéaires  d'ouvrage  en  pilotis,  fascines  et  pierre,  laissant  une 
partie  du  remplissage  en  pierre  et  fascines  non  complète,  à  cause  du  manque  de  fond* 
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Au  barrage  supérieur,  la  somme  de  $1,14.7.13  a  été  dépensée  pour  reconstruire  240 
pieds  linéaires  d'ouvrage  en  pilotis,  fascines  et  pierre  pour  protéger  la  face  du  barrage 
et  pour  renouveler  300  verges  cubes  de  fascines  et  de  pierre  dans  le  barrage  même. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  $350. G4  pour  remplir  le  barrage  inférieur  laissé  incomplet 
en  1913-14j  on  a  posé  des  fascines  et  de  la  pierre  sur  une  distance  d'environ  60  pieds. 


MIDDLE-RIVER   (SUPERIEURE) . 

Upper-]\iiddle-River,  comté  de  Victoria,  est  un  établissement  situé  sur  la  rivière 
Middle,  cours  d'eau  considérable  qui  se  jette  dans  la  baie  Indian,  sur  le  côté  nord  du 
chenal  Saint-Patrice,  un  bras  des  lacs  Bras-d'Or,  à  environ  11  milles  en  haut  de  l'em- 
bouchure de  la  rivière. 

Dans  le  but  de  ramener  le  cours  de  la  rivière  au-dessus  du  pont  des  piétons,  où 
elle  menace  de  laisser  le  vieux  chenal  pour  se  frayer  un  nouveau  lit  à  travers  des  ter- 
rains de  grande  valeur,  la  somme  de  $2,185.15  fut  dépensée,  dans  le  cours  de  l'exercice 
de  1907-08-09,  pour  construire  un  barrage  de  déviation,  de  40  pieds  de  longueur,  les 
100  pieds  intérieurs  étant  formés  d'ouvrage  en  fascines  et  en  pierre,  et  les  300  autres 
pieds,  de  trois  rangées  de  pilotis,  de  15  pieds  de  largeur,  solidement  remplis  de  fas- 
cines et  de  pierre  et  renforcées  par  un  lambrissage  jointif  en  madriers  du  côté  du 
chenal- 

Pendant  l'exercice  financier  de  1909-10,  on  a  dépensé  le  montant  de  $401.02  pour 
la  construction  d'un  court  barrage,  au-dessus  du  vieux  barrage,  dans  le  but  d'empêcher 
la  rivière  de  se  frayer  un  chemin  en  arrière.  Le  nouveau  barrage  a  90  pieds  de  lon- 
gueur, le  bout  d'en  haut,  sur  une  distance  de  30  pieds,  est  construit  en  fascines  et  en 
pierre  seulement,  tandis  que  les  autres  60  pieds  sont  en  pierre  et  en  fascines  entou- 
rées de  pilotis. 

Pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912,  un  montant  de  $409.95  a  été  dépensé 
pour  construire  un  prolongement  du  barrage  supérieur  de  90  pieds  de  longueur,  en 
pilotis,  fascines  et  pierre. 

En  1913-14,  la  somme  de  $500.50  a  été  dépensée  pour  protéger  le  bord  de  la  rivière 
entre  les  barrages  supérieurs  et  inférieurs,  au  moyen  de  fascines  et  de  pierre  et  remplir 
le  dessus  des  deux  barrages  avec  des  fascines  et  de  la  pierre.  On  a  posé  en  tout  500 
verges  cubes  de  remplissage. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  la  somme  de  $400  pour  placer  d'autres  fascines  et  pierre 
sur  le  bord  de  la  rivière  entre  les  barrages  supérieurs  et  inférieurs  sur  une  distance 
de  375  pieds  et  une  largeur  de  10  pieds. 


MILL-COVE. 

Dragage. 

]\nil-Cove,  comté  d'Halifax,  est  une  petite  anse  située  sur  le  côté  de  Dartmouth 
du  havre  d'Halifax,  dans  le  centre  de  la  ville.  Cette  anse  est  bien  à  l'abri  et  il  y  a 
plusieurs  industries  en  opération  à  cet  endroit. 

Le  but  des  travaux  en  cet  endroit  est  de  donner  à  l'anse  une  profondeur  de  18 

pieds  pour  permettre  aux  vaisseaux  d'y  aborder  avec  plus  d'avantages.     En  1912-13, 

on  a  enlevé  par  le  dragage,  60,243  verges  de  vase  et  de  cailloux;  en  1913-14,  on  en  a 

,568  verges,  au  coût  de  20  cents  par  verge  cube.     Le  dragage  s'est  fait  sur  la 

base  de  mesure  de  chaland. 

En  1914-15,  5,913|  verges  de  déblais,  mesure  de  chaland,  ont  été  enlevées;  les  entre- 
preneurs de  cette  année  et  des  années  précédentes  ont  été  la  Halifax  Dredging  Co.,  Ltd. 
Le  coût  de  cotte  année  a  été  de  $1,714.99,  les  déblais  étaient  de  la  vase  et  des  cailloux. 
Prix  d'unité  du  contrat:  29  cents  par  verge  cube. 
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La  profondeur  moyenne  de  la  tranchée  a  été  de  .2  pieds  et  la  superficie  a  été  de 
l"-'4  acre.  La  drague  Fergitson  a  été  employée  pour  cet  ouvrage.  Le  dragage  a  été 
fait  du  12  mai  au  17  juin. 

MILL-OREEK. 

Âlill-Creek,  comté  de  King,  petite  colonie  agricole  qui  compte  environ  200 
habitants,  est  située  sur  la  rive  est  du  bassin  des  Mines,  à  3  milles  au  sud  du  Cap- 
Blomidon  et  à  environ  4  milles  au  nord  de  Kingsport,  le  terminus  d'une  ligne  secondaire 
du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic. 

Il  y  a  environ  20  ans,  les  habitants  commencèrent  en  ce  lieu  la  construction  d'un 
petit  appontement  sur  pilotis;  mais  leurs  ressources  s'étant  épuisées,  ils  se  trouvèrent 
dans  l'impossibilité  de  l'achever.  L'ouvrage  inachevé  avait  160  pieds  de  longueur  et 
de  20  à  25  pieds  de  largeur.  De  1899  à  1911,  le  ministère  a  dépensé  en  ce  lieu 
plusieurs  sommes  pour  réparations,  réfections  et  prolongements,  dont  on  trouvera  les 
détails  dans  les  rapports  de  1906-07,  1910-11  et  1912-13. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $5,245.96  pour  construire  le  prolongement 
du  quai-brise-lames  au  moyen  d'un  caisson  solide,  de  92  pieds  de  longueui,  81  pieds  de 
largeur,  par  23  à  26  pieds  de  hauteur.    On  a  aussi  fait  quelques  réparations. 

En  1914-15,  le  montant  de  $4,000  a  été  dépensé  pour  construire  un  autre  prolon- 
gement aux  travaux,  au  moyen  d'un  caisson  de  75  pieds  de  longueur,  31  pieds  de  lar- 
geur et  de  26  pieds  de  hauteur. 

MIRA    (TRAVERSE). 

La  traverse  de  Mira,  à  Albert-Bridge,  comté  de  Cap-Breton  (sud),  est  située  sur 
la  rivière  Mira,  à  5  milles  environ  de  Mira-Gut,  à  son  embouchure,  où  il  y  a  une 
station  du  chemin  de  fer  Sydney  et  Louisbourg,  et  à  12  milles  de  la  ville  de  Sydney. 
Plusieurs  petits  bateaux  à  vapeur  naviguent  sur  cette  rivière;  ils  transportent  des 
passagers  et  du  fret.  Les  passagers,  à  Albert-Bridge,  débarquent  au  vieux  quai  sur 
la  rivière  principale,  et  ce  débarcadère  est  dangereux. 

Un  crédit  de  $1,000  a  été  voté,  en  1912-13,  pour  construire,  à  Burke's-Cove,  près 
du  pont,  un  quai  de  100  pieds  de  longueur,  composé  d'une  pile  et  d'une  travée,  se  ren- 
dant jusqu'à  11  pieds  d'eau  à  marée  basse.  Un  terrain  et  le  droit  de  passage  avaient 
été  offerts  gratuitement  au  ministère  pour  y  construire  ce  quai. 

Des  instructions  ont  été  reçues,  le  13  juin  1913,  de  commencer  la  construction  du 
quai  proposé,  en  faisant  l'ouvrage  à  la  journée,  mais  les  plans  et  le  devis  ne  purent 
être. prêts  avant  l'automne,  et  la  saiison  étant  trop  avancée,  il  ne  s'est  fait  aucun 
ouvrage. 

Du  montant  voté,  on  n'a  dépensé  que  la  somme  de  $476.22,  pendant  l'exercice 
financier,  pour  se  procurer  les  matériaux  nécessaires  à  la  construction  du  quai. 

En  1914-15,  le  quai,  dont  les  matériaux  ont  été  achetés  en  1913-14,  a  été  complété 
à  la  journée  au  coût  de  $694. 

Le  quai  proposé  est  construit  avec  une  pile  et  une  travée,  d'une  longueur  totale 
de  100  pieds  par  16  pieds  de  largeur,  et  avec  une  tête  de  quai  de  16  x  30  pieds,  immer- 
gée dans  une  profondeur  d'eau  de  11  pieds  à  marée  basse. 

mosher's-bay. 

MosherVBay,  comté  de  Lunenburg,  est  situé  sur  le  côté  est  de  l'entrée  de  la 
rivière  La  Hâve,  environ  1  mille  à  l'ouest  de  La  Hâve  Iron  Bound  Island.  Cette 
baie  est  le  rendez-vous  des  pêcheurs  de  toutes  les  parties  de  la  côte  depuis  Eiverport 
jusqu'à  Lower-Kingsburg.  La  population,  qui  bénéficiera  des  travaux  proposés  à 
cet  endroit,  est  d'environ  300  habitants  s'occupant  principalement  de  la  pêche  et  de 
l'agriculture. 
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>  En  1914-15,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $2,960.50  pour  se  procurer  les 
matériaux  nécessaires  à  un  brise-lames  qu'il  se  propose  de  construire  avec  les  crédits 
qui  seront  votés  eji  1915-16. 

Les  matériaux  en  question  ont  été  achetés  au  mois  de  mars  1915. 

MORDEN. 

Morden,  comté  de  King,  jadis  appelé  Erench-Cross,  est  un  petit  village  de 
pécheurs  et  d'agriculteurs  dont  le  nombre  s'élève  à  150  environ.  Il  est  situé  sur  la 
côte  sud  de  la  baie  de  Eundy,  à  cinquante  milles  au  nord-est  de  la  lagune  de  Digby, 
et  à  neuf  milles  au  nord  de  la  station  d'Aylesford,  sur  le  chemin  de  fer  Dominion 
Atlantic.  Le  brise-lames  fut  commencé  en  1846,  à  frais  communs,  par  les  habitants 
de  la  localité  et  le  gouvernement  provincial.  Sa  longueur  est  de  365  pieds  et  sa  lar- 
geur varie  de  28  à  45  pieds,  et  sa  hauteur  est  de  10  à  26  pieds.  On  y  a  exécuté  de 
nombreuses  réparations,  renouvellements  et  prolongements,  dont  on  trouvera  tous  les 
détails  dans  les  rapports  annuels  de  1904-05,  1911-12  et  de  1912-13. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $719.27  pour  construire  deux  caissons  sur 
le  côté  ouest  du  brise-lames,  à  l'extrémité  près  du  rivage.  Un  de  ces  caissons  a  50 
pieds  de  longueur,  11  pieds  de  largeur  et  12  à  16  pieds  de  hauteur.  Il  est  placé  con- 
tigu  au  caisson  de  42  pieds  de  longueur  construit  en  1912.  L'autre  caisson,  construit 
cette  année,  a  40  pieds  de  longueur,  11  pieds  de  largeur  et  11  pieds  de  profondeur;  il 
se  continue  vers  le  rivage  à  la  suite  de  la  structure  érigée  l'année  dernière. 

En  1914-15,  le  montant  de  $24.50  a  été  dépensé  pour  remplacer  quelques  madriers 
qui  avaient  été  emportés  au  cours  d'une  tempête,  tard  dans  l'automne  de  1914. 

MULGRAVE. 

Mulgrave,  comté  de  Guysboro,  est  une  station  de  transport  importante  du  chemin 
"de  fer  Intercolonial  sur  la  côte  ouest  du  Détroit  de  Canso. 

Oh  a  fait  du  dragage  à  cet  endroit  pour  fournir  un  bassin  d'attente  au  nouveau 
bateau  traversier  alors  en  construction  et  devant  servir  d'auxiliaire  au  traversier  actuel. 

L'étendue  améliorée  par  le  dragage  a  déjà  servi  une  fois  de  bassin  au  bateau  tra- 
versier et  se  trouve  située  à  l'ouest  du  quai  actuel.  Le  .fond  à  draguer  consiste  en  un 
pied  de  vase  claire  recouvrant  des  cailloux  cimentés  ensemble  par  une  argile  dure  et 
du  gravier,  ce  qui  rend  le  dragage  très  difficile.  On  a  dragué  sur  une  superficie  de 
16,000  pieds  carrés:  donnant  une  tranchée  d'une  profondeur  moyenne  de  3-4  pieds. 

Les  quantités  de  déblais  mesurés  in  situ  sont  comme  suit:  600  verges  cubes  de 
vase  molle;  1,300  verges  cubes  d'argile  dure,  de  gravier  et  de  cailloux;  100  verges 
cubes  de  débris  du  vieux  quai  en  caissons  :  formant  un  total  de  2,000  verges  cubes  de 
déblais  mesurés  in  situ.  Le  mesurage  par  chalands  donne  une  quantité  de  2,495  verges 
cubes  de  déblais,  nous  avons  ainsi  un  facteur  d'expansion  moyen  d'environ  1-25  pour 
l'ensemble  des  déblais. 

Il  a  été  nécessaire  de  jeter  par-dessus  bord  200  verges  cubes  de  déblais  à  l'extré- 
mité intérieure  du  quai.     Cette  quantité  fut  plus  tard  transportée  par  les  chalands. 

Le  dragage  a  été  fait  par  la  drague  du  ministère,  N°  6,  du  6  août  au  19  août. 

NEW-HARBOUR. 

Xew-Harbour,  comté  de  Guysborough,  se  trouve  au  sud  de  la  Nouvelle-Ecosse, 
,ur  l'Atlantique,  à  trente  milles  à  l'ouest  du  port  de  Canso.  Ce  n'est  qu'une  baie 
peu  profonde,  ouverte  au  sud-est,  au  fond  de  laquelle  se  trouve  l'embouchure  de  la 
rivière  Sainte-Catherine,  qui,  jusqu'à  5  milles  dans  les  terres,  permet  la  navigation 

des  petits  bateaux.  é        „■-,.,  *   , 

En  mai  1900,  on  a  signé  un  contrat  pour  la  construction  d'un  brise-lames  a  la 
pointe  Noire,  sur  la  côte  ouest  de  la  baie.    Cet  ouvrage  fut  achevé  le  27  septembre  1900. 
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Ce  brise-lames  comprenait  une  levée  en  pierres  de  160  pieds  de  longueur  et  de 
7  pieds  de  hauteur  en  moyenne  établie  entre  la  grève  et  "  Rocher-Noir  "  ;  une  levée 
en  pierre  de  89  pieds  de  longueur  et  de  18  pieds  de  hauteur  en  moyenne,  prolongeant 
"  Rocher-Noir  "  ;  et  un  encaissement  de  160  pieds  de  longueur  et  de  25  pieds  de  lar- 
geur, à  substructure  créosotée  et  à  talus  de  3  pour  2  du  côté  de  la  mer  à  partir  dw 
niveau  des  hautes  eaux.  La  hauteur  de  l'encaissement  sur  15  pieds  de  large,  à  sou 
côté  faisant  face  à  la  mer,  est  de  7  pieds,  et  de  3  pieds  4  pouces  au-dessus  des  plus 
hautes  eaux,  sur  une  largeur  de  plus  de  10  pieds  au  côté  intérieur  de  la  construction. 
Le  fond,  aux  plus  basses  eaux,  est  respectivement  de  6  et  16^  pieds,  aux  extrémités  de 
terre  et  du  large  de  l'ouvrage.     Les  grandes  marées  montent  de  6  pieds. 

En  octobre  1900,  pendant  une  tempête,  la  partie  du  large  de  la  levée  en  pierre  fut 
presque  détruite.  L'appontement  fut  légèrement  endommagé  et  la  plus  grande  partie 
de  la  pierre  du  talus,  faisant  face  à  la  mer,  fut  emportée. 

Durant  les  années  1901-2,  on  a  dépensé  $3,693.04  pour  réparer  '  l'encaissement  et 
pour  construire  un  mur  en  béton  de  89  pieds  de  longueur,  de  12  pieds  de  largeur  à 
son  couronnement  et  de  10  pieds  de  hauteur  en  moyenne,  établi  au-dessus  du  Rocher- 
Noir;  des  légères  réparations  ont  aussi  été  faites  à  la  jetée. 

En  1902-03,  le  montant  de  $5,999.77  a  été  dépensé  pour  réparer  50  pieds  de  l'ou- 
vrage en  béton  entre  le  "  Rocher-Noir  "  et  l'ouvrage  en  caisson,  en  posant  du  béton  où 
l'afTouillement  avait  eu  lieu,  et  pour  construire  un  talus  en  grosses  pierres  (de  5  à  8 
tonnes  chacune),  sur  la  face  de  mer  du  mur  en  béton,  et  au  prolongement  en  encais- 
sement. 

En  1903-04,  le  montant  de  $741.74  a  été  dépensé  pour  compléter  le  talus  sur  le 
côté  du  large  du  prolongement  ;  pour  réparer  le  passage  ;  pour  poser  un  deuxième  plan- 
cher sur  la  partie  extérieure  du  prolongement  en  caisson,  et  pour  renforcer  la  levée 
en  pierres  entre  le  rivage  et  le  "  Rocher-Noir  ". 

En  1906-7,  on  a  dépensé  $2,125.74  pour  réparer  la  levée  en  pierre,  située  entre  la 
grève  et  "  Rocher-Noir  "  ;  pour  ajouter  de  la  pierre  au  talus  de  prolongement  en 
encaissement,  du  côté  de  la  mer;  et  pour  choisir  et  empiler,  à  Arichat-ouest,  le  bois 
créosote  nécessaire  à  la  construction  d'un  massif  projeté  de  24  x  24  pieds,  devant  être 
construit  par  un  fond  de  12  pieds  aux  basses  eaux,  contre  la  face  intérieure  du  prolon- 
gement en  encaissement. 

Durant  l'exercice  1907-8,  on  a  dépensé  $1,299.16  pour  achever  les  réparations  de 
la  face  de  mer  du  brise-lames,  et  pour  acheter  le  bois  créosote,  le  bois  du  pays  et  les 
autres  matériaux  nécessaires,  ainsi  que  pour  construire  le  massif  de  24  x  24  pieds 
entrepris  en  1906-7. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $914.83  pour  des  réparations  en  général 
à  la  levée  en  pierraille,  entre  le  rivage  et  "  Rocher-Noir  ",  y  compris  la  réparation  en 
béton  et  la  pose  des  pierres  de  la  plate-forme  qui  avaient  été  emportées. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  le  montant  de  $992.46  a  été  dépensé  pour  démolir  et 
reconstruire  une  partie  de  la  face  du  large  du  mur  en  béton,  entre  la  levée  en  pierres 
et  le  prolongement  en  caisson,  et  pour  combler  avec  des  pierres  et  du  béton  une  brèche 
dans  la  levée. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  en  août,  septembre,  octobre  et  novembre. 

NEWPORT-LANDING. 

Newport-Landing,  comté  de  Hauts,  est  situé  sur  la  rive  est  de  la  rivière  Avon, 
deux  milles  en  aval  de  la  ville  de  Windsor,  sur  une  langue  de  terre  isolée,  entre  la 
rivière  Sainte-Croix  au  sud,  et  la  rivière  Kennetcook  au  nord.  La  station  de  chemin 
de  fer  la  plus  rapprochée  est  Brooklyn,  sur  le  chemin  de  fer  Midland,  distance  de  six 
milles  environ.  C'est  un  riche  district  agricole  qui  compte  500  habitants.  La  majeure 
partie  du  commerce  se  fait  avec  Windsor,  par  eau. 
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En  1904-0$,  on  a  dépensé  la"  somme  de  $1,665.28,  pour  l'achat  du  bois'  destiné  à 
l'entreprise  d'un  quai  public.  En  1905-06,  on  a  dépensé  la  somme  de  $3,348.72,  pour 
achever  l'ouvrage.  Le  quai  a  240  pieds  de  longueur,  35  pieds  de  largeur  et  20  pieds  de 
hauteur  à  son  extrémité  du  large.     La  mer  monte  de  40  pieds. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $61.87,  pour  des  réparations 
provisoires  et  le  renouvellement  d'une  partie  du  plancher,  d'un  certain  nombre  de 
défenses,  etc. 

En  1914-15,  la  somme  de  $3,487.46  a  été  dépensée  pour  prolonger  le  quai.  Oe  pro- 
longement mesure  40  pieds  de  longueur,  35  pieds  de  largeur  et  avec  une  face  de  37 
pieds  de  longueur  parce  que  la  façade  n'est  pas  construite  à  angle  droit  avec  le  côté 
du  quai.  On  a  placé  un  plan  incliné  au  centre  du  quai,  à  8J  pieds  du  sommet  du  quai 
et  gagnant  10  pieds  en  arrière.  Le  prolongement  est  construit  en  un  caisson  solide  en 
bois  indigène. 

Les  travaux  du  quai  en  cet  endroit  sont  décrits  en  détails  dans  1-e  rapport  de  1914. 

NOËL. 

Noël,  comté  de  Hants,  a  une  population  de  500  habitants  environ;  il  est  situé  sui 
la  rive  sud  de  la  baie  de  Cobeqûid,  le  bras  de  l'extrémité  est  de  la  baie  de  Fundy.  Il 
est  à  13  milles  à  l'ouest  de  Maitland,  et  3  milles  à  l'ouest  de  Shubenecadie,  la  station 
la  plus  proche  du  chemin  de  fer  Intercolonial.  Les  principales  industries  de  la  place 
comprennent  -l'agriculture  et  les  carrières  de  plâtre,  qu'on  exporte  en  grandes  quantités 
aux  Etats-Unis  chaque  année. 

Les  travaux  du  quai  en  cet  endroit  sont  décrits  en  détail  dans  le  rapport  de  1914. 

En  1914-15,  la  somme  de  $1,499.91  a  été  dépensée  pour  compléter  le  prolongement 
du  quai  et  faire  quelques  réparations  nécessaires.  Le  prolongement  complété  est  un 
ouvrage  en  pilotis,  de  80  pieds  de  longueur,  34  pieds  de  largeur  avec  une  hauteur 
moyenne  de  16  pieds.  On  a  réparé  le  lambrissage,  les  pièces  de  garde  et  remplacé  quel- 
ques poteaux  d'amarrage.  On  a  réparé  aussi  30  pieds  des  abords  et  mis  du  nouveau 
gravier  sur  la  chaussée.  Tout  le  quai  actuellement  se  trouve  à  avoir  213  pieds  de  lon- 
gueur par  58  pieds  de  largeur,  avec  un  retour  en  "  L  "  de  41  pieds  de  longueur  par  72 
pieds  de  largeur  donnant  une  façade  de  102  pieds. 

Les  travaux  commencés  le  20  août  ont  été  complétés  le  24  novembre  1914. 

NORTH-BELLEVILLE. 

Xorth-Belleville,  comté  de  'Yarmouth,  est  un  établissement  d'environ  150  person- 
nes qui  s'occupent  de  l'agriculture,  de  l'industrie  du  bois  et  du  commerce  en  général 
Il  est  situé  à  11  milles  à  l'est  de  la  ville  de  Yarmouth  et  les  habitations  sont  dissémi- 
nées autour  de  l'extrémité  nord  du  lac  à  l'Anguille. 

En  1914-15,  le  ministère  a  dépensé  le  montant  de  $100  pour  acheter  du  bois  pour 
la  construction  d'un  petit  quai  public.  A  cause  du  retard  dans  l'achat  du  terrain 
nécessaire  pour  le  site  et  l'emplacement  des  abords  et  dans  l'achat  du  bois,  on  n'a  pu 
commencer  les  travaux  qu'à  la  fin  de  l'exercice  financier. 

NOÏtTII-CUT. 

North-Gut  (Goulet-Nord)  St.  Ann's,  comté  de  Victoria,  est  le  nom  local  donné  au 
bras  nord-ouest  de  la  tête  du  havre  de  Sainte- Anne,  un  beau  bassin  d'environ  7  milles 
de  longueur  et  deux  milles  de  largeur,  situé  à  la  'tête  de  la  baie  Sain  te- Anne. 

Le  29  septembre  1904,  la  construction  d'une  jetée  à  la  Pointe-Morrison,  fut  donnée 
à  l'entreprise,  pour  la  somme  de  $1,850';  l'ouvrage  fut  achevé  le  31  mai  1905.  C'est 
une  construction  en  piles  et  travées,  de  122|  pieds  deJongueur  et  20  pieds  de  largeur, 
avec  un  "  L  "  à  l'extrémité  du  large.,  de  20  pieds  par  20  pieds,  et  où  il  y  a  une  profon- 
deur d'eau  de  7£  pieds  à  mer  basse;  elle  est  bâtie  en  caissons  de  bois  rond,  à  parements 
ouverts,  chargés  de  lest  et  garnis  de  défenses. 
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En  1905-06,  la  somme  de  $328.02  a  été  dépensée  ponr  améliorer  le  chemin,  sur  une 
distance  de  420  pieds,  entre  le  chemin  public  et  le  quai. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $149.48  en  réparations'  au  plancher  du  quai, 
et  en  1914-15  la  somme  de  $299.84  a  été  appliquée  en  ouvrage  à  la  journée,  à  l'achève- 
ment des  réparations  du  plancher,  des  pièces  de  couronnement,  et  à  construire  un 
hangar  de  10  x  12  à  l'extrémité  extérieure  du  quai. 

OSBORNE. 

Osborne  (Cow-Bay),  comté  d'Halifax,  est  un  établissement  de  pêcheurs  et  de  fer- 
miers, situé  à  10  milles  à  l'est  d'Halifax,  sur  le  côté  de  Dartmouth.  Sa  population 
est  environ  de  150  habitants. 

Du  montant  voté  en  1908-09,  $4,000,  pour  Cow-Bay  la  moitié,  ou  $2,000,  a  été 
transférée,  après  autorisation,  pour  construire  un  brise-lames  à  Osborne,  sur  le  côté 
nord  de  Cow-Bay,  à  un  mille  environ  de  Cow-Bay-Run,  et  le  montant  de  $550.84  a  été 
dépensé  à  l'achat  du  bois.  Lorsque  le  transfert  fut  autorisé,  la  saison  était  trop 
avancée  pour  commencer  les  travaux  dans  la  même  année. 

Durant  l'exercice  financier  de  1909-10,  la  somme  de  $1,193.55  fut  dépensée  pour 
construire  le  brise-lames.  L'ouvrage  comprend  un  caisson  en  bois  indigène,  de  20 
pieds  de  largeur,  100  pieds  de  longueur,  trois  pieds  de  hauteur  près  du  rivage,  et  18 
pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  extérieure,  où  il  y  a  une  profondeur  de  six  pieds  d'eau 
à  marée  basse.  Ce  brise-lames  est  partiellement  lambrissé  sur  la  face  du  large  et  à 
l'extrémité  extérieure,  et  il  est  protégé  par  un  garde-lames,  de  2-J  pieds  de  hauteur. 

Au  cours  de  l'année  1913-14,  un  montant  de  $12,474.01  a  été  dépensé  pour  l'achat 
du  bois  en  vue  de  la  construction  d'un  prolongement  au  brise-lames  en  1914-15. 

En  1914-15,  on  a  construit  le  dit  prolongement  sur  une  longueur  de  141  pieds  par 
20  pieds  de  largeur  avec  un  retour  en  "  L  "  de  40  x  21  pieds  ayant  une  profondeur 
moyenne  de  18  pieds.  Cet  ouvrage  a  été  construit  en  caissons  solides  de  bois  indigène, 
remplis  de  pierre,  sur  le  côté  du  large  il  y  a  un  parapet  de  3  pieds  de  hauteur. 

Les  travaux,  commencés  le  22  juin,  ont  été  complétés  le  30  décembre  1914. 

ogden's-pond. 

Ogden's-Pond,  dans  le  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  rive  ouest  de  la  baie 
Saint-Georges,  à  13  milles  environ  au  sud  du  cap  Georges,  et  à  9  milles  au  nord 
d'Antigonish.  C'est  une  petite  nappe  d'eau  d'environ  100  acres  d'étendue,  qui  est 
séparée  de  la  baie  par  un  banc  de  sable  de  130  à  250  pieds  de  largeur. 

Dans  le  but  de  rendre  l'étang,  qui  a  une  profondeur  de  plus  de  10  pieds  à  l'eau 
basse,  accessible  aux  bateaux  et  autres  petites  embarcations,  un  chenal  fut  creusé  à 
travers  la  grève  et  la  batture  en  1900-01-02,  de  30  pieds  de  largeur,  825  de  longueur  et 
à  une  profondeur  de  1J  pied  au-dessous  de  l'eau  basse;  un  ouvrage  de  protection,  de 
350  pieds  de  longueur,  fut  aussi  construit  sur  le  côté  nord,  à  l'entrée  du  chenal. 
Les  travaux  consistent:  1°  en  une  levée  en  fascines  et  pierre,  de  70  pieds  de  lon- 
gueur et  8  pieds  de  largeur  au  sommet,  les  côtés  ayant  une  déclivité  de  1£  à  1;  2°  un 
ouvrage  en  pilotis,  fascines  et  pierre,  de  260  pieds  de  longueur  et  10  pieds  de  largeur, 
à  revêtement  jointif,  sur  les  faces  du  large;  3°  un  caisson  de  bois  rond,  de  20  pieds 
par  20  pieds,  construit  à  l'extrémité  du  chenal,  en  bois  créosote;  les  faces  extérieures 
sont  à  revêtement  jointif. 

En  1902-03,  la  somme  de  $649.87  a  été  dépensée  pour  réparer  et  mettre  de  niveau 
le  caisson  extérieur;  aussi  pour  renforcer  la  base  avec  des  fascines  et  des  pierres,  et 
mettre  d'autres  pierres  dans  l'ouvrage  en  pilotis,  en  fascines  et  en  pierre,  qui  avait  été 
emporté  par  la  mer. 

Le  11  novembre  1902,  au  cours  d'un  effroyable  coup  de  vent  du  nord-ouest,  la 
mer  emporta  les  fascines  et  les  pierres  des'  travaux,  et  après,  sur  une  distance  de  130 
pieds,  les  pilotis  ont  été  brisés  et  emportés,  laissant  intact  le  bloc  en  caisson  de 
l'extrémité  extérieure. 
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En  1903-04,  une  somme  de  $1,449.87  fut  dépensée  pour  remplacer  l'ouvrage  en 
pilotis  détruit;  pour  remplir  de  fascines  et  de  pierre  l'ouvrage  en  pilotis;  pour  recou- 
vrir ces  travaux  d'un  tablier  et  se  procurer  d'autre  lest. 

Jusqu'à  juin  1905,  la  somme  de  $499.86  a  été  dépensée  pour  reconstruire  sur 
l'entrée  du  coté  de  l'étang,  un  ouvrage  en  pieux,  fascines  et  pierres  pour  contrôler  les 
courants. 

En  1911-12,  la  somme  de  $170.55  a  été  dépensée  pour  mettre  de  nouvelles  pierres 
de  lest  dans  la  pile  extérieure,  et  réparer  l'ouvrage  en  pilotis,  fascines  et  pierres. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $542.64  pour  réparer  le  pilier  du  chenal, 
pour  draguer  à  la  main  et  pour  construire  d'autre  ouvrage  en  fascines  et  pierres  sur 
le  côté  sud  de  l'entrée. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  le  montant  de  $1,886.30  a  été  dépensé  pour  la  cons- 
truction d'un  prolongement  au  brise-lames,  de  22  pieds  par  35  et  en  ligne  avec  les 
travaux.  Cet  ouvrage  est  en  caisson  de  bois  rond  avec  une  substructure  en  bois 
créosote,  couverte  sur  trois  faces  avec  du  lambrissage  de  4  pouces,  en  bois  créosote 
et  en  bois  dur;  il  y  a  un  parapet  en  bois,  le  long  de  la  face  du  large,  de  35  pieds  de 
largeur  et  de  3  pieds  et  8  pouces  au-dessus  du  niveau  du  sommet  du  plancher.  Pro- 
fondeur à  l'extrémité  du  large  des  travaux,  4 -pieds.  Les  grandes  marées  montent  de 
6  pieds. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  en  août,  septembre,  octobre,  novembre  et  décembre. 

owi/s-head. 

Owl's-Head,  comté  d'Halifax,  est  un  établissement'  de  pêcheurs  sur  la  côte  de 
l'Atlantique,  à  l'ouest,  près  l'entrée  de  Ship-Harbour,  et  à  50  milles  à  l'est  de  la  ville 
d'Halifax.  L'établissement  dans  un  rayon  d'un  mille  compte  environ  300  habitants 
>' occupant  en  grande  partie  des  pêcheries,  lesquelles  rapportent  un  revenu  annuel 
d'environ  $17,000. 

En  1908-09,  on  a  employé  la  somme  de  $1,943.08  à  la  construction  partielle  d'un 
quai  public,  et  à  l'achat  du  bois  de  charpente  pour  son  achèvement  en  1909-10. 

Pendant  l'exercice  1909-10,  on  a  dépensé  la  somme  de  $494.96  pour  l'achèvement 
du  quai.  L'ouvrage  en  encaissement  chargé  de  pierre,  a  220  pieds  de  longueur  et  20 
pieds  de  largeur;  5  pieds  de  hauteur  dans  sa  partie  vers  le  rivage  et  18  pieds  de  hauteur 
à  la  tête  où  il  a  un  tirant  d'eau  de  12  pieds  aux  basses  eaux  des  grandes  marées. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  employé  $843.20  à  la  construction  d'un  "  L  "  au 
quai.  Ce  dernier  ouvrage  a  35  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  largeur  et  environ  22 
pieds  de  hauteur  à  la  tête  où  il  a  un  tirant  d'eau  de  12  pieds  aux  basses  eaux  des 
grandes  marées. 

En  1914-15,  la  somme  de  $1,799.97  a  été  dépensée  pour  construire  au  quai  un  pro- 
longement de  28  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  largeur  avec  une  hauteur  moyenne 
de  20  pieds,  donnant  une  profondeur  de  10  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées 
ordinaires.  Sur  ce  prolongement  on  a  aussi  construit  un  hangar  neuf,  de  14  x  16 
pieds,  pour  le  fret. 

Les  travaux  commencés  le  11  septembre  1914  ont  été  complétés  le  11  janvier  1915. 

parkkrVcove. 

Parker's-Cove,  comté  d'Annapolis,  est  un  village  situé  dans  une  petite  anse  sur 
la  rive  sud-est  de  la  baie  de  Eundy,  à  15  milles  au  nord-ouest  du  goulet  de  Digby,  et 
Y  milles  au  nord  d'Annapolis,  qui  est  le  chef-lieu.  La  population  est  d'environ  250 
habitants  qui  s'occupent  de  pêche  et  d'agriculture. 

En  1883-84,  le  ministère  y  fit  construire  un  petit  brise-lames  en  caissons  de  200 
pieds  de  longueur,  23£  pieds  à  26  pieds  de  largeur  au  sommet,  -et  16  pieds  de  hauteur  au 
l.out  du  large,  où  il  y  a  11  pieds  d'eau  à  mer  haute. 
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De  1900  à  1914,  le  ministère  a  dépensé  plusieurs  montants  dont  les  détails  sont 
amplement  décrits  dans  les  rapports  annuels  dé  1907-08,  1911-12  et  1913-14. 

En  1914-15,  le  ministère  a  dépensé  le  montant  de  $6,480,  par  contrat,  pour  cons- 
truire un  prolongement,  de  100  pieds  de  longueur,  au  brise-lames  de  l'ouest.  '  Le 
nouveau  massif,  qui  est  en  caisson  solide,  et  dont  la  partie  supérieure  est  lambrissée 
en  bois  créosote,  est  de  24  à  30  pieds  de  largeur  au  sommet  et  de  22  à  32  pieds  de 
hauteur.    Montant  du  contrat,  $6,480;  l'entrepreneur  est  M.  R.  H.  MacDonald. 

L'ouvrage  a  été  commencé  vers  le  1er  mai  et  terminé  le  15  août  1914. 

PARRSBORO'. 

Parrsboro'  est  situé  sur  la  rive  nord-ouest  du  bassin  des  Mines;  sa  population  est 
d'environ  2,800  habitants  dont  la  principale  occupation  est  l'industrie  du  bois.  Il  s'y 
fait  aussi  beaucoup  d'agriculture;  c'est  en  même  temps  un  port  où  il  s'expédie  en 
grande  quantité  du  charbon  provenant  des  houillères  de  Spring-Hill,  par  la  Dominion 
Coal  Company.  Les  statistiques  du  commerce  et  de  la  navigation  démontrent  qu'il 
entre  dans  ce  port  environ  123  vaisseaux  comprenant  un  tonnage  total  de  48,546 
tonnes.  Il  s'expédie  annuellement  plus  de  30,000,000  de  pieds  de  bois  et  environ  60,000 
tonnes  de  charbon.  Parrsboro'  est  le  troisième  port  de  la  province  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  pour  l'importance  du  trafic,  Halifax  et  Sydney  seuls  lui  sont  supérieurs.  La 
valeur  du  trafic  dans  ce  port  excède  probablement  $500,000. 

Le  but  du  dragage  en  cet  endroit  est  de  nettoyer  le  chenal  à  partir  du  niveau 
de  Peau  basse  jusqu'au  quai  de  la  Dominion  Coal  Co.,  qui  se  trouve  les  points  extrêmes 
dans  la  longueur  du  havre.  La  longueur  totale  du  chenal  est  d'environ  3,200  pieds. 
Le  dragage  est  nécessaire  à  cinq  places  différentes.  Pendant  le  dernier  exercice 
financier,  on  a  enlevé,  par  un  ouvrage  à  la  journée,  4,824  verges  cubes  de  déblais,  on 
s'est  servi  pour  cela  des  chevaux  et  des  voitures.  Les  travaux  ont  été  commencés  le 
1S  mai  et  finis  le  26  septembre  1914.  Ils  ont  coûté  $4,882.30  formant  un  coût  total 
de  $1.01i  par  verge  cube.  Il  reste  encore  à  enlever  1,540  verges  cubes  de  déblais, 
mesurage  sur  place.  Les  déblais  consistent  en  un  mélange  de  vase  et  de  glaise,  et 
dans  certains  endroits  la  couche  supérieure  est  formée  de  petites  pierres  détachées, 
de  petits  cailloux,  etc.,  etc.,  de  6  à  14  pouces  d'épaisseur.  Dans  la  partie  inférieure 
du  chenal,  on  rencontre  du  sable  et  du  gravier  recouvert  d'un  lit  de  petites  pierres 
détachées  en  grande  partie;  ces  pierres  détachées  sont  sujettes  à  être  entraînées  par 
le  courant  et  s'accumuler  en  forme  de  tas  de  1  à  3  pieds  de  hauteur. 

PEGGYS-COVE. 

Peggys-Cove,  comté  d'Halifax,  se  trouve  à  l'entrée  de  la  baie  Sainte-Marguerite, 
rive  est,  à  30  milles  d'Halifax.  Peggys-Cove  compte  200  habitants  qui  s'occupent 
principalement  à  la  pêche. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $400,  pour  la 
construction  d'une  chaussée  le  long  de  la  mer,  de  70  pieds  de  longueur  et  de  6  pieds 
de  hauteur,  ménagée  au  moyen  de  blocs  erratiques. 

En  cet  endroit  il  y  a  un  petit  havre,  et  pas  loin  du  chenal  principal  se  trouve  une 
anse  dans  laquelle  la  mer  vient  se  briser  pendant  les  tempêtes  et  met  en  danger  les 
vaisseaux  qui  sont  dans  le  havre. 

En  1914-15,  la  somme  de  $1,430.86  a  été  dépensée  pour  construire  partiellement 
un  brise-lames  en  pierre  à  l'embouchure  de  cette  anse.  Ce  brise-lames  a  64  pieds  de 
longueur  au  sommet  sur  une  largeur  moyenne  de  14  pieds,  par  une  hauteur  variant  de 
O  à  12  pieds  dans  sa  partie  la  plus  haute.  L'ouvrage  est  construit  en  granit,  les  murs 
extérieurs  ont  3  pieds  d'épaisseur  et  les  pierres  sont  posées  au  ciment  Portland,  le  tout 
placé  à  la  main.  Lorsque  l'ouvrage  sera  complété,  il  aura  3  pieds  plus  haut  qu'à  pré- 
sent et  sera  d'un  grand  avantage  aux  pécheurs  de  la  place. 

Les  travaux  commencés  le  1er  août  ont  été  terminés  le  30  novembre  1914. 


60  M IX I S  TE  RE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

6  GEORGE  V,  A.  1916 

PEMBROKE. 

Pembroke,  comté  de  liants,  est  un  petit  établissement  dont  la  population,  d'environ 
]  7r>  habitants,  s'occupe  de  culture  et  de  commerce  de  bois;  il  est  situé  sur  la  rive  sud  du 
Bassin  des  Mines,  9  milles  à  l'est  de  Cheverie  et  3  milles  à  l'ouest  de  Walton. 

Il  s'exporte  de  cet  endroit,  annuellement,  environ  3  millions  de  pieds  de  bois  de 
commerce  et  de  5,000  à  10,000  pièces  de  bois  en  grume. 

Le  28  mars  1904,  le  ministère  donna  à  l'entreprise  la  construction  d'un  brise-lames 
pour  la  somme  de  $7,970. 

A  la  fin  de  l'exercice  1903-04,  l'ouvrage  n'était  qu'à  moitié  terminé;  la  somme 
d'ouvrage  fait  par  les  entrepreneurs  se  montait  à  $4.096.81. 

Durant  l'exercice  financier  1904-05,  l'ouvrage  fut  complété  d'une  manière  satis- 
faisante. Le  brise-lames,  lequel  n'est  pas  réuni  au  rivage,  a  200  pieds  de  longueur, 
20  pieds  de  largeur  au  sommet  et  22  pieds  de  hauteur;  la  façade  du  large  est  perpendi- 
culaire, lambrissée  avec  du  bois  de  6  pouces,  et  avec  un  garde-lames,  sur  le  sommet,  de 
5  pieds  de  hauteur,  la  façade  du  rivage  est  construite  avec  un  fruit  de  3  pouces  au  pied. 
Le  tout  est  solidement  construit  en  caissons  de  bois  rond,  remplis  de  lest  de  pierre.  Le 
coût  total  de  l'ouvrage  fut  de  $8,593.55. 

En  1914-15,  la  somme  de  $974.86  a  été  dépensée  en  réparations  comprenant  de 
nouvelles  solives  de  plancher,  des  madriers,  trois  nouveaux  poteaux  d'amarrage  et 
quelques  autres  menues  réparations. 

Les  travaux  commencés  le  6  mai  ont  été  complétés  le  25  août  1914. 

PEREAUX. 

Pereaux,  comté  de  King,  est  un  district  agricole,  riche  et  prospère,  ayant  une 
population  de  300  à  400  habitants.  Il  est  situé  sur  le  côté  ouest  du  bassin  des  Mines, 
3  milles  au  nord  de  Kingsport  et  5  milles  au  sud  du  Oap-Blomidon.  De  Kingsport  au 
Cap-Blomidon,  la  population  est  compacte  et  les  terres  sont  très  fertiles. 

En  1906-07-08-09,  le  montant  de  $3,704.48  a  été  dépensé  pour  reconstruire  les  tra- 
vaux en  piles  et  travées.  L'ouvrage  a  160  pieds  de  longueur,  20'  pieds  de  largeur  au 
sommet  et  de  12  à  20  pieds  de  hauteur,  et  consiste  en  8  blocs  en  caisson  et  7  travées. 

En  1914-15,  le  montant  de  $200  a  été  dépensé  pour  des  réparations  et  du  renou- 
vellement au  plancher  du  quai. 

En  1901-02,  le  montant  de  $1,991.95  a  été  dépensé  pour  construire  un  quai  sur 
pilotis  qui,  parce  que  les  pilotis  n'étaient  pas  suffisamment  enfoncés,  fut  détruit  par 
les  glaces,  dans  l'hiver  de  1904-05. 

En  1906-07-08-09,  le  montant  de  $3,704.48  a  été-  dépensé  pour  reconstruire  les 
travaux  en  piles  et  travées.  L'ouvrage  a  160  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur 
au  sommet  et  de  12  à  20  pieds  de  hauteur,  et  consiste  en  8  blocs  en  caisson  et  7  travées. 

En  1914-15,  le  montant  de  $200  a  été  dépensé  pour  des  réparations  et  des  renou- 
vellements au  plancher  du  quai. 

PETIT-DE-GRAT. 

Petit-de-Grat,  comté  de  Richmond,  est  situé  sur  les  deux  rives  de  l'anse  Petit-de- 
Grat  qui  sépare  l'île  Madame  de  l'île  Petit-de-Grat.  L'entrée  principale  est  à  l'extré- 
mité sud  et  ouvre  sur  l'Atlantique.  L'entrée  nord,  du  côté  de  la  baie  Rocheuse,  est 
obstruée  par  des  battures  à  l'extérieur  et  à  l'intérieur,  à  travers  lesquelles  le  ministère 
a  fait  creuser  des  passages  pour  permettre  aux  vaisseaux  d'y  pénétrer  à  basse  mer. 

Le  but  à  atteindre  par  ces  dragages  est  d'approfondir  le  chenal  principal  et  les 
chenaux  d'accès  au  quai,  à  une  profondeur  de  13  pieds  à  basse  mer,  pour  permettre 
aux  vaisseaux  d'un  moindre  tirant  d'eau  d'y  naviguer  à  toutes  les  phases  de  la  marée. 

En  1909-10,  MM.  Beazley,  Frères,  d'Halifax,  ont  exécuté  des  dragages  en  ce  lieu 
pour  améliorer  les  chenaux  d'accès  aux  quais  Jean,  Duff  et  Comeau,  et  on  a  enlevé 
environ  10,945  verges  cubes  de  vase  et  45£  verges  cubes  de  roches. 
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Le  11  juillet  1910,  la  W.  J.  Poupore  Company,  Ltd.,  de  Montréal,  obtint  un  con- 
trat pour  draguer  35,000  verges  cubes  de  déblais,  à  raison  de  55  cents  par  verge  cube. 
La  date  de  l'achèvement  des  travaux  étant  expirée  le  19  décembre  1910,  et  aucun 
ouvrage  n'ayant  été  exécuté,  on  prolongea  le  contrat  jusqu'au  19  décembre  1911. 

Le  29  mai  1911,  la  drague  Prince  Guy,  fut  mise  à  l'œuvre  en  ce  lieu  et  continua 
les  dragages  jusqu'au  12  juillet.  On  enleva  6,530  verges  cubes  de  tuf  et  de  petites 
roches.  Comme  l'on  trouva  que  l'outillage  était  insuffisant  pour  la  classe  de  déblais 
à  extraire,  on  démonta  la  drague  et  on  la  remplaça  par  la  drague  Pontiac.  Cette  der- 
nière fut  mise  à  l'œuvre  le  31  juillet,  et  le  12  août,  pendant  l'exécution  des  travaux,  la 
drague  fut  incendiée  et  coula  à  fond  à  l'endroit  où  elle  était  ancrée.  Pendant  cette 
période,  la  Pontiac  enleva  3,900  verges  cubes  de  tuf. 

Le  9  mai  1912,  un  arrêté  du  Conseil  prolongea  la  fin  du  contrat  avec  la  W.  J. 
Poupore  Company,  Ltd.,  et  le  11  octobre  la  drague  King  Edward  de  la  compagnie 
reprit  les  travaux  en  forfait,  qu'elle  poursuivit  jusqu'à  leur  achèvement  le  20  novembre. 
La  quantité  de  déblais  enlevés  en  1912-13,  s'est  élevée  à  22,031  verges  cubes  d'argile 
et  de  petites  roches  erratiques  cubées  au  chaland,  et  à  281-12-27  verges  cubes  de  blocs 
erratiques  contenant  2  verges  cubes  et  plus  chacun. 

Le  22  septembre  1913,  un  contrat  fut  accordé  à  la  Coastal  Dredging  &  Construc- 
tion Co.,  pour  l'enlèvement  de  22,400  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  glaise  et 
de  sable,  à  54  cents  par  verge  cube,  afin  de  terminer  l'amélioration  des  abords  des 
quais  Dufï,  Comeau  et  Martell,  jusqu'à  une  profondeur  de  13  pieds,  à  mer  basse. 

Le  dragage  fut  commencé  le  29  novembre  1913,  et  suspendu  pour  la  saison  le  12 
janvier  1914.  Pendant  cette  période,  l'approche  du  quai. Comeau  a  été  terminée  et 
l'approche  du  quai  Martell  a  été  à  moitié  terminée.  Les  quantités  de  déblais  enlevés 
sont  les  suivantes  : — 

9,583  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  sable  et  d'argile,  et  13  verges  cubes  de 
gros  cailloux,  contenant  2  verges  cubes  et  plus  chacun. 

Les  travaux  repris  le  6  juin  1914  ont  été  continués  jusqu'au  27  juillet  suivant, 
alors  que  les  ouvrages  sous  contrat  se  sont  trouvés  complétés  d'une  manière  satisfai- 
sante. 

Les  déblais  enlevés  pendant  l'année  expirée  le  31  mars  1915  et  le  coût  du  dragage 
sont  comme  suit:: — 

Sable  et  argile,  12,284  verges  cubes,  mesure  de  chaland, 

à  54c $6,935  76 

Gros  cailloux  de  2  verges  cubes  et  plus  chacun,  10^  sur 

place  à  35c ; 52  50 

Déblais  jetés  par-dessus  bord,  775  v.c,  mesurés  sur  place, 

à  35c 279  00 


$7,267  26 


Les  déblais  qu'on  devait  enlever  en  1914-15  comprenaient  9,400  verges  cubes  d'ar- 
gile et  de  sable,  mesurés  sur  place,  et  comme  la  quantité  enlevée  est  de  12,844  verges 
cubes,  mesure  de  chaland,  il  s'ensuit  que  le  facteur  d'expansion  est  de  36 .  64  pour  cent. 

Tout  le  dragage  a  été  fait  jusqu'à  des  profondeurs  de  pas  moins  de  12  pieds  à 
l'eau  basse  des  grandes  marées,  et  l'ouvrage  tel  que  complété  est  comme  suit: — 

1.  Le  chenal  principal,  depuis  son  entrée  jusqu'au  quai  Dufï  à  la  tête  du  port,  sur 
une  distance  d'environ  1,200  pieds  a  été  dragué  à  une  largeur  de  80  à  120  pieds. 

2.  Les  approches  du  quai  Jean,  sur  le  côté  ouest  de  l'entrée,  sur  une  distance  de 
300  pieds,  ont  été  draguées  à  une  largeur  de  135  pieds. 

3.  Le  chenal  allant  aux  quais  Comeau  et  Martell,  sur  le  côté  est  du  port,  sur  une 
distance  de  500  pieds,  a  été  dragué  à  une  largeur  de  50  pieds.  Des  bassins  d'environ 
300  par  200  pieds,  et  de  250  par  150  pieds  ont  été  dragués  respectivement  en  avant  des 
quais  Comeau  et  Martell. 
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PIOKET-PIER. 

Picket-Pier,  comté  de  King,  se  trouve  sur  la  rive  sud  de  l'embouchure  de  la 
rivière  des  Habitants,  à  deux  milles  en  aval  du  village  de  Çanning,  à  l'extrémité 
inférieure  du  village  de  Canard.  La  construction  du  quai  a  été  commencée  en 
1S45  par  les  habitants  de  la  localité  avec  l'aide  du  gouvernement  provincial.  Depuis 
1S7S,  le  ministère  a  dépensé  de  nombreuses  petites  sommes  pour  des  réparations  et 
des  renouvellements,  dont  les  détails  sont  donnés  dans  le  rapport  annuel  de  1904-05. 

En  1912-13,  la  somme  de  $150.36  a  été  dépensée  pour  renouveler  environ  1,700 
pieds  carrés  de  planchéiage  du  quai  et  pour  remplacer  environ  40  tonnes  de  lest. 

En  1914-15,  le  montant  de  $1,000  a  été  dépensé  pour  faire  des  réparations  consi- 
dérables et  des  renouvellements  au  plancher. 

l'île  pictou.. 

L'île  Pictou  est  située  dans  le  détroit  de  Northumberland,  à  environ  dix  milles 
au  nord-est  de  l'entrée  du  port  de  Pictou. 

Cette  île  possède  deux  quais  sur  sa  côte  sud,  l'un  près  de  son  extrémité  ouest,  est 
appelé  ;' quai  ouest  "  ;  l'autre,  connu  sous  le  nom  de  "quai  est",  se  trouve  près  du 
centre.  Le  quai  ouest  a  324  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur  (excepté  sur  une 
longueur  de  55  pieds  à  son  extrémité  de  terre  où  il  n'a  que  12  pieds  de  largeur).  Ce 
quai  est  muni  d'un  "  L  "  de  60  x  30  pieds  au  côté  est  de  son  extrémité  du  large.  Aux 
extrémités  du  large  on  avait  autrefois  4  pieds  6-  pouces  d'eau.     Actuellement  il  y  a 

I  pied  de  profondeur  seulement. 

Le  quai  de  l'est  avait  autrefpis  328  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur,  avec 
une  profondeur  à  l'extrémité  du  large,  de  4  pieds  et  9  pouces  à  l'extrême  eau  basse. 

II  fut  endommagé  en  1906,  et  détruit  depuis. 

En  novembre  1909,  le  montant  de  $6  a  été  dépensé  pour  transporter  des  madriers 
à  l'île  et  pour  réparer  le  plancher  du  quai  de  l'ouest. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $1,148.74  pour  réparer  la  partie  supérieure 
du  quai  de  l'ouest,  et  poser  400  verges  cubes  de  lest. 

En  1913-14,  la  somme  de  $701.87  a  été  dépensée  pour  réparer  l'extrémité  extérieure 
du  quai  ouest,  y  compris  la  construction  du  coin  sud-ouest  du  caisson,  la  pose  de 
quelques  pièces  du  lambrissage,  du  plancher,  et  le  remplissage  de  quelques  comparti- 
ments avec  du  lest. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  le  montant  de  $1,200  a  été  dépensé  pour  reconstruire 
avec  du  bois  indigène,  80  pieds  de  l'ouvrage  en  caisson,  sur  trois  rangs  de  profondeur  ; 
pour  placer  des  nouveaux  soliveaux  avec  plancher  et  pièces  de  garde;  pour  lambrisser 
et  poser  des  défenses  sur  256  pieds  du  côté  ouest  et  116  pieds  du  côté  est,  et  pour  placer 
environ  80  verges  cubes  de  lest  dans  quelques-uns  des  compartiments  sur  la  partie  exté- 
rieure des  travaux. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  en  juillet,  août  et  septembre. 

PLEASANÏ-BAY. 

Pleasant-Bay,  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton, 
à  24  milles  au  nord  de  Chéticamp,  et  environ  mi-chemin  entre  ce  dernier  endroit  et  le 
cap  Saint-Laurent. 

La  construction  d'un  quai  à  cet  endroit  fut  donnée  à  l'entreprise,  le  29  janvier 
1906,  au  prix  de  $7,500. 

Le  travail  consiste  en  une  construction  en  caissons  continus,  de  210  pieds  de  lon- 
gueur, de  16  à  20  pieds  de  largeur,  avec  un  "L"  à  l'extrémité  du  large,  de  20  x  20 
pieds;  les  fondations,  jusqu'à  mi-marée,  sont  en  bois  traité  à  la  créosote,  le  tout  est 
r-hargé  de  lest  et  lambrissé  à  joints  clos  sur  les  deux  côtés  et  au  bout. 

En  1905-06,  tous  les  matériaux,  excepté  le  lest,  avaient  été  livrés  sur  le  terrain; 
la  construction  des  caissons  fut  commencée  en  juin,  mais  à  la  fin  de  l'exercice  il  n'y  en 
avait  pas  encore  de  mis  en  place. 
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Durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1907,  le  travail  fut  complété,  y  compris  un 
petit  extra  de  $150.  Le  travail  extra  a  été  la  construction  d'un  petit  pont,  dans  le  che- 
min conduisant  au  quai.  Ce  petit  pont  a  12  pieds  de  longueur,  8  pieds  de  largeur  et 
10  pieds  de  hauteur,  les  culées  sont  en  fascines  et  pierre  avec  charpente  de  bois. 

Au  cours  de  l'année  1912-13,  différentes  réparations  ont  été  exécutées  nécessitant 
la  dépense  de  $1,182.67  :  le  dessus  du  pont  a  été  renouvelé,  la  pile  intérieure  du  quai 
a  .été  reconstruite,  les  défenses  et  le  lambrissage  en  bois  franc  du  bout  extérieur  ont 
été  renouvelés,  des  plaques  en  acier  ont  été  placées  autour  des  trois  coins  extérieurs 
du  quai  et  la  chaussée  d'accès  a  été  réparée  et  améliorée. 

En  1913-14,  la  somme  de  $250  a  été  dépensée  pour  réparer  l'extrémité  extérieure 
du  quai,  qui  avait  été  endommagée  par  une  violente  tempête,  le  30  décembre  1912  ;  on 
a  aussi  réparé  et  exhaussé  la  chaussée  d'accès  qui  avait  été  détériorée  par  cette  même 
tempête. 

En  1914-15,  la  somme  de  $120  a  été  dépensée,  en  ouvrage  à. la  journée,  pour  renou- 
veler le  lest  de  l'extrémité  extérieure  du  quai  et  faire  des  excavations  dans  le  rivage 
au  côté  abrité  du  quai  pour  donner  plus  d'espace  au  halage  des  bateaux  de  pêche. 

port-au-pique. 

-  Port-au-Pique,  comté  de  Colchester,  est  un  établissement  prospère  de  quelques  400 
habitants  qui  s'occupent  principalement  de  pêche  et  de  commerce  de  bois;  il  est  situé 
sur  la  r_ive  nord  du  bassin  des  Mines,  environ  8  milles  à  l'ouest  de  Great-Village,  et  à  6 
milles  à  l'est  de  la  rivière  Bass. 

Jusqu'à  présent,  comme  il  n'y  avait  pas  de  quai,  les  vaisseaux  pour  charger  ou 
pour  décharger,  devaient  aller  s'échouer  sur  la  grève  où  les  voitures  pouvaient  se  rendre 
à  marée  basse. 

Ce  mode  de  chargement  était  dangereux,  et  plusieurs  vaisseaux  se  sont  ainsi  per- 
dus durant  ces  quelques  dernières  années. 

Dans  le  but  d'encourager  et  de  développer  le  commerce  local  et  d'exportation,  le 
ministère,  en  1903-04,  dépensa  la  somme  de  $543.62  pour  l'achat  de  matériaux  pour  la 
construction  d'un  quai  en  nilotis. 

En  1904-05,  la  somme  de  $1,884.23  a  été  dépensée  pour  construire  le  quai  pour 
lequel  des  matériaux  avaient  été  achetés  l'année  précédente.  Ce  quai  est  construit  en 
pilotis  et  a  165  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  largeur  avec  un  retour  en  "  L  "  de  20  x 
35  pieds  donnant  une  face  de  55  pieds  de  longueur  par  27  pieds  de  hauteur  avec  une 
profondeur  d'eau  de  23  pieds  à  l'eau  haute  des  grandes  marées.  On  a  construit  un 
hangar  sur  le  retour  en  "  L  "  de  10  x  12  pieds. 

En  1914-15,  la  somme  de  $749.37  a  été  dépensée  en  réparations  générales,  consis- 
tant à  renouveler  le  plancher,  les  solives  de  plancher,  le  couronnement  et  les  défenses, 
ainsi  qu'un  certain  nombre  de  liernes. 

Les  travaux,  commencés  le  6  juin,  ont  été  complétés  le  30  juillet  1914. 

PORT-BECKEBTON. 

Beckerton  ou  Port-Beckerton,  comté  de  Guysboro,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  la 
Nouvelle-Ecosse,  à  mi-chemin  entre  Indian  et  Country-Harbour,  et  à  5^  milles  de 
l'entrée  de  chacune  de  ces  deux  places. 

En  1904-05-06,  la  somme  de  $4,831.93  fut  dépensée  pour  construire  un  quai,  avec 
chaussée  et  hangar  à  marchandises. 

Le  quai  est  une  structure  à  piles  et  travées,  de  190  pieds  de  longueur,  se  conti- 
nuant jusqu'à  une  profondeur  d'eau  de  12  pieds  à  marée  basse.  Il  comprend  une  pile 
intérieure  de  40  x  20  pieds,  4  piles  intermédiaires,  de  18  x  20  pieds  et  une  tête  de  quai 
ayant  24  pieds  en  ligne  avec  l'ouvrage  par  50  pieds.  Les  grandes  marées  montent  de 
6  pieds. 

En  1907-08,  le  montant  de  $8  a  été  dépensé  pour  d'autres  clôtures. 
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En  1913-14,  la  somme  de  $450.44  a  été  dépensée  pour  construire  une  palée  en 
pilotis  jointifs  sur  la  l'ace  du  large  des  deux  travées  extérieures,  remplir  complètement 
vie  lest  les  compartiments  extérieurs  de  la  tête  du  quai,  renouveler  quelques  défenses, 
des  pièces  de  couronnement  et  des  madriers. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  le  montant  de  $23.75  a  été  dépensé  pour  construire 
une  clôture  en  fils  de  fer,  avec  poteaux  posés  à  15  pieds  d'intervalle,  entre  l'extrémité 
du  chemin  public  et  le  quai,  une  distance  de  450  pieds. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  dans  le  mois  de  mai.. 

PORT-CLYDE. 

Port-Clyde,  comté  de  Shelburne,  est  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  Clyde, 
à  15  milles  environ  à  l'ouest-sud-ouest  de  Shelburne,  et  à  l'extrémité  nord  du  port 
Cap-Négro.  Port-Clyde  même  est  un  petit  village  d'environ  400  habitants  établis  le 
long  du  côté  ouest  du  port  sur  une  distance  d'environ  2£  milles.  A  deux  milles  plus 
haut  se  trouve  le  village  de  Clyde,  dont  la  population  comprend  300  habitants.  Les 
industries  principales  de  Port-Clyde  sont  celles  du  bois  et  de  la  pêche.  Pendant  les 
trois  dernières  années,  la  Clyde  River  Pulp  Company,  établie  à  trois  milles  en  aval 
de  l'embouchure  de  la  rivière,  a  mis  des  moulins  en  opération  et  expédie  environ 
3,500  tonnes  par  année. 

Ces  travaux  sont  décrits  en  détail  dans  le  rapport  de  1914. 

Pendant  l'exercice  dernier,  les  travaux  exécutés  ont  compris  la  construction  d'un 
caisson  à  l'intérieur  de  la  tête  du  quai,  de  30  pieds  par  20  pieds,  et  d'un  hangar 
à  marchandises,  de  24  x  16  pieds.  Le  tout  est  complété.  Les  grandes  marées  mon- 
tent de  8  pieds;  les  mortes  mers,  5J  pieds. 

porter's-lake. 

Ces  travaux  sont  décrits  en  détail  dans  le  rapport  de  1913-14. 

Pendant  l'exercice  financier  1914-15,  on  a  dépensé  la  somme  de  $199.27  pour 
ouvrir  l'entrée  et  la  tenir  ouverte.  On  dépensa  $100.05  pour  enlever  quelques  pierres 
du  bord  du  canal. 

PORT-HAWKESBURY. 

Port-Hawkesbury,  comté  d'Inverness,  est  une  ville  incorporée  qui  se  trouve  sur 
la  rive  est  du  détroit  de  Canso,  à  un  mille  au  nord  de  la  pointe  Tupper;  c'est  aussi 
une  station  sur  le  chemin  de  fer  Inverness  and  Richmond. 

Dragage. 

Il  y  a  quelques*  années,  le  ministère  fit  l'acquisition  d'un  vieux  quai  et  de  son 
emplacement  en  ce  lieu,  ouvrage  qu'on  répara  et  prolongea  au  large  jusqu'à  une  pro- 
fondeur de  18  pieds  à  basse  mer.  Les  vapeurs  de  la  ligne  Plant  qui  font  le  service 
bihebdomadaire  entre  Boston,  E.-TL,  et  Charlottetown,  I.P.-E.,  s'arrêtant  régulière- 
à  ce  quai,  et  comme  on  trouvait  à  l'extrémité  extérieure  du  quai  une  profondeur 
d'eau  insuffisante  pour  l'accostage  à  toutes  les  phases  de  la  marée,  on  a  employé  la 
drague  Cape  Breton,  du  ministère,  pour  effectuer  en  ce  lieu  les  dragages  nécessaires. 

Commencés  le  17  juillet  1912,  ces  travaux  ont  été  achevés  le  16  juillet  suivant, 
et  pendant  cette  période,  on  a  enlevé  13,800  yards  cubes  de  tuf,  de  roches  erratiques 
et  de  roc  stratifié  cubés  à  chaland. 

Les  travaux  ont  consisté  dans  le  dragage  à  21  pieds  de  profondeur  à  basse  mer, 
du  chenal  d'accès  au  quai,  sur  une  longueur  de  200  pieds,  et  dans  le  dragage  d'un 
bassin  de  virage  devant  le  côté  nord  de  l'extrémité  extérieure  du  quai,  de  200  pieds 
de  longueur,  et  de  200  pieds  de  largeur  à  son  extrémité  extérieure  et  de  50  pieds  de 
largeur  à  son  extrémité  intérieure,  et  ce,  à  une  profondeur  de  19  pieds  à  basse  mer. 
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Afin  d'améliorer  la  profondeur  de  l'eau  à  l'extrémité  extérieure  du  quai,  endroit 
fréquenté  durant  la  saison  de  pêche  par  les  goélettes  et  autres  bateaux  de  pêche  et 
où  l'on  décharge  le  poisson  et  charge  les  provisions  et  les  appareils  de  pêche,  le  minis- 
tère a  envoyé  la  drague  Cape  Breton,  en  1914-15. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  23  juillet  1914  et  ils  furent  terminés  d'une 
manière  satisfaisante  le  5  août  suivant.  Pendant  ce  temps,  210  verges  cubes  de 
déblais,  mesure  prise  sur  place,  ont  été  jetés  par  dessus  bord,  et  une  quantité  de 
3,465  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  d'argile,  de  pierre  et  de  gravier  ont 
été  enlevées;  comme  la  quantité  enlevée  était  de  2,500  verges  cubes,  mesure  prise  sur 
place,  le  facteur  d'expansion  était  donc  38-6  pour  100. 

Les  travaux  exécutés  pendant  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1915  sont  les 
suivants  : — 

On  a  dragué  jusqu'à  une  profondeur  de  15  pieds,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées, 
à  partir  de  la  face  intérieure  de  l'aile  du  quai  sur  une  distance  de  160  pieds  et  une 
largeur  de  100  pieds.  Pour  100  pieds  de  plus,  allant  vers  l'intérieur,  on  a  dragué 
sur  une  largeur  de  80  pieds  et  jusqu'à  15  pieds  de  profondeur,  à  l'extrémité  du  large 
et  diminuant  graduellement,  jusqu'à  10  pieds,  à  l'extrémité  intérieure,  à  l'eau  basse 
des  grandes  marées. 

Comme  la  batture  enlevée  consistait  en  terre  déposée  par  les  vagues,  les  amélio- 
rations exécutées  par  le  dragage  seront  presque  permanentes. 

PORT-HOOD    (QUAI). 

Port-Hood,  qui  est  le  chef -lieu  du  comté  d'Inverness,  se  trouve  sûr  la  côte  ouest 
de  l'île  du  Cap-Breton,  à  20  milles  au  nord  de  l'entrée  nord  du  détroit  de  Canso. 

Un  quai  commencé,  ici,  par  le  gouvernement  provincial,  passa  sous  le  contrôle  du 
gouvernement  fédéral,  en  1871.  A  plusieurs  reprises,  les  vieux  travaux  ont  été  pro- 
longés, réparés  et  améliorés  par  le  ministère  des  Travaux  publics,  mais  parce  qu'ils 
étaient  construits  entièrement  en  bois  indigène,  la  substructure  s'affaiblit  sous  les 
ravages  des  tarets  et  il  devint  impossible  de  tenir  ces  travaux  en  bon  état. 

Au  cours  d'un  ouragan,  le  20  décembre,  1912,  l'extrémité  extérieure  du  quai  a 
été  délabrée,  et  comme  c'était  le  seul  endroit  du  quai  où  les  steamers  et  les  vaisseaux 
pouvaient  accoster,  il  devint  nécessaire  d'obtenir  des  facilités  de  débarquement,  et 
dans  ce  but  et  aussi  pour  empêcher  l'extrémité  du  large  d'être  endommagée  davan- 
tage, on  a  construit,  en  1913-14,  un  caisson,  de  100  pieds  de  longueur  sur  20  pieds  de 
largeur,  le  long  de  la  face  nord  de  l'extrémité,  ce  caisson  a  été  lambrissé  en  bois 
créosote. 

On  a  voté  la  somme  de  $5,000  pour  être  dépensée  pendant  1914-15,  à  construire  un 
nouveau  caisson,  de  60  pieds  de  longueur  sur  20  pieds  de  largeur,  le  long  de  la  face  de 
l'extrémité  du  large  qui  avait  été  endommagée,  mais  comme  les  lieux  étaient  encom- 
brés de  lest  et  de  vieilles  pièces  de  bois,  on  a  cru  bon  de  draguer  autour  de  l'extrémité 
pour  y  placer  les  fondations  du  caisson,  jusqu'à  une  profondeur  de  12  pieds  au-des- 
sous de  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

La  drague  Cape  Breton  du  ministère  a  commencé  les  travaux  le  29  août  1914  et 
les  a  complétés  le  10  octobre  suivant;  pendant  cette  période,  1,130  verges  cubes  de 
déblais,  mesure  prise  sur  place,  ont  été  jetés  par-dessus  bord,  et  4,335  verges  cubes 
de  lest  de  vieux  bois  et  de  sable,  mesure  prise  sur  les  chalands,  ont  été  enlevées  ;  comme 
la  quantité  enlevée  est  de  3,200  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  le  facteur 
d'expansion  était  donc  35.47  pour  100. 

L'étendue  du  dragage,  35,000  pieds  carrés. 

PORT-MAITLAND. 

Port-Maintland,  comté  de  Yarmouth,  est  un  village  important  et  prospère,,  dont  la 
population  est  d'environ  600  habitants  qui  s'occupent  de  pêche  et  d'agriculture.   Port- 
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Maintland  est  situé  sur  le  côté  sud-est  de  l'entrée  de  la  baie  de  Fundy,  à  douze  millles 
au  nord  du  chef -lieu  du  comté  de  Yarmouth. 

Les  travaux  de  ce  port  furent  commencés  vers  1859,  par  le  gouvernement  provin- 
cial. Ils  consistent  en  un  brise-lames,  à  l'est,  et  en  un  brise-lames,  à  l'ouest,  ce  der- 
nier, dit  brise-lames  principal;  ces  deux  ouvrages  ont  été  faits  en  encaissement.  Le 
brise-lames  a  400  pieds  de  longueur  et  environ  20  pieds  de  largeur  et  le  brise-lames 
ouest,  500  pieds  de  longueur  et  de  22  à  25  pieds  de  largeur.  Ce  dernier  est  muni  d'un 
ouvrage  en  retour  de  54  pieds  de  longueur,  24  pieds  de  largeur  et  27  pieds  de  hauteur,  le 
long  duquel  on  dispose  d'un  tirant  d'eau  de  19  pieds  aux  grandes  marées  ordinaires. 
Ces  brises-lames  ou  jetées  forment  un  port  commode,  aux  eaux  profondes,  et  dont  la 
superficie  est  de  deux  acres  et  quart. 

En  1873-1874,  le  ministère  a  prolongé  et  exhaussé  le  brise-lames  est,  et,  depuis,  il 
a  entretenu  et  amélioré  ces  constructions.  Les  rapports  annuels  de  1904-1905  et  1910- 
1911  donnent  les  détails  des  dépenses  et  de  l'ouvrage. 

En  1913-1914,  on  a  dépensé  la  petite  somme  de  $47.17  pour  des  réparations 
urgentes  au  plancher  du  brise-lames,  que  les  tempêtes  avait  avarié,  le  4  janvier 
1913. 

En  1914-15,  le  montant  de  $800  a  été  dépensé  pour  faire  des  réparations  géné- 
rales et  renouveler  le  lambrissage  et  le  plancher  du  brise-lames  du  sud  (ou  supé- 
rieur). 

PORT-PHILIPS. 

Port-Howe,  comté  de  Cumberland,  aussi  appelé  Port-Philips,  est  situé  à  environ 
quatre  milles  au  sud-ouest  de  Pugwash;  c'est  un  établissement  d'une  population  d'en- 
viron 500,  dispersée  sur  une  étendue  d'environ  quatre  milles.  Les  gens  s'occupent  prin- 
cipalement de  culture;  il  s'y  fait  aussi  un  peu  de  pêche  et  de  commerce  de  bois. 

Le  quai  est  situé  au  pont  de  la  rivière  Philippe,  sur  des  haut-fonds  qui  courent 
parallèlement  au  chenal.  Une  quantité  de  foin,  d'écorce,  etc.,  est  expédiée  de  cet 
endroit,  et  le  besoin  d'un  quai  public  se  faisait  sentir  depuis  longtemps. 

Durant  l'exercice  de  1903-04,  le  ministère  construisit  un  quai  au  coût  d'environ 
$2,000.     Ce  quai  fut  réparé  pendant  l'exercice  dernier. 

Ce  quai  est  composé  de  trois  piles  en  caissons,  chacune  de  22  pieds  de  long  et  20 
pieds  de  large  au  sommet;  ces  piles  sont  reliées  par  trois  travées,  la  première  12  pieds 
de  long  et  les  deux  autres  15  pieds.  On  a  construit,  le  long  de  la  travée  du  centre,  une 
pile  de  22  pieds  de  long  et  20  pieds  de  large,  ce  qui  donne  à  cette  partie  du  quai  une 
largeur  de  40  pieds.  La  hauteur  rnoyenne  du  quai,  sur  le  parement  extérieur,  est  de  23 
pieds  et,  sur  le  parement  intérieur,  14  pieds. 

Les  réparations  à  ce  quai  consistèrent  à  poser  un  nouveau  plancher,  à  renouveler 
environ  20  défenses  et  à  réparer  en  partie  le  caisson  extérieur. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  25  septembre  et  terminé  le  13  octobre  1914.  Les 
grandes  marées  montent  de  7  pieds;  les  mortes  mers,  4  pieds. 

PORTUGUESE-COVE. 

Portuguese-Cove,  comté  d'Halifax,  est  un  petit  village  de  pêcheurs  ayant  une 
population  d'environ  600,  et  dont  la  pêche  est  la  seule  ressource.  Il  est  situé  à  six 
milles  de  la  ville  d'Halifax,  sur  le  côté  ouest  du  havre. 

Pendant  l'exercice  1901-2,  le  ministère  a  dépensé  $199.88  pour  construire  des 
plans  inclinés  en  bois,  permettant  aux  pêcheurs  de  tirer  leurs  bateaux  sur  la  grève,  au 
moment  du  mauvais  temps.  En  1907-8,  on  a  dépensé  $397.92  pour  enlever  les  pierres 
et  les  galets  du  chenal  l'entrée  du  petit  port. 

En  1908-09,  un  montant  de  $10,000  fut  dépensé  pour  la  construction,  par  contrat, 
d'un  brise-lame^:  pour  la  protection  de  la  flottille  de  pêche.  L'ouvrage  consiste  en  une 
construction  en  caissons  munis  d'un  parapet  du  côté  du  large.     Il  a  une  longueur  de 
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217  pieds;  le  tronçon  dn  rivage  a  117  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  et  le 
tronçon  extérieur  a  100  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur.  A  l'extrémité 
extérieure  l'ouvrage  a  21  pieds  de  hauteur. 

Au  cours  de  l'année  1913-14,  un  montant  de  $151.03  a  été  dépensé  pour  des  répara- 
tions diverses  au  plan  incliné. 

Pendant  l'exercice  financier  1014-15,  l'ouvrage  a  été  achevé.  Il  a  à  présent  envi- 
ron 137  pieds  de  longueur  et  environ  87  pieds  de  largeur,  et  a  27  pieds  à  l'eau  basse  des 
grandes  marées  ordinaires.  On  a  posé  des  nouvelles  traversines  avec  des  longrines 
placées  dessus,  et  on  posa  sur  le  tout  des  pièces  de  traverse  sur  lesquelles  les  bateaux 
sont  tra'-nés.     Le  montant  dépensé  en  1914-15  a  été  de  $398.54. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  27  avril  et  terminé  le  19  mai  1914. 

port-wade. 

Port-Wade,  comté  d'Aimapolis  (mentionné  avant  1911  sous  le  nom  de  Victoria- 
Eeaeh,  dans  les  documents  du  ministère),  est  situé  sur  le  côté  nord  du  bassin  d'Anna- 
polis,  à  13  milles  au  sud-ouest  du  passage  en  bateau  de  Granville,  qui  se  trouve  direc- 
tement vis-à-vis  de  la  ville  d'Annapolis,  à  4  milles  au  nord-est  de  la  ville  de  Digby,  et  à 
1-J  mille  environ  au  nord-est  de  l'entrée  de  la  lagune  de  Digby.  Port-Wade  est  le 
terminus  sud  du  chemin  de  fer  Middleton  et  de  Port-Wade,  construit  il  y  a  environ 
cinq  ans,  sur  une  longueur  de  50  milles;  cette  voie  ferrée  fait  maintenant  partie  du 
système  du  chemin  de  fer  Halifax  et  South- Western. 

En  1904-05,  le  ministère  fit  construire  à  l'entreprise  en  ce  lieu  une  grande  jetée 
sur  pilotis,  qui  coûta  environ  $95,000.  Les  détails  de  ces  travaux  et  des  dépenses  sub- 
séquentes pour  légères  réparations,  sont  donnés  dans  le  rapport  annuel  de  1911-12. 

En  1912-13,  la  somme  de  $226.76  a  été  dépensée  pour  assujétir  la  partie  infé- 
rieure de  la  cale  à  inclinaison,  sur  une  longueur  dé  70  pieds  de  longueur,  et  pour  le 
renouvellement  de  plusieurs  longerons  et  des  pièces  de  revêtement  brisées  par  les 
glaces.     Quelques  madriers  du  plancher  de  la  jetée  ont  aussi  été  renouvelés. 

En  1914-15,  le  montant  de  $4,000  a  été  dépensé  pour  réparer  considérablement  et 
renouveler  le  plancher  du  quai. 

PUGWASH. 

Pugwash,  comté  de  Cumberland,  est  une  ville  d'environ  1,000  habitants,  située  sur 
le  détroit  de  Northumberland,  à  environ  8  milles  de  Wallace-Harbour.  C'est  un  port 
de  marine  marchande  considérable;  on  y  expédie  surtout  le  bois;  durant  les  huit  der- 
nières années,  les  cargaisons  de  bois  prises  dans  ce  port  ont  été  en  moyenne  de  25 
millions  de  pieds,  le  tout  expédié  de  ces  quais.  Pendant  l'exercice  dernier,  des  répara- 
tions pour  $1,700.04  ont  été  faites  aux  deux  quais  appartenant  au  ministère.  Un  plan 
incliné  pour  charger  les  petits  vaisseaux  a  été  fait  dans  le  quai  neuf,  et  le  sommet 
du  vieux  quai  a  été  renouvelé  sur  toute  sa  longueur  ;  on  a  aussi  renouvelé  une  partie 
du  caisson  et  ajouté  1,500  tonnes  de  lest.  La  partie  inférieure  de  ce  quai  avait  été 
en  mauvais  état  pendant  les  trois  dernières  années;  une  partie  considérable  du  lest 
s'en  était  échappé,  ce  qui  nécessita  plus  de  réparations  qu'on  ne  le  croyait.  A  cause  de 
cela,  on  a  voté  $500  de  plus,  payés  à  même  des  comptes  de  l'exercice  financier  1915-16. 

Le  vieux  quai  a  145  pieds  de  longueur,  50  pieds  de  largeur  et  se  trouve  dans  16 
pieds  d'eau  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires,  à  l'extrémité  du  bas.  Il  est 
construit  en  caisson  en  bois  rond  continu.  Le  quai  neuf  a  334  pieds  de  longueur  et 
consiste  en  un  banc  de  roche,  de  31  pieds  de  longueur,  24  pieds  de  largeur,  et  en  un 
caisson  continu,  de  303  pieds  de  longueur  et  de  20  pieds  de  largeur,  à  l'exception  des 
derniers  28  pieds  qui  ont  40  pieds  de  largeur.  Il  y  a  17  pieds  d'eau  à  l'eau  basse  des 
grandes  marées  ordinaires.  Le  plan  incliné  dans  ce  quai  a  4  pieds  de  profondeur,  30 
pieds  de  longueur,  sur  le  côté  de  terre,  15  pieds  de  longueur,  sur  le  côté  du  large,  et  a 
une  plate-forme  où  se  fait  le  chargement,  de  18  pieds  de  longueur.     L'ouvrage  a  été 

10— iv— 5^ 
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commencé  le  15  juin  et  terminé  le  31  octobre  1914.     Les  grandes  marées  montent  de 
6  A  pieds  et  les  mortes-mors,  5  pieds. 

RAINY-COVE. 

Rainy-Cove,  comté  de  liants,  se  trouve  dans  le  district  de  Pembroke.  C'est  un 
petit  centre  agricole  et  où  l'on  fait  aussi  le  commerce  du  bois.  Le  nombre  de  per- 
sonnes (ini  bénéficient  des  travaux  est  de  175.  Cet  endroit  est  situé  sur  la  rive- sud 
du  Bassin-des-Mines,  à  9  milles  à  l'est  de  Cheverie  et  à  3  milles  à  l'ouest  de  Walton. 

Comme  les  gens*  de  ce  district  n'avaient  que  de  pauvres  facilités  pour  expédier 
leur  bois,  à  moins  de  l'envoyer  de  Walton  ou  Cheverie,  le  ministère,  pendant  l'exercice 
financier  1914-15,  a  dépensé  le  montant  de  $1,997.19  pour  construire  en  partie  un  brise- 
lames  (]ui  sera  terminée  pendant  l'exercice  prochain.  L'ouvrage  fait  jusqu'à  présent 
est  de  175  pieds  par  20,  avec  une  aile  de  30  x  30  pieds,  et  a  été  fini  jusqu'à  4  pieds  du 
sommet  projeté.  Un  chemin  a  été  fait  de  la  voie  publique  jusqu'au  quai,  de  550  pieds 
de  longueur  et  14  pieds  de  largeur. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  24  août  et  terminé  le  29  octobre  1914. 

RAYS-CREEK. 

Rays-Creek,  comté  d'Annapolis,  Upper-Granville,  est  un  district  agricole  très  riche 
et  ayant  une  forte  population,  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Annapolis,  à  environ 
4  milles  en  aval  de  Bridgetown  et  10  milles  en  amont  d'Annapolis. 

Dans  un  rayon  de  3  milles  il  y  a  une  population  de  800  à  1,000  habitants.  Le  quai 
le  plus  rapproché  est  à  Granville-Centre,  six  milles  en  bas.  Il  y  a  deux  petits  quais, 
propriétés  particulières,  un  à  11  mil'e  en  haut  et  l'autre  à  1  mille  en  bas,  mais  trop 
petits  et  en  mauvais  état. 

En  1905-06,  pour  le  bénéfice  du  commerce,  la  somme  de  $1,500.65  fut  dépensée 
pour  commencer  la  construction  d'un  quai,  à  Rays-Creek,  le  centre  du  district.  L'ap- 
proche a  été  construite  et  les  matériaux  achetés  et  livrés. 

En  1906-07,  la  somme  de  $1,189.85  a  été  dépensée  pour  compléter  le  travail  qui 
consiste  en  un  quai  en  pilotis,  225  pieds  de  longueur;  la  section  attenante  au  rivage  a 
140  pieds  de  longueur,  22  pieds  de  largeur  et  une  hauteur  moyenne  de  6  pieds;  la  sec- 
tion du  large  a  53  pieds  de  largeur  et  de  6  à  22  pieds  de  hauteur.  Le  long  de  la 
façade  d'amarrage  il  y  a  une  profondeur  d'eau  de  20  pieds,  à  l'eau  haute  des  marées 
ordinaires  du  printemps. 

Les  grandes  mers  montent  environ  de  30  pieds. 

En  1914-15,  le  montant  de  $619.38  a  été  dépensée  pour  réparer  et  renouveler  la 
partie  supérieure  des  travaux.  Les  réparations  consistèrent  à  poser  un  nouveau  plan- 
cher, des  soliveaux  et  quelques  défenses  à  la  place  de  celles  brisées  par  les  vaisseaux 
et  la  glace. 

RIVER-HÉBERT. 

River-Hébert  est  une  petite  colonie  située  à  l'embouchure  de  la  rivière  Hébert, 
à  environ  10  milles  au  sud-ouest  de  la  ville  d'Amherst,  et  dont  les  habitants  s'occupent 
aux  travaux  de  l'agriculture  et  à  l'exploitation  du  bois  de  commerce.  En  1898,  le 
ministère  construisit  en  ce  lieu,  pour  l'usage  de  ses  habitants,  un  quai  sur  pilotis  au 
prix  de  $1,200.  Cinq  ans  après,  on  prolongea  ce  quai  sur  une  longueur  ultérieure  de 
50  pieds  en  amont.  Les  deux  quais  sont  construits  sur  des  chevalets  de  pilotis,  placés 
à  9  pieds  d'axe  en  axe.  L'ouvrage  s'étend  de  la  levée  du  cours  d'eau,  pour  54  pieds, 
et  comme  la  vieille  structure  avait  81  pieds  de  front,  l'ouvrage  a  maintenant  131  pieds 
de  front,  sur  une  longueur  commune  de  54  pieds  du  rivage  à  la  levée.  Pendant  le 
dernier  exercice,  on  a  fait  des  réparations  consistant  à  renouveler  le  plancher,  sur  une 
extrémité,  et  à  renouveler  environ  40  pilotis-défenses;  l'ouvrag-e  a  été  fait  d'une 
manière  satisfaisante  et  a  été  commencé  le  20  août  et  complété  le  5  septembre  1914  au 
coût  de  $351.81. 

Les  grandes  marées  montent  de  40  pieds;    les  mortes-mers  de  33  pieds. 
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ROUND-HILL. 

Round-Hill,  comté  d' Annapolis,  se  trouve  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Annapolis, 
à  8'  milles  à  lest  de  la  ville  d' Annapolis.  C'est  aussi  une  station  du  chemin  de  fer 
Dominion  Atlantic.  Round-Hill  comprend  environ  500  habitants  qui  s'occupent 
d'agriculture,  de  la  culture  d'arbres  fruitiers  et  de  commerce  en  général. 

Pour  la  commodité  du  commerce  de  cette  localité,  le  ministère  dépensa  au  cours 
des  années  1905-1906-1907-1908-1909,  la  somme  de  $5,415  pour  y  construire  un  quai 
public.  Ce  quai  comprend  un  tronçon  principal,  sur  pilotis  de  76  pieds  de  longueur, 
25  pieds  de  largeur,  et  de  5  à  16  pieds  de  hauteur,  que  termine  un  pilier  en  encaisse- 
ment solidement  construit,  lomi  de  75  pieds,  large  de  35  pieds,  et  haut  de  16  à  22 
pieds,  établi  sur  un  fondement  de  pilotis,  enfoncés  jusqu'au  fond  solide,  et  qui  ont  été 
récépés  au  niveau  de  la  couche  de  vase  du  fond. 

Pour  plus  amples  détails,  voir  le  rapport  annuel  de  1912-1913. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  la  somme  de  $274.12  pour  réparer  et  renouveler  la 
partie  supérieure  du  quai. 

SAINT-JOSEPH. 

Saint-Joseph,  comté  d'Inverness,  est  une  région  dont  les  habitants  s'occupent  de 
pêche  et  d'agriculture  ;  cet  endroit  est  situé  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton,  à 
mi-chemin  entre  le  havre  de  Margaree  et  Chéticamp,  et  environ  1|  au  nord-ouest 
de  l'excellent  havre  de  Grand-Etang. 

En  1910-1911,  une  somme  de  $600  fut  votée  pour  acheter  le  droit  de  passage  et 
construire  un  chemin  entre  un  brise-lames,  proposé  à  cet  endroit,  et  le  chemin  public, 
et  sur  ce  montant  il  a  été  dépensé  $209.09  pour  construire  une  partie  du  chemin. 

Le  13  janvier  1912,  un  contrat  fut  accordé  pour  la  construction  d'un  brise-lames, 
au  prix  de  $10,275.  Le  travail  fut  commencé  le  15  juillet  et  terminé  d'une  manière 
satisfaisante,  le  14  octobre  suivant. 

L'ouvrage  construit  a  une  longueur  de  290  pieds,  par  20  pieds  de  largeur  au  som- 
met, avec  un  fruit  de  1  dans  12  sur  les  côtés  et  le  bout  extérieur.  Il  comprend  une 
structure  en  caissons  de  bois  rond,  à  parements  ouverts,  avec  une  substructure  en 
bois  créosote  jusqu'au  niveau  de  la  mi-marée.  Le  brise-lames  a  été  solidement  rempli 
de  lest,  garni  de  défenses,  et  lambrissé  à  joints  clos  sur  les  faces  du  large. 

A  part  la  construction  du  brise-lames,  une  somme  de  $550  a  été  dépensée  à  la 
journée,  en  1912-1913,  pour  achever  la  construction  de  la  chaussée,  conduisant  du  che- 
min public  au  brise-lames,  commencée  au  cours  de  l'année  1910-1911. 

Le  30  décembre  1912,  l'extrémité  extérieure  du  brise-lames  a  été  sérieusement 
endommagée  sur  une  longueur  de  75  pieds,  pendant  une  violente  tempête,  ainsi  que 
le  sommet  de  l'extrémité  intérieure.  En  1913-1914,  la  somme  de  $1,299.02  a  été  dé- 
pensée, en  travaux  à  la  journée,  pour  enlever  les  parties  du  brise-lames  qui  avaient 
été  détériorées,  et  réparer  son  extrémité  intérieure. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  on  a  dépensé  le  montant  de  $413.73  pour  réparer 
l'extrémité  du  large  des  travaux,  pour  renouveler  le  lest  dans  les  ouvertures  et  pour 
lambrisser  l'extrémité  extérieure. 

RIVIÈRE   AU    SAUMON. 

La  Rivière  au  Saumon,  comté  de  Cap-Breton,  est  un  petit  cours  d'eau  qui  se  jette 
dans  la  rivière  Mira,  sur  la  rive  ouest,  à  environ  sept  milles  au  sud-ouest  du  pont 
Marion,  qui  est  situé  sur  la  même  rivière,  à  douze  milles  au  sud  de  la  cité  de  Sydney. 

La  rivière  Mira  est  une  étendue  d'eau,  navigable  pour  les  vaisseaux  ne  tirant  pas 
plus  de  6  pieds  d'eau,  à  partir  de  son  embouchure,  dans  la  baie  Mira,  sur  l'océan  Atlan- 
tique, jusqu'au  pont  Victoria,  qui  la  traverse,  à  trente  milles  du  détroit  de  Mira  ou 
à  quatre  milles  en  haut  de  la  rivière  au  Saumon. 
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Durant  la  saison  de  navigation,  un  bateau  à  vapeur  fait  le  service  quotidien,  de 
passagers  et  de  marchandises,  entre  la  gare  de  Mira  et  le  chemin  de  fer  Louisbourg, 
au  détroit  de  Mira,  et  côtoie  la  rivière  Mira  jusqu'au  pont  Victoria.  Afin  de  permettre 
à  ce  steamer  de  faire  escale  régulièrement  à  la  rivière  au  Saumon,  on  a  dépensé  en 
1914-15,  le  montant  de  $784.50,  à  la  journée  pour  construire  un  quai  public. 

Le  quai  a  104  pieds  de  longueur  et  17  pieds  de  largeur  et  atteint  une  profondeur 
de  s  pieds  à  mer  basse.  11  consiste  en  des  abords  en  gravier  de  30  pieds  de  longueur, 
en  un  caisson  à  son  extrémité  de  10' pieds  de  longueur,  et  en  un  prolongement  en  pilo- 
tis de  154  pieds  de  longueur. 

SALMON-RIVER. 

Salmon-Kiver,  comté  de  Digby,  est  un  petit  cours  d'eau,  qui  se  jette  dans  la  baie 
de  Fundy,  à  17  milles  au  nord  de  Yarmouth,  à  30  milles  au  sud  de  Weymouth,  et  à 
•U  milles  au  nord  de  la  frontière  entre  les  comtés  de  Digby  et  de  Yarmouth.  On 
compte  en  ce  lieu  environ  500  habitants,  qui  s'occupent  à  l'agriculture,  à  l'industrie 
forestière,  à  la  pêche  et  au  commerce  en  général.  L'embouchure  de  la  rivière  est  pro- 
tégée de  chaque  côté  par  un  brise-lames  construit  ayant  la  confédération.  Depuis 
1^74,  le  ministère  a  dépensé  plusieurs  sommes  pour  des  réparations,  des  prolongements 
et  des  renouvellements,  dont  les  détails  sont  donnés  dans  les  rapports  annuels  de  1907- 
08  et  1910-11. 

En  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $798.48,  pour  le  prolongement  en  amont 
ou  vers  l'intérieur,  du  brise-lames  ou  épi  en  ce  lieu,  en  établissant  un  massif  en  en- 
caissement solide,  de  94  pieds  de  longueur,  de  11  pieds  de  largeur,  et  de  6  à  8  pieds 
de  hauteur. 

En  1914-15,  le  montant  de  $2,490.44  a  été  dépensé  pour  construire  un  prolonge- 
ment au  brise-lames  principal,  de  45  pieds  de  longueur,  27  pieds  de  largeur  et  22  pieds 
de  hauteur.  Le  massif  est  en  caisson  solide  construit  sur  des  pilotis  enfoncés  jusqu'au 
roc  et  coupés  de  niveau  avec  la  grève.  Diverses  réparations  urgentes  ont  été  faites 
au  reste  des  travaux. 


SANDFORD. 

Sandford,  comté  de  Yarmouth,  est  situé  sur  la  côte  de  la  Nouvelle-Ecosse,  à  l'em- 
bouchure de  la  baie  de  Fundy,  à  Fextrémité  ouest  du  comté  de  Yarmouth,  à  7  milles 
au  nord-ouest  de  la  ville  de  Yarmouth.  On  compte  en  ce  lieu  de  300  à  400  habitants 
qui  s'occupent  de  la  pêche  et  de  l'agriculture. 

La  construction  d'un  brise-lames  a  été  commencée  en  1858  par  les  habitants  de 
la  localité  avec  l'aide  du  gouvernement  provincial.  La  première  dépense  encourue 
par  le  ministère  a  été  en  1876,  et  depuis  cette  date  de  nombreuses  sommes  ont  été 
dépensées  pour  des  réparations,  des  prolongements  et  des  améliorations  dont  les  dé- 
tails sont  donnés  dans  les  rapports  annuels  de  1908-09  et  1912-13. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $197.41  pour  des  réparations  urgentes  au 
plancher  du  brise-lames,  et  renouveler  quelques  pièces  du  lambrissage  sur  sa  face 
extérieure. 

En  1914-15,  le  mon  tant  de  $7,000  a  été  dépensé  pour  démolir  et  reconstruire,  du 
haut  en  bas,  une  partie  de  la  face  intérieure  du  brise-lames,  à  l'est,  de  55  pieds  de 
longueur,  10  pieds  de  largeur  et  21  pieds  de  hauteur.  On  a  aussi  démoli  et  reconstruit 
une  partie  de  Pextrémité  de  terre,  de  160  pieds  de  longueur,  15  pieds  de  largeur  et  10 
pieds  de  hauteur.  A  cause  du  tassement,  on  a  dû  exhausser  de  2  pieds  l'extrémité  du 
large.  On  a  enlevé  de  4,000  à  5,000  verges  cubes  de  sable  et  gravier,  au  moyen  de 
dragage  à  la  main,  entre  lf>  brise-lames  principal  et  le  quai-brise-lames  du  nord-est, 
au  coût  d'environ  $2,000. 
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SANDY-COVE. 

Sandy-Cove,  comté  de  Digby,  est  un  établissement  d'environ  400  âmes  sur  le  col 
de  Digby  du  côté  de  la  baie  de  Fundy,  à  20  milles  au  sud  de  la  ville  de  Digby,  et  où 
les  habitants  s'occupent  à  l'agriculture  et  à  la  pêcher 

En  1904,  le  ministère  a  construit  un  brise-lames  en  ce  lieu  pour  la  protection  de 
la  flottille  de  bateaux  de  pêche.  Il  a  211  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur  et 
31  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  du  large.  Cette  construction  en  encaissement  solide 
de  bois  indigène  jusqu'à  une  élévation  de  quelques  pieds  au-dessous  des  basses  eaux 
des  grandes  marées  ordinaires,  repose  sur  une  substructure  en  bois  créosote.  Le  coût 
de  cet  ouvrage  exécuté  à  forfait  a  été  de  $13,829.48. 

La  mer  marne  de  22  pieds  aux  grandes  marées  et  de  19  pieds  aux  petites  marées. 

En  1913-14,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,347.80,  dont  $792.29,  pour  rehausser  de 
2£  à  3  pieds  l'extrémité  du  large  du  brise-lames  sur  une  longueur  de  40  pieds,  afin 
de  le  rétablir  à  son  élévation  primitive  après  son  affaissement  dû  à  l'affouillement, 
ainsi  que  pour  le  renouvellement  d'un  certain  nombre  de  madriers  de  la  plate-forme, 
50  pièces  des  lisses  et  10  pièces  de  défenses,  et  dont  $551.51  pour  construire  une 
muraille  en  béton  le  long  de  la  face  exposée  à  la  mer  de  l'abord  du  brise-lames  afin 
de  protéger  la  chaussée  contre  les  grosses  mers.  Cette  muraille  a  60  pieds  de  lon- 
gueur, de  4  à  8  pieds  de  hauteur  et  de  1|  à  5  pieds  d'épaisseur.  On  a  rempli  de 
grosses  pierres  et  de  gravier  l'espace  entre  le  brise-lames  et  le  rivage  pour  constituer 
l'abord  de  l'ouvrage. 

En  1914-15,  le  montant  de  $546.51  a  été  dépensé  pour  renouveler  une  partie  du 
lambrissage  créosote  sur  l'extrémité  du  large  et  pour  des .  réparations  générales  à  la 
partie  supérieure  des  travaux. 

saw-pit. 

Saw-Pit,  comté  de  Lunenburg,  se  trouve  dans  l'arrière-port  de  Lunenburg  à  envi- 
ron trois  quarts  de  mille  de  la  ville.  L'appontement  consistait  au  début,  en  un  encais- 
sement construit  avant  la  Confédération  par  le  gouvernement  provincial  pour  accom- 
moder les  habitants  des  îles  nombreuses  et  des  promontoires  situés  au  nord  et  à  l'est 
de  la  péninsule  de  Lunenburg,  mais  reconstruit  depuis  sur  pilotis.  De  temps  en  temps 
on  a  fait  des  dépenses  de  peu  d'importance  pour  les  réparations  et  le  renouvellement. 

En  1899-1900,  on  a  dépensé  la  somme  de  $900  pour  la  reconstruction  de  l'ouvrage 
qui  a  89  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur,  et  pour  le  rallongement  de  7  pieds 
de  la  cale  inclinée;  aussi,  pour  la  construction  d'un  abord  de  pierres  et  de  gravier, 
long  de  60  pieds.  En  1909-10,  on  a  dépensé  $50.87  pour  des  réparations  temporaires 
au  quai.  Durant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,508.60  pour  la 
reconstruction  de  l'appontement  sur  pilotis  et  travées.  L'ouvrage  a  maintenant  130 
pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur.  On  a  aussi  ménagé  sur  le  côté  nord  un  poste 
d'amarrage  de  6  pieds  de  largeur,  pour  les  embarcations.  La  hauteur  de  l'appontement 
à  l'extrémité  du  large,  est  de  15  pieds  aux  basses  marées  ordinaires  de  printemps. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  $48.28  pour  réparer  les  abords  et  pour  placer  une  grue 
sur  le  quai. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  24  août  et  terminé  le  31  août  1914. 

SEAFORTH. 

Seaforth,  comté  d'Halifax,  est  un  endroit  agricole  et  pêcheur,  situé  à  24  milles  à 
l'est  d'Halifax,  3  milles  à  l'ouest  de  Chezzetcook,  et  a  une  population  de  160. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1913-14,  le  ministère  passa  un  contrat  de  $17,300 
avec  la  Halifax  Dredging  Go.  Ltd.  pour  la  construction  d'un  brise-lames.  On  a  dé- 
pensé, cette  année,  le  montant  de  $12,750  et  le  contrat  se  termina  dans  1914-15.  L'ou- 
vrage est  un  caisson  solide  en  bois  indigène,  de  435  pieds  de  longueur,  de  25  pieds  de 
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Largeur,  avec  un  parapet  en  bois  rond  sur  le  côté  du  large,  de  10  pieds  de  largeur  et  5 
pieds  de  hauteur.     La  profondeur  varie  de  0  à  23  pieds  à  l'extrémité  du  large. 
L'ouvrage  a  été  commencé  en  juillet  et  terminé  le  21  octobre  1914. 

Ouvrage  de  protection. 

Sur  le  côté  du  havre  du  brise-lames  la  mer  a  érodé  la  grève,  avant  que  le  brise- 
lames  tut  construit,  ceci  était  compensé  par  les  débris  qui  venaient  de  l'extérieur.  La 
construction  du  brise-lames  empêcha  le  remplissage  par  ces  débris  et  il  fut  néces- 
saire de  construire  des  travaux  de  protection.  En  conséquence,  l'ouvrage  fut  com- 
mencé le  2  novembre  et  consista  en  un  caisson  rempli  de  pierres  de  395  pieds  de  lon- 
gueur sur  une  hauteur  moyenne  de  6  pieds.  L'ouvrage  a  été  terminé  le  15  mars  1915 
et  le  montant  dépensé  fut  de  $1,392.86. 

SHAD-BAY. 

Shad-Bay,  comté  d'Halifax,  est  un  petit  village  disséminé  sur  une  longueur  de  1-| 
mille  du  rivage,  a  21  milles  de  Halifax  et  à  deux  milles  de  Upper-Prospect,  par  la  di- 
ligence. Environ  300  habitants  profiteront  des  travaux  exécutés  ici.  On  y  fait  un 
peu  d'agriculture  mais  la  plupart  des  gens  font  leur  vie  à  la  pêche. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1914-15,  on  a  dépensé  le  montant  de  $2,352.44  pour 
construire  en  partie  un  quai  à  piles  et  travées.  Trois  massifs  de  la  partie  principale 
du -quai,  de  17  x  20  pieds,  ont  été  construits  et  submergés,  avec  une  distance  de  12 
pieds  entre  chaque  piles.  On  a  aussi  placé  une  des  piles  de  l'aile;  cette  pile  a  20  x 
20  pieds  et  a  une  travée  de  11  pieds  entre  elle  et  la  partie  principale  des  travaux.  Tous 
les  travaux  ont  été  couverts  d'un  plancher  et  des  pièces  de  garde  ont  été  posées.  La 
partie  principale  est  jusqu'à  présent  de  75  pieds  de  longueur  et  de  20  pieds  de  largeur, 
et  l'aile  à  l'extrémité  du  large  a  30  x  20  pieds.  L'ouvrage  qui  reste  à  faire,  sur 
l'extrémité  de  terre  aura  70  pieds  par  20  pieds. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  14  septembre  et  suspendu  le  30  novembre  1914. 

SHEET-HARBOUR-PASSAGE. 

Shoet-llarbour-Passage,  comté  d'Halifax,  est  le  nom  d'un  village  ayant  un  bureau 
de  poste  situé  à  80  milles  à  l'est  d'Halifax  par  diligence  ou  par  mer.  Il  y  a  deux 
magasins  et  un  service  de  téléphone.     Population,  environ  150  âmes. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $901.27,  pour  construire  en 
ce  lieu  un  quai  à  piles  et  travées,  qui  servira  aux  pêcheurs  et  au  trafic  local.  Pendant 
l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $199.37,  pour  achever  le  quai  commencé 
en  1911-12'. 

En  1913-14,  un  montant  de  $200.16  a  été  dépensé  pour  reconstruire  le  mur  du  large 
des  abords  et  pour  reconstruire  en  partie  la  section  des  abords  qui  avait  été  emportée 
par  la  mer,  au  cours  de  1912-13. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1914-15,  le  montant  de  $1,999.92  a  été  dépensé  pour 
construire  un  prolongement  au  quai.  Cet  ouvrage  consiste  en  un  caisson  solide  en  bois 
indigène,  rempli  de  pierres;  il  a  40  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur  et  est 
situé  à  10  pieds  au  large  de  l'extrémité  du  vieux  quai.  La  partie  principale  des  tra- 
vaux a  maintenant  150  pieds  par  20  pieds  et  a  une  aile  de  20  x  20  pieds.  Un  hangar 
a  été  construit  sur  l'aile,  de  14  x  Ï6  pieds  et  de  8  pieds  de  hauteur. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  4  juin  et  terminé  le  30  novembre  1914. 

SHELBURNE. 

La  ville  de  Shelburne  est  située  à  l'embouchure  de  la  rivière  Shelburne,  au  fond 
du  havre  de  Shelburne,  lequel  est  si  bien  connu,  que  sa  désignation  au  complet  n'est 
pas  nécessaire.     Afin  d'offrir  toute  facilité  d'accès  aux  vaisseaux  à  fort  tirant  d'eau 
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qui  non  seulement  font  escale  à  ce  port,  mais  transportent  du  bois  expédié  de  cet 
endroit,  le  ministère  a  résolu  de  construire  un  appontement  en  eau  profonde  à  cet 
endroit,  et  le  27  mai  1912,  le  dit  quai  était  terminé.  L'emplacement  choisi  pour  l'ap- 
pontement  se  trouve  à  l'extrémité  de  la  rue  Water,  dans  la  ville,  à  l'endroit  connu  sous 
le  nom  de  Battery-Point,  où  une  voie  de  passage  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  Halifax 
and  South  Western  a  été  construit;  on  a  posé  deux  voies  de  rails  sur  le  quai. 

Le  quai  a  966  pieds  de  longueur  et  consiste  en  trois  parties. 

Ces  travaux  sont  décrits  en  détail  dans  le  rapport  de  1914. 

Pendant  l'exercice  financier  dernier,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  $1,500 
pour  construire  un  hangar  à  marchandises  sur  le  côté  est  du  quai.  Le  montant 
dépensé  pour  la  construction  de  ce  hangar  est  $1,516.71.  L'ouvrage  a  été  commencé  le 
1er  décembre  1914  et  terminé  le  27  février  1915. 

Le  hangar  a  64  pieds  de  longueur,  dans  la  direction  du  quai,  et  36  pieds  de  lar- 
geur. Les  poteaux  ont  14  pieds  de  hauteur,  tandis  que  le  toit  qui  a  la  forme  d'un 
"Va  une  pente  de  5  pieds,  de  sorte  que  le  faîte  est  à  19  pieds  de  la  surface  du  quai. 
On  a  construit  un  petit  bureau  sur  l'extrémité  nord,  et  une  cheminée,  tandis  que  la 
partie  extérieure  est  pour  contenir  les  marchandises.  L'extrémité  ouest  est  à  5  pieds 
de  la  voie  ferrée  et  contient  deux  portes  placées  de  façon  que  deux  wagons  peuvent  être 
chargés  à  la  fois.  Le  plancher  est  à  4  pieds  au-dessus  du  sommet  du  quai  et  posé  au 
niveau  avec  le  plancher  d'un  wagon  ordinaire,  de  sorte  qu'il  faut  le  moins  de  travail 
possible  pour  décharger  et  charger  les  marchandises.  A  partir  du  milieu  de  janvier 
jusqu'au  milieu  de  mars,  plus  de  15,,000  livres  de  poisson  frais  ont  été  expédiées  de  ce 
hangar.  Ce  dernier  a  été  complètement  -  couvert  en  bardeaux,  sur  les  deux  côtés  du 
toit  et  sur  les  quatre  faces  et  a  reçu  deux  couches  de  peinture.  Les  garnitures  sont 
peinturées  en  gris  et  sont  d'une  belle  apparence. 

Les  grandes  marées  montent  de  6|  pieds  ;   les  mortes-mers,  4  pieds. 

SHORT-BEACH. 

Short-Beach  est  le  nom  d'un  petit  village  de  pêcheurs  et  de  fermiers,  dont  la  popu- 
lation est  d'environ  100  habitants,  situé  sur  la  côte  du  comté  de  Yarmouth,  8  milles  au 
nord  du  chef -lieu,  1|  mille  au  nord  de  Sandford,  et  3^  milles  au  sud  de  Port-Maitland. 

En  1902-03  et  1903-04,  un  contrat  au  montant  de  $8,155  fut  adjugé  pour  la  cons- 
truction d'un  brise-lames,  de  400  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  largeur,  au  sommet,  et 
de  5  à  14  pieds  de»  hauteur,  solidement  construit  en  caissons,  du  type  ordinaire,  en 
pièces  de  bois  rond,  avec  làmbrissage  à  joints  clos  sur  la  façade  extérieure,  et  un  garde- 
lames. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,992.25  pour  prolonger  le  brise-lames  de  50 
pieds  de  longueur,  par  25  pieds  de  largeur,  sur  une  hauteur  de  15  pieds. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  14  pieds. 

En  1914-15,  le  montant  de  $30.26  a  été  dépensé  pour  réparer  et  renouveler  le  plan- 
cher du  brise-lames  et  pour  remplacer  une  petite  quantité  de  lest  qui  avait  été  emporté 
par  les  vagues. 

SIGHT-POINT. 

Sight-Point,  comté  d'Inverness,  appelé  quelquefois  Port-Ban,  se  trouve  sur  la 
côte  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton,  à  sept  milles  au  nord  de  l'entrée  du  port  de  Mabou. 

En  1900-01,  on  a  dépensé  $500  pour  la  construction  d'un  massif  en  encaissement, 
long  de  24  pieds,  large  de  17  pieds  à  sa  plate-forme,  et  baignant  dans  2i  à  4  pieds 
d'eau,  aux  basses  eaux,  et  qui  devait  faire  partie  d'un  petit  brise-lames  destiné  à 
abriter  un  débarcadère  à  l'usage  des  bateaux;  et  pour  acheter  une  partie  des  maté- 
riaux nécessaires  à  la  construction  d'un  prolongement  s'étendant  vers  le  large  sur  une 
longueur  de  22  pieds. 

En 4901-02,  on  a  dépensé  $499.76  pour  l'achat  du  reste  des  matériaux  nécessaires; 
pour  achever  le  prolongement  de  22  pieds  de  longueur;    pour  achever  le  doublage  du 
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massif  de  24  pieds,  et  pour  construire  un  ouvrage  grossier  de  24  pieds  de  longueur, 
entre  le  massif  de  terre  et  la  côte. 

Pendant  l'exercice  1907-08,  on  a  dépensé  $899.97  pour  réparer  et  consolider  le 
brise-lames,  et  pour  construire  un  prolongement  de  28  pieds. 

Pendant  1914-15,  le  montant  de  $103.26  a  été  dépensé  pour  remplacer  le  lest  dans 
l'extrémité  du  large  du  brise-lames  et  pour  faire  des  réparations  urgentes  aux  plan- 
chers. 

AN(SE  SKINNER. 

L'anse  Skinner,  comté  de  Pictou,  est  située  sur  la  côte  ouest  de  détroit  de  Nor- 
thumberland,  à  environ  4  milles  du  Cap-Jean  et  20  milles  au  nord-ouest  du  port  de 
Pictou.  Au  fond  de  l'anse  se  trouve  un  étang,  qui  n'est  séparé  du  détroit  que  par  une 
plage  de  sable  de  250  pieds  de  largeur. 

Les  ouvrages  de  protection  d'un  chenal  pratiqué  à  travers  la  plage,  entrepris  en 
1905-6,  et  repris  en  1906-7,  1908-9,  comprenaient  : 

Une  levée  établie  de  chaque  côté  d'un  chenal  creusé  à  2-J  pieds  de  profondeur  au- 
dessous  du  niveau  du  plus  grand  abaissement  des  eaux,  chacune  formée  de  pierres, 
fascines  et  pieux,  d'une  longueur  de  344  pieds  et  d'une  largeur  de  20  pieds,»  avec  une 
tête  en  encaissement  de  40  pieds  de  longueur  et  de  20  pieds  de  largeur,  à  substruc- 
ture créosotée,  et  un  prolongement  des  ouvrages  vers  l'intérieur,  de  156  pieds  de  lon- 
gueur du  côté  ouest  et  de  68  pieds  de  longueur  du  côté  est,  en  fascines  et  pierres; 
de  14  pieds  de  largeur  au  sommet  et  de  8  pieds  de  hauteur,  établi  dans  une  tranchée  à 
3  pieds  au-dessus  du  niveau  du  plus  grand  abaissement  des  eaux. 

En  1909-10,  la  sommée  de  $2,822.10  a  été  dépensée  pour  rouvrir,  en  l'achevant 
presque,  le  chenal  sur  une  longueur  d'environ  400  pieds  vers  l'étang. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $331  pour  l'approfondissement  d'une  partie  du  chenal 
au  moyen  de  dragage  à  bras. 

En  1912-13,  la  somme  de  $398.40  a  été  dépensée  pour  le  renouvellement  de  380 
pieds,  m.p.,  de  revêtement  en  bois  dur  et  dans  la  pose  de  500  verges  cubes  de  ta  seines 
et  pierres  dans  l'ouvrage  de  protection  en  pilotis  de  chaque  côté  du  chenal. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  le  montant  de  $243.42  a  été  dépensé  pour  réparer 
l'ouvrage  en  pilotis,  fascines  et  pierres,  sur  chaque  côté  de  l'entrée,  y  compris  le 
renouvellement  de  fascines  et  de  pierres,  et  d'une  partie  du  plancher  et  du  lambrissage. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  en  novembre. 

POINTE-SMILEY. 

Pointe-Smiley  (Port-Dufferin),  comté  d'Halifax,  est  un  village  d'environ  300 
âmes  qui  s'occupent  de  la  pêche  du  homard  et  de  l'exploitation  des  mines  d'or.  Il  se 
trouve  aux  sources  de  la  rivière  du  Saumon,  qui  se  jette  dans  l'anse  connue  sous  le 
nom  de  havre  des  Castors,  à  environ  85  milles  d'Halifax  par  le  grand  chemin,  et  à 
mi-chemin  entre  les  ports  d'Halifax  et  Canso. 

Pendant  l'exercice  1908-9,  le  ministère  a  employé  $452.12  à  l'achat  du  bois  de 
charpente  pour  la  construction  d'un  môle  établi  à  environ  un  demi-mille  en  aval  du 
quai  public  désigné  par  le  nom  de  quai  de  Port-Dufïerin. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $2,551.24  pour  la  construction  d'un  môle. 
L'ouvrage  qui  est  actuellement  achevé  consiste  en  des  abords  en  pierre  et  terre,  de 
54  pieds  de  longueur,  et  d'une  largeur  moyenne  de  24  pieds.  De  ce  point,  la  structure 
est  en  bois  indigène  avec  du  lest  et  a  16  pieds  de  largeur  sur  une  distance  de  131 
pieds  et  20  pieds  pour  les  43  autres  pieds.  La  hauteur  varie  de  0,  à  l'extrémité  de 
terre,  à  23  pieds,  à  l'extrémité  du  large.  L'ouvrage  est  lambrissé  sur  la  face  du 
large  et  a  un  parapet  de  3£  pieds  de  hauteur. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1914-15,  on  a  dépensé  $14.46  pour  renouveler  du 
lambrissage  qui  avait  été  brisé  dans  les  grosses  tempêtes  de  l'hiver. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  dans  le  mois  de  mars  1915. 
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SMITH-COVE. 

Smith-Cove,  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  la  côte  est  de  l'île  Smith,  près  de 
son  extrémité  nord  et  vis  à  vis  de  la  ville  de  Port-Hood,  qui  se  trouve  à  un  mille  de 
distance. 

Cette  anse  était  autrefois  un  bon  havre  pour  les  bateaux,  mais  ces  dernières  an- 
nées, il  s'est  graduellement  rempli  de  sable  jusqu'à  ce  qu'il  devint  impossible  d'y 
entrer  ;  ceci  fut  un  grand  inconvénient  pour  les  pêcheurs  qui  furent  obligés  de  traîner 
leurs  bateaux  sur  la  grève  pour  les  mettre  à  l'abri  des  tempêtes. 

Afin  de  remédier  à  la  situation,  on  décida  d'ouvrir  un  chenal  dans  l'anse,  de  50 
pieds  de  longueur  et  de  8  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse. 

La  drague  Cape-Breton  du  gouvernement  commença  ces  travaux  le  4  septembre 
1914,  et  continua  par  intervalles  jusqu'au  6  octobre  suivant  quand,  au  cours  d'une 
forte  tempête  le  chenal  creusé  se  remplit  presque  complètement;  les  travaux  furent 
alors  suspendus.  Durant  cette  période,  3,450  verges  cubes  de  sable,  mesure  prise  sur 
place,  furent  jetées  par  dessus  bord,  et  1,600  verges  cubes  de  déblais,  mesure  prise  sur 
les  chalands,  ont  été  enlevés. 

Afin  d'empêcher  le  sable  de  s'accumuler  dans  l'anse,  on  décida  de  construire  un 
petit  brise-lames  sur  le  côté  nord  de  l'entrée  avant  dé  reprendre  le  dragage.  Le  19 
janvier  1915,  on  donna  ordre  de  dépenser  $1,800  pour  construire  ce  brise-lames,  de  175 
pieds  de  longueur,  de  12  pieds  de  largeur,  complètement  rempli  de  lest  et  lambrissé  sur 
les  faces  extérieures.  On  prit  de  suite  charge  de  l'ouvrage,  mais  à  cause  de  la  diffi- 
culté d'obtenir  les  matériaux  nécessaires  et  à  cause  du  mauvais  temps  on  ne  put 
dépenser  avant  la  fin  de  l'exercice  financier  que  $1,019.87.  Avec  ce  montant,  la  cons- 
truction du  caisson  principal  a  été  terminée,  y  compris  la  plate-forme  pour  le  lest  et 
environ  la  moitié  de  celui-ci.  Il  reste  à  faire  le  reste  du  remplissage  en  pierres,  le 
lambrissage  et  le  posage  du  plancher. 

SOUTH-COVE. 

L'anse  du  Sud,  comté  de  Victoria,  est  le  nom  donné  à  une  région  qui  s'étend  sur 
la  rive  sud  du  chenal  de  Saint-Patrice,  un  bras  des  lacs  Bras-d'Or,  à  environ  6  milles 
de  Little-JSTarrows. 

En  1910-11,  les  plans  et  devis  pour  la  construction  d'un  appontement  à  blocs  et 
travées  qui  doit  être  construit  à  la  journée,  ont  été  préparés,  et  presque  tous  les  maté- 
riaux devant  servir  à  sa  construction  ont  été  achetés,  au  coût  de  $4,681.94. 

Une  somme  de  $3,000  fut  votée  pour  l'exercice  financier  1911-12,  afin  de  construire 
le  quai  pour  lequel  des  matériaux  avaient  été  achetés  l'année  précédente.  Sur  ce  mon- 
tant $1,791. 97. furent  dépensés  pour  achever  le  quai,  à  l'exception  d'une  partie  du  les- 
tage, du  posage  d'environ  la  moitié  du  plancher,  des  pièces  de  couronnement  et  d'une 
partie  des  défenses  supérieures  du  quai. 

Au  cours  de  l'année  1912-13,  la  somme  de  $313.31  fut  dépensée  pour  terminer  le 
quai  commencé  en  1911-12.  L'ouvrage  consiste  en  du  remplissage  en  lest,  à  poser  le 
reste  du  plancher,  à  poser  les  pièces  de  couronnement  et  le  reste  des  défenses  supé- 
rieures. 

La  longueur  du  quai  est  de  195  pieds,  et  sa  largeur  de  20  pieds;  il  présente  un 
"L"  de  20  x  20  pieds  sur  le  côté  est  de  l'extrémité  du  large,  et  s'étend  jusqu'à  11|  pieds 
de  profondeur  à  marée  basse.  Il  consiste  en  un  ouvrage  à  piles  et  travées,  et  les  piles 
sont  construites  en  bois  rond  à  substructure  en  bois  créosote,  et  les  faces  extérieures 
des  deux  piles  du  large  sont  à  revêtement  jointif. 

Pendant  1914-15,  on  a  dépensé  $147.21  pour  construire  un  hangar  à  marchandises 
sur  l'extrémité  du  quai,  de  10  x  12  pieds,  pour  y  disposer  les  marchandises  déchargées 
pendant  la  pluie  ou  la  nuit. 
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INGONISH    (BAIE  DU   SUD). 

La  baie  d'Ingonish,  comté  de  Victoria,  est  située  sur  le  côté  nord-est  de  l'île  du 
Cap-Breton,  à  peu  près  à  mi-chemin  entre  le  havre  de  Sydney  et  Cap-Nord;  elle  est 
divisée  en  doux  :  celle  du  nord,  et  celle  du  sud,  par  Middle-Head,  une  espèce  de  pénin- 
sule étroite  et  rocailleuse  de  plus  de  deux  milles  de  longueur. 

Au  fond  de  celle  du  sud,  il  y  a  un  grand  étang  séparé  de  la  mer  par  une  plage 
couverte  de  gravier  et  de  galets,  traversée  autrefois  par  un  chenal  peu  profond. 

En  1913-14,  la  somme  de  $4,318.22  a  été  dépensée  pour  construire  le  dit  prolon- 
gement qui  comprend  :  une  pile  en  caisson,  avec  substructure  en  bois  créosote,  de 
20  pieds  de  longueur  par  40  pieds  de  largeur;  cette  pile  est  raccordée  au  vieux  quai 
par  une  travée  de  32  pieds  de  largeur  par  10  pieds  de  longueur;  on  a  aussi  construit 
sur  son  extrémité  un  entrepôt  de  12  x  16  pieds. 

La  somme  de  $3,000  a  été  votée,  en  1914-15,  pour  prolonger  le  quai  davantage. 
Ordre  fut  donné  de  dépenser  ce  montant  à  la  journée,  mais  on  trouva  qu'il  était  im- 
possible d'importer  le  bois  créosote  et  il  fut  décidé  de  se  procurer  tous  les  matériaux 
que  l'on  pourrait  acheter  dans  le  pays,  et  de  remettre  à  l'année  suivante  la  construc- 
tion des  travaux.  Du  montant  voté,  la  somme  de  $435.84  a  été  dépensée  en  1914-15 
pour  acheter  tout  le  bois  indigène,  le  fer  et  le  lest  requis  pour  le  prolongement  des 
travaux. 

SOUTH-LAKE   (LAKEVALE)  . 

South-Lake  (Lakevale),  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  côte  ouest  de  la 
baie  Saint-George,  à  mi-chemin  environ  entre  l'entrée  du  port  d'Antigonish  et  Cap- 
George. 

C'est  une  grande  nappe  d'eau  douce  qui  se  trouve  séparée  de  la  baie  par  une  grève 
de  sable  et  de  gravier  de  900  pieds  de  longueur  et  de  300  pieds  de  largeur,  dont  le 
sommet  est  à  une  élévation  d'environ  8  pieds  au-dessus  du  niveau  des  basses  eaux  des 
grandes  marées. 

En  1907-08-09,  on  a  ouvert  un  chenal  à  travers  la  grève  de  sable  et  de  gravier, 
d'une  largeur  de  40  pieds  au  plafond  et  de  2  pieds  de  profondeur  au-dessous  des  hautes 
eaux,  et  construit  un  brise-lames,  long  de  300  pieds  et  large  de  20  pieds,  et  consis- 
tant en  un  encaissement  du  type  ordinaire,  pour  protéger  le  côté  nord  à  son  entrée 
du  côté  de  la  mer;  en  1909-10,  on  a  achevé  le  chenal  à  travers  la  grève  jusqu'à  une 
profondeur  de  1£  pied  au-dessous  des  basses  eaux  des  grandes  marées. 

En  1910-11,  on  a  construit  une  digue  en  fascines  et  pierre,  d'une  longueur  de  75 
pieds  et  d'une  largeur  de  12  pieds  au  sommet,  à  l'extrémité  de  terre  du  brise-lames  pour 
fermer  une  ouverture  qui  avait  été  faite  en  cet  endroit,  on  a  enlevé  environ  150  verges 
cubes  de  sable  qui  obstruait  le  chenal. 

En  1911-12,  la  somme  de  $1,707.88  a  été  dépensée  pour  l'achat  du  bois  et  du  lest 
nécessaires  à  la  construction  d'un  prolongement  projeté  de  40  x  20  pieds,  en  aligne- 
ment avec  le  vieil  ouvrage. 

En  1913-14,  le  montant  de  $1,042.39  a  été  dépensé  pour  cloisonner  une  partie  de 
l'extrémité  extérieure  du  brise-lames  afin  d'empêcher  le  lest  de  pénétrer  à  travers  les 
pièces  de  parement,  et  pour  renouveler  environ  60  pieds  de  l'ouvrage  en  caisson,  à 
l'extrémité  intérieure  du  brise-lames,  sur  4  pieds  de  hauteur  par  8  à  10  pieds  de  lar- 
geur. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  le  montant  de  $2,142.56  a  été  dépensé  pour  construire 
des  travaux  de  protection  sur  le  côté  sud  de  l'entrée;  cet  ouvrage  est  en  fascines  et 
pierres,  de  15£  pieds  de  largeur,  sur  une  distance  de  32  pieds,  et  en  pilotis,  en  fas- 
cines et  en  pierres,  sur  une  distance  additionnelle  de  132  pieds  jusqu'à  1-|  pied  à  l'eau 
basse  des  grandes  marées.     Ces  marées  montent  de  4^  pieds. 

L'ouvrage  a  été  fait  dans  les  mois  d'août,  septembre,  octobre,  novembre  et  dé- 
cembre. 
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SPANISH-SHIP-BAY. 

Spanish-Ship-Bay,  comté  de  Guysboro,  est  un  bras  du  bassin  de  Liscombe,  dont 
l'entrée  se  trouve  à  environ  8  milles  à  l'est  de  Halifax,  et  de  la  ligne  de  démarcation 
entre  Guysboro  et  Ecum-Secum. 

Le  8  août  1908,,  on  autorisa  la  dépense  de  $1,800  à  l'adjudication,  et  le  premier 
mars  1909,  les  plans  et  devis  et  un  projet  de  contrat  furent  soumis.  Le  19  août  1910, 
un  arrêté  du  Conseil  autorisa  l'achat  d'un  quai  et  de  son  emplacement  appartenant 
à  Zebedee-Hartling  au  montant  de  $420;  en  1910,  on  dépensa  $455.04  durant  les  mois 
d'octobre,  de  novembre  et  décembre,  pour  rehausser  le  quai  et  pour  la  construction 
d/un  abord. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $324.75  pour  payer  le  prix 
de  quelque  1,000  pieds  de  bois  rond  commandé  en  1910-11  et  livré  en  1911-12,  et  pour 
le  mettre  en  tas  à  l'abri,  et  pour  l'achat  d'une  partie  des  matériaux  nécessaires  dans 
la  construction  d'un  prolongement  en  projet. 

En  1913-14,  la  somme  de  $300.02  a  été  dépensée  pour  acheter  une  quantité  addi- 
tionnelle de  bois  et  de  lest  pour  le  prolongement  projeté  du  quai. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  le  montant  de  $679.75  a  été  dépensé  pour  acheter  le 
reste  des  matériaux  requis  et  pour  achever  le  prolongement  du  quai.  Le  nouvel 
ouvrage  a  37^  pieds  par  25,  en  ligne  avec  les  travaux  et  est  construit  en  caisson  de 
bois  rond  indigène,  complètement  rempli  de  lest,  lambrissé  en  bois  dur  et  muni  de 
défenses  sur  les  trois  faces  extérieures;  cette  construction  s'étend  jusqu'à  8  pieds  à 
l'eau  basse  des  grandes  marées.     Ces  marées  montent  de  6J  pieds. 

En  plus,  des  gardes-corps  ont  été  posés  sur  une  distance  de  60  pieds,  le  long  du 
côté  extérieur  du  chemin  reliant  le  quai  avec  la  voie  publique. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  en  octobre  et  novembre. 

Dépense  totale  jusqu'au  31  mars  1915,  sans  compter  le  coût  de  l'achat,  $2,170.56. 

SPRY-BAY. 

Spry-Bay  (Henleys)  est  situé  à  environ  70  milles  à  l'est  d'Halifax,  dans  le  comté 
d'Halifax.  La  population  des  environs  est  de  1,000  habitants,  dont  les  principales 
occupations  sont  la  pêche  et  l'agriculture. 

En  1913-14,  on  a  commencé  la  construction  d'un  quai  à  piles  et  travées  et  le  mon- 
tant de  $2,798.58  a  été  dépensé  pour  en  construire  une  partie. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1914-15,  on  a  dépensé  $3,069.45  pour  achever  ce 
quai.  Maintenant  qu'il  est  terminé,  il  a  135  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur, 
avec  des  abords  en  pierre  et  gravier  de  68  pieds  de  longueur,  40  pieds  de  largeur  à 
l'extrémité  de  terre,  et  20  pieds  où  ils  se  joignent  au  quai.  Le  quai  a  une  aile  de 
56  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  et  un  hangar  de  16  x  18  pieds  a. été 
construit  sur  cette  aile.  Le  quai  a  une  longueur  de  76  pieds  et  est  à  une  profondeur 
de  14  pieds  à  mer  basse. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  8  juin  1914  et  terminé  le  31  mars  1915. 

SPRY-BAY    (LESLIES). 

En  1903-04,  on  a  dépensé  $507.94  pour  l'achat  et  la  livraison  du  bois  nécessaire 
à  la  construction  d'un  appontement  convenable.  Cet  ouvrage  fut  construit  en  1904- 
05,  au  coût  de  $1,500.  La  structure  est  en  pilotis,  de  191  pieds  de  longueur,  avec  des 
abords  en  pierre  de  75  pieds  de  longueur  et  25  pieds  de  largeur;  il  y  a  une  aile  de 
50  pieds  par  30  pieds,  formant  une  face  de  75  pieds  de  longueur  qui  est  à  une  profon- 
deur de  11  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires.  On  a  construit  sur  le 
quai  un  hangar  de  16  x  25  pieds. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  employé  la  somme  de  $199.93  au  renouvellement 
de  la  plate-forme  des  pilots-défenses  et  des  traversines,  et  à  la  pose  de  pierres  à  l'ex- 
trémité du  large  de  l'abord. 
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En  1914-15,  on  a  dépensé  $1,205.25  pour  poser  127  nouveaux  pilotis,  360  nou- 
veaux soliveaux  de  8  x  10,  et  pour  reconstruire  tout  le  sommet  en  épinette  de  3  pou- 
ces. On  a  posé  trois  échelles  sur  le  quai,  peinturé  le  hangar  et  installé  une  grue. 
On  a  aussi  réparé  la  face  des  abords. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  22  septembre  1914  et  terminé  le  16  mars  1915. 

SUMMERVILLE. 

Summer ville,  comté  de  Hauts,  est  un  village  d'environ  200  habitants  situé  sur 
la  rive  est  de  la  rivière  Avon,  à  mi-chemin  entre  Windsor  et  l'embouchure  de  la  rivière, 
là  où  l'Avon  se  jette  dans  le  havre  des  Mines,  à  environ  4  milles  au  sud  de  Cheverie. 

L'appontement  public  a  été  construit  en  1866  par  les  habitants  eux-mêmes,  le 
gouvernement  de  la  province  aidant.  L'ouvrage  a  275  pieds  de  longueur,  29  pieds  de 
largeur  et  20  pieds  de  hauteur  à  son  extrémité  du  large.  On  a  depuis  réparé  et 
agrandi  l'ouvrage  considérablement.  Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  la 
somme  de  $1,200  pour  des  réparations  importantes. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1914-15,  on  a  dépensé  $514.86  pour  remplacer  le 
plancher  du  quai,  pour  placer  des  nouvelles  défenses  sur  les  coins  extérieurs  et  pour 
lambrisser  ces  coins  avec  des  plaques  en  fer.     On  a  aussi  réparé  le  plan  incliné. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  26  juin  et  terminé  le  23  novembre  1914. 

ILE   SURETTE. 

L'Ile  Surette,  comté  de  Yarmouth,  forme  partie  de  l'archipel  qui  se  trouve  au  large 
de  la  côte  du  sud.  Elle  a  1^  mille  de  longueur  et  environ  \  mille  de  largeur  et  est 
séparée  de  la  pointe  Sluice,  sur  la  terre  ferme,  par  un  chenal  d'environ  800  pieds  de 
largeur,  où  la  marée  monte  et  descend  avec  un  courant  de  sept  à  huit  nœuds  à  l'heure, 
La  population  est  d'environ  250  habitants  qui  s'occupent  presque  exclusivement  de  "la 
pêche. 

Les  grandes  marées  montent  de  13  pieds  et  les  mortes  mers,  de  10  pieds. 

En  1886-87,  le  ministère  a  construit,  au  coût  de  $912.60,  un  petit  quai  sur  l'extré- 
mité nord  de  l'île,  qui  se  trouve  à  10  milles  au  sud-est  de  Yarmouth,  le  chef-lieu.  Il 
a  85  pieds  de  longueur,  19  pieds  de  largeur  à  l'extrémité  du  large,  et  de  llj  pieds  de 
hauteur;  il  est  construit  en  caissons  de  bois  rond,  à  parements  ouverts,  du  type  ordi- 
naire, et  rempli  de  pierres;  le  plancher  ou  sommet  est  en  gravier  et  à  quelques  pouces 
seulement  au-dessus  de  l'eau  haute  des  grandes  marées. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  le  montant  de  $215  pour  réparer  et  renouveler  la  partie 
supérieure  du  quai  afin  de  le  rendre  utile. 

swims-point. 

Swims-Point,  comté  de  Shelburne,  est  pour  ainsi  dire  une  continuation  de  Clarks- 
Harbour,  et  est  situé  à  1|  mille  à  l'est  de  la  ville  proprement  dite.  Le  quai  consiste 
en  des  abords  en  roche,  faits  d'un  banc  de  roche  naturel  en  pente,  de  85  pieds  de 
longueur,  25  pieds  de  largeur  au  sommet,  avec  le  dessus  nivelé  avec  6  pouces  de  bon  et 
gros  gravier,  et  en  un  quai  de  213  pieds  de  longueur,  à  piles  et  travées,  à  l'exception 
des  derniers  50  pieds  qui  sont  en  un  caisson  continu.  Le  quai  proprement  dit  consiste 
en  trois  piles  en  caisson  de  10  pieds,  trois  de  18  pieds,  une  de  25  pieds,  séparées  une  de 
l'autre  par  trois  travées  de  15  pieds  et  trois  de  10  pieds.  La  tête  a  50  pieds  de  lon- 
gueur sur  une  largeur  de  40  pieds.  Le  reste  des  travaux  a  20  pieds  de  longueur  et  la 
hauteur,  à  l'extrémité  du  large,  est  de  29  pieds. 

Pendant  l'exercice  financier  dernier,  on  a  fait  des  réparations  considérables  au 
quai,  au  coût  de  $499.93.  On  a  commencé  ces  réparations  le  17  novembre  1914  et  on 
les  a  terminées  le  0  janvier  1915.  L'ouvrage  consista  à  remplacer  12'  défenses  et  3 
poteaux  d'amarrage  et  à  lambrisser  les  3  travées  extérieures  avec  des  madriers  de  3 
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pouces;  3  défenses  furent  posées  sur  chaque  travée,  espacées  de  4  pieds  longitudinale- 
ment;  les  abords  ont  été  réparés  et  on  a  construit  un  trottoir  en  madrier,  de  10  pieds 
de  largeur,  sur  toute  la  longueur  du  quai. 

Les  grandes  marées  montent  de  10  pieds;  les  mortes-mers,  de  7  pieds. 

PORT  DE  SYDNEY. 

(Barre  Sud.) 

La  Barre  Sud  est  située  au  sud  du  port  de  Sydney,  à  l'entrée  du  bras  sud-ouest 
du  havre,  à  5  milles  environ  de  la  ville  de  Sydney. 

Cette  Barre  s'étend  sur  une  distance  de  4,000  pieds  dans  le  havre  et  forme  la  pro- 
tection principale  du  bras  sud-ouest  du  havre  au  bord  duquel  se  trouve  la  ville  de 
Sydney.  Comme  il  y  avait  danger  que  la  mer  se  creusât  un  chenal  à  travers  la  Barre 
et  finit  par  la  faire  disparaître,  le  ministère  a  décidé  d'eu  faire  l'acquisition  et  d'y 
construire  des  ouvrages  de  protection. 

Le  25  août  1911,  un  Arrêté  du  Conseil  a  été  passé  pour  exproprier  le  terrain  né- 
cessaire et  la  somme  de  $5,000  a  été  votée  pour  être  dépensée  pendant  1911-12  afin  de 
construire  des  travaux  de  protection  pour  protéger  la  barre. 

Les  brèches  qu'il  y  avait  dans  cette  batture  étaient  causées  par  l'enlèvement  du 
sable  pour  des  fins  de  construction,  mais  aussitôt  qne  le  ministère  en  prit  possession, 
on  empêcha  l'enlèvement  du  sable  et  les  brèches  se  refermèrent  graduellement.  Il  ne 
fut  pas  nécessaire  de  dépenser  aucune  partie  de  l'argent  voté  pour  les  remplir. 

Au  printemps  de  1914,  au  cours  d'un  gros  vent  du  nord,  la  mer  creusa  une  brèche 
dans  la  grève  et  on  s'aperçut  qu'elle  s'agrandissait  graduellement.  Il  fut  alors  né- 
cessaire de  fermer  cette  brèche  afin  d'empêcher .  des  dommages  sérieux,  et  on  dépensa, 
à  la  journée,  $461.25  du  montant  voté,  pour  combler  cette  ouverture  en  construisant 
un  caisson  de  0  pieds  de  largeur,  de  4  à  5  pieds  de  profondeur  et  d'une  longueur 
de  265  pieds. 

TANGIER. 

Tangier,  comté  d'Halifax,  est  situé  à  la  tête  du  havre  de  Tangier,  60  milles  à 
l'est  d'Halifax.  C'est  un  établissement  prospère  dont  la  population  est  de  500  ou  600 
habitants  dispersés  sur  la  côte.  Dans  le  voisinage  de  cet  établissement,  il  y  a  des  gise- 
ments aurifères,  rendus  célèbres  par  la  plus  grosse  pépite  d'or  (27  onces)  qui  ait  jamais 
été  trouvée  dans  la  Nouvelle-Ecosse. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  financier  de  1907-08,  la  somme  de  $2,080.89  fut  dépensée 
'  pour  construire  un  quai  en  caissons  avec  travées,  et  l'année  suivante,  on  a  dépensé  la 
somme  de  $628.02  pour  achever  la  chaussée  d'accès  au  quai,  de  80  pieds  de  longueur 
par  25  pieds  de  largeur. 

Durant  l'exercice  de  1911-12,  la  somme  de  $410.97  a  été  dépensée  pour  la  cons- 
truction d'un  petit  hangar  à  marchandises  placé  sur  le  quai.. 

Au  cours  de  l'année  1913-14,  un  montant  de  $1,222.61  a  été  dépensé  pour  des  répa- 
rations aux  abords  et  au  quai.  La  chaussée  a  été  réparée  par  la  reconstruction  d'un 
mur  du  côté  du  large  sur  une  longueur  de  575  pieds  et  une  hauteur  moyenne  de  2  pieds  ; 
la  largeur  de  la  chaussée  a  été  augmentée  de  6  pieds  et  on  l'a  remplie  et  nivelée.  Un 
nouveau  plancher  a  aussi  été  posé  sur  une  partie  du  quai. 

Pendant  l'exercice  de  1914-15,  on  a  dépensé  le  montant  de  $4,258.94  pour  construire 
un  prolongement  et  une  aile;  on  procéda  en  immergeant  un  caisson  en  bois  indigène, 
de  25  pieds  par  50  pieds,  dont  un  côté  en  ligne  avec  le  côté  ouest  du  quai  et  avec  un 
espace  pour  une  travée  de  10  pieds  entre  cet  ouvrage  et  le  vieux  quai.  Tel  que  ter- 
miné, le  quai  a  en  tout  138  pieds  de  longueur  et  25  pieds  de  largeur,  avec  une  aile  de 
25  x  25  pieds  à  l'extrémité  du  large,  formant  un  front  de  50  pieds;  il  y  a  14  pieds 
d'eau  à  mer  basse,  le  long  de  la  face.     La  partie  des  travaux  qui  avaient  tassé  a  été 
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exhaussée,  cette  année,  et  un  nouveau  plancher  a  été  posé  sur  tout  le  sommet.     Le  han- 
gar fut  transporté  sur  l'aile  du  quai. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  10  septembre  1914  et  terminé  le  27  mars  1915. 

TERANCE-BAY. 

Terance-Bay,  comté  d'Halifax,  est  un  petit  village  d'environ  250  habitants,  situé  à 
21  milles  à  l'ouest  d'Halifax  sur  l'Atlantique.  Le  seul  moyen  de  subsistance  des  nabi- 
tans  est  la  pêche. 

Pendant  l'exercice  1913-14,  le  ministère  a  construit  un  quai  en  caissons  et  travées, 
de  121  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  largeur  avec  une  profondeur  moyenne  de  15 
pieds.     La  dépense  pour  cet  ouvrage  a  été  de  $4,321.42. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1914-15,  on  a  autorisé  la  dépense  de  $2,500  pour 
achever  le  quai. 

Tel  que  terminé,  l'ouvrage  a  164  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  largeur  et  d'une 
hauteur  moyenne  de  20  pieds. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  15  juillet  et  terminé  le  31  août  1914. 

TROUT-COVE. 

Trout-Cove,  comté  de  Digby,  se  trouve  sur  la  côte  de  la  baie  de  Fundy  du  col  de 
Digby-Neck,  à  mi-chemin  entre  le  goulet  de  Digby  et  Petite-Passe,  c'est-à-dire  à  18 
milles  environ  de  chaque  endroit.  Ce  canton,  à  l'anse  même,  se  nomme  Centreville, 
et  compte  environ  400  habitants  qui  s'occupent  de  la  pêche  et  de  l'agriculture.  On 
trouve  ici  une  fabrique  pour  mettre  en  boîte  la  morue  fumée  et  le  hareng  salé  et  fumé, 
laquelle  fait  de  grandes  affaires. 

Un  brise-lames  fut  commencé  en  1856  en  ce  lieu  par  les  habitants  avec  l'aide  du 
gouvernement  provincial.  Cet  ouvrage  fut  prolongé  par  le  ministère  en  1876,  et  depuis 
cette  date,  plusieurs  petites  sommes  ont  été  employées  pour  réparations  et  son  prolonge- 
ment, dont  on  trouvera  les  détails  dans  le  rapport  annuel  de  1911-12. 

Dans  l'intention  de  construire  un  nouveau  brise-lames,  le  ministère,  en  avril  1912, 
a  passé  un  marché  avec  MM.  McKay  Frères,  de  Sydney,  N.-E.,  représentant  la  Norfolk 
Creosoting  Company,  de  Virginie,  les  chargeant  de  la  livraison  de  520,000  pieds  m.p. 
de  bois  de  pin  créosote  pour  le  prix  de  $54.75  le  M  transporté  à  pied  d'oeuvre.  La 
première  cargaison,  contenant  460,000  pieds  m.p.  a  été  livrée  à  Trout-Cove  le  17  août 
1912,  et  la  seconde  cargaison  de  60,000  pieds  m.p.,  le  2  juillet  1913. 

Au  commencement  d'août,  on  a  passé  un  marché  avec  M.  E.  Reid,  le  chargeant 
de  la  construction  du  nouveau  brise-lames  pour  le  prix  de  $44,500,  le  ministère  se 
chargeant  de  fournir  le  bois  créosote.  Commencés  vers  le  1er  août  1912,  les  travaux 
ont  été  terminés  au  commencement  de  novembre  1914. 

vLa  structure  principale  des  travaux  a  560  pieds  de  longueur,  30  pieds  largeur  au 
sommet  et  de  5  à  40  pieds  de  hauteur.  L'aile  a  190  pieds  de  longueur,  32  pieds  de 
largeur  au  sommet  et  de  40  à  45  pieds  de  hauteur.  La  partie  inférieure  des  travaux, 
jusqu'à  5  pieds  au-dessus  de  l'eau  basse  des  grandes  marées,  est  construite  en  bois 
créosote,  pour  la  protéger  contre  les  tarets.  En  plus  d'un  hangar  à  marchandises  et 
d'une  salle  d'attente,  on  a  muni  le  brise-lames  d'une  rampe  et  de  marches  sur  le  côté 
du  havre,  pour  les  marchandises  et  les  passagers  quand  la  marée  monte  ou  descend. 

Les  grandes  marées  montent  de  23  pieds. 

turner's-island. 

Turner's-Island,  comté  d'Halifax,  appelé  Quoddy-Island  dans  les  rapports  précé- 
dents, est  situé  sur  le  côté  ouest  de  Harrigan-Cove,  100  milles  environ  à  l'est  d'Hali- 
fax, et  4  milles  à  l'est  de  Port-Dufferin.  Dans  un  rayon  de"  2  milles,  il  y  a  une  popu- 
lation d'environ  100  habitants. 
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En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $823.25  pour  la  construction  partielle  d'un 
quai  public.  Pendant  l'exercice  de  1909-10,  la  somme  de  $999.83  a  été  dépensée  pour 
compléter  le  quai;  ce  dernier  comprend:  une  chaussée  d'accès  en  pierre  et  gravier,  de 
100  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur  et  de  2  à  12  pieds  de  hauteur;  et  une  pile 
avec  une  travée,  de  58|  pieds  de  longueur,  par  20  pieds  de  largeur;  erminée  à  son 
extrémité  extérieure  par  un  retour  en  "L",  de  31  par  21  pieds.  Il  y  a  un  hangar,  de 
11.5  pieds  par  25  pieds,  sur  le  quai.  Le  quai  a  51  pieds  de  front  et  est  à  14  pieds  d'eau 
à  mer  basse. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1914-15,  on  a  dépensé  $5.74  pour  acheter  un  palan 
avec  des  poulies  pour  la  grue  sur  le  quai.  Cet  ouvrage  a  été  fait  dans  le  mois  de 
novembre  1914. 

UPPER-PROSPECT. 

Upper-Prospect,  comté  d'Halifax,  est  un  village  de  pêcheurs,  lequel  compte  environ 
450  âmes.  Il  est  situé  sur  la  côte  de  l'Atlantique,  à  23  milles  à  l'ouest  d'Halifax  par 
diligence.  • 

Quai. 

En  1902-3,  le  ministère  a  dépensé  un  montant  de  $767.26  pour  construire  un  petit 
quai  en  pilotis.  En  1903-4,  une  somme  de  $453.62  a  été  employée  pour  compléter  l'ou- 
vrage. Ce  quai  a  63  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  largeur,  avec  un  retour  en  L  de 
30  x  28  pieds  ;  il  y  a  environ  9  pieds  d'eau,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires. 
Le  quai  a  des  abords  en  pierre  de  25  pieds  de  largeur  et  de  10  pieds  de  longueur;  un 
hangar,  de  12  x  15  pieds  a  été  construit  sur  le  quai. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1914-15,  on  a  dépensé  $80.56  pour  des  réparations 
générales,  consistant  à  niveler  les  abords,  à  renouveler  les  garde-corps  et  à  poser  un 
nouveau  plancher  et  des  liens  aux  pilotis. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  17  mars  et  terminé  le  20  mars  1915. 

Brise-lames. 

En.  1908-9,  on  a  employé  $3,226.98  à  la  construction  d'un  petit  brise-lames.  L'ou- 
vrage qui  est  en  encaissement  plein  et  solide  du  type  ordinaire,  a  120  pieds  de  lon- 
gueur, 30  pieds  de  largeur  et  de  12  à  14  pieds  de  hauteur,  et  est  pourvu  d'un  parapet 
sur  le  côté  de  la  mer.  Pendant  l'exercice  1909-10,,  on  a  employé  $103.20  pour  l'achève- 
ment du  lambrissage  et  du  plancher. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $3,685.29  pour  le  prolongement  du  brise- 
lames  sur  une  longueur  de  80  pieds.  Le  prolongement  a  30  pieds  de  largeur  de  12 
à  14  pieds  de  hauteur.  En  1913-14,  $168.99  ont  été  dépensés  pour  faire  des  réparations 
diverses  à  cet  ouvrage,  comprenant  du  lestage  additionnel,  du  nouveau  plancher  et  du 
lambrissage. 

Pendant  l'exercice  de  1914-15,  on  a  dépensé  $2,700.34  pour  construire  un  autre 
prolongement  au  quai.  Ce  prolongement  est  en  caisson  solide  de  bois  indigène  et  forme 
une  aile  de  50  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur,  avec  une  hauteur  moyenne 
de  15  pieds  et  un  parapet  de  4  pieds  de  hauteur  sur  le  côté  du  large. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  29  octobre  1914. 

VICTORIA-BRIDGE. 

Victoria-Bridge,  comté  de  Cap-Breton,  est  situé  à  l'extrémité  sud  du  lac  Mira,  à 
26  milles  environ,  à  l'intérieur,  de  l'embouchure  de  la  rivière  Mira,  et  à  13  et  21  milles, 
respectivement,  en  haut  des  ponts  Albert  et  Marion,  qui  sont  tous  deux  des  ponts  tour- 
nants. 

Pendant  la  saison  d'été,  un  petit  steamer  transporte  des  passagers  et  du  fret;  il 
sert  aussi  à  remorquer  les  chalands  chargés  de  charbon  et  de  marchandises,  lorsqu'il 
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monte  dans  la  rivière;  ces  mêmes  chalands  redescendent  ensuite  chargés  de  bois. 
Comme  le  débarquement  des  passagers  et  des  marchandises  offrait  beaucoup  de  diffi- 
cultés, et  qu'il  était  très  coûteux  et  parfois  presqu'impossible,  il  fut  décidé  de  cons- 
truire un  quai,  et,  en  1913-1914,  la  somme  de  $881.95  a  été  dépensée  en  ouvrage  à  la 
journée  pour  ériger  un  quai  à  pile  et  travée,  de  96  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de 
largeur,  se  prolongeant  jusqu'à  une  profondeur  de  9  pieds  à  la  marée  basse. 

Pendant  l'exercice  financier,  se  terminant  le  31  mars  1915,  on  a  dépensé  $91.52 
pour  construire  un  hangar  à  marchandises  de  10  x  12  pieds,  à  l'extrémité  du  large 
du  quai. 

VOGLERS-OOVE. 

Yoglers-Cove,  comté  de  Lunenburg,  est  le  nom  d'une  pêcherie  et  d'une  localité 
agricole  qui  compte  environ  160  âmes.  Ce  lieu  est  situé  à  15  milles  à  l'ouest  de  l'em- 
bouchure de  La  Hâve. 

En  1909-10,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,655.98  pour  commencer  la  construction 
d'un  appontement  en  encaissement  et  sur  pilotis,  et  pour  l'achat  du  bois  de  charpente 
qu'il  faudra  employer  à  l'achèvement  de  l'ouvrage. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,111.94  pour  achever  l'ap- 
pontement  dont  la  longueur  d'une  extrémité  à  l'autre,  est  de  250  pieds  et  la  largeur  de 
26  pieds.  La  partie  de  l'ouvrage  sur  une  longueur  de  50'  pieds,  à  partir  du  rivage,  a 
été  établie  en  pierres  et  en  terre,  les  100  pieds  suivants  sont  en  caissons  et  travées,  et 
les  100  pieds  extérieurs  ont  été  construits  sur  des  pilotis.  L' appontement  a  de  T  à 
21  pieds  de  hauteur  et  la  profondeur  d'eau  est  de  11  pieds  à  l'extrémité  du  large,  aux 
marées  basses  ordinaires  du  printemps. 

Au  cours  de  1914-15,  on  a  dépensé  $1,057.88  pour  acheter  les  matériaux  destinés 
à  la  construction  d'un  brise-lames  et  d'un  débarcadère,  à  environ  1  mille  du  quai 
actuel;  ils  seront  construits  l'année  prochaine. 

WALTON. 

Walton,  comté  de  Hants,  est  un  village  ayant  un  bureau  de  poste  et  est  situé  sur 
le  Bassin  des  Mines,  à  15  milles  de  la  gare  de  Scotch  Village  sur  l'embranchement 
de  Midland  du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic.  Population,  environ  »  500  âmes. 
L'industrie -la  plus  importante  est  l'expédition  du  gypse;  environ  35,000  tonnes  sont 
exportées  annuellement  aux  Etats-Unis.  On  expédie  de  2  à  5  millions  de  pieds  de  bois 
annuellement. 

Brise-lames. 

En  1891,  le  ministère  construisit,  pour  protéger  le  havre,  un  môle  qui  a  coûté,  à 
l'entreprise,  la  somme  de  $6,170.  L'ouvrage  a  250  pieds  de  longueur,  22  pieds  de 
largeur  au  sommet  et  28  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  du  large,  où  il  y  a  une  pro- 
fondeur d'eau  de  24  pieds  aux  grandes  marées. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $176.19  pour  réparer  la  tête  de  l'ouvrage 
qui  avait  été  abordée  par  un  remorqueur  et  endommagée. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1913-14,  la  somme  de  $1,000  a  été  dépensée  en 
réparations  générales  au  brise-lames. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1914-15,  on  a  dépensé  la  somme  de  $300.01  pour 
des  réparations.  On  a  posé  des  nouvelles  défenses  et  des  madriers  sur  le  plancher  et 
reconstruit  une  partie  du  parapet. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  6  juillet  et  -terminé  le  22  septembre  1914. 

Quai. 

En  1913-14.  on  a  construit  un  quai  à  piles  et  travées,  en  vertu  d'un  contrat  de 
$14,400  adjugé  à  Albert  Parsons. 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  E'N  CHEF  83 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Pendant  1914-15,  M.  Parsons  termina  son  contrat  et  on  lui  paya  le  montant  sup- 
plémentaire de  $250  pour  construire  et  niveler  les  abords  du  quai,  ces  travaux  n'étant 
pas  inclus  dans  son  contrat. 

La  structure  est  en  piles  et  travées;  les  piles  ont  25  x  20  pieds  et  sont  reliées  par 
des  travées  de  10" pieds.  La  longueur  totale  du  quai  est  de  390- pieds,  sur  une  largeur  de 
25  pieds  et  une  hauteur  moyenne  de  24  pieds.  "  Un  poste  d'amarrage  pour  les  vais- 
seaux a  été  construit,  de  250  pieds  de  longueur  par  50  pieds  de  largeur;  il  est  cons- 
truit en  billots  équarris  de  12  pouces  boulonnés  au  roc  afin  de  ne  pas  causer  aucun 
frottement  sur  les  vaisseaux  amarrés  au  quai. 

Coût  total  de  ces  travaux,  $14,650. 

WESTERN-HEÀD. 

Pendant  l'exercice  dernier,  on  a  dépensé  $192.54  pour  faire  de  petites  répara- 
tions aux  travaux.  A  l'extrémité  du  brise-lames,  quelques  pierres  avaient  été  déran- 
gées et  il  y  avait  un  grand  trou  qu'on  a  rempli,  il  y  a  quelques  années,  avec  des  pièces 
de  bois.  Ce  bois  se  détériora  et,  dans  le  printemps  de  1914,  dans  une  grosse  tempête, 
il  fut  emporté.  Pendant  l'exercice  financier  dernier,  on  a  rempli  ce  trou  avec  du 
béton.     L'ouvrage  a  été  commencé  le  9  septembre  et  terminé  le  30  septembre  1914. 

Les  grandes  marées  montent  de  7  pieds;  les  mortes-mers,  4-J  pieds. 

WEST-HEAD. 

Cette  pointe  de  terre  est  la  partie  la  plus  à  l'ouest  de  l'île  Cap-Sable  et  est  située 
à  environ  2  milles  de  Clarks-Harbour.  Cet  endroit  est  à  l'extrémité  sud-ouest  du 
passage  Barrington  et  est  un  centre  de  pêche  important.  Pendant  l'exercice  dernier, 
on  a  dépensé  $699.98  pour  achever  le  prolongement  décrit  dans  le  rapport  de  1914. 
L'ouvrage  a  été  commencé  le  18  septembre  et  terminé  le  31  octobre  1914.  Le  parapet 
sur  le  sommet  du  quai  est  construit  de  pièces  de  bois  de  12  pouces  carrés,  à  6  pieds 
au-dessus  du  sommet  du  quai  et  sur  les  faces  extérieures  et  est  supporté  par  des 
pilotis  de  14  pieds  de  longueur,  à  tous  les  5  pieds  de  la  longueur.  Ces  pilotis  ont  été 
boulonnés  au  barrage  et  au  quai.  Le  prolongement,  qui  a  20  pieds  par  40  pieds,  est 
en  caisson  continu,  construit  fortement  en  bois  rond.  Les  billots  étaient  gros  et 
lourds,  une  grande  quantité  de  fer  a  été  employée  pour  les  assujettir,  et  le  tout  a  été 
rempli  de  lest  jusqu'aux  soliveaux  de  plancher.  Les  grandes  marées  montent  de  12 
pieds;  les  mortes-mers,  9  pieds. 

WEST-PORT-JOLT. 

West-Port-Joli  est  situé  en  face  du  havre  de  Port-Joli,  à  environ  2|  milles  au 
sud-ouest  de  Port-Joli  proprement  dit,  et  à  environ  16  milles  au  sud-ouest  de  la  ville 
de  Liverpool.  C'est  une  station  de  pêche  dont  se  servent  environ  75  à  100  pêcheurs, 
qui  demeurent  dans  les  régions  environnantes,  et  on  y  a  construit  un  môle  dans  le 
but  d'encourager  et  de  développer  l'industrie  de  la  pêche;  car  cette  côte  est  exposée 
à  toutes  les  tempêtes  qui  viennent  de  l'est  et  du  sud-est. 

Pendant  l'exercice  1908-9,  on  a  dépensé  environ  $3,000  pour  commencer  la  cons- 
truction d'un  brise-lames.  En  1910-11,  une  somme  additionnelle  d'environ  $2,000 
a  été  dépensée  pour  construire  un  prolongement  à  ces  travaux. 

Au  cours  du  dernier  exercice,  on  a  dépensé  $2,986.62  sur  ces  travaux.  L'ouvrage 
a  été  commencé  le  7  août  1914  et  terminé  le  17  octobre  1914.  On  se  proposa  de  cons- 
truire un  prolongement  de  100  pieds  mais  on  n'en  a  construit  que  68  pieds,  tandis  que 
le  vieux  brise-lames  a  été  lambrissé  avec  des  billots  de  7  pouces,  sur  les  deux  côtés 
continus.  Actuellement,  le  brise-lames  consiste  en  un  banc  de  roche,  de  105  pieds  de 
longueur,  24  pieds  de  largeur  au  sommet,  et  en  un  caisson  continu  de  404  pieds  de 
longueur  et  21  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  du  large.     Ce  caisson  a  une  largeur 

lï) — iv — 6i 


84  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


IV 


6  GEORGE  V,  A.  1916 

moyenne  de  20  pieds.     Il  est  en  billots  ronds,  bien  rempli  de  lest  et  muni  de  défenses, 
le  tout  solidement  assujetti. 

Les  grandes  marées  montent  de  7  pieds;  les  mortes-mers,  9  pieds. 


WEST-WOODS-HARBOUR. 

West-Woods-Harbour,  comté  de  Shelburne,  est  un  petit  village  d'environ  200  habi- 
tants, situé  à  environ  deux  milles  à  l'ouest  de  Middle-Woods-Harbour.  Les  habitants 
gagnent  leur  vie  dans  l'industrie  du  homard  et  ils  ont  besoin  d'un  abri  et  d'un  endroit 
pour  leur  bateaux. 

Il  y  a  environ  11  ans,  le  ministère  construisit  un  petit  quai,  et  pendant  le  dernier 
exercice  financier,  ce  quai  a  été  prolongé.  Le  nombre  de  bateaux  avait  augmenté  et 
plus  d'abri  était  absolument  nécessaire.  Pendant  l'exercice,  on  a  dépensé  $2,984.26 
pour  ces  travaux  qui  ont  été  commencés  le  12  septembre  et  terminés  le  30  novembre 
1914. 

Le  vieux  quai  avait  88  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur  au  sommet,  à  l'ex- 
ception de  la  tête  qui  avait  40  pieds  de  largeur.  Afin  d'assurer  une  plus  grande  pro- 
tection et  d'augmenter  l'espace  du  plancher,  la  partie  extérieure  de  la  tête,  de  20  x  20 
pieds,  fut  enlevée.  On  construisit  un  prolongement  de  30  pieds  sur  une  largeur  de  20 
pieds;  on  le  prolongea  ensuite  vers  le  haut  du  havre  sur  une  longueur  de  20  pieds,  et 
en  revenant  sur  une  distance  de  40  pieds  donnant  aux  vingt  derniers  pieds  une  lar- 
geur de  80  pieds.  A  l'extrémité  du  large,  il  y  a  20  pieds  de  hauteur  ;  la  longueur  totale 
est  de  138  pieds.  A  l'exception  des  deux  caissons  du  bout  du  large,  tous  les  travaux 
ont  été  achevés.  Ces  caissons  doivent  avoir  plus  de  lest  et  devront  être  finis  au  sommet, 
mais  comme  ils  ne  nuisent  pas  à  l'usage  du  quai,  actuellement,  ces  travaux  ne  sont 
pas  urgents. 

Les  grandes  marées  montent  de  10  pieds;  les  mortes-mers  7  pieds. 


WHITEHEAD. 

Whitehead,  comté  de  Guysborough,  est  un  établissement  de  pêcheurs  sur  la  côte 
ouest  de  White-Haven,  un  beau  havre  au  sud  de  la  Nouvelle-Ecosse,  à  environ  qua- 
torze milles  à  l'ouest  du  port  de  Canso. 

Le  quai  public  en  cet  endroit,  achevé  en  1906,  a  168  pieds  de  longueur  et  atteint 
une  profondeur  de  16  pieds  à  mer  basse.  Les  grandes  marées  montent  de  6-6  pieds. 
Ce  quai  est  à  piles  et  travées,  de  20  pieds  de  longueur  ;  il  a  deux,  blocs  centraux,  de 
20  pieds  de  longueur  chacun,  et  un  bloc  extérieur  formant  un  T,  de  20  pieds,  en  ligne 
avec  les  travaux,  et  de  60  pieds  de  largeur.  Ces  massifs  sont  construits  en  bois  indi- 
gène et  sont  reliés  par  des  travées. 

En  1906,  on  a  construit  un  entrepôt  de  18  par  30  pieds,  sur  une  fondation  séparée, 
au  côté  sud  de  l'extrémité  intérieure,  et  en  1907-08,  on  a  construit  un  hangar,  de  10 
par  10  pieds,  sur  le  côté  sud  de  la  partie  en  "  T  ". 

Pendant  l'exercice  1914-15,  on  a  dépensé  le  montant  de  $10  pour  réparer  l'entre- 
pôt, y  compris  le  renouvellement  des  vitres  brisées,  des  bardeaux  et  des  pentures  et  de 
la  serrure  du  hangar. 

L'ouvrage  a  été  fait  en  février. 

WHITE-POINT. 

Ces  travaux  ont  été  en  partie  construits  en  1913-14.  Pendant  la  dernière  saison, 
on  a  dépensé  $417.67  pour  faire  certaines  réparations.  L'ouvrage  a  été  commencé  le 
7  septembre  et  terminé  le  6  octobre  1914. 
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WHITEWATERS. 

Whitewaters,  comté  de  King,  est  un  petit  village  de  200  habitants  environ  qui  s'oc- 
cupent de  l'agriculture  et  de  l'industrie  du  bois  de  construction;  il  est  situé  sur  le  côté 
ouest  du  bassin  des  Mines,  à  environ  trois  quarts  de  mille  au  sud  du  cap  Blomidon,  et 
à  dix  milles  au  nord-est  du  village  de  Canning. 

En  1897-1898,  le  ministère  a  construit  un  quai  public  en  ce  lieu,  à  la  journée, 
pour  le  prix  de  $3,999.08.  L'ouvrage  a  285  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur  et  il 
est  pourvu  d'une  aile  de  35  pieds  de  longueur  à  l'extrémité  du  large,  où  l'on  trouve  une 
profondeur  d'eau  de  7  pieds  aux  hautes  eaux  des  grandes  marées  ordinaires.  Il  y  a  17 
pieds  d'eau. 

Le  quai  est  construit  à  piles  et  travées.  Les  blocs  sont  en  caisson  solide  de  19  pieds 
de  longueur  dans  la  structure  principale;  les  travées  ont  14  pieds  d'ouverture. 

En  1901  et  1913,  on  a  dépensé  quelques  sommes  dont  on  trouvera  tous  les  détails 
dans  le  rapport  annuel  de  1912-13. 

En  1913-1914,  la  somme  de  $149  a  été  dépensée  pour  la  construction  d'un  petit 
caisson  afin  de  protéger  les  abords  du  brise-lames  près  du  rivage.  Ce  caisson  a  20 
pieds  de  longueur,  10  pieds  de  largeur  et  13  pieds  de  hauteur. 

En  1914-15,  la  somme  de  $25  a  été  dépensée  pour  réparer  le  plancher  du  quai. 

WHYCOCOMAGH. 

Whycocomagh,  comté  d'Inverness,  est  un  village  de  la  côte  nord  de  la  baie  du 
même  nom,  à  l'extrémité  du  chenal  Saint-Patrice,  l'un  des  bras  du  lac  Bras-d'Or. 

En  1897-1898,  on  y  a  acheté  un  quai  particulier,  ainsi  qu'un  entrepôt  et  le  chemin 
d'accès  du  quai  entre  celui-ci  et  la  route  publique.  En  1898-1899  et  1899-1900,  on  a 
réparé  et  prolongé  cet  ouvrage.  Le  quai  avait  alors  228  pieds  de  long,  il  est  en  pierre 
sur  une  longueur  de  144  pieds,  21  pieds  de  largeur  et  est  en  pilotis  sur  une  longueur 
de  84  pieds  ;  cet  ouvrage  en  pilotis  a  25  pieds  de  largeur  sur  une  longueur  de  59  pieds, 
et  60  pieds  de  largeur  sur  une  longueur  de  24  pieds  à  son  extrémité  vers  le  large.  L'ou- 
vrage en  pilotis  a  été  établi  sur  les  restes  d'un  ancien  quai  à  piles  et  travées. 

Pendant  1902-3-4-5  et  1907-1908,  les  dépenses  ont  été  faites  pour  de  légères  répa- 
rations au  quai,  à  l'entrepôt  et  à  l'abord. 

Pendant  l'exercice  1910-1911  on  a  dépensé  $2,398.11  pour  l'achèvement  presqu'au 
complet  de  la  tête  du  quai,  établie  sur  pilotis,  de  forme  triangulaire,  et  qui  a  78  pieds 
de  long  sur  la  face  du  chenal  et  83  pieds  en  continuation  de  l'ouvrage,  et  pour  renou- 
veler de  plus  un  musoir  sur  pilotis  qui  était  dans  un  état  délabré.  La  profondeur 
d'eau  le  long  de  la  face  du  chenal  est  de  12^  pieds  au  niveau  des  basses  eaux  du  lac. 

En  1911-12,  on  a  dépensé  $565.90,  en  ouvrage  à  la  journée,  pour  compléter  les  tra- 
vaux en  voie  de  progrès  durant  l'année  précédente.  L'ouvrage  consista  à  poser  environ 
2,000  pieds  de  madriers  sur  le  plancher,  18  défenses  en  pilotis,  2'  poteaux  d'amarrage  et 
3,000  pieds  m.p.  dé  bois  pour  des  blocs. 

En  1913-14,  la  somme  de  $522,80  a  été  dépensée  pour  réparer  la  chaussée  d'accès 
en  pierre,  le  vieil  entrepôt,  et  pour  construire  un  petit  hangar  à  marchandises,  de 
10  x  12  pieds,  à  l'extrémité  du  quai.  On  a  aussi  construit,  sur  le  côté  ouest  de  l'extré- 
mité intérieure  du  quai,  un  débarcadère  pour  les  yachts  à  moteur,  et  pendant  1914-15, 
on  a  dépensé  $16.20  pour  réparer  les  fenêtres  et  les  vitres  du  vieil  entrepôt. 

Dragage. 

La  profondeur  d'eau  en  avant  du  quai  ayant  été  trouvée  insuiïîsante  pour  les 
besoins  du  port,  il  fut  décidé  de  l'approfondir  à  13  pieds,  à  mer  basse,  sur  une  longueur 
et  une  largeur  de  100  pieds,  et  de  creuser  un  bassin  de  300  par  300  pieds,  avec  un  chenal 
de  400  pieds  de  longueur  par  100  pieds  de  largeur.  Un  contrat  fut  accordé  à  la 
Atlantic  Dredging  Co.,  Ltd.,  de  Louisbourg,  pour  le  dragage  de  27,000  verges  cubes, 
mesure  de  chaland,  à  19  cents  par  verge, 
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Le  25  septembre  1913,  la  drague  Pepperell  commença  le  travail  et  le  termina  le 
(î  novembre  suivant,  après  le  dragage  de  27,058  verges  cubes  de  vase,  au  coût  de 
$5,141.02.  On  découvrit  l'existence  d'un  banc  à  l'extérieur  du  chenal  dragué,  où  il  y 
avait  moins  de  l-*'>  pieds  d'eau  à  mer  basse,  et  un  marché  fut  fait  avec  la  Atlantic 
Dredging  Co..  pour  un  prolongement  du  chenal  de  13  pieds  à  mer  basse,  sur  une  dis- 
tant de  7<»0  pieds,  ce  qui  nécessitait  le  dragage  de  11,800  verbes  cubes,  mesure  de  cha- 
land. 

La  compagnie  reprit  les  travaux  le  21  novembre  et  les  discontinua  le  19  décembre 
L913,  après  qu'on  eut  enlevé  la  quantité  convenue,  mais  l'ouvrage  n'était  pas,  tout  à 
lait  terminé.     L'ouvrage  a  dû  être  suspendu  à  cause  de  la  glace. 

Le  7  août  1914,  on  reprit  l'ouvrage,  selon  le  contrat,  et  on  le  continua  jusqu'au  12 
août,  l<»rs  qu'il  fut  terminé  d'une  manière  satisfaisante.  Durant  ce  temps,  on  a  enlevé 
;        irerges  cubes  de  vase,  mesure  prise  sur  les  chalands. 

Le  montant  total  payé  aux  entrepreneurs  est  $7,098.40,  comme  suit: — 

Pendant  1913-14,  36,600  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les 

chalands,  à  19  cents $    6,954  00 

Pendant   1914-15,   7C>o   verges  cubes,  mesure  prise  sur  les 

chalands,  à  10  cents . 144  40 


$    7,098  40 


La.  quantité  totale  de  déblais  dragués,  par  ce  contrat,  est  37,360  verges  cubes, 
mesure  prise  sur  les  chalands.     Le  facteur  d'expansion  est  16-4  pour  100. 

WILLOW-COVE. 

Willow-Cove,  comté  de  Queens,  se  trouve  à  environ  2<  milles  au  sud-ouest  de  Port- 
Mouton.  C'est  une  petite  anse  fréquentée  par  les  pêcheurs.  Pendant  la  saison  du 
homard,  14  bateaux  à  gazoline  en  font  leur  base  d'opérations.  Sur  le  côté  nord  il  y  a 
une  homarderie.  Des  récifs  en  ferment  presque  l'entrée  ;  ils  s'étendent  de  chaque  côté 
vers  le  chenal,  et  il  y  a  le  long  du  chenal  plusieurs  gros  rochers  isolés.  Ceux-ci  ont  été 
enlevés,  et  on  a  creusé  un  chenal  à  travers  la  roche  de  60  pieds  de  largeur  et  jusqu'à 
une  profondeur  de  6  pieds  à^mer  basse  des  grandes  marées  ordinaires.  Une  équipe  de 
trois  scaphandriers,  munis  d'appareils  pneumatiques  ont  été  engagés  au  taux  de  $90 
par  jour,  pour  exécuter  ces  travaux.  Ils  avaient  le  steamer  Coast  Guai'd  avec  un 
équipage  de  neuf  hommes,  y  compris  les  plongeurs  eux-mêmes.  L'ouvrage  a  été  fait 
d'une  manière  satisfaisante. 

Pondant  les  travaux,-  ils  enlevèrent  989  tonnes  de  pierre,  consistant  surtout  en 
roche  basaltique  bleue  contenant  beaucoup  de  gneiss.  Comme  cet  endroit  est  situé 
pour  ainsi  dire  sur  la  ligne  séparant  la  couche  géologique  de  granit  de  celle  de  diabase, 
•dans  la  Nouvelle-Ecosse,  on  y  trouve  surtout  ces  deux  sortes  de  minerais.  Comme 
cette  roche  est  lourde,  13  pieds  carrés  pèsent  une  tonne  environ;  on  calcula  ainsi  le 
poids  de  la  roche  enlevée.  On  enleva  476J  verges  cubes;  le  coût  par  verge  cube  était 
$6.29,  soit  $3.03  la  tonne.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  17  novembre  et  terminé  le  22 
février  1915. 

Les  grandes  marées  montent  de  6i  pieds;   les  mortes-mers,  de  U  pieds. 

WINDSOR. 

Windsor,  comté  de  Hants,  à  une  population  de  4,500  habitants  et  est  situé  au  fond 
du  Bassin  des  Mine-,  sur  la  rivière  Avon.  C'est  le  terminus  de  la  ligne  du  chemin  de 
fer  Dominion  A  Nantie,  à  40  milles  au  nord-ouest  de  Halifax.  Aux  environs  de  Wind- 
sor se  trouvent  d'importantes  carrières,  d'où  l'on  extrait  pour  l'expédition  aux  Etats- 
Unis  environ  120,000  tonnes  de  gypse  annuellement.  On  expédie  de  plus  annuelle- 
ment par  la  voie  de  mer,  de  deux  à  trois  millions  de  pieds  de  bois  de  charpente  m.p. 
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Barrage  divergent. 

Jusqu'en  1890,  les  quais  de  Windsor  étaient,  pour  ainsi  dire,  exempts  de  Tase,  et 
aux  hautes  eaux,  de  grands  navires  pouvaient  y  accoster  et  décharger  leurs  marchan- 
dises, ou  prendre  leur  cargaison.  Mais,  depuis  quelques  années,  le  vase  s'est-  accumu- 
lée le  long  des  quais,  dû  à  la  construction  du  nouveau  pont  public. 

Dans  le  but  de  curer  le  port  de  Windsor,  et  de  le  débarrasser  de  la  vase  qui  s'y  est 
accumulée,  en  1897-08,  le  ministère  commença  la  construction  d'un  barrage  divergent 
qui  est  construit  en  caisson,  rempli  de  lest  et  reposant  sur  des  matelas  de  fascines. 
En  1900-01,  on  a  dépensé  $2,173.74  pour  achever  l'ouvrage,  lui  donnant  une  longueur 
de  600  pieds. 

Pendant  l'exercice  1901-02,  le  ministère  a  dépensé  $2,725.92  pour  prolonger  cet 
ouvrage  sur  une  longueur  de  100  pieds,  et  pour  le  réparer.  En  1903-04,  on  a  dépensé 
$98.71,  pour  remplacer  en  partie  le  revêtement  en  bois,  et  en  1904-05,  on  a  dépensé 
$53.07  pour  remplacer  certaines  parties  du  lambrissage. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  $400  pour  prolonger  et  réparer  l'extrémité  du  large  des 
travaux. 

Vieux  quai. 

Entre  1854  et  18C0,  le  gouvernement  provincial  de  la  Nouvelle-Ecosse,  fit  cons- 
truire à  Windsor  un  quai  en  encaissement,  dans  le  but  d'aider  le  trafic  du  chemin  de 
fer  d'Halifax  à  Windsor  que  l'on  appelait  alors  Chemin  de  fer  de  la  Nouvelle-Ecosse. 
Depuis  la  Confédération,  époque  à  laquelle  ce  chemin  de  fer  passa  sous  le  contrôle  du 
gouvernement  fédéral,  ce  quai  a  été  entretenu  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer. 

Pendant  l'exercice  1907-08,  le  ministère  a  dépensé  $6,174.07  (y  compris  $2,680 
payés  au  ministère  des  Chemins  de  fer,  qui  s'était  chargé  du  transport  par  train  de  la 
terre  de  remplage)  pour  reconstruire,  sur  5  pieds  de  hauteur,  la  superstructure  du  quai 
afin  d'améliorer  les  abords  et  les  rendre  plus  utiles,  on  a  couvert  avec  de  la  terre  et 
du  gravier,  un  demi-acre  du  terrain  bas,  en  arrière  des  travaux  pour  le  mettre  de 
niveau  avec  les  travaux.  En  1908-09,  on  a  dépensé  $5,046.22  pour  enlever,  au  moyen 
de  dragage  à  la  main,  la  vase  qui  était  en  avant  du  quai.  Pendant  1910-11,  on  a 
dépensé  $2,538  pour  enlever  3,975  verges  cubes  de  vase,  en  avant  du  quai. 

Pendant  l'exercice  1912-13,  on  a  dépensé  la  somme  de  $382.62  pour  l'achat  et  la 
pose  de  nouvelles  cornières  de  fer  et  pour  la  réparation  au  plancher. 

Quai  neuf. 

Pendant  l'exercice  financier  1914-15,  le  ministère  a  acheté  une  propriété,  y  compris 
un  quai  et  un  hangar  à  charbon  de  M.  E.  H.  Armstrong,  de  Windsor,  N.-E.,  au  coût 
de  $7,500.  Ce  quai  est  situé  à  environ  150  pieds  dans  une  direction  sud,  du  quai  du 
chemin  de  fer.  Pendant  l'année  on  a  dépensé  $500.30  pour  faire  des  réparations  géné- 
rales, consistant  à  démolir  le  sommet  du  quai,  sur  une  profondeur  de  4  pieds,  sur  une 
longueur  de  118  pieds  et  sur  toute  la  largeur  de  70  pieds,  et  à  le  reconstruire  avec  des 
nouveaux  matériaux. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  21  juillet  et  terminé  le  25  août  1914. 

Dragage. 

Depuis  l'exercice  1908-09,  on  a  dû,  presque  chaque  année,  faire  des  dépenses  pour 
faire  enlever,  à  la  main,  la  vase  en  avant  du  quai  du  gouvernement.  En  1908-09,  on  a 
dépensé  le  montant  de  $5,046.22  pour  cet  ouvrage;  en  1910-11,  le  montant  de  $2,538; 
en  1912-13,  le  montant  de  $3,000;  en  1913-14,  le  montant  de  $2,520.  La  quantité 
enlevée,  chaque  année,  varie  de  3,000  à  5,000  verges  cubes. 

Pendant  la  saison  de  1914-15,  on  a  adjugé  le  contrat  à  M.  W.  W.  Shaw,  de  Wind- 
sor. L'étendue  des  travaux  était  de  1.47  acre;  la  matière  enlevée  est  dure,  argileuse 
et  vaseuse.     La  profondeur  moyenne  du  dragage  est  1.3  pied  afin  de  rendre  la  profon- 
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deur  à  20  pieds  du  sommet  du  quai  ;   le  but  des  travaux  était  d'obtenir  une  profondeur 
d'eau  suffisante  pour  les  vaisseaux  amarrés  au  quai. 

L'ouvrage  a  été  fait  avec  mesure  prise  sur  place  et  la  quantité  enlevée  est  de 
verges  cubes.     Comme  l'ouvrage  a  été  fait  à  la  main,  on  n'a  pas  employé  de 
dragues.    Le  taux  était  de  60  cents  la  verge  cube  et  les  travaux  durèrent  du  15  juin  au 
23  juillet  et  du  22  octobre  au  28  novembre. 

YARMOUTH. 

La  position  du  havre  de  Yarmouth,  comté  de  Yarmouth,  est  par  N.-E.E.  et  S.- 
S.-O.  (vraie),  et  depuis  les  quais  d'en  haut  jusqu'à  l'embouchure  de  la  rivière,  il  a 
presque  4  milles  de  longueur.  A  la  moitié  environ  de  sa  longueur  et  sur  une  distance 
d'environ  trois  quarts  de  mille,  il  est  protégé  contre  les  vagues  de  la  baie  de  Fundy 
par  une  barre  de  gravier  et  de  galets,  qui  relie  le  Cap-Fourchu,  une  île  ou  plutôt  une 
péninsule,  avec  Stony-Point,  qui  marque  l'extrémité  sud  de  la  terre  ferme  et  constitue 
le  côté  ouest  du  havre. 

En  1867,  le  gouvernement  provincial  commença  la  construction  d'un  ouvrage  de 
protection  de  la  plage  à  Stony-Point.  Entre  1873  et  1875,  le  ministère  des  Travaux 
publics  ajouta  les  1,000  pieds  de  construction,  pour  atteindre  Oap-Fourchu.  Depuis 
1875,  le  ministère  a  fait  de  nombreuses  réparations  et  réfections  à  cette  jetée,  dont  les 
détails  sont  contenus  dans  le  rapport  annuel  de  1910-11  et  de  1912-13. 

En  1913-14,  la  somme  de  $71.84  a  été  dépensée  pour  renouveler  environ  1,000 
pieds,  m.p.,  de  madriers  du  plancher,  et  reclouer  d'autres  madriers. 

En  1914-15,  on  a  dépensé  le  montant  de  $4,011.98  pour  faire  une  ouverture  dans 
les  travaux  de  protection  et  pour  la  protéger  sur  le  côté  ouest  et  sur  la  face  extérieure 
au  moyen  d'un  éperon,  de  60  pieds  de  longueur,  de  21  à  25  pieds  de  largeur  et  de  16 
à  18  pieds  de  hauteur;  cet  ouvrage  est  en  caisson  solidement  construit.  Sur  chaque 
côté  de  l'ouverture,  on  a  construit  un  caisson  de  22  pieds  de  long,  en  travers  les  tra- 
vaux, de  10  pieds  de  largeur  par  19  pieds  de  hauteur.  Le  côté  intérieur  (ou  du  havre) 
de  l'ouverture  est  protégé  par  deux  petits  caissons  de  45  pieds  de  longueur,  6  pieds  de 
largeur  et  6  pieds  de  hauteur.  On  a  creusé,  à  la  main,  l'ouverture  à  travers  les  tra- 
vaux de  protection,  pour  le  passage  des  bateaux;  le  creusage  est  de  60  pieds  de  lon- 
gueur, 38  pieds  de  largeur,  à  l'extérieur,  et  de  2  à  8  pieds  de  profondeur. 

Dragage. 

En  1914-15,  la  Maritime  Dredging  and  Construction  Go.}  Ltd.,  de  Saint-Jean, 
N.-B.,  en  vertu  d'un  contrat  spécial,  a  enlevé  10,096  verges  cubes  de  sable  et  de  vase, 
mesure  prise  sur  les  chalands,  à  40  cents  la  verge,  avec  leur  drague  à  cuiller  Beacon 
Bar,  à  partir  du  quai,  Evangéline  qui  se  trouve  en  avant  du  quai  du  chemin  de  fer 
Dominion  Atlantic.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  3  octobre  et  terminé  le  4  novembre 
1914.    Les  grandes  marées  montent  de  13  pieds. 

Le  but  des  travaux  était  d'améliorer  les  lieux  d'amarrage  et  d'accostage  des 
steamers  venant  de  Boston. 

L'étendue  draguée  est  d'environ  175,000  pieds  carrés,  soit  550  pieds  de  longueur 
par  220  à  450  pieds.  On  a  creusé  jusqu'à  une  profondeur  de  20  pieds  au-dessous  de 
l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires. 

YOUNGS-COVE. 

Youngs-Cove,  comté  d'Annapolis,  est  un  petit  établissement  d'environ  100  habi- 
tants qui  s'occupent  de  pêche  et  d'agriculture.  Il  est  situé  sur  la  baie  de  Fundy,  à 
environ  2£  milles  au  sud-ouest  de  Hampton. 

En  1914-15,  le  montant  de  $3,984.97  a  été  dépensé  pour  construire  un  brise- 
lames  pour  protéger  les  bateaux  de  pêche.     L'ouvrage,  en  caisson  solide,  a  180  pieds 
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de  longueur,  de  20  à  25  pieds  de  largeur  et  de  6  à  20  pieds  de  hauteur.    Il  n'est  pas 
encore  tout  à  fait  fini  et  $200  seront  requis  pour  l'achever. 


ILE-DU-PEINCE-EDOUABD. 

ALBERTON. 

Le  quai  d'Alberton,  comté  de  Prince,  est  situé  sur  la  côte  nord-est  de  l'île,  dans 
le  port  de  Cascumpeque.  Cet  endroit  est  à  environ  55  milles  de  Summerside,  par  che- 
min de  fer,  et  le  plus  important  du  comté  de  Prince  au  point  de  vue  du  trafic  maritime. 
Comme  il  n'y  a  que  trois  quais  dans  cette  place,  à  savoir:  le  quai  (privé)  de  J.  H. 
Myrick  &  Co.,  le  quai  du  chemin  de  fer  et  le  quai  Alberton,  le  besoin  de  plus  grandes 
facilités  pour  expédier  le  trafic  s'est  fait  d'autant  plus  sentir  que  le  gouvernement 
local  n'a  fait  aucune  réparation  au  quai  d'Alberton.  Ce  quai  est  en  forme  de  "  T  "  ; 
il  comprend  une  structure  de  20  pieds  de  largeur  par  463  pieds  de  longueur  et  une 
tête  de  122  pieds  de  longueur  par  environ  30  pieds  de  largeur. 

Pendant  le  présent  exercice  financier,  ce  quai  a  été  transféré  au  ministère  par  le 
gouvernement  local,  et  sa  reconstruction  (estimée  à  $5,000)  a  été  commencée.  Cepen- 
dant, à  carfee  de  certaines  difficultés  pour  se  procurer  les  matériaux  convenables,  les 
travaux  ont  été  retardés  jusqu'au  21  octobre,  et  lors  de  la  suspension  de  l'ouvrage,  le 
21  janvier,  le  corps  du  quai  avait  été  pratiquement  reconstruit  sur  une  longueur  de 
396  pieds;  on  avait  dépensé  $1,983.07. 

Cette  partie  du  quai,  comprenant  auparavant  un  certain  nombre  de  piles  et  de 
travées,  a  été  solidement  construite,  à  l'exception  des  deux  travées  extérieures;  la  sub- 
structure est  en  bois  rond  et  la  superstructure  est  en  bois  carré,  le  tout  rempli  de  lest, 
et  ayant  une  chaussée  en  pierre  concassée  et  en  gravier;  à  tous  les  10  pieds  les  côtés 
sont  protégés  par  des  défenses  en  pilotis. 

ANNANDALE. 

Annandale  est  situé  sur  le  côté  nord  de  Grande-Eivière,  près  de  son  entrée  dans 
la  baie  Boughton.  Cette  rivière  est  navigable  pour  les  grands  vaisseaux  jusqu'à  une 
distance  de  4  milles  en  haut  d' Annandale,  et  de  7  milles  pour  les  petits  vaisseaux  ;  elle 
traverse  un  district  agricole  très  fertile  et  offre  beaucoup  de  facilités  au  transport  des 
produits  de  cette  région.  Depuis  quelques  années,  on  a  remarqué  que  la  profondeur 
de  l'eau  avait  considérablement  diminué  sur  la  "  Batture  de  Sable  ",  située  à  un  mille 
de  l'entrée  de  la  rivière,  où  il  y  avait  ordinairement  une  profondeur  de  4  à  6  pieds  à 
Peau  basse  des  grandes  marées,  cet  obstacle  empêchant  les  gros  vaisseaux  de  se  rendre 
à  Annandale. 

Pour  faciliter  l'écoulement  des  produits  de  la  ferme  pendant  l'automne  dernier, 
des  instructions  ont  été  données,  le  1er  octobre,  de  placer  sur  cette  batture  la  drague 
Montagne  afin  d'y  creuser  un  passage  temporaire  pour  le  temps  présent.  Le  dragage 
commencé  le  7  octobre  a  été  suspendu  le  7  novembre,  et  il  y  eut  beaucoup  de  retards 
à  cause  des  tempêtes.  Pendant  cette  période,  on  a  enlevé  6,400  verges  cubes  de  déblais, 
mesure  de  chaland,  composés  principalement  de  sable  durci.  On  a  fait  une  tranchée 
de  800  pieds  de  longueur  par  une  largeur  moyenne  de  50  pieds  à  travers  la  batture. 
Cette  tranchée  a  été  creusée  dans  la  direction  des  feux  d'alignement,  passant  ainsi 
aux  endroits  les  plus  avantageux  de  la  barre  de  sable.  On  a  ainsi  obtenu  une  profon- 
deur de  10  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées,  qui  montent  ici  de  5  pieds. 

Au  commencement  de  la  saison  prochaine,  on  se  propose  d'élargir  cette  coupe, 
lorsque  les  conditions  de  la  température  seront  probablement  plus  favorables.  Bien 
qu'il  puisse  se  produire  de  l'éboulement  de  temps  en  temps,  on  a  lieu  de  croire  que  ce 
dragage,  une  fois  terminé,  sera  d'un  grand  avantage  pour  les  vaisseaux  d'un  plus  fort 
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tirant  d'eau  que  l'on  désirera  faire  parvenir  à  Annandale  et  à  d'autres  endroits  sur  la 
Grande-Rivière. 

QUAI  DE  L'ASILE. 

LJ  "Asile  Falconwood",  entretenu  par  le  gouvernement  de  l'Ile-du-Prince-Edouard, 
est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Est  ou  Hillsborough,  à  1-|  mille,  par  eau,  de  Char- 
lottetown.  Avant  1906»,  le  gouvernement  local  était  obligé  de  faire  charroyer  en  tom- 
bereau 2,100  tonnes  de  charbon  nécessaires  au  chauffage  de  l'asile,  à  partir  des  quais  de 
Charlottetown,  formant  une  distance  excédant  3  milles.  Pour  obvier  à  cet  inconvénient, 
un  quai  fut  construit  jusqu'à  la  marque  de  l'eau  basse,  et  le  ministère  fit  creuser,  pen- 
dant la  même  année  1906,  depuis  le  quai  jusqu'en  eau  profonde,  un  chenal  de  750  pieds 
de  longueur  par  50  pieds  de  largeur  donnant  une  profondeur  de  6  pieds  à  l'eau  basse  des 
grandes  marées,  ou  15J  à  l'eau  haute  des  grandes  marées,  qui  montent  ici  de  9^  pieds. 
Depuis  cette  époque,  il  faut  nettoyer  ce  chenal  tous  les  deux  ans,  parce  qu'il  est  sujet  à 
se  remplir  pour  plusieurs  causes,  l'éboulement  des  bords,  la  croissance  d'herbes  marines, 
etc. 

Il  n'y  avait  pas  eu  de  dragage  fait  à  cet  endroit  depuis  1912,  lorsque  pendant  le  pré- 
sent exercice  financier  la  drague  Prince  Edward  fut  envoyée  pour  y  être  mise  en  opéra- 
tion; mais  à  cause  d'autre  ouvrage  plus  pressant  les  travaux  furent  discontinués,  et  on 
ne  fit  du  dragage  que  du  7  août  au  20  août  1914.  On  n'enleva  seulement  que  4,150 
verges  cubes  de  sable  et  de  vase  des  9,000  verges  cubes  de  déblais  autorisées.  * 

BAY-VIEW. 

Le  quai  de  Bay-View,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  la  rivière  Hope,  près  de  son 
entrée  dans  le  côté  sud  de  la  baie  New-London.  Ce  quai  a  511  pieds  de  longueur,  dont 
les  105  pieds  extérieurs  formant  la  tête  ont  35  à  26  pieds  de  largeur,  tandis  que  les 
autres  406  pieds,  formant  les  abords  du  quai,  ont  une  largeur  de  20  pieds. 

Pendant  la  présente  saison,  on  a  réparé  et  renforcé  les  abords  et  exhaussé  la  tête  du 
([uai.  Les  travaux  commencés  le  3  août  ont  été  complétés  le  27  octobre.  L'ouvrage  a 
consisté  à  exhausser  et  renouveler  quatre  à  cinq  rangs  de  pièces  de  parement  sur  la  tête 
du  quai,  à  mettre  de  nouvelles  longrines  et  traversines  ;  les  solives  de  plancher  ont  été 
surélevées  de  lf  pied,  et  on  a  posé  environ  51  M.  m.p.  de  madriers  neufs  sur  le  plancher. 
Dans  les  abords  du  quai  on  a  renouvelé  deux  rangs  de  pièces  sur  une  longueur  de  100 
pieds.  De  plus,  70  pilotis  neufs  ont  été  enfoncés  aux  endroits  requis,  et  on  a  renouvelé 
le  couronnement  et  placé  des  poteaux  d'amarrage.  La  chaussée  sur  les  abords  du  quai  a 
été  réparée  et  nivelée  au  moyen  de  pierre  concassée  et  do  gravier.  Le  coût  des  travaux 
a  été  de  $940.73. 

Dragage. 

Pour  permettre  d'aborder  au  quai  en  tout  temps  de  la  marée,  la  drague  Montagne 
du  ministère  a  enlevé  4,800  verges  de  sable  et  de  vase,  mesure  de  chaland.  Ce  dragage 
;i  été  fait  du  12  au  30  septembre,  faisant  une  tranchée  de  1501  pieds  de  largeur  par  350 
pieds  de  longueur,  donnant  9  pieds  d'eau  à  l'eau  basse  des  grandes  marées,  qui  montent 
Lci  de  -*U  pieds. 

BAIE-FORTUNE. 

Le  brise-lames  de  Baie-Fortune,  comté  de  King,  est  situé  sur  le  côté  est  de  l'île,  à 
L'entrée  de  la  rivière  Fortune,  dans  la  baie  Fortune.  Cet  ouvrage  est  décrit  dans  tous 
ses  détails  dans  le  rapport  du  ministère  de  1908. 

Pendant  le  présent  exercice  financier,  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  et 
exhaussé  les  400  pieds  extérieurs  du  brise-lames.  Deux  rangs  de  pièces  de  parement  en 
bois  carré  ont  été  placés  sur  la  façade  le  long  du  chenal,  ainsi  que  des  traversines  et  des 
longrines.  Le  brise-laines  a  été  aussi  renforcé  au  moyen  de  pilotis,  et  rempli  de  lest  en 
pierre.  Les  travaux  commencés  le  25  août  ont  été  complétés  le  10  novembre.  Le  coût 
total  de  l'ouvrage  a  été  de  $1,995.87. 
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BELFAST. 

Belfast,  comté  de  Queen,  connu  aussi  sous  le  nom  de  quai  de  Ilalliday,  est  situé  sur 
le  côté  sud  de  la  baie  Orwell,  à  1  mille  environ  au  nord  du  village  d'Eldon.  Sa  cons- 
truction, ses  dimensions,  etc.,  sont  pleinement  décrites  dans  le  rapport  du  ministère  de 
1905-00. 

Pendant  le  présent  exercice  financier,  on  a  fait  des  travaux  à  cet  endroit,  du  23  juin 
au  21  octobre.  Toute  la  façade  extérieure  de  la  tête  du  quai  ou  retour  a  été  recons- 
truite et  renforcée  au  moyen  de  pilotis  de  support  en  bois  créosote,  et  de  moises,  le  tout 
fini  avec  une  palée  en  pilotis  jointifs.  La  façade  ouest  sur  une  distance  d'environ  60 
pieds  a  été  aussi  renforcée.  Dans  une  partie  considérable  de  la  tête  du  quai,  on  a  renou- 
velé le  plancher  et  les  solives,  la  chaussée  du  quai  a  été  en  même  temps  réparée  là  où 
c'était  nécessaire  au  moyen  de  pierre  concassée  et  de  gravier.  Le  coût  total  de  l'ouvrage 
a  été  de  $1,902.76. 

Dragage. 

Pour  faciliter  le  trafic,  on  a  nettoyé  les  alentours  du  quai  et  le  bassin  d'amarrage  à 
L'extrémité  du  quai.  La  drague  du  ministère  Prince  Edward  a  été  employée  à  cet  effet, 
elle  a  enlevé  10,000  verges  cubes  de  vase,  mesure  de  chaland.  Le  dragage  a  été  fait  sur 
une  étendue  de  plus  de  45,000  pieds  carrés  jusqu'à  une  profondeur  moyenne  de  9  pieds 
à  l'eau  basse  des  grandes  marées.  On  a  dragué  en  avant  du  quai  sur  une  superficie  de 
160  pieds  de  largeur  par  250  pieds  de  longueur.  Le  bassin  d'amarrage  à  l'extrémité  est 
du  quai  a  été  aussi  nettoyé  et  élargi  jusqu'à  45  pieds  sur  une  longueur  de  40  pieds,  don- 
nant une  profondeur  de  10  pieds  à  l'eau  basse. 

.    BELLE-RIVIÈRE. 

Dragage. 

Le  havre  de  Belle-Rivière,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  l'île,  à 
environ  4  milles  à  l'ouest  des  îles  Wood,  et  à  six  milles  à  l'est  de  l'entrée  du  havre  de 
Pinette.  Ce  port  avait  été  aménagé  par  le  gouvernement  provincial,  plusieurs  années 
avant  la  confédération  et  les  travaux  en  ce  lieu  comportaient  deux  brise-lames  établis 
de  chaque  côté  de  l'entrée  et  deux  petits  quais  d'embarquement  de  marchandises  à 
quelque  distance  à  l'intérieur;  mais  les  facilités  offertes  au  trafic  étant  considérées 
insuffisantes,  le  ministère  à  la  demande  des  expéditeurs,  des  commerçants  et  des  habi- 
tants du  district,  a  construit  en  ce  lieu,  en  1912-13,  un  troisième  quai  sur  la  rive  nord 
du  havre  de  Belle-Rivière. 

Pendant  le  présent  exercice  financier,  la  petite  drague  du  ministère,  Pownal,  a 
été  employée  pour  creuser  le  chenal  et  les  approches  du  quai  jusqu'à  une  profondeur 
de  4  pieds,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées,  qui  montent  ici  de  7  pieds.  Le  dragage 
commencé  le  22  juin  a  été  complété  le  26  octobre,  et  15,277  verges  cubes  (mesure  de 
chaland)  de  sable,  de  vase  et  de  cailloux  ont  été  enlevées.  A  cause  du  peu  de  largeur 
de  la  tranchée  et  du  manque  de  profondeur  suffisante  pour  faire  flotter  la  drague  à 
marée  basse,  il  fut  nécessaire  de  jeter  pardessus  bord  1,725  verges  de  déblais,  mais  ces 
déblais  ne  furent  pas  dragués  de  nouveau.  La  longueur  totale  de  la  tranchée  est  de 
1,070  pieds  par  une  largeur  moyenne  de  45  pieds;  cette  tranchée  se  prolonge  environ 
250  pieds  au  delà  du  brise-lames  ouest. 

A  cause  de  la  nature  peu  stable  des  substances  draguées,  on  doit  s'attendre  à  ce 
qu'il  se  fasse  du  remplissage,  mais  tout  de  même  l'amélioration  de  ce  chenal  sera  d'un 
grand  avantage  pour  les  nombreux  vaisseaux  et  petits  bateaux  qui  fréquentent  ce 
havre. 

BONSHAW. 

Bonshaw  est  situé  à  la  tête  de  la  navigation  pour  les  petits  bateaux  sur  la  rivière 
Ouest,  environ  15  milles  à  l'ouest  de  Charlottetown.     La  présence  de  bois  fondrier,  de 
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souches,  de  racines,  de  billots,  de  dosses,  etc.,  a  toujours  été  un  grand  obstacle  à  la 
navigation  dans  cette  rivière.  Afin  d'y  remédier,  on  a  dépensé,  pendant  l'automne  de 
1918,  la  somme  de  $367.57  pour  enlever  ces  obstructions  dans  le  chenal.  Ce  travail 
paraissant  donner  de  bons  résultats,  on  a  continué,  pendant  le  présent  exercice  finan- 
cier, le  nettoyage  de  ce  cours  d'eau,  lorsque  la  marée  et  la  température  le  permettait, 
à  partir  du  6  septembre  jusqu'au  3  novembre.  On  a  enlevé  967  pièces  de  bois,  souches, 
etc.,  et  les  dépenses  se  sont  élevées  au  montant  de  $252.51. 

CARDIGAN,   RIVIÈRE. 

Dragage. 

Le  village  de  Cardigan-Bridge,  comté  de  King,  est  situé  à  la  tête  de  la  navigation 
sur  la  rivière  Cardigan.  En  cet  endroit  se  trouvent  les  quais  d'où  l'on  expédie  le  sur- 
plus des  produits  de  la  ferme  des  districts  environnants.  En  partant  du  quai  du  gou- 
vernement fédéral,  connu  sous  le  nom  du  quai  de  la  Pointe-Lewis,  à  un  mille  en  aval 
du  pont,  le  chenal  est  étroit  et  tortueux,  et  en  certains  endroits  des  battures  s'avancent 
en  pointes,  de  sorte  que  l'accès  aux  quais  est  difficile  pour  les  gros  vaisseaux.  La  dra- 
gue Montagne  du  ministère  a  été  mise  en  opération  pour  améliorer  ce  chenal,  en  1913. 
On  a  enlevé  8,300  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  vase  et  de  sable. 

Pour  continuer  l'amélioration  de  cette  rivière,  la  même  drague  a  été  employée  du 
16  novembre  au  9  décembre  du  présent  exercice  financier.  Pendant  cette  période  de 
temps  on  a  enlevé  14,000  vergis  cubes  (mesure  de  chaland)  de  vase  et  de  glaise,  pour 
élargir  davantage  le  chenal  de  la  rivière  de  chaque  côté,  entre  la  Pointe-Lewis  et  le 
quai  McDonald  sur  une  longueur  de  1,200  pieds.  Un  bassin  d'amarrage  et  de  virage 
pour  les  vaisseaux  a  été  creusé  près  du  côté  est  du  quai  McKenzie.  Le  dragage  a  été 
fait  jusqu'à  12  pieds,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées.  Dans  le  creusage  du  bassin, 
etc.,  au  quai  McKenzie,  il  a  fallu  jeter  pardessus  bord  600  verges  cubes  de  déblais,  mais 
ils  n'ont  pas  été  ensuite  dragués  de  nouveau. 

CARDIGAN-SUD. 

Cardigan-Eiver  (sud),  comté  de  King,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  rivière  Car- 
digan, à  une  petite  distance  en  haut  de  son  entrée  dans  la  baie  de  Cardigan,  et  à  1£ 
mille  au  nord  de  Georgetown  par  terre,  ou  6  milles  par  eau.  Le  quai  de  cet  endroit  fut 
d'abord  construit  par  le  gouvernement  provincial,  il  y  a  plusieurs  années,  et  lorsqu'il 
fut  devenu  hors  de  service,  on  le  transféra  au  gouvernement  fédéral.  Le  28  octobre 
1913,  le  ministère  a  adjugé  un  contrat,  au  montant  de  $9,637,  à  VAnnandale  Lumber 
Co.,  Ltd.,  pour  construire  le  quai  actuel  sur  une  longueur  de  315  pieds,  avec  une  tête 
de  quai,  de  40  x  70  pieds  et  deux  piles  de  direction  du  courant,  chacune  de  90  pieds  de 
longueur  par  20  pieds  de  largeur;  le  tout  étant  construit  sur  une  fondation  en  bois 
rond  et  avec  une  superstructure  en  bois  carré  à  parements  jointifs,  bien  rempli  de  lest. 
La  tête  du  quai  est  pourvue  de  solives  recouvertes  d'un  plancher  en  madriers;  et  l'on 
y  a  construit  une  rampe  convenable  et  un  plan  incliné  où  vient  accoster  le  bateau  à 
vapeur  qui  fait  la  traverse. 

Dragagie. 

Les  fondations  des  piles  de  direction  du  courant  ont  été  préparées  par  la  drague 
Montagne,  dans  l'automne  de  1913,  on  a  enlevé  environ  8,300  verges  cubes  de  vase  et 
de  sable. 

-  Pour  permettre  aux  vaisseaux  d'arriver  plus  facilement  au  quai  et  aussi  creuser 
un  bassin  d'amarrage  sur  le  côté  ouest  du  quai,  la  même  drague,  pendant  la  saison 
dernière,  a  été  employée  du  16  juin  au  9  juillet,  et  du  13  au  14  juillet.  On  a  enlevé 
10,100  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  sable  durci  pour  faire  un  bassin  d'amar- 
rage, de  90  pieds  de  longueur  par  50  pieds  de  largeur,  le  long  de  l'extrémité  extérieure 
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de  la  pile  ouest,  et  pour  nettoyer  les  alentours  du  quai  sur  une  longueur  de  250  pieds 
par  une  largeur  moyenne  de  150  pieds  jusqu'à  une  profondeur  de  8  pieds  à  l'eau  basse 
des  grandes  marées. 

CHARLOTTETOWN. 

-    Dragage. 

Charlottetown,  comté  de  Queen,  est  la  capitale  de  la  province  de  l'Ile-du-Prince- 
Edouard;  sa  population  est  d'environ  12,000  habitants.  Cette  ville  est  située  sur  le 
côté  nord  de  la  rivière  de  l'Est  ou  Hillsborough,  près  de  sa  jonction  avec  les  rivières 
du  Nord  et  de  l'Ouest,  formant  ainsi  un  des  ports  les  plus  beaux  et  les  plus  sûrs  de 
l'Amérique  du  Nord,  dans  lequel  peuvent  ancrer  les  plus  gros  vaisseaux  en  nombre 
considérable.  A  la  suite  de  requêtes  présentées  au  ministère  démontrant  les  retards  et 
la  perte  de  temps  éprouvés  par  les  vaisseaux  à  cause  du  manque  d'un  Marine  Slip  dans 
le  port  pour  les  réparer,  on  a  fait  un  arpentage  et  un  emplacement  a  été  choisi  comme 
«tant  le  mieux  situé  pour  le  but  proposé  ;  le  tout  est  décrit  en  détail  dans  le  rapport  du 
ministère,  de  1913-14. 

Le  contrat  pour  draguer  les  approches  et  l'assise  de  ce  Slip  fut  adjugé  à  M.  V.  T. 
Bertram,  de  Toronto,  le  23  mars  1914;  par  ce  contrat  on  devait  enlever  130,000  verges 
cubes  (mesure  sur  place)  de  sable  et  de  vase,  au  prix  de  28  cents  par  verge  cube.  Les 
travaux  ne  commencèrent  pas  avant  le  16  octobre,  date  de  la  mise  en  opération  de  la 
drague  McDougall  jusqu'au  14  novembre,  alors  que  l'ouvrage  fut  suspendu.  On  avait 
enlevé  en  tout  30,886  verges  cubes  (mesure  sur  place)  de  déblais,  et  2,850  verges  cubes 
furent  jetées  par-dessus  bord.  La  drague  Edmund  Hall  prit  ensuite  l'ouvrage  et  le 
continua  jusqu'au  15  décembre,  date  à  laquelle  on  arrêta  le  dragage  pour  la  saison  à 
cause  des  glaces  accumulées  dans  le  havre. 

La  quantité  totale  de  déblais  enlevée  par  ces  deux  dragues  était  de  48,770  verges 
cubes  (mesure  sur  place),  laissant  une  balance  sous  contrat  de  81,230  verges  cubes  à 
draguer  durant  la  saison  suivante.  Le  coût  des  travaux  alors  exécutés  était  de 
$15,212.75  dépensés  comme  suit:  48,770  verges  cubes  de  déblais,  à  28  cents,  prix  du 
contrat,  dont  4,204  verges  cubes  jetées  par-dessus  bord,  à  18|  cents  par  verge,  plus  le 
remorquage  de  44,269-7  verges  cubes  en  sus  de  la  distance  convenue,  à  1  cent  par 
rerge  et  l'inspection,  donnant  $329.70. 

La  superficie  draguée,  s'étendant  principalement  aux  approches  du  Marine  Slip  pro- 
posé, avait  une  longueur  de  520  pieds  par  une  largeur  moyenne  de  250  pieds,  devant 
avoir  une  profondeur  de  20  pieds  à  marée  basse;  Lorsque  l'ouvrage  fut  suspendu  on 
avait  atteint  une  profondeur  de  17  pieds.  On  avait  fait  aussi  une  petite  partie  du  dra- 
gage jusqu'au  roc  pour  préparer  les  fondations  du  Marine  Slip. 

Après  son  hivernement  à  Charlottetown  et  les  réparations  nécessaires,  la  drague 
Prince1  Edward  fut  mise  en  opération  le  20  juin  au  "  Queen' s  Dock  ",  situé  immédiate- 
ment entre  le  quai  de  MM.  Buntain,  Bell  &  Co.,  et  celui  de  M.  Charles  Lyons.  L'ou- 
yrage  complété  le  5  août  comprenait  l'enlèvement  de  12,300  verges  cubes  (mesure  de 
chaland)  de  vase  molle  et  d'argile,  formant  un  bassin  entre  les  deux  quais,  de  400  pieds 
de  longueur  avec  une  largeur  moyenne  de  60  pieds;  les  premiers  200  pieds  ayant  15 
pieds  de  profondeur  à  mer  basse,  et  le  reste  variant  de  15  à  7  pieds  de  profondeur  à 
l'eau  basse.     Les  grandes  marées  montent  de  9|  pieds. 

CHTNA-POINT. 

Le  quai  de  China-Point,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière 
Orwell,  près  de  son  entrée  dans  la  baie  Orwell.  Premièrement  construit  par  le  gouver- 
nement provincial,  ce  quai  fut  transféré  sous  le  contrôle  du  gouvernement  fédéral  en 
1884.     Ses  dimensions,  etc.,  sont  décrites  dans  le  rapport  annuel  de  1912-13. 

Pendant  la  présente  année,  quelques  petites  réparations  ont  été  faites  aux  solives, 
au  plancher  de  la  travée  extérieure  et  de  la  tête  du  quai.    On  a  aussi  placé  de  la  glaise 
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dans  la  chaussée  des  abords  du  quai.     Les  travaux  commencés  le  19  juin  ont  été  com- 
plétés le  26  août. 

Dépenses,  $2;>;>.21. 

CLIFTON. 

Le  quai  de  Clifton,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  rivière  sud-ouest, 
à  2  A  milles  de  son  entrée  dans  le  havre  de  New-London,  et  immédiatement  en  aval  du 
pont  public,  qui  traverse  la  rivière  à  cet  endroit. 

Ce  quai  a  une  longueur  de  260  pieds,  le  corps  du  quai  ayant  200  pieds  de  longueur 
par  20  pieds  de  largeur.  En  premier  lieu  cette  partie  se  composait  d'une  série  de  piles  et 
travées,  mais  depuis  ces  dernières  ont  été  remplies  en  bois  rond. 

Pendant  la  dernière  saison,  la  tête  du  quai,  ayant  une  longueur  de  60  pieds  et  25 
pieds  de  largeur,  fut  reconstruite  après  avoir  été  considérablement  endommagée  par  les 
tempêtes  d'automne,  etc.;  on  a  aussi  reconstruit  les  façades  des  abords  du  quai. 

Les  travaux  commencés  le  29  juin  ont  été  complétés  d'une  manière  satisfaisante  le 
31  octobre. 

Dépenses,  $1,135. 67. 

COVE-HEAD. 

Le  port  de  Cove-Head,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  la  côte  nord  de  l'île,  à  mi- 
chemin  entre  le  havre  de  Rustico  k  l'ouest  et  le  port  de  Tracadie  à  l'est.  Cette  place 
esi  très  bien  décrite  dans  le  rapport  annuel  de  1912-13. 

Pendant  ces  quelques  dernières  années,  un  petit  chenal  s'étant  frayé  un  chemin 
autour  de  l'extrémité  du  barrage  de  déviation  en  gagnant  vers  l'est  en  dehors  du  che- 
nal principal,  il  fut  décidé  de  prolonger  lé  barrage  afin  de  garder  toute  l'eau  dans  un 
seul  chenal  et  de  tirer  tout  le  bénéfice  possible  de  cet  afïouillement. 

Ce  prolongement  a  été  commencé  le  1er  septembre  1914,  sur  une  longueur  de  96 
pieds  par  15  pieds  de  largeur  au  sommet.  Cette  structure  est  en  caisson  de  bois  rond, 
complètement  remplie  de  lest  et  recouverte  d'un  plancher,  l'extrémité  extérieure  est 
protégée  par  une  palée  en  pilotis  jointifs.  Les  travaux  ont  été  complétés  d'une 
manière  satisfaisante  le  19  novembre. 

La  dépense  totale  pendant  l'exercice  financier  a  été  de  $2,502.50. 

FRANKLIN-POINT. 

Franklin-Point  se  trouve  en  dedans  du  havre  de  Charlottetown  sur  la  rive  ouest 
de  la  rivière  du  Nord  près  de  son  confluent  avec  la  rivière  de  l'Est  ou  Hillsborough 
et  la  rivière  de  l'Ouest. 

Pour  offrir  des  facilités  de  transport  aux  habitants  qui  occupent  les  emplacements 
riverains  30,  31  et  32,  et  ceux  de  la  partie  sud-ouest  du  comté  de  Queen,  on  passa  un 
marché  le  5  décembre  1912  avec  MM.  Harvey  D.  McEwen,  Kimble  Coffm  et  Kimble 
A.  Webster,  leur  accordant  la  construction  d'un  quai  pour  le  bateau  de  la  traverse  et 
pour  l'expédition  des  marchandises. 

Les  travaux  commencés  le  8  mai  1913  furent  achevés  le  8  septembre  1914. 

Ce  quai,  tel  que  construit,  a  une  longueur  de  658  pieds  et  s'étend  jusqu'à  une  pro- 
fondeur de  10  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ;  mais  il  a  fallu  faire  du  dragage 
pour  se  procurer  des  bassins  d'amarrage  sur  les  côtés  du  quai,  et  un  bassin  particulier 
pour  le  bateau  traversiez 

Pendant  la  dernière  saison,  du  13  au  23  novembre  et  le  1er  décembre,  la  drague 
du  ministère,  Prince-Edward  a  enlevé  1,050  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  sable 
et  de  glaise  pour  creuser  un  bassin  entre  les  deux  piles  de  direction  pour  y  loger  \e 
bateau  traversiez,  ce  bassin  a  une  profondeur  de  8  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes 
marées.  L'année  prochaine,  on  se  propose  de  creuser  les  autres  bassins  dJamarrage. 
A  cause  du  peu  de  largeur  du  "'  dock  "  et  pour  faire  l'ouvrage  plus  promptement,  il  a 
été  nécessaire  de  jeter  par-dessus  bord  400  verges  cubes  de  déblais,  qui  ont  été  déposés 
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à  la  main  sur  les  côtés  des  piles  de  direction.  La  superficie  draguée  mesure  100  pieds 
de  longueur  par  une  largeur  moyenne  de  50  pieds. 

Il  ne  sera  plus  nécessaire  de  faire  d'autre  dragage  dans  le  "  dock  ".  La  différence 
entre  les  levés  du  site  et  le  mesurage  fait  sur  les  chalands  esf  de  1  à  1.31. 

Les  grandes  marées  montent  de  91  pieds. 

RIVIÈRE   DES   FRANÇAIS    (FRENCH   RIVER) . 

La  rivière  des  Français  a  son  embouchure  sur  le  côté  ouest,"  tout  près  de  l'entrée 
de  la  baie  New-London,  qui  est  située  sur  la  côte  nord  de  l'île.  La  rivière  est  navi- 
gable sur  une  distance  d'environ  un  mille  à  partir  de  son  embouchure.  En  1913,  le 
ministère  a  reconstruit  un  vieux  quai  situé  à  la  tête  de  la  navigation  sur  la  rivière, 
qui  était  connu  sous  le  nom  de  "  Quai  Simpson  ".  Cette  propriété  avait  été  achetée 
par  le  ministère  pour  la  somme  de  $300.  Les  travaux  de  reconstruction  ont  été  décrits 
dans  le  rapport  de  l'année  1913-14.  Au  cours  de  la  saison,  la  drague  du  ministère 
Montagne  a  été  employée  pour  agrandir  le  bassin  de  virage  et  pour  creuser  des  bassins 
d'amarrage  près  du  quai.  Les  travaux  furent  commencés  le  7  août  et  terminés  le 
15  du  même  mois  ;  4,200  verges  cubes  de  sable  et  de  vase  furent  enlevées.  Comme  l'eau 
n'était  pas  assez  profonde  pour  permettre  à  l'outillage  de  flotter  librement,  on  dut  jeter 
par-dessus  bord  1,200  verges  cubes  de  déblais,  dont  la  moitié  fut  ensuite  reprise  et 
transportée  ailleurs  par  les  chalands.  *  Le  bassin  d'amarrage  sur  le  côté  est  du  quai 
a  une  largeur  de  80  pieds  et  une  longueur  de  90  pieds,  avec  une  profondeur  de  9  pieds, 
à  l'eau  basse  des  grandes  marées,  au  bout  extérieur  ;  cette  profondeur  va  en  diminuant 
graduellement  jusqu'à  5  pieds  au  bout  opposé.  Le  bassin  du  côté  ouest  a  une  lon- 
gueur de  90  pieds  et  une  largeur  moyenne  de  60  pieds,  avec  une  profondeur  de  9  pieds 
aux  basses  eaux. 

On  a  agrandi  et  amélioré  les  abords  du  quai,  sur  le  côté  ouest  du  chenal,  en  y 
creusant  une  tranchée  de  350  pieds  de  longueur,  et  de  60  pieds  de  largeur,  donnant 
une  profondeur  de  9  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

La  drague  se  rendit  ensuite  à  Tembouchure  de  la  rivière  et,  le.  17  août,  commença 
le  travail  pour  élargir,  redresser  et  approfondir  le  chenal  d'entrée.  L'ouvrage  fut 
terminé  le  28  août;  on  avait  dragué  un  chenal  de  1,200  pieds  de  longueur,  40  pieds  de 
largeur  et  9  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse  des  grandes  marées,  ce  qui  avait  néces- 
sité l'enlèvement  de  10,200  verges  cubes  de  sable  et  de  vase. 


Graham's-Pond,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  côte  est  de  l'île,  à  environ  5  milles 
au  sud-est  de  l'entrée  de  la  baie  de  Cardigan  et  à  la  même  distance  au  nord  du  havre 
de  Murray. 

L'étang  {Pond)  et  les  travaux  du  havre  ont  été  décrits  dans  les  rapports  de  1907- 
08-09  et  1912-13.  Au  cours  des  dernières  années,  les  ouvrages,  qui  étaient  de  construc- 
tion légère  et  peu  dispendieuse,  ont  été  presqu'entièrement  reconstruits.  Cette  année  on 
a  terminé  la  reconstruction  des  quais  et  on  les  a  remis  en  bon  état.  Les  travaux  furent 
commencés  le  15  juillet  et  terminés  le  30  septembre  au  coût  total  de  $1,491.82. 

GRANDE-RIVIÈRE. 

Les  quais  de  Grande-Rivière  sont  situés  directement  vis-à-vis  l'un  de  l'autre  près 
de  l'entrée  de  la  Grande-Rivière,  dans  la  baie  de  Richmond.  Le  quai  du  côté  sud  se 
trouve  à  neuf  milles  de  Summerside,  qui  est  le  chef-lieu  du  comté  de  Prince,  et  la  dis- 
tance entre  les  deux  quais  est  d'environ  2,000  pied^.  Ces  quais  avaient  été  construits 
par  le  gouvernement  provincial;  ils  étaient  peu  solides  et,  peu  de  temps  après  leur 
construction,  ils  devinrent  tellement  endommagés  qu'ils  ne  rendirent  aucun  service  aux 
expéditeurs.  Cependant  ils  furent  d'un  grand  service  comme  abri  et  ils  furent  utilisés 
par  un  bateau  traversier  maintenu  par  le  gouvernement  provincial.    Plus  tard  ces  deux 
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quais  furent  cédés  au  gouvernement  fédéral  qui  les  fit  reconstruire,  tel  qu'on  Fa  décrit 
au  long  dans  le  rapport  1913-14. 

Le  2  juillet,  on  autorisa  la  construction  de  deux  plans  inclinés  sur  chaque  quai  afin 
de  faciliter  l'accostage  du  petit  bateau  dé  la  traverse.  Les  travaux  furent  commencés 
le  1er  septembre  et  continués  en  divers  temps  jusqu'au  10  mars,  date  à  laquelle  ils 
étaient  terminés.    Le  coût  total  en  a  été  de  $1,434.06. 

Chaque  plan  incliné  est  construit  en  forme  de  "  V  ",  ayant  des  abords  de  40  pieds 
de  longueur  et  une  largeur  moyenne  de  18  pieds.  Les  fondations  sont  faites  en  pilotis 
et  la  superstructure  en  bois  équarri,  lesté  avec  de  la  pierre.  Le  sommet  a  été  nivelé  avec 
du  gravier  et  de  la  glaise.  Les  jetées  de  direction,  construites  avec  des  chevalets  de 
pilotis,  ont  une  longueur  de  40  pieds  et  une  largeur  de  8  pieds.  Les  moises,  le  couronne- 
ment et  le  lambrissage  du  côté  intérieur  sont  en  madriers  de  trois  pouces. 

higgin's-shore  (grève  de  higgin). 

Le  quai  de  la  grève  de  Higgin,  comté  de  Prince,  est  situé  sur  les  bords  de  la  baie 
Egmont,  à  environ  10  milles  au  nord  du-  cap  Egmont,  et  six  milles  à  l'ouest  de  la  gare 
de  Kichmond,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard.  Ce  quai, 
construit,  il  y  a  longtemps,  par  le  gouvernement  provincial,  figure  au  nombre  des 
ouvrages  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  que  le  gouvernement  fédéral  prit  sous  son  con- 
trôle en  1884-05.     On  trouvera  sa  description  complète  dans  les  rapports  de  1908-09-10. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  on  a  dépensé  $150,  du  14  juillet  au  7  août,  pour 
réparer,  avec  de  la  pierre  et  du  gravier,  une  partie  de  la  chaussée  qui  avait  été  emportée 
par  l'eau,  et  pour  des  réparations  générales  au  plancher  de  la  tête  du  quai. 


Le  quai  de  Hurd's-Point,  comté  de  Prince,  est  situé  sur  le  côté  sud  du  havre  de 
Bedèque  ou  Summerside.  C'est  un  des  quais  qui  appartenaient  autrefois  à  la  province 
de  l'Ile-du-Prince-Edouard  et  dont  le  gouvernement  fédéral  a  pris  le  contrôle  en  1883-84. 
Il  a  été  complètement  décrit  dans  le  rapport  de  1912-13. 

Au  cours  de  la  saison,  des  réparations  nécessaires  au  plancher  et  aux  solives  de  la 
partie  extérieure  des  abords  ont  été  faites,  nécessitant  l'emploi  d'environ  dix  mille  pieds 
de  madriers  de  3  pouces.  Les  travaux  furent  commencés  le  15  octobre  et  terminés  le 
24  octobre  au  coût  de  $286.52. 

kier's-shore. 

Le  quai  de  Kier's-Shore,  comté  de  Prince,  est  situé  sur  le  côté  est  de  la  baie  Eich- 
mond;  cet  endroit  est  aussi  connu  sous  le  nom  de  havre  de  Malpèque.  Le  quai  a  une 
longueur  de  1,033  pieds  ;  il  sert  aux  expéditeurs  de  produits  agricoles,  des  poissons,  etc., 
ainsi  que  pour  les  importations  de  charbon,  de  pierre  à  chaux,  de  bois  et  de  marchan- 
dises générales. 

Du  18  août  au  1er  septembre,  quelques  menues  réparations  ont  été  faites  au  plan- 
cher de  la  tête  du  quai  et  la  chaussée  d'accès  en  glaise  a  été  réparée  avec  de  la  pierre 
concassée  ;  les  dépenses«ont  été  de  $114.91. 

QUAI   LAMBERT. 

Le  quai  Lambert,  à  Montague,  comté  de  King,  est  situé  à  la  tête  de  la  navigation, 
sur  la  rivière  Montague,  immédiatement  au-dessous  du  pont.  Le  quai  est  parallèle  au 
chenal  sur  une  distance  de  310  pieds  et  a  une  largeur  de  24  à  25  pieds.  Il  est  composé 
d'une  série  de  pilotis  de  support,  mec  couronnement,  solives  et  plancher.  Il  y  a  aussi 
un  caisson  à  parements  ouverts  qui  a  été  construit  en  arrière  du  quai  pour  prévenir 
l'érosion  de  la  berge. 

Des  réparations  temporaires  étaient  devenues  nécessaires  au  plancher  et  aux 
solives,  cet  ouvrage  fut  fait  du  9  au  22  septembre,  au  coût  de  $123.53. 
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LITTLE-SANDS. 

Little-Sands,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  l'île  et  la  côte  nord  du 
détroit  de  Northumberland,  à  8  milles  du  Cap-Bear,  et  4  milles  à  l'est  du  havre  de 
Wood-Islands.  La  description  de  cet  endroit  est  faite  dans  le  rapport  .de  l'année 
1913-14. 

Un  arrêté  en  conseil,  en  date  du  13  janvier  1914,  autorisait  l'acceptation  de  la  sou- 
mission de  MM.  Phillips,  Mutch  et  McLean,  pour  la  construction  d'un  quai,  en  caissons 
faits  de  bois  équarri,  de  240  pieds  de  longueur  et  de  30  pieds  de  largeur  au  sommet,  avec 
tous  les  travaux  d'excavation  et  de  nivellement  des  abords,  etc.  L'ouvrage  fut  commencé 
par  les  entrepreneurs  le  8  mai  et  terminé  d'une  manière  satisfaisante  le  2  octobre.  Le 
coût  total  des  travaux  a  été  de  $18,484.62. 

mcarthur's  landing. 

McArthur's  Landing,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  la  rivière  West,  à  13  milles 
de  Charlottetown,  et  à  environ  2  milles  au-dessus  du  pont  de  la  rivière  West.  En 
réponse  à  une  demande  des  habitants  de  ce  district  pour  qu'on  leur  accorde  plus  de 
facilités  pour  l'expédition  de  leurs  marchandises  par  les  petits  bateaux,  un  arpentage 
des  lieux  fut  fait.  Le  10  octobre  1913,  on  envoya  au  ministère  un  plan  et  l'estima- 
tion du  coût  d'un  petit  débarcadère  qui  serait  construit  en  utilisant  les  restes  d'un 
vieux  quai  abandonné.  La  propriété  fut  transférée  au  ministère  par  le  gouvernement 
local  et  les  travaux  commencés  le  19  octobre  1914;  ils  furent  terminés  le  30  novembre 
au  coût  de  $566.66. 

On  a  réparé  les  anciens  abords  du  quai,  ayant  une  longueur  de  60  pieds  et  une 
largeur  de  22  pieds  et  on  a  construit  une  pile  de  tête  additionnelle  de  25  pieds  par  30 
pieds,  composée  de  chevalets  en  pilotis,  avec  pièces  de  couronnement,  solives  et  plan- 
cher; les  côités  et  les  bouts  ont  été  garnis  de  défenses  en  pilotis  placées  à  tous  les  5 
pieds. 

MCAULAY    (QUAI). 

Le  quai  de  McAulay,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière 
Pinette,  près  de  son  entrée  dans  le  détroit  de  Northumberland.  Le  quai  a  été  cons- 
truit autrefois  par  le  gouvernement  local,  mais  n'ayant  pas  été  réparé  durant  ces  der- 
nières années  il  était  tombé  en  ruine  complète.  Comme  les  exigences  du  trafic  en  ce^ 
endroit  nécessitaient  un  quai,  le  ministère  a  entrepris  sa  reconstruction,  et  un  contrat 
pour  la  somme  de  $7,438,  a  été  adjugé  le  28  octobre  dernier,  à  YAnnandale  Lumber 
Oo.}  Ltd.. 

Le  quai  comprend  des  abords  de  625  pieds  de  longueur,  par  20  pieds  de  largeur, 
ayant  des  fondations  en  pilotis  posés  à  joints  clos,  et  une  superstructure  en  bois  carré, 
avec  une  chaussée  en  glaise  sur  le  sommet,  et  des  défenses  sur  les  côtés,  placées  à  tous 
les  10  pieds,  d'axe  en  axe.  La  tête  du  quai  est  formée  d'une  pile,  de  50  pieds  par  30 
pieds,  construite  d'une  manière  analogue,  mais  ayant  en  plus  des  solives,  un  plancher 
et  un  lambrissage  en  pilotis  jointifs.  Le  quai  se  prolonge  environ  jusqu'au  bord  du 
chenal.  Les  travaux  commencés  par  les  entrepreneurs,  le  9  septembre  ont  été  com- 
plétés d'une  manière  satisfaisante  le  16  décembre. 

MCCONNOLL    (QUAl). 

Le  quai  McConnoll  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  East  ou  Hillsborough, 
à  environ  8£  milles  de  Charlottetown;  il  est  la  propriété  du  gouvernement  local.  Le 
quai  sert  principalement  de  poste  d'accostage  du  bateau  traversier  et  aussi  à  l'expédi- 
tion des  produits  de  la  ferme.  Pendant  ces  dernières  années,  la  profondeur  de  l'eau 
a  graduellement  diminué  au  bout  du  quai,  et  présentement  la  grève  vient  à  sec  à  l'eau 
basse  des  grandes  marées.  Pour  obvier  à  cet  inconvénient,  on  a  mis  en  opération  la 
drague  Prince  Edward  du  25  au  30  novembre,  et  1,100  verges  cubes  (mesure  de  cha- 
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land)  de  vase  ont  été  enlevées,  formant  une  tranchée  de  130  pieds  de  longueur  par  40 
pieds  do  largeur,  dans  ce  chenal  à  partir  de  l'eau  profonde  jusqu'au  bout  du  quai,  ee 
qui  donne  une  profondeur  moyenne  de  7  pieds  d'eau  à  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

MIMINIGASH. 

Le  port  de  Miminigash,  comté  de  Prince,  est  situé  sur  la  côte  nord-ouest  de  l'île, 
à  environ  15  milles  au  sud  du  cap  Nord,  et  à  18  milles  au  nord  de  la  pointe  Ouest. 

Les  travaux  pour  l'aménagement  d'un  bassin  dans  ce  port  furent  commencés  en 
L878  par  le  gouvernement  fédéral,  et  ils  ont  été  poursuivis  à  différentes  époques,  tel 
qu'il  est  rapporté  dans  le  rapport  annuel  de  1912-13. 

Ces  travaux  comprennent  des  quais  ou  brise-lames  de  chaque  côté  du  "Hun". 

Pendant  l'année  actuelle,  on  a  fait  quelques  réparations  au  plancher  du  brise- 
lames  du  côté  sud  et  à  la  façade  du  quai  du  côté  du  nord,  à  son  extrémité  près  du 
rivage,  tous  les  pilotis  jointifs  et  les  défenses  ont  été  renouvelés  là  où  c'était  néces- 
saire. Les  travaux  commencés  le  1er  septembre  ont  été  achevés  le  26  octobre,  au  coût 
de  $999.22. 

MOUNT-STEWART. 

Le  village  de  Mount-Stewart,  comté  de  Queen,  est  situé  à  la  tête  de  la  navigation 
de  "la  rivière  Hillsborough,  à  environ  18  milles  à  l'est  de  Charlottetown  ;  c'est  le  point 
de  jonction  des  embranchements  de  Souris  et  de  Georgetown,  sur  le  chemin  de  fer  de 
l'Ile-du-Prince-Edouard.  Sa  population  est  de  500  âmes  environ,  tandis  que  les  arron- 
-  dissements  populeux  d'alentour  comptent  plus  de  1,500  habitants,  qui  sont  très  intéres- 
sés à  l'amélioration  des  facilités  à  offrir  au  trafic  qui  se  fait  par  goélettes  et  pour  les- 
quelles des  quais  ont  été  construits  en  la  manière  décrite  dans  les  rapports  annuels  de 
1908-09-10.  On  a  fait  en  même  temps  des  travaux  de  dragage  considérables  dans  le 
chenal  qui  n'avait  auparavant  qu'une  profondeur  moyenne  de  2  pieds  à  l'eau  basse  des 
grandes  marées.     Ces  travaux  sont  décrits  dans  le  rapport  de  1913-14. 

Pendant  la  présente  année,  du  9  au  23  septembre  on  a  fait  quelques  légères  répa- 
rations à 'la  chaussée  du  quai,  et  les  dépenses  se  sont  élevées  à  $174.75. 

MURRAY-HARBOUR. 

Murray-Harbour  (rivière  du  Sud)  est  situé  à  l'extrémité  sud-est  du  comté  de 
King;  la  rivière  se  décharge  dans  le  détroit  de  Northumberland  et  draine  une  région 
agricole  très  fertile.  Le  chenal  de  la  rivière  du  Sud,  immédiatement  à  l'intérieur  du 
havre,  est  étroit  et  tortueux,  partiellement  obstrué  par  des  battures  et  des  pointes. 
On  a  beaucoup  amélioré  la  partie  supérieure  de  la  rivière,  connue  sous  le  nom  de 
"  Xarrows  ",  jusqu'au  pont.  Il  y  a  une  vingtaine  d'années,  la  drague  du  ministère 
Prince  Edward  y  a  creusé  un  chenal  droit  et  profond.  Cependant,  durant  ces  dernières 
années,  ce  chenal  s'est  graduellement  rempli  de  terre  d'alluvion,  et  la  partie  inférieure 
de  la  rivière  est  devenue  de  plus  en  plus  difficile  à  naviguer.  C'est  pourquoi,  dans  le  but 
d'améliorer  cet  état  de  choses,  un  contrat  a  été  adjugé,  le  16  juin  dernier,  à  M.  V.  T. 
Bertram  pour  enlever  58,000  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  sable  et  de  glaise,  au 
prix  de  24c.  paij  verge  cube.  Les  travaux  ont  été  commencés,  le  15  juillet,  avec  la  drague 
E.  B.  N°  1,  et  continués  jusqu'à  la  fin  d'août  lorsque  la  drague  fut  envoyée  à  Eustico 
pour  y  faire  du  dragage,  mais  cette  drague  fît  naufrage  en  gagnant  cet.  endroit.  Alors 
l'entrepreneur  amena  la  drague  Edmund  Hall  N°  1  dans  ce  district  pour  compléter  son 
contrat  à  Murray-Harbour  avant  la  clôture  de  la  saison.  Cependant,  cette  drague  étant 
arrivée  trop  tard  à  Charlottetown,  on  ne  commença  pas  les  travaux  et  elle  fut  mise  en 
quartiers  d'hiver.  La  date  du  contrat  ayant  été  prolongée  par  autorisation,  la  drague 
Edmund  Hall  N°  1  se  rendit  à  Murray-Harbour  et  fut  mise  en  opération  le  12  mai  et 
l'ouvrage  fut  complété  le  5  juin  1914.  Pendant  cette  période,  on  a  enlevé  36,098-6 
verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  vase  et  de  glaise,  ce  qui  a  procuré  un  bon  chenal 
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d'environ  1  mille  de  longueur  par  70  à  80  pieds  de  largeur  sur  une  profondeur  moyenne 
de  10  pieds,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

La  quantité  totale  de  déblais  dragués  pendant  les  deux  saisons  a  été  de  59,599-9 
verges  cubes,  au  prix  de  $14,293.21,  avec  en  plus  un  montant  de  $316.20'  pour  les  frais 
d'inspection. 

Les  dépenses  de  l'année  dernière  ont  été  de  $8,603.66  pour  les  travaux  et  de  $169.80 
pour  les  frais  d'inspection. 

NEW-LONDON. 

Xew-London,  comté  de  Queen,  se  trouve  sur  la  côte  nord  de  l'île,  à  environ  10 
milles  à  l'est  de  l'entrée  de  la  baie  de  Richmond,  et  à  9  milles  à  l'ouest  du  port  de 
Rustico.  Le  port  ou  la  baie  de  New-London,  a,  depuis  son  entrée,  environ  trois  milles 
de  longueur,  et  à  peu  près  la  même  largeur.  Les  rivières  Sud-Ouest,  Stanley,  French 
et  Hope  qui  s'y  jettent  sont  toutes  navigables  pour  de  petits  vaisseaux  et  l'on  y  a 
construit  des  quais  pour  favoriser  l'expédition  des  produits.  Les  régions  avoisinant 
le  port  sont  bien  cultivées,  très  productives  et  très  peuplées.  De  grandes  quantités  de 
marchandises  générales,  de  charbon,  de  bois  de  charpente,  etc.,  y  sont  importées  par 
bateaux,  cette  partie  de  l'île,  comme  beaucoup  d'autres,  ne  disposant  pas  de  facilités 
de  transport  par  voies  ferrées.  Le  port  est  aussi  très  fréquenté  comme  station  de  pêche 
et  comme  refuge,  car  il  est  très  bien  situé,  à  proximité  des  meilleures  pêcheries  du  golfe 
Saint-Laurent. 

L'amélioration  de  l'entrée  du  port  fut  commencée  en  1878  par  le  ministère  et 
ensuite  continuée  en  la  manière  décrite  dans  les  rapports  de  1908-09  et  1912-13. 

Pendant  la  présente  saison,  la  somme  de  $1,206.18  a  été  dépensée  pour  reconstruire 
et  renforcer  les  faces  extérieures  de  la  pile  de  l'extrémité  du  quai,  et  pour  faire  le  rem- 
plissage nécessaire  en  fascines  et  en  pierre  dans  l'ouvrage  de  protection. 

Les  travaux  commencés  le  2  juillet  ont  été  complétés  le  30  octobre. 

-    NEWPORT. 

Xewport,  ou  Cardigan-nord,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Cardigan,  à  peu 
de  distance  en  haut  de  son  entrée  dans  la  baie  Cardigan,  et  à  environ  5  milles  en  aval  du 
village  au  pont  de  Cardigan.  Le  quai  de  Newport  est  un  des  quais  de  l'Ile-du-Prince- 
Edouard  transférés  au  gouvernemeut  fédéral  en  1884,  alors  qu'il  fut  presqu' entièrement 
reconstruit  par  les  diverses  réparations  et  améliorations  faites  de  temps  en  temps,  les- 
quelles sont  décrites  dans  le  rapport  annuel  de  1904-05. 

Pendant  la  dernière  saison,  les  10  et  11  et  du  15  au  21  juillet,  la  drague  du  minis- 
tère, Montagne,  a  enlevé  3,500  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  sable  et  de  vase  pour 
améliorer  les  bassins  d'amarrage  aux  extrémités  et  sur  les  côtés  du  quai.  Par  ce  dra- 
gage on  a  obtenu  une  profondeur  de  12  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées,  sur  une 
longueur  de  100  pieds  par  40  pieds  de  largeur  sur  le  côté  ouest  du  quai,  tandis  que  du 
côté  est  on  a  creusé  un  bassin  de  100  pieds  de  longueur  par  50  pieds  de  largeur  avec  12 
pieds  de  profondeur  ;  dans  les  100  pieds  suivants  en  gagnant  vers  le  rivage  la  profondeur 
de  l'eau  diminue  graduellement  jusqu'à  8  pieds. 

NORTH-RIVER-BRIDGE. 

North-River-Bridge,  comté  de  Queen,  est-  situé  à  la  tête  de  la  navigation  sur  la 
rivière  du  nord,  à  4|  milles  de  Charlottetown,  par  eau.  Les  districts  environnants  sont 
très  fertiles  en  produits  agricoles,  dont  on  exporte  le  surplus.  On  y  importe  aussi 
de  la  houille,  du  bois,  de  la  pierre  à  chaux,  etc.  La  reconstruction  du  pont  à  cet  endroit 
par  un  pont  en  fer  a  fait  cesser  tout  trafic  d'exportation  ou  .d'importation  à  ce  pont 
même,  de  sorte  qu'il  a  fallu  se  procurer  un  quai  convenable  placé  immédiatement  en 
aval  du  pont  original.  C'est  cet  ouvrage  que  le  ministère  a  entrepris  durant  la  présente 
saison.  Il  avait  été  d'abord  décidé  de  faire  exécuter  les  travaux  à  la  journée,  mais  il 
fut  impossible  de  se  procurer  le  bois  requis  dans  la  localité  en  temps  convenable  à  des 
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prix  raisonnables.  Des  soumissions  furent  alors  demandées  et  on  accorda,  le  28  octobre, 
un  contrat  à  M.  Joseph  Hughes  pour  la  somme  de  $3,490,  pour  la  construction  d'un 
quai  comprenant  des  abords  de  180  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  avec  une 
substructure  en  bois  rond  et  une  superstructure  en  bois  carré  couverte  d'une  chaussée 
on  argile;  une  tête  de  quai  de  80  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur,  construite 
d'une  manière  analogue  aux  abords,  sauf  que  le  sommet  est  couvert  avec  des  solives  en 
bois  pavées  en  madriers. 

Les  travaux  commencés  le  29  mai  ont  été  complétés  d'une  manière  satisfaisante  le 
1<»  décembre. 

PAXMURE    ISLAND    (i/ÎLE    PANMURE). 

L'île  Panmure  est  située  sur  le  côté  sud  de  l'entrée  du  port  de  Georgetown,  sur 
la  côte  est  de  l'Ile  du  Prince-Edouard.  Pendant  les  années  de  1904-05-06,  le  minis- 
tère a  construit  un  quai  sur  le  côté  sud  de  l'île  dans  la  baie  St.  Mary,  et  en  1907-08, 
on  y  a  ajouté  un  prolongement,  cet  ouvrage  est  décrit  dans  le  rapport  annuel  de 
1907-08. 

Pendant  le  présent  exercice  financier,  on  a  fait  des  travaux  à  la  journée,  consis- 
tant à  exhausser,  renforcer  l'extrémité  extérieure  du  quai,  et  préparer  le  tout  pour  y 
faire  du  dragage  plus  tard. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  juillet  et  complété  le  15  octobre,  au  coût  de 
$998.36. 

On  a  enfoncé  des  pilotis  de  support  à  7  pieds  d'espace,  d'axe  en  axe,  le  long  des 
30  pieds  extérieurs  du  quai;  des  moises  ont  été  mises  en  place  et  une  palée  en  pilotis 
jointifs.  A  la  tête  du  quai  des  solives  et  des  madriers  ont  été  renouvelés,  et  la  chaus- 
sée des  abords  a  été  remplie  de  pierre  concassée  sur  une  longueur  de  270  pieds. 

PORT-HILL   (QUAl). 

Port-Hill,  comté  de  Prince,  est  un  établissement  situé  sur  la  rive  nord-ouest  de  la 
baie  de  Richmond,  et  où  se  trouve  un  lieu  connu  sous  le  nom  de  Cooper-Road,  dans 
le  fond  nord,  et  qui  a  été  choisi  pour  l'emplacement  d'un  petit  appoiitement  auxiliaire 
à  l'appontement  sur  l'île  Lennox;  ces  deux  ouvrages  devant  servir  à  la  commodité  de 
la  région  en  général,  et  de  débarcadère  aux  Sauvages  de  la  réserve  sur  l'île  Lennox. 

Les  travaux  sont  décrits  dans  le  rapport  annuel  de  1911-12. 

Pendant  le  présent  exercice  financier,  afin  d'atteindre  une  profondeur  d'eau  plus 
considérable,  et,  aussi  avoir  plus  d'espace  au  bout  du  quai  pour  y  tourner  les  voitures, 
etc.,  on  a  construit  un  prolongement  de  40  pieds  de  longueur.  Les  travaux,  exécutés 
à  la  journée,  ont  été  commencés  le  28  septembre  et  terminés  le  31  décembre,  au  coût 
de  $2,087.63.  La  pile  est  construite  avec  une  substructure  en  bois  rond  et  une  super- 
structure en  bois  carré,  remplie  totalement  de  lest,  couverte  d'un  plancher  en  madriers 
fixés  sur  des  solives.  Sur  les  côtés  de  ce  prolongement  on  a  enfoncé  des  défenses  dou- 
bles en  pilotis,  à  chaque  10  pieds  de  distance,  d'axe  en  axe. 

POWNAL. 

Le  quai  de  Pownal,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  la  côte  nord  de  la  baie  d'Hills- 
borough,  à  environ  neuf  milles  à  l'est  de  Charlottetown.  Il  fut  construit  par  le  gou- 
vernement provincial,  plusieurs  années  avant  la  Confédération,  et  compte  parmi  les 
quais  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  qui,  en  1883-84,  passèrent  sous  le  contrôle  du  gou- 
vernement fédéral,  et  depuis  cet  époque,  on  a  dépensé  par  intervalles  de  légères  som- 
mes pour  le  maintenir  dans  un  état  praticable  et  l'empêcher  de  tomber  entièrement 
en  décrépitude,  réparations  dont  on  trouvera  les  détails  dans  les  rapports  du  ministère 
de  1907-08,  1909-10  et  1912-13. 

Pendant  la  présente  saison,  du  21  septembre  au  10  octobre,  on  a  fait  quelques 
réparations  à  une  partie  des  parements,  aux  pilotis.     Le  plancher  et  les  solives  des 
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travées  ont  été  renouvelés  là  où  c'était  nécessaire  ;  la  chaussée-  a  été  aussi  refaite  en 
certains  endroits.     Les  travaux  ont  coûté  la  somme  de  $335.33. 

ROCKY-POINT. 

Le  quai  de  Rocky-Point,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  rivière 
Ouest,  immédiatement  à  l'ouest  de  l'entrée  du  port  de  Charlottetown.  Ce  quai,  actuel- 
lement au  service  exclusif  du  bateau  traversier,  sert  au  trafic  entre  Charlottetown  et 
la  partie  sud-ouest  du  comté  de  Queen.  Il  appartient  au  gouvernement  local,  mais 
étant  très  vieux  et  de  construction  peu  solide,  il  est  devenu  presque  hors  de  service. 
C'est  pourquoi,  dans  le  but  de  procurer  tout  l'accommodement  nécessaire  à  l'expédi- 
tion des  produits  et  au  trafic  de  cette  région,  le  ministère  des  Travaux  Publics,  par 
un  arrêté  du  Conseil  en  date  du  7  mars  1914,  a  autorisé  l'acceptation  de  la  soumission 
de  M.  Harvey  D.  McEwen,  pour  la  construction  d'un  quai  près  du  quai  actuel  de  la 
traverse,  à  Rocky-Point  pour  un  montant  approximatif  de  $31,749,  basé  sur  des  prix 
d'unités  des  matériaux  mentionnés  dans  la  soumission. 

Lorsqu'il  sera  complété,  ce  quai  aura  une  longueur  totale  de  600  pieds,  compre- 
nant: des  abords  de  325  pieds  de  longueur  par  22  pieds  de  largeur;  une  tête  de  quai 
de  160  pieds  de  longueur;  deux  piles  de  direction,  de  115  pieds  de  longueur  par  24  pieds 
de  largeur,  formant  un  dock,  muni  d'un  débarcadère  en  plan  incliné  rendu  mobile  au 
moyen  de  flotteurs,  pour  le  service  du  bateau  traversier. 

Les  fondations  du  quai  sont  en  bois  rond  tandis  que  la  superstructure  est  en  bois 
carré,  le  tout  rempli  de  lest,  à  l'exception  des  piles  de  direction  qui  sont  construites 
entièrement  en  pièces  de  bois  de  12  x  12  pouces,  et  protégées  par  un  lambrissage  en 
bois  dur  de  10  x  10  pouces,  sur  le  côté  formant  le  dock.  La  partie  centrale  du  quai 
sur  une  longueur  de  115  pieds,  est  finie  avec  des  solives  recouvertes  de  madriers. 

Les  travaux  commencés  le  2  juin  ont  été  continués  sans  arrêt  jusqu'au  26  octobre, 
alors  qu'ils  furent  suspendus  pour  la  saison;  on  a  complété  les  abords  de  325  pieds  de 
longueur,  ainsi  qu'une  partie  de  la  tête  du  quai.  Le  montant  dépensé  sur  le  contrat, 
pendant  l'exercice  financier,  a  été  de  $13,316.80. 

RUSTICO. 

Le  port  de  Rustico  est  situé  sur  la  côte  nord  de  l'île,  à  mi-chemin  environ  entre  la 
Pointe-Nord  et  la  Pointe  de  l'Est.  On  y  compte  une  population  de  3,000  habitants 
s'occupant  d'agriculture  et  de  pêche  (cet  endroit  est  un  des  postes  de  pêche  les  plus 
importants  de  l'île).  Les  exportations  des  produits  agricoles  et  du  poisson,  ainsi  que 
les  importations  du  charbon,  du  bois  et  de  marchandises  générales  se  montent  à 
$100,000  annuellement. 

L'entrée  du  havre  étant  obstruée  par  une  batture  dé  sable  mouvant,  donnant  de  4  à 
6  pieds  d'eau  à  marée  basse,  la  navigation  était  très  difficile  et  dangereuse,  et  n'était 
accessible  qu'aux  petits  vaisseaux.  C'est  pourquoi,  dans  le  but  d'améliorer  ces  condi- 
tions et  de  faciliter  l'accès  du  port  à  des  vaisseaux  tirant  au  moins  10  pieds,  en  tout 
temps  de  la  marée,  il  fut  décidé  d'accorder  un  contrat  à  M.  V.  T.  Bartram,  de  Toronto, 
le  22  août  1913,  pour  draguer  un.  chenal  dans  la  batture  en  enlevant  10,000  verges  cubes 
de  déblais.  En  septembre  1913,  l'entrepreneur  perdit  sa  drague  en  se  rendant  sur  les 
lieux  du  dragage,  de  sorte  que  l'ouvrage  ne  pût  être  commencé  que  le  19  juin  du  présent 
exercice,  avec  la  drague  Edmund  Hall  N°  1,  et  complété  le  16  juillet.  La  quantité  de 
déblais  enlevés  a  été  de  10,052  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  sable,  au  prix  de  75 
cents  par  verge;  955  verges  cubes  (mesure  sur  place)  furent  jetées  par-dessus  bord,  au 
prix  de  35  cents  la  verge.  Le  coût  de  l'ouvrage,  sans  compter  les  frais  d'inspection,  a 
été  de  $7,873.25.  La  tranchée  à  travers  la  batture,  directement  en  ligne  avec  les  feux 
d'alignement,  devait  avoir  une  longueur  de  850  pieds  par  une  largeur  moyenne  de  50 
pieds  et  une  profondeur  de  10  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées,  à  l'achèvement  du 
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dragage.  Mais  il  est  très  douteux  qu'elle  puisse  garder  ces  dimensions  à  cause  du  sable 
mouvant  qui  forme  cette  batture. 

Pendant  qu'il  était  sur  le  lieu  des  travaux,  on  a  autorisé  l'entrepreneur  de  nettoyer 
et  de  rendre  plus  profond  le  chenal  en  avant  des  postes  de  pêche,  immédiatement  à 
l'entrée  du  port.  Cet  ouvrage  commencé  le  9  juillet  a  été  complété  le  3  août,  il  a  une 
longueur  d'environ  1,150  pieds  par  une  largeur  de  80  à  110  pieds,  et  l'on  a  enlevé 
17,00102  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  sable  et  de  vase,  au  prix  de  28  cents  par 
verge  cube,  formant  une  somme  totale  de  $4,845.34. 

Le  13  novembre,  on  a  aussi  commencé,  par  des  travaux  à  la  journée,  la  construction 
d'un  petit  caisson  pour  protéger  la  plage  contre  l'envahissement  du  sable  et  l'empêcher 
de  s'accumuler  dans  le  chenal  qui  a  été  dragué.  Cet  ouvrage  de  protection  consiste  en 
un  caisson  en  bois  rond  à  parements  ouverts,  de  170'  pieds  de  longueur  par  13  pieds  de 
largeur,  lambrissé  en  pilotis  jointifs  sur  la  face  du  chenal;  ce  caisson  est  partiellerhent 
rempli  de  lest  et  couvert  de  madriers  au  sommet  ;  il  a  été  complété  d'une  manière  satis- 
faisante le  9  janvier,  au. coût  de  $1,971.30. 

SOURIS. 

Le  havre  de  Souris,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  côte  de  l'île,  à  environ  16 
milles  à  l'ouest  de  "Pointe-Est.  Il  est  de  première  importance  comme  port  de  refuge 
et  d'embarquement  de  marchandises,  et  ce,  grâce  au  brise-lames  construit  et  entretenu 
par  le  gouvernement  fédéral,  et  dont  on  trouvera  la  description  dans  les  rapports  de 
1899-1900  et  1908-09-10. 

Pour  agrandir  ce  port,  tant  dans  l'intérêt  du  commerce  en  général  du  district  que 
pour  offrir  un  meilleur  refuge  aux  bateaux  côtiers  et  de  meilleures  facilités  de  charge- 
ment et  de  débarquement,  en  ce  lieu,  on  passa  un  marché  le  18  octobre  1912,  avec 
MM.  Beazley  et  Frères,  d'Halifax,  N.-E.,  les  chargeant  pour  le  prix  de  $143,917,  de 
l'exécution  d'un  prolongement  de  400  pieds  de  longueur  au  brise-lames. 

Ce  prolongement  devra  être  en  bois  carré,  avec  parements  jointifs.  Le  bois  au- 
dessous  du  niveau  de  la  mi-marée  devra  être  en  bois  créosote;  le  tout  entièrement 
rempli  de  lest,  ayant  des  solives  et  un  plancher  en  madriers  de  4  pouces.  L'ouvrage  a 
été  commencé  le  31  mai  1913,  et  continué  jusqu'au  10  novembre  de  la  même  année,  alors 
que  les  travaux  furent  arrêtés,  pour  la  saison.  On  avait  construit  à  cette  époque  une 
longueur  de  360  pieds  jusqu'à  une  hauteur  d'un  pied  au-dessus  du  niveau  de  l'eau 
basse,  et  les  dépenses  s'étaient  montées  au  chiffre  de  $60,180. 

Les  travaux  furent  repris  le  11  mai  1914  et  continués  sans  arrêt  jusqu'au  28  novem- 
bre de  la  même  année,  alors  que  d'ouvrage  se  trouva  complété  conformément  au  plan  et 
au  devis,  à  l'exception  de  huit  rangs  de  pièces  de  parement  dans  le  devant  de  la  tête  du 
brise-lames,  qui  avaient  été  endommagés  pendant  la  construction.  Pour  couvrir  ces 
dommages,  un  montant  de  $3,000  fut  retenu,  vu  que  la  saison  était  trop  avancée  pour 
permettre  de  faire  ces  réparations  d'une  manière  satisfaisante. 

Au  commenceement  de  la  saison  prochaine,  les  entrepreneurs  doivent  réparer  et 
ragréer  partout  où  c'est  nécessaire  de  manière  à  laisser  l'ouvrage  en  parfait  état  pour 
son  acceptation  finale  par  le  ministère.  Le  montant  total  payé  aux  entrepreneurs 
depuis  le  commencement  des.  travaux  jusqu'au  31  mars  1915  a  été  de  $140,917. 

Pendant  le  mois  d'octobre,  une  brèche  s'est  ouverte  dans  le  côté  sud  de  la  pile  exté- 
rieure du  vieux  brise-lames,  et  les  entrepreneurs  ont  fait  les  réparations  nécessaires 
moyennant  le  prix  convenu  de  $650. 

ST  AN  LE  Y-BRIDGE. 

Stanley-Bridge,  comté  de  Queen,  est  situé  à  la  tête  de  la  navigation  sur  la  rivière 
Stanley,  environ  un  mille  en  amont  de  son  entrée,  dans  la  partie  sud  de  la  baie  de  New- 
London;  c'est  le  centre  d'un  district  agricole  très  prospère,  ayant  une  population  de 
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1,000  habitants  s'occupant  de  l'exportation  des  produits  de  la  ferme  et  de  l'importation 
de  charbon,  de  bois,  de  pierre  à  chaux  et  de  marchandises  générales. 

A  une  petite  distance  en  aval  du  pont,  le  chenal  de  la  rivière  fait  une  courbe  et  il 
s'y  est  formé  un  bas-fond.  Pendant  la  dernière  saison,  du  31  août  au  11  septembre,  la 
drague  du  ministère,  Montague,  a  été  employée  pour  enlever  ce  bas-fond  jusqu'à  une 
profondeur  de  12  pie^ds  à  marée  basse,  et  pour  diminuer  la  courbe  du  chenal,  de  manière 
à  rendre  le  détour  moins  difficile.  On  a  enlevé  6,800  verges  cubes  (mesure  de  chaland) 
de  vase,  de  sable,  etc.,  sur  une  superficie  de  500  pieds  de  longueur  par  une  largeur 
moyenne  de  100  pieds. 

STEVEN,  JETÉE. 

La  jetée  Steven,  à  Montague,  comté  de  King,  est  située  sur  le  côté  sud  de  la  rivière 
Montague,  au  village  de  Montague-Bridge,  à  la  tête  de  la  navigation  sur  la  rivière.  La 
jetée  se  prolonge  parallèlement  le  long  du  chenal  jusqu'à  une  distance  de  100  pieds,  le 
quai  proprement  dit  ayant  une  largeur  perpendiculaire  de  25  à  30-  pieds;  les  20  ou  25 
pieds  extérieurs  du  quai  sont  supportés  sur  des  pilotis,  garnis  de  chapeaux,  ^  sur  les- 
quels il  y  a  des  solives  couvertes  d'un  plancher  en  madriers,  et  le  bout  du  quai  faisant 
face  au  chenal  est  protégé  par  des  défenses.  Les  abords  de  la  jetée  consistent  en  deux 
ailes  espacées  d'environ  50  pieds,  construites  à  parements  jointifs,  se  prolongeant  du 
rivage  vers  le  large  jusqu'à  une  distance  de  135  pieds  et  100  pieds  respectivement; 
l'espace  entre  les  deux  ailes  est  rempli  de  lest,  et  forme  une  chaussée  en  glaise  sur  le 
sommet. 

Pendant  la  dernière  saison,  les  pilotis  de  support,  qui  étaient  détériorés  sur  la  face 
de  la  jetée,  ont  été  remplacés  par  des  pilotis  créosotes,  avec  chapeaux  neufs,  sur  les- 
quels ont  été  posés  de  nouvelles  solives  avec  madriers  neufs.  Les  murs  des  abords  et 
les  murs  de  soutènement,  formant  l'adossement  de  la  tête  du  quai,  ont  été  réparés  avec 
des  pièces  de  bois  de  12  x  12  pouces,  là  où  c'était  nécessaire;  la  chaussée  en  glaise  sur 
les  bords  a  été  aussi  refaite.  Les  travaux  commencés  le  3  juillet  ont  été  complétés  le  18 
septembre,  au  coût  de  $998.42. 

TIGNISH. 

Tignish,  comté  de  Prince,  se  trouve  sur  la  côte  nord-est  de  l'île,  à  environ  8  milles 
au  sud  de  Cap-Nord,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Tignish,  un  petit  cours  d'eau  qui  se 
jette  dans  le  golfe  Saint-Laurent.  L'aménagement  d'un  port  en  ce  lieu  fut  d'abord 
commencé  par  le  gouvernement  provincial  en  1868,  puis  poursuivi  par  le  gouverne- 
ment du  Dominion,  comme  on  peut  le  voir  dans  les  rapports  ministériels  de  1899-1900 
et  1908  à  1912-13.  Les  travaux  effectués  jusqu'aujourd'hui  comprennent  des  môles  ou 
brise-lames  érigés  de  chaque  côté  de  l'embouchure  de  la  rivière,  vers  l'intérieur,  sur  le 
côté  nord  et  sur  le  côté  du  sud  ;  en  outre,  des  ouvrages  de  protection  de  la  plage  s'éten- 
dant  à  partir  de  l'extrémité  inférieure  des  brise-lames,  à  travers  la  plage  basse,  pour 
protéger  l'orientation  du  chenal. 

Pour  faciliter  l'expédition  des  produits  du  village  de  Tignish,  on  a  construit,  pen- 
dant le  dernier  exercice  financier,  un  petit  quai  à  l'endroit  connu  sous  le  nom  de  pointe 
de  Judé,  qui  est  située  à  l'extrémité  du  chemin  public  conduisant  directement  du  vil- 
lage jusqu'à  environ  i  mille  de  l'entrée  du  port. 

L'ouvrage  commencé  le  22  août  et  complété  le  31  octobre,  comprend  une  tête  de 
quai,  de  40  x  40  pieds,  ayant  une  fondation  en  pilotis  et  une  superstructure  en  bois 
carré,  avec  solives  et  plancher.  Les  abords  du  quai  sont  une  construction  analogue,  de 
20  pieds  par  30  pieds,  mais  ayant  au  sommet  une  chaussée  en  pierre  concassée  et  gravier. 

Le  coût  total  des  travaux  a  été  de  $1,232.54. 

TRACADIE. 

Le  havre  de  Tracadie,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  l'île,  à  environ 
12  milles  à  l'est  du  havre  de  Rustico,  et  à  environ  mi-chemin  entre  ce  dernier  et  la 
baie  et  le  havre  de  Saint-Pierre.     Par  la  voie  de  terre,  l'entrée  du  havre  qui  a  une 
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largeur  d'environ  900  pieds,  se  trouve  à  environ  6  milles  de  la  station  de  Belford,  sur 
la  ligne  du  chemin  de  fer  de,  l'Ile-du-Prince-Edouard,  et  à,  environ  14  milles  de  Char- 
lottetown, capitale  de  la  province.  Ce  havre  a  une  longueur  d'environ  3  milles,  et  une 
largeur  d'environ  1  mille,  et  dans  toute  son  étendue,  il  offre  une  profondeur  d'eau  de 
12  pieds  ou  plus,  à  basse  mer.  Le  lieu  sert  de  station  de  pêche  et  d'abri,  mais  vu  que 
l'entrée  est  obstruée  par  une  batture  de  sable  qui  se  déplace  considérablement,  le  havre 
n'est  utilisable  la  plus  grande  partie  du  temps  que  pour  les  petites  embarcations  et  les 
bateaux  d'un  faible  tirant  d'eau;  le  fait  est  qu'il  n'y  a  que  les  premières  qui  puissent 
y  pénétrer  parfois,  malgré  qu'à  l'intérieur  et  au  large  de  la  barre,  la  profondeur  d'eau 
soit  considérable. 

Dans  le  but  de  remédier,  si  possible,  à  cet  état  de  choses,  et  de  rendre  l'endroit 
plus  facile  d'accès,  on  passa  un  contrat  pour  le  prix  de  $34,546,  pour  la  construction 
d'un  môle  ou  brise-lames  de  1,000'  pieds  de  longueur,  et  s'enracinant  sur  le  côté  est  de 
l'entrée.    Voir  le  rapport  ministériel  de  1912-13. 

Pendant  la  présente  saison,  la  somme  de  $2,079.38  a  été  dépensée  pour  remettre  du 
lest  aux  endroits  où  il  s'était  fait  du  tassement  dans  le  brise-lames,  et  aussi  pour  ren- 
forcer son  extrémité  du  large  avec  des  pilotis  en  grande  longueur.  Les  travaux  com- 
mencés le  7  juillet  ont  été  complétés  le  14  octobre. 

VICTORIA. 

La- jetée  de  Victoria,  comté  de  Queen,  est  située  à  la  tête  de  la  navigation  sur 
le  bassin  Crapaud,  au  village  de  Victoria,  qui  est  le  point  d'expédition  le  plus  impor- 
tant après  Summerside  sur  la  côte  sud-ouest  de  l'île;  elle  se  trouve  à  mi-chemin  entre 
les  havres  de  Charlottetown  et  de  Summerside,  et  à  environ  11  milles  au  sud  de  la 
croisière  Emerald,  sur  le  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard. 

Le  contrôle  de  cette  jetée  fut  transféré  en  1884  au  gouvernement  fédéral,  elle  est 
décrite  complètement  dans  le  rapport  annuel  de  1910-11. 

Pendant  la  dernière  saison,  .on  a  élargi  dé  15  pieds  le  côté  est  du  quai,  immédiate- 
ment en  dedans  de  la  tête  du  quai,  sur  une  longueur  de  60  pieds  ;  l'ouvrage  a  été  fait  en 
un  caisson  de  bois  rond  à  parements  ouverts,  rempli  de  lest,  et  couvert  d'un  plancher  en 
madriers  fixés  sur  des  solives.  On  a  aussi  fait  des  réparations  générales  là  où  c'était 
nécessaire  sur  les  autres  parties  du  vieux  quai,  tels  que  plancher,  chaussée,  poteaux 
d'amarrage.  Le  petit  hangar  pour  le  fret,  situé  sur  le  bout  de  la  jetée,  a  été  allongé  de 
14  pieds,  on  y  a  posé  une  couverture  neuve  en  bardeaux  et  la  bâtisse  a  été  mise  en  bon 
état  de  service.  Les  travaux  commencés  le  24  juin  ont  été  complétés  le  31  octobre,  et  on 
a  dépensé  pendant  l'exercice  financier  la  somme  de  $1,392.36. 

Dragage. 

Du  25  septembre  au  4  novembre,  la  drague  iV0  10  du  ministère,  a  été  mise  en  opéra- 
tion pour  nettoyer  les  approches  du  quai  et  faire  des  bassins  d'amarrage  de  chaque  côté 
de  la  jetée.  On  a  enlevé  8,150  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  sable,  de  vase  et  de 
galets. 

Le  bassin  creusé  sur  le  côté  est  du  quai  a  une  longueur  de  130  pieds  par  une  largeur 
moyenne  de  60  pieds,  avec  une  profondeur  variant  de  9  à  6  pieds  à  marée  basse.  Sur  le 
côté  ouest  de  la  jetée  on  a  dragué  un  bassin  d'amarrage  de  200  pieds  de  longueur  par  une 
largeur  moyenne  de  60  pieds,  avec  une  profondeur  de  9  à  2  pieds  à  l'eau  basse  des 
grandes  marées.  Les  approches  et  le  bassin  de  virage  en  avant  du  quai  ont  été  aussi 
élargis  et  creusés  à  une  profondeur  moyenne  de  9  pieds  à  marée  basse. 

WEST-RIVER. 

West-Piver  (McEachern)  comté  de  Queen,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière 
Ou^st  qui  pp  décharge  dans  le  port  de  Charlottetown.     Il  est  à  7  milles  de  Charlotte- 
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town  par  eau,  et  à  11  milles  par  terre.  Le  district  environnant  est  très  fertile.  Les 
habitants  de  West-Kiver,  au  nombre  d'environ  250,  s'occupent  principalement  de  navi- 
gation. Autrefois,  le  gouvernement  provincial  avait  construit  à  cet  endroit  un  quai  de 
250  pieds  de  longueur;  mais  ce  quai  n'ayant  jamais  été  réparé  était  devenu  inutile. 
En  1912,  le  ministère  ayant  pris  le  contrôle  de  ce  quai  décida  de  le  reconstruire,  et 
l'ouvrage  fut  commencé  le  23  août  1913  mais  ne  put  être  continué  parce  qu'on  ne  pou- 
vait se  procurer  les  matériaux  pendant  cette  année.  Ces  travaux  sont  décrits  dans  le 
rapport  annuel  de  1913-14. 

Le  19  août  l'ouvrage  fut  repris  et  complété  d'une  manière  satisfaisante  le  28  sep- 
tembre. Les  nouveaux  travaux  ont  consisté  à  élargir  l'extrémité  extérieure  du  quai 
en  y  ajoutant  une  pile  de  20  x  30  pieds,  ayant  une  fondation  en  pilotis  avec  une  supers- 
tructure en  pièces  de  bois  carré.  Le  sommet  de  cette  pile  est  couvert  d'un  plancher 
en  madriers  fixés  à  des  solives,  ce  qui  donne  à  la  tête  du  quai  une  longueur  totale  de 
40  pieds  en  face  du  chenal.  Le  nivellement  de  la  chaussée  des  abords  du  quai  a  été 
complété  plus  loin  sur  une  distance  de  90'  pieds,  et  on  a  aussi  posé  une  palée  en  pilotis 
jointifs  sur  le  devant  de  la  pile  extérieure  du  quai. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  dépensé  pour  ces  travaux,  la  somme  de 
$638.81. 

ÎLES   WOOD. 

Les  îles  Woods,  comté  de  Queen,  sont  situées  à  environ  30  milles  au  sud-est  de 
Charlottetown  et  à  environ  15  milles  à  l'ouest  de  Cap-à-1'Ours,  à  l'extrémité  sud  de 
l'Ile-du-Prince-Edouard.  -Les  deux  petites  îles  très  distinctes  qu'on  trouvait  autrefois 
en  ce  lieu,  sont  reliées  l'une  à  l'autre  aujourd'hui,  ainsi  qu'à  la  côte,  par  des  battures 
sablonneuses,  tandis  qu'une  autre  barre  de  sable  s'étend  à  partir  de  la  terre  ferme  jus- 
qu'à 300  pieds  de  l'île  de  l'est.  En  1859,  le  gouvernement  provincial  fit  commencer 
des  travaux  en  ce  lieu  pour  la  création  d'un  petit  bassin,  travaux  qui  ont  été  pour- 
suivis depuis  par  le  gouvernement  fédéral.  Les  ouvrages  consistent  actuellement 
en  deux  brise-lames  dont  l'un,  celui  du  nord,  s'étend  sur  une  longueur  de  2,525 
pieds  à  partir  de  son  enracinement  à  la  terre  ferme  et  dont  l'autre,  celui  du  sud,  sur 
une  longueur  de  1,000  pieds. 

Le  14  octobre  1913,  un  contrat  a  été  accordé  à  MM.  W.  H.  Townshend,  A.  L. 
Fraser  et  A.  F.  McQuaid  pour  la  somme  de  $6,975,  pour  la  construction  d'un  prolon- 
gement de  100  pieds  au  brise-lames  du  sud.  Les  travaux  commencés  le  3  juin  ont  été 
complétés  d'une  manière  satisfaisante  le  2  septembre.  Ils  consistent  en  une  pile  en 
caissons  de  bois  carré  à  parements  jointifs,  ayant  100  pieds  de  longueur  par  40  pieds 
de  largeur  avec  une  hauteur  moyenne  de  16  pieds;  ce  prolongement  est  solidement 
rempli  de  lest,  couvert  en  madriers  de  4  pouces,  et  les  angles  extérieurs  de  cette  struc- 
ture sont  lambrissés  avec  des  pièces  de  bois  de  10  x  10  pouces,  protégés  de  plus  par  des 
plaques  de  fer. 

On  a  dépensé  aussi  la  somme  de  $35.0  pour  réparer  le  plancher  usé  du  brise-lames 
du  nord,  aux  endroits  où  l'on  débarque  et  embarque  les  marchandises. 


nouvealt-bkunswick 

ALBERT. 

Albert  est  un  village  de  450  habitants,  situé  sur  la  Shépodie,  rivière  où  pénètre 
de  forts  courants  de  marée,  mais  qui  reste  presqu'à  sec  à  basse  mer,  et  qui  se  jette 
dans  la  baie  de  Fundy.  Albert  est  le  point  terminal  du  chemin  de  fer  Salisbury  et 
Harvey,  et  se  trouve  à  45  milles  de  Salisbury  où  ce  chemin  de  fer  croise  le  chemin  de 
fer  Intercolonial.  C'est  aussi  un  port  où  viennent  faire  escale  le  steamer  Harhinger 
de  Saint-Jean  et  le  steamer  Wilfred  C.  de  Moncton.  En  1913-14,  le  ministère  a  cons- 
truit un  quai  à  Albert,  comprenant  une  pile  de  tête  en  caissons  à  parements  jointifs, 
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avec  des  fondations  en  pilotis,  de  100  pieds  de  longueur  par  40  à  50  pieds  de  largeur; 
reliée  au  rivage  par  des  abords  en  fascines  et  gravier,  de  234  pieds  de  longueur.  En 
avant  du  quai  on  a  aussi  construit  un  lit  pour  les  vaisseaux. 

En  1914-15,  le  lit  des  vaisseaux  s'étant  trouvé  encombré  d'une  quantité  considé- 
rable de  vase,  on  le  déblaya  suffisamment  pour  permettre  aux  steamers  d'accoster.  A 
cause  de  la  difficulté  à  se  procurer  des  travaillants,  le  lit  n'a  pu  être  nettoyé  complète- 
ment de  la  vase  qui  le  couvrait.  On  crut  alors  qu'il  était  plus  avantageux  de  remettre 
cet  ouvrage  au  printemps,  parce  qu'il  faudrait  déblayer  de  nouveau  ce  lit  au  printemps 
quand  même  on  l'eût  fait  en  automne,  c'est  pourquoi  on  ne  travailla  que  du  13  au 
19  octobre  1914. 

Dépense  pendant  l'exercice  de  1914-15:    $38.50. 

anderson's-hollow. 

Anderson's-Hollow,  comté  d'Albert,  sur  la  baie  Salisbury,  près  de  l'extrémité  supé- 
rieure de  la  baie  de  Fundy,  est  une  place  où  il  s'expédie  spécialement  du  bois  en 
grande  quantité,  à  savoir  :  deux  millions  de  pieds  annuellement,  en  outre  d'autres  mar- 
chandises générales.  En  1879,  on  a  commencé  en  cet  endroit  la  construction  d'un 
brise-lames  et  d'un  quai  combinés,  qui  ont  été  prolongés  plusieurs  fois  depuis  cette 
époque,  de  manière  à  former  actuellement  un  quai  brise-lames,  de  602  pieds  de  lon- 
gueur par  25  pieds  de  largeur  au  sommet.  A  marée  haute,  il  y  a  une  profondeur  de 
17  pieds  d'eau  à  l'extrémité  extérieure  du  quai,  qui  vient  à  sec  à  marée  basse. 

En  1914-15,  on  a  démoli  le  dessus  du  quai  sur  une  distance  de  276  pieds,  les  tra- 
versines  et  les  longrines  étant  pourries  sur  les  cinq  rangs  des  pièces  supérieures,  et  on 
a  placé  de  nouvelles  pièces  de  bois,  en  même  temps  que  des  solives  neuves  et  un  plan- 
cher neuf  sur  une  grande  partie  du  quai.  Les  pièces  de  couronnement  ont  été  aussi 
renouvelées,  ainsi  que  le  parapet,  le  tout  étant  renforcé  avec  des  pièces  en  forme  de 
genoux  et  des  liernes  en  fer.  Le  bassin  d'amarrage  à  l'intérieur  du  brise-lames  a  été 
nettoyé  et  déblayé  d'une  quantité  considérable  de  gravier  qui  s'y  était  accumulé. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  pendant  les  mois  de  septembre,  d'octobre  et  de  novem- 
bre 1914  et  en  mars  1915. 

Dépense  pendant  l'exercice  de  1914-15  :    $2,307.74. 

BACK-BAY. 

Back-Bay,  comté  de  Charlotte,  est  un e^  station  de  pêche  située  sur  un  bras  du  havre 
l'Etêté,  à  environ  4  milles  à  l'ouest  de  l'Etang  et  à  2  milles  à  l'est  de  l'Etêté. 

Le  gouvernement  provincial  a  construit  un  quai  en  encaissement  et  en  tréteaux 
de  239  pieds  de  long,  se  prolongeant  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse.  Un  prolongement 
•de  86  pieds,  donnant  8  pieds  à  l'eau  basse,  fut  ajouté  par  le  ministère  en  1900-01. 

En  1914-15,  on  a  posé  sur  le  quai  un  plancher  neuf  comprenant  mille  pieds  de  bois, 
m. p.    L'ouvrage  a  été  fait  en  deux  jours  en  décembre  1914. 

Dépense  pendant  l'exercice  de  1914-15  :   $38.50. 

BARNABY  RIVER. 

La  rivière  Barnaby  se  décharge  dans  la  rivière  Miramichi  sud-ouest  en  venant  du 
sud,  vis-à-vis  Millerton,  8  milles  environ  en  amont  de  Newcastle. 

Vis-à-vis  de  l'embouchure  se  trouve  l'île  Barnaby  en  dedans  de  laquelle  passe  le 
chenal  de  la  rivière  Barnaby  sur  une  distance  d'un  mille  pour  rejoindre  la  rivière  prin- 
cipale. En  amont  de  l'île  il  y  a  de  grandes  étendues  de  grèves  où  l'on  garde  des  radeaux 
de  bois  et  où  l'on  se  rend  par  le  chenal  intérieur  dans  lequel  passent  aussi  les  chalands 
chargés  de  madriers  expédiés  d'un  moulin  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière. 

Le  3  octobre  1913,  un  contrat  fut  adjugé  à  M.  Peter  England  pour  draguer  ce  che- 
nal, ce  dragage  s'est  fait  du  30  septembre  au  13  novembre  1914  au  moyen  de  la  drague 
Peter  England- 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  .     107 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Une  tranchée,  de  1,270  pieds  de  longueur  par  45  pieds  de  largeur  et  de  3  à  5  çieds  de 
profondeur  à  l'eau  basse  des  grandes  marées,  a  été  creusée  à  travers  la  batture. 

Les  déblais  enlevés  composés  de  vase,  de  glaise  et  de  gravier  ont  formé  une  quan- 
tité de  3,555-6  verges  cubes  (mesurevsur  place)  ou  5,055-3  verges  cubes  (mesure  sur 
chaland.)    Le  facteur  d'expansion  a  été  de  42  pour  100. 

Le  prix  du  contrat  de  dragage  était  de  60  cents  par  verge,  et  les  dépenses  se  sont 
élevées  à  la  somme  de  $2,237.24,  dont  $10'3.88  pour  l'inspection. 

BATHURST. 

Bathurst,  le  chef-lieu  du  comté  de  Gloucester,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  Baie- 
des-Chaleurs. 

Le  havre  de  Bathurst  a  environ  2i  milles  de  longueur  sur  2  milles  de  largeur,  et 
est  peu  profond  et  en  grande  partie  à  sec  à  l'eau  basse,  excepté  dans  les  petits  chenaux 
tortueux.    Une  large  batture  à  l'extérieur  de  l'entrée  nuit  sérieusement  à  la  navigation. 

Dragage. 

Le  7  juillet  1913,  un  contrat  fut  passé  avec  la  Northern  Dredging  and  Construction 
Co.,  Ltd.,  pour  draguer  le  chenal  principal  ou  ISTepisiquit  du  havre  de  Bathurst  afin  de 
permettre  aux  vaisseaux,  qui  auparavant  restaient  au  large,  de  se  rendre  jusqu'aux 
quais  pour  prendre  leur  cargaison  de  bois,  et  aussi  afin  d'accommoder  les  manufactures 
de  pulpe  et  autres  industries,  compagnies  de  minerais  de  fer,  etc. 

La  largeur  de  la  tranchée  est  généralement  de  200  pieds  augmentant  jusqu'à  300 
pieds  dans  les  courbes,  avec  une  profondeur  de  17  pieds  (exigée  dans  le  contrat),  à  l'eau 
basse  des  grandes  marées.  La  profondeur  finale  d'après  le  projet  général  des  améliora- 
tions est  de  25  pieds. 

Les  grandes  marées  montent  de  7  pieds;  les  mortes-mers  de  2-5  pieds. 

Le  contrat  original  fut  passé  pour  le  dragage  de  400,000  verges  cubes  (mesure  sur 
place)  de  déblais,  à  raison  de  25  cents  par  verge  cube;  de  cette  quantité  il  restait,  au 
commencement  de  1914-15,  à  draguer  190,620  verges  cubes. 

Le  19  mai  1914,  un  deuxième  contrat  a  été  adjugé  à  la  Northern  Dredging  and 
Construction  Co.,  Ltd.,  pour  enlever  600,000  verges  cubes  de  déblais  (mesure  sur  place) 
à  raison  de  30  cents  par  verge  cube.  Le  premier  contrat  fut  complété  le  22  août  1914 
et  le  deuxième  commença  à  la  même  date. 

Dans  le  dragage  du  deuxième  contrat  (198,828  verges  cubes  de  déblais  ont  été 
enlevées  pendant  l'exercice  de  1914-15.  A  la  fin  de  la  saison,  pour  compléter  le  dragage 
jusqu'à  17  pieds  de  profondeur  à  l'intérieur  du  havre,  il  restait  à  draguer  641,420  verges 
cubes  (mesure  sur  place)  avec  en  plus  162,000  verges  cubes  (mesure  sur  place)  pour  un 
virage  dans  le  haut  du  chenal  principal,  et  environ  200,000  verges  cubes,  dans  le  chenal 
secondaire  conduisant  à  Middle-River  et  aux  quais  publics  et  de  la  Bathurst  Lurnber 
Company. 

Le  dragage  de  1913  couvrait  environ  f  de  mille  du  chenal,  immédiatement  en 
dedans  de  l'entrée,  et  aussi  les  battures  Ripple  et  Ballast. 

La  section  suivante,  d'environ  1,700  pieds  de  largeur,  où  le  chenal  est  déjà  passable- 
ment profond,  n'a  pas  été  draguée;  car  en  1914,  on  a  dragué  à  Seal  Bar  et  aux  Fourches 
sur  une  longueur  de  4,400  pieds  par  200  pieds  de  largeur,  et  au-dessus  des  Fourches  sur 
une  longueur  de  1,900  pieds  par  50  à  100  pieds  de  largeur.  Une  petite  étendue  de  400 
pieds  par  50  pieds  a  été  aussi  draguée  sur  la  batture  Nepisiquit  à  un  mille  en  amont  de 
Fourches. 

Il  reste  dans  le  chenal  une  longueur  d'environ  deux  milles  où  il  n'a  pas  été  fait 
de  dragage  ou  que  très  peu,  et  de  plus  une  superficie  de  900  x  450  pieds  au  bassin  de 
virage. 

Dans  le  chenal  secondaire  conduisant  au  quai  public,  on  a  dragué  quelque  peu  à  la 
batture  Tetagouche  avec  la  drague  du  gouvernement  sur  une  longueur  d'environ  800 
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pieds.  Pour  faire  les  améliorations  nécessaires  en  cet  endroit,  il  faudrait  draguer  le 
chenal  *feur  une  longueur  totale  d'environ  1  mille. 

Les  dragues  suivantes  ont  été  mises  en  opération  pour  l'exécution  du  contrat: 
Invader,  du  21  mai  au  25  novembre;  Hayward,  du  29  mai  au  28  novembre;  Gray  Logyie, 
du  14  juillet  au  3  novembre;  et  Steven  D.,  du  29  octobre  au  19  novembre. 

La  drague  du  gouvernement  N°  S  a  été  mise  en  opération  en  différents  temps,  en 
dedans  du  havre,  lorsque  la  température  l'empêchait  de  travailler  sur  la  batture  exté- 
rieure, du  19  mai  au  17  novembre. 

Les  quantités  totales  de  déblais  enlevés  par  contrats  ont  été  de  390,448  verges 
cubes  (mesure  sur  place)  ou  de  398,888  verges  cubes  (mesure  de  chaland).  La  drague 
du  gouvernement  a  enlevé  15,339  verges  cubes  de  déblais  (mesure  de  chaland). 

Les  déblais  enlevés  comprennent  de  la  glaise,  de  la  vase,  du  sable  et  du  gravier. 

Le  dragage  sur  la  batture  en  dehors  de  l'entrée  du  havre  a  été  continué  du  18  juin 
au  12  novembre,  par  la  drague  N°  S,  du  gouvernement,  sauf  du  20  juillet  au  14  août 
et  du  24  octobre,  et  du  2  au  7  novembre,  alors  que' cette  drague  était  en  opération  à 
la  batture  Tetagouche  et  dans  la  baie  de  Miramichi. 

La  batture  extérieure  a  environ  li  mille  de  largeur,  elle  a  été  partiellement 
draguée  dans  toute  son  étendue.  Pendant  la  dernière  saison,  la  drague  N°  3  a  tra- 
vaillé sur  les  4,000  pieds  intérieurs,  et  la  tranchée  creusée  a  généralement  une  largeur 
de  100  pieds;  la  quantité  de  déblais  enlevés  est  de  72,068  verges  cubes  (mesure  de  cha- 
land). 

Une  lisière,  d'environ  3,000  pieds  de  longueur  par  100  pieds  de  largeur,  n'a  pas 
encore  été  touchée,  et  environ  1J  mille  de  ce  qui  reste  de  la  tranchée  forme  une  bat- 
ture de  2  à  4  pieds. 

Le  coût  des  travaux  exécutés  en  1914-15  a  été  de  $116,543.29. 

BAIE-DU  -vin». 

-  Baie-du-Vin,  comté  de  Northumberland,  se  trouve  -sur  la  rive  sud  de  la  baie  Mira- 
michi, à  20  milles  environ  à  l'est  de  Chatham. 

Un  quai  public  fut  construit,  en  1891-94,  par  le  gouvernement  provincial.  En 
1899-1901,  le  ministère  des  Travaux  publics  répara  et  reconstruisit  partiellement  ce 
quai. 

Une  partie  du  quai  primitif  fut  endommagée  ou  détruite  par  la  glace  durant  une 
tempête  en  décembre  1913.  On  la  reconstruisit  en  1914-15  par  un  ouvrage  solide  en 
caissons  de  404  pieds  de  longueur  pour  remplacer  la  vieille  structure  de  petites  piles 
et  travées  et  on  relia  le  tout  au  vieux  quai  par  une  travée  de  14  pieds.  L'ouvrage  en 
caissons  a  20  pieds  de  largeur  au  sommet  et  un  fruit  de  1  dans  2  sur  le  côté  du  large 
et  de  1  dans  8  sur  le  côté  intérieur.  Il  est  rempli  de  lest  et  sa  surface  est  couverte 
d'une  chaussée  en  gravier.  De  chaque  côté  il  y  de  plus  un  lambrissage  en  madriers 
de  4  pouces. 

Le  plancher  des  vieux  abords  ayant  75  pieds  de  longueur  a  été  enlevé  et  remplacé 
par  du  gravier  couvrant  toute  cette  section. 

De  chaque  côté  du  quai  on  a  aussi  construit  une  clôture  en  fil  de  fer  de  481  pieds 
de  longueur. 

Au  commencement  de  la  saison,  les  pièces  de  bois  saines  enlevées  des  piles  endom- 
magées ont  été  empilées  sur  le  rivage  et  on  a  fait  un  trottoir  temporaire  sur  des  tré- 
taux  le  long  du  côté  du  quai  de  manière  à  permettre  aux  passagers  de  débarquer  du 
steamer  ou  d'y  embarquer,  etc.,  pendant  la  reconstruction  de  l'ouvrage. 

On  a  exécuté  ces  travaux  du  16  au  25  avril,  du  25  mai  au  1er  juin,  pendant  quel- 
ques jours  en  juin  et  du  2  juillet  au  8  novembre. 

Dépense  pendant  l'exercice  financier  de  1914-15:    $6,104.03. 
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BEAVER-HARBOUR. 

Beaver-Harbour,  dans  le  comté  de  Charlotte,  est  situé  à  35  milles  à  l'ouest  de 
Saint-Jean,  en  ligne  droite,  et  à  Y  milles  de  la  station  Penfield,  sur  la  voie  du  chemin 
de  fer  New-Brunswick  Southern,  est  employé  par  les  cabotiers  comme  point  d'escale 
temporaire,  et  est  aussi  une  station  de  pêche. 

La  construction  d'un  quai  en  pilotis  sur  le  site  d'un  ancien  quai  du  gouverne- 
ment provincial,  a  été  commencée  durant  le  dernier  exercice  financier  et  terminée  en 
1909-10.  Cet  ouvrage  consiste  en  une  approche  de  320  pieds  de  long  et  35  de  large, 
et  d'une  tête  de  quai  de  40  pieds  sur  60,  avec  une  profondeur  de  24  pieds  sur  la  façade, 
aux  hautes  eaux. 

En  1914-15,  le  plancher  du  quai  a  été  réparé  avec  2,400  pieds,  m.  p.  de  madriers 
neufs.     Cet  ouvrage  a  été  fait  en  février  191 5. 

Dépense  pendant  l'exercice  de  1914-15  :  $84.80. 

BLACK-RIVER. 

Black-River,  dans  le  comté  de  Kent,  est  un  petit  cours  d'eau  se  jetant  dans  le 
havre  de  Bouctouche,  à  environ  1  mille  de  Bouctouche. 

Pendant  les  mois  de  mars  1912,  de  février  et  mars  1913,  une  tranchée  étroite  d'une 
largeur  moyenne  de  10  à  20  pieds  a  été  creusée,  à  la  journée,  à  travers  une  batture  à 
l'embouchure  de  la  rivière,  s'étendant  jusqu'à  un  petit  quai  construit  près  du  pont 
public. 

Le  dragage  a  pour  but  de  permettre  aux  bateaux  pêcheurs  d'atteindre  le  quai 
à  n'importe  quel  temps  de  la  marée. 

Pendant  l'été  de  1913,  on  a  continué  le  dragage  en  vertu  d'un  contrat  avec  M. 
Félix  Michaud,  et  un  chenal  d'environ  1,200  pieds  a  été  creusé  sur  une  largeur  moyenne 
de  40  pieds. 

Cet  ouvrage  a  été  complété  en  1914,  du  27  mai  au  16  juin,  alors' qu'on  a  enlevé 
1,996-8  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  vase,  de  glaise,  de  sable  et  de  coquillages, 
donnant  ainsi  la  profondeur  requise  d'environ  4  pieds,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées, 
dans  la  tranchée  de  1,200  pieds  par  40  pieds,  qui  fut  élargie  de  25  pieds  sur  une  dis- 
tance de  100  pieds  à  l'extrémité  supérieure  pour  faire  des  bassins  d'amarrage  au  quai. 

Le  dragage  a  été  fait  au  prix  de  35  cents  par  verge  cube  (mesure  de  chaland) 
et  la  dépense  pour  l'exercice  de  1914-15  a  été  de  $764,  y  compris  $45.75  pour  les  frais 
d'inspection. 

En  haut  du  pont  il  y  a  une  batture  d'environ  800  pieds  de  longueur,  où  l'on  a  fait, 
un  peu  de  dragage  il  y  a  quelques  années.  Il  reste  à  enlever  8,400  verges  cubes  de 
déblais  en  cet  endroit. 

brundage's-point. 

Un  quai  en  eau  profonde  a  été  construit  en  cet  endroit  par  des  travaux  exécutés  à 
la  journée,  commencés  le  20  juin  1913  et  complétés  le  14  octobre  1914. 

Les  abords  de  ce  quai  ont  144  pieds  de  longueur  par  17  pieds  de  largeur,  ils  consis- 
tent en  une  chaussée  remplie  de  pierre  avec  une  surface  en  gravier.  La  tête  du  quai  est 
un  ouvrage  en  caisson  de  81  pieds  de  longueur  ayant  deux  faces  de  41  pieds  chacune,  et 
baignant  dans  10  pieds  d'eau  au  niveau  de  la  marée  haute. 

Le  quai  a  été  construit  au  coût  total  de  $4,394.08;  les  dépenses  pendant  l'exercice 
expiré  le  31  mars  1915  ont  été  de  $1,395.98. 

BOUCTOUCHE    (GRÈVE). 

La  grève  de  Bouctouche,  comté  de  Kent,  a  6  ou  7  milles  de  longueur,  et  sépare 
le  havre  du  détroit  de  Northumberland.  L'entrée  du  havre  est  à  l'extrémité  sud  de  la 
barre.     On  se  propose  de  creuser  un  chenal  à  travers  l'extrémité  nord  de  la  barre  afin 
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de  faire  un  passage  entre  le  havre  et  les  lieux  de  pêche  et  fournir  un  abri  pour  les 
bateaux  de  la  rive  extérieure.  On  a  construit  des  brise-lames  et  des  ouvrages  de 
protection  de  chaque  côté  du  chenal  projeté,  qui  aura  environ  950  pieds  de  longueur 
au  niveau  de  l'eau  haute  et  40  pieds  de  largeur. 

Pendant  l'exercice  de  1914-15,  le  brise-lames  sud  a  été  prolongé  de  50  pieds  sur  10 
pieds  de  largeur;  ce  prolongement  est  construit  en  pilotis  comme  le  vieux  brise-lames. 
On  a  enlevé  la  pierre  du  brise-lames  nord  sur  une  longueur  de  66  pieds,  et  on  a  mis  à  la 
place  un  remplissage  en  fascines  et  en  pierre.  La  palée  en  pilotis  sur  la  face  inté- 
rieure du  brise-lames  nord  et  l'ouvrage  de  protection  en  madriers  de  3  pouces  ont  été 
continués  sur  une  longueur  de  598  pieds;  à  l'extrémité  intérieure  l'ouvrage  de  protec- 
tion a  été  aussi  prolongé  de  40  pieds.  Pour  maintenir  le  sable  en  place,  on  a  construit, 
parallèlement  à  l'ouvrage  de  protection  du  côté  nord,  un  ouvrage  de  protection  de  struc- 
ture légère  en  piquets  et  fascines  sur  une  longueur  de  145  pieds  par  3  pieds  de  hauteur. 
L'ouvrage  de  protection  du  côté  sud  a  été  rempli  en  arrière  avec  des  herbes  marines, 
des  fascines  et  de  la  pierre  sur  une  longueur  de  360  pieds,  tandis  que  l'ouvrage  du 
côté  nord  a  été  rempli  d'une  manière  analogue  sur  une  longueur  de  320  pieds. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  du  4  juin  au  19  septembre. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier  actuel:  $2,501.58. 

'  Dragage. 

Le  dragage  sur  la  grève  de  Bouctouche  a  pour  but  d'ouvrir  un  canal  entre  les 
brise-lames  et  les  ouvrages  de  protection  déjà  construits  de  manière  à  faire  un  havre 
de  refuge  pour  les  bateaux  de  pêche  et  donner  un  court  passage  se  rendant  aux  endroits 
de  pêche  à  partir  de  l'extrémité  supérieure  du  havre  de  Bouctouche. 

Le  dragage  couvre  une  longueur  totale  de  2,800  pieds,  dont  1,200  forment  le  canal 
proprement  dit  et  1,600'  se  continuent  à  travers  la  batture  dans  la  baie  de  Bouctouche, 
nom  donné  à  l'extrémité  supérieure  du  havre  de  Bouctouche. 

Ces  travaux  de  dragage  ont  été  commencés  en  1911  ;  et  en  1913  le  canal  était  creusé, 
mais  pendant  une  tempête  il  fut  partiellement  rempli  de  sable. 

En  1914,  en  vertu  d'un  contrat  adjugé  à  M.  Félix  Michaud,  la  drague  Excavator  a 
été  mise  en  opération  entre  le  14  juillet  et  le  3  novembre.  On  fît  du  dragage  sur  toute  la 
longueur  de  la  tranchée  dans  la  baie  et  sur  une  longueur  de  600  pieds  dans  le  canal.; 
cette  tranchée  avait  une  largeur  de  40  à  50  pieds  et  une  profondeur  de  3 \  à  4-|  pieds  à 
l'eau  basse  des  grandes  marées. 

La  quantité  totale  de  déblais  enlevés  en  1914-15  a  été  de  13,182£  verges  cubes 
(mesure  de  chaland)  de  vase  et  de  sable,  dont  1,156  verges  cubes  furent  jetées  par-dessus 
bord;  le  coût  du  dragage  a  été  de  36  cents  par  verge  cube,  formant  un  total  de 
$5,280.01,  y  compris  $256.88  pour  les  frais  d'inspection. 

Pour  compléter  la  tranchée  dans  le  canal,  particulièrement  dans  les  600  pieds  exté- 
rieurs, il  reste  à  enlever  environ  15,000  verges  cubes  de  déblais  (mesure  de  chaland). 
Cependant,  on  ne  peut  définir  la  quantité  de  dragage  à  faire  à  cause  du  sable  mouvant, 
qui  s'accumulera  sans  cesse  dans  la  tranchée,  tant  que  le  courant  n'y  aura  pas  été  bien 
établi. 

HAVRE  DE  BOUCTOUCHE. 

Dans  les  5|  milles  entre  la  ville  de  Bouctouche  et  l'entrée  du  havre  sur  le  détroit 
de  Xorthumberland,  il  y  a  trois  battures,  dont  la  plus  nuisible  se  trouve  à  l'entrée, 
où  un  large  banc  de  roche  ne  donne  qu'une  profondeur  de  11  pieds  à  l'eau  basse  des 
grandes  marées  ordinaires. 

Pendant  la  saison  de  1913,  la  dérocheuse  du  gouvernement,  Lohnitz,  a  travaillé  sur 
ce  rocher,  le  brisant  à  une  profondeur  de  3  pieds  sur  une  longueur  de  360  pieds  et  une 
largeur  de  122  pieds. 

En  1914,  la  dérocheuse  a  continué  son  travail  entre  le  15  juin  et  le  24  octobre, 
elle  a  brisé  du  roc  sur  une  superficie  de  725  pieds  de  longueur  par  122  pieds  de  largeur. 
Il  reste  à  briser  environ  600  pieds  de  longueur  de  galets. 
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Entre  le  20  août  et  le  16  octobre,  la  drague  N°  13  du  gouvernement  a  été  mise  en 
opération  sur  la  section  intérieure  de  la  batture  et  a  enlevé  le  sable  et  le  roc  broyé  sur 
une  longueur  de  600  pieds  par  une  largeur  d'environ  100  pieds,  et  sur  une  autre  lon- 
gueur de  440  pieds  par  50  pieds  de  largeur,  avec  une  profondeur  moyenne  de  15  à  16 
pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

Les  déblais  enlevés  forment  une  quantité  de  10,322  verges  cubes  (mesure  de  cha- 
land) ou  10,233  verges  cubes  (mesure  sur  place). 

La  batture  extérieure  a  une  longueur  totale  de  4,000  pieds,  elle  est  formée  de  sable, 
sauf  à  l'endroit  où  se  fait  le  dragage  actuel.  Dans  le  chenal  du  havre  il  y  a  deux  bat- 
tures  de  vase  et  de  glaise,  de  4,180'  pieds  et  de  1,750  pieds  de  longueur  entre  les  contours 
de  13  pieds. 

CAMPBELLTON. 

Campbellton  se  trouve  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Kestigouche,  à  16  milles  en 
amont  de  Dalhousie,  et  à  6  milles  en  aval  du  point  extrême  du  refoulement  de  la 
marée;  c'est  une  station  importante  du  chemin  de  fer  Intercolionial  et  le  terminus  du 
chemin  de  fer  International.  C'est  un  port  important  d'où  l'on  expédie  une  quantité 
considérable  de  bois  de  charpente,  et  sa  population  augmente  rapidement. 

En  1914-15,  le  vieux  plancher  en  madriers  a  été  remplacé  par  une  chaussée  en 
pierre  et  en  gravier  sur  une  longueur  de  165  pieds  par  10  à  15  pieds  de  largeur,  sur  le 
prolongement  du  quai  en  eau  profonde,  et  on  a  renouvelé  les  madriers  de  4  pouces,  sur 
une  largeur  de  10  à  15  pieds,  sur  le  prolongement  ouest,  et  une  largeur  de  10  à  16  pieds 
sur  le  quai  en  eau  profonde.  Le  couronnement  du  quai  en  eau  profonde  sur  une  lon- 
gueur de  3,000  pieds  ainsi  que  les  pilotis  ont  reçu  deux  ou  trois  couches  de  carbo- 
lineum.  On  a  placé  dans  le  quai  en  eau  profonde  cinq  nouvelles  défenses  et  20  pieds 
linéaires  de  pièces  de  couronnement  de  10  x  12  pouces.  Le  hangar  aux  outils  a  été 
réparé  et  lambrissé  en  bardeaux,  et  la  couverture  en  gravier  a  été  réparée. 

Sur  le  quai  du  Marché,  on  a  donné  trois  couches  de  carbolineum  aux  pièces  de 
couronnement  sur  une  longueur  totale  de  800  pieds. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  du  15  août  au  20  octobre. 

Dépenses,  pendant  l'exercice  de  1914-15  :    $795.94. 


DRAGAGE. 

Quais  en  eau  profonde. 

La  rivière  Eestigouche  coule  avec  un  courant  rapide  jusqu'aux  limites  de  la  marée, 
6  milles  en  amont  de  Campbellton;  aux  environs  de  Campbellton  il  s'accumule  une 
grande  quantité  de  vase  et  de  terre  d'alluvion  à  cause  de  la  rencontre  du  courant  de  la 
rivière  et  de  la  marée.  C'est  pourquoi  on  est  obligé  de  draguer  chaque  année  en  cet 
endroit  pour  garder  le  chenal  de  la  rivière  et  les  alentours  des  quais  à  la  profondeur 
requise. 

Aux  quais  en  eau  profonde,  où  des  bassins  d'amarrage,  de  22  pieds  de  profondeur 
à  l'eau  basse  des  grandes  marées,  sont  nécessaires  pour  garder  en  flotte  les  steamers 
qui  viennent  prendre  leurs  cargaisons  de  bois,  la  drague  du  ministère,  St.  Lawrence 
ou  N°  2,  a  été  mise  en  opération  entre  le  25  juin  et  le  25  juillet,  et  entre  le  29  août  et 
le  16  septembre,  pour  creuser  les  bassins  le  long  de  la  face  extérieure  des  quais,  sur 
une  largeur  de  100  pieds  et  une  longueur  de  1,100  pieds.  On  a  obtenu  ainsi  une  pro- 
fondeur de  20-J  à  23  pieds  à  ces  endroits  où  il  y  avait  de  18  à  20  pieds  avant  le  dragage. 
Sur  la  face  intérieure  des  quais,  sur  une  longueur  d'environ  300  pieds  par  100  pieds 
de  largeur,  on  a  dragué  jusqu'à  22  et  23  pieds,  là  où  il  n'y  avait  que  20  pieds  d'eau 
auparavant. 

Il  a  été  enlevé  22,400  verges  cubes  de  déblais,  mesure  de  chaland. 
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Quais  de  la  ville  et  Ue  Shives. 

Entre  le  17  septembre  et  le  6  octobre,  la  drague  du  gouvernement,  8t.  Lawrence 
ou  J°  2,  a  été  mise  en  opération  sur  la  rivière  en  avant  de  la  ville  de  Campbellton 
pour  draguer  un  chenal  jusqu'au  quai  de  la  ville,  ce  chenal  devant  servir  aussi  pour 
se  rendre  au  quai  Shives,  qui  se  trouve  immédiatement  plus  haut.  Ces  quais  servent 
aux  importations  de  charbon,  mélasses,  etc. 

La  superficie  draguée  a  été  d'environ  320  x  125  pieds,  à  partir  de  300  pieds  du 
quai  de  la  Ville  et  en  gagnant  vers  l'angle  inférieur  de  ce  quai.  Par  ce  dragage  on 
a  obtenu  une  profondeur  de  12  à  15  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires. 

On  a  ainsi  enlevé  8,400  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  déblais,  composés 
de  vase,  gravier,  etc. 

CAPE-BALD. 

Cape-Bald,  comté  de  Westmoreland,  est  le  nom  d'une  région  agricole  très  peuplée 
et  d'un  lieu  de  pêche,  sur  la  rive  sud  du  détroit  de  Narthumberland,  à  environ  14  milles 
à  l'ouest  de  Shédiac. 

La  construction  à  l'entreprise  par  M.  E.  A,  Waldberg,  d'un  brise-lames  à  Cape- 
Bald,  a  été  commencée  le  6  juin  1909  ;  cet  ouvrage,  qui  comprend  un  abord  de  64  pieds 
de  longueur  et  une  tête  de  quai  de  100-4  pieds  de  longueur  à  sa  face  extérieure,  a  été 
achevé  presque  entièrement  vers  la  fin  de  1910.  Après  l'enlèvement  des  moules,  on 
s'est  aperçu  que  des  anfractuosités  s'étaient  produites  dans  l'ouvrage  en  béton  et  que 
les  vagues  l'aiïouillaient  en  dessous. 

En  1914-15,  des  caissons  en  béton  armé  formant  un  ouvrage  de  protection  ont  été 
érigés  le  long  du  côté  nord  du  brise-lames,  à  55  pieds  du  coin  nord-ouest.  Vingt-et- 
un  caissons,  de  4  pieds  de  largeur  au  sommet  et  de  5J  pieds  au  fond,  sur  une  longueur 
de  11  pieds  par  6  pieds  de  hauteur,  chacun,  ont  été  construits  ;  les  fondations  de  17  de 
ces  caissons  ont  été  nivelées  par  un  scaphandrier.  Il  a  été  employé  465  sacs  de  ciment 
et  225  verges  cubes  de  pierre  concassée.  Les  caissons  et  un  espace  de  2J  à  4  pieds  de 
largeur  entre  eux  et  le  vieux  mur  ont  été  remplis  de  lest;  on  a  aussi  rempli  l'intérieur 
du  brise-lames  sur  un  espace  d'environ  60  x  10  x  12  pieds,  où  le  lest  avait  été  enlevé 
par  la  mer. 

On  a  construit  un  bureau  et  un  hangar  de  28  x  18  pieds. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  du  3  juin  au  4  septembre. 

Dépense  pendant  l'exercice  financier  :    $3,593.84. 

CHOCKFISH. 

Chockfish,  comté  de  Kent,  est  un  établissement  de  fermiers  et  de  pêcheurs,  situé  sur 
le  détroit  de  Xorthumberland,  à  mi-distance  environ  entre  Richibouctou  et  Bouctouche. 

Il  y  a  en  cet  endroit  des  brise-lames  de  chaque  côté  de  l'embouchure  de  la  rivière 
actuelle,  et  des  ouvrages  de  protection  avec  un  barrage  fermant  le  chenal  instable  origi- 
nal. Au  moyen  de  ces  constructions  on  a  augmenté  la  profondeur  de  l'eau  et  obtenu  une 
entrée  permanente  à  un  havre  de  refuge  convenable. 

Entre  le  15  juin  et  le  31  juillet,  et  du  17  août  au  25  septembre,  on  a  enlevé  le  mur 
en  pierre,  rempli  les  brise-lames  avec  de  nouvelles  fascines,  et  replacé  le  mur  en  pierre 
sur  une  longueur  de  310  pieds  au  brise-lames  nord;  et  on  a  fait  le  même  ouvrage  au 
brise-lames  sud,  sur  une  longueur  de  250  pieds.  On  a  fait  disparaître  un  angle  aigu 
du  brise-lames  nord,  qui  s'avançait  dans  le  chenal,  affectait  le  courant  et  faisait  occu- 
muler  le  sable,  et  le  brise-lames  a  été  reconstruit  sur  une  distance  de  37  pieds  avec  des 
pilotis,  des  moises  et  des  traversines  remplis  de  fascines  et  de  pierre.  Les  pièces  de  bois 
carré  et  les  sommets  des  pilotis  du  brise-lames  ont  été  peinturés  avec  du  carbolineum. 

Dépense  pendant  l'exercice  financier:   $912.32. 
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C1I0C0LATE-C0VE. 

Chocolate-Cove,  comté  de  Charlotte,  est  situé  au  sud-est  de  l'île  Deed,  à  2  milles 
de  Leonardville  et  à  2£  milles  de  Cummings-Cove,  où  il  y  a  des  quais  du  gouverne- 
ment.   La  population  de  Choeolate-Cove  est  d'environ  125  habitants,  tous  des  pêcheurs. 

Le  15  décembre  1913,  un  contrat  fut  accordé  à  la  Maritime  Dredging  and  Construc- 
tion Co.,  Ltd.,  pour  le  dragage  d'un  site  pour  le  quai  et  d'un  bassin  de  400'  x  150  pieds, 
jusqu'à  9  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse,  ainsi  que  pour  la  construction  d'un  prolon- 
gement en  pilotis  de  310  pieds  de  longueur  et  de  22  pieds  de  largeur,  et  d'une  tête  de 
quai  de  40  x  60  pieds  mesurés  au  sommet. 

Le  dragage  a  été  fait  du  20  avril  au  29  mai  1914;  le  quai  a  été  commencé  le  13 
juin  et  complété  le  7  novembre  1914. 

Dépense  pendant  l'exercice  de  1914-15  :   $26,646.87. 

Le  23  avril  1915,  le  gouvernement  provincial  du  Nouveau-Brunswick  a  transféré 
au  gouvernement  fédéral  le  vieux  quai  et  le  droit  de  passage.  Le  quai  a  142  pieds  de 
longueur,  29|  pieds  de  largeur  aux  abords  du  chemin  public,  s'élargissant  jusqu'à  39 
pieds  dans  une  distance  de  35  pieds,  puis  se  rétrécissant  à  22  pieds  dans  les  103  pieds 
qui  suivent  jusqu'à  la  face  du  quai. 

COCAGNE. 

Quai  neuf  à  l'église  de  Cocagne. 

Cocagne,  comté  de  Kent,  est  un  village  de  fermiers  et  de  pêcheurs  situé  sur  m 
détroit  de  ISTorthumberland,  à  mi-chemin  environ  entre  Bouctouche  et  Shédiac. 

Le  11  mai  1914,  un  contrat  fut  adjugé  à  M.  IL  G.  Beresford  pour  la  construction 
d'un  quai  à  Cocagne,  près  de  l'église,  qui  se  trouve  à  1  mille  au  nord  du  village  propre- 
ment dit  et  à  un  endroit  convenable  pour  les  pêcheurs  comme  débarcadère  pour  un 
grand  nombre  de  vaisseaux. 

L'ouvrage  commencé^le  8  février  1915  fut  complété  d'après  le  contrat,  le  25  mars.. 

Ce  quai  a  380  pieds  de  longueur  et  comprend  des  abords  ou  piles  de  rivage,  de  159 
pieds  de  longueur  par  15  pieds  de  largeur,  formées  de  5  travées  de  18|-  à  19  pieds  de 
longueur  par  15  pieds  de  largeur,  de  4  piles  de  20  à  21-J  pieds  de  longueur  par  15  pieds 
de  largeur;  et  une  tête  de  quai  de  40  x  40-5  pieds.  Les  petites  piles  et  la  tête  du  quai 
sont  lambrissées  avec  des  madriers  créosotes,  de  4  pouces. 

Le  prix  du  contrat  était  de  $6,880,  et  on  a  payé  $262.28  pour  3,593  pieds  cubes  d'ou- 
vrage en  caisson  additionnel,  à  raison  de  7-3  cents  ipar  pied  cube,  étant  le  pro  rata  du 
prix  du  contrat.  Cet  ouvrage  supplémentaire  a  été  rendu  nécessaire  à  cause  d'un  tasse- 
ment plus  considérable  et  de  changements  non  prévus  dans  le  fond. 

Les  dépenses  pendant  l'exercice  financier  ont  été  de  $7,247.28,  y  compris  $105  pour 
les  frais  d'inspection  ;  ces  montants  représentent  la  somme  totale  dépensée  jusqu'à  cette 
date  pour  ce  quai. 

cole's-island. 

Cole's-island  est  situé  à  la  tête  de  la  rivière  Washademoak,  où  commence  la  naviga- 
tion sur  cette  rivière. 

On  a  fait  à  cet  endroit  du  dragage  pour  creuser  un  bassin,  en  avant  du  quai,  jus- 
qu'à une  profondeur  de  9  pieds  à  l'eau  basse. 

La  superficie  draguée  est  approximativement  de  10,500  pieds  carrés.  Les  déblais 
enlevés  consistent  en  tuf  (Jiard  pan),  cailloux  et  en  débris  de  deux  steamers  brûlés  et 
naufragés  à  cette  place.     On  a  enlevé  2,380-4  verges  cubes  (mesure  de  chaland). 

Le  prix  du  contrat  payé  pour  ce  dragage  a  été  de  221  centins  par  verge  cube  (me- 
sure de  chaland),  formant  un  total  de  $758.14,  y  compris  23|  heures  d'ouvrage  pour 
enlever  les  débris  des  bateaux  naufragés. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  par  la  drague  Tantawanta  de  la  St.  John  River 
Dredging  and  Construction  Company.  Le  dragage  commencé  le  3  septembre  a  été 
complété  le  18  du  même  mois. 

19— iv— S 
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DALHOUSIE. 

Dalbousie,  comté  de  Restigouche,  est  situé  à  la  tête  de  la  Baie  des  Chaleurs  et  à 
l'embouchure  de  la  rivière  Restigouche,  16  milles  en  aval  de  Campbellton.  La  popu- 
lation est  de  1,650  habitants.  C'est  un  port  important  d'où  il  s'expédie  du  bois  en 
grande  quantité. 

Le  quai  de  la  traverse,  construit  par  le  gouvernement  provincial  en  1892  pour  le 
service  du  bateau  traversier  interprovincial  et  du  trafic  lpcal,  a  été  reconstruit  par  le 
ministère  des  Travaux  publics  en  1907  et  1908. 

Des  réparations  ont  été  faites  à  ce  quai,  du  10  juillet  au  1er  août  1914,  consistant 
à  poser  un  pavé  en  madriers  de  2  pouces  sur  le  vieux  plancher,  sur  une  longueur  de 
478-6  pieds,  dont  899  pieds  de  13 1  pieds  de  largeur,  et  79J  pieds  de  18-7  pieds  de  lar- 
geur.    Toute  la  tête  du  quai,  de  68J  x  39J  pieds,  a  été  recouverte  de  madriers  neufs. 

On  a  exhaussé  une  partie  du  centre  de  la  tête  du  quai,  qui  avait  été  renforcée,  en 
plaçant  des  pièces  de  bois  additionnelles  sur  les  vieilles  solives. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier:    $481.96. 

Dragage. 

En  août  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  à  la  Northern  Drddging  and  Construction 
Co.  pour  enlever  une  batture  de  roches  ou  récif  près  de  l'extrémité  du  bassin  au  quai 
de  la  Dalhousie  Lumber  Contgany,  sur  le  côté  ouest  du  bassin  du  bateau  traversier,  à 
Dalhousie.  Le  dragage  a  pour  but  de  procurer  un  bassin  d'amarrage  bien  sûr  aux 
steamers  qui  viennent  à  ce  quai  prendre  leurs  cargaisons  de  bois  de  construction  et  de 
bois  de  pulpe. 

Les  prix  du  dragage  par  contrat  étaient  de  $5  par  verge  cube  (mesure  sur  place) 
pour  le  roc  et  de  30  cents  pour  les  déblais  ordinaires. 

Des  travaux  de  dragage  ont  été  exécutés  en  1913,  et  aussi  entre  le  24  juin  et  le 
7  juillet  1914,  alors  que  la  plus  grande  partie  des  déblais  de  consistance  molle  a  été 
enlevée  sur  toute  la  superficie  de  200  par  75  pieds;  on  a  aussi  miné  et  enlevé  du  roc 
jusqu'à  une  profondeur  de  21  pieds,  sur  une  étendue  de  108  x  65  pieds.  La  section  la 
plus  difficile  a  été  draguée  et  on  a  fait  une  amélioration  considérable  dans  la  naviga- 
tion, mais  le  contrat  n'a  pas  été  complété. 

En  1914,  88-8  verges  cubes  de  vase  ou  de  déblais  de  la  classe  "B"  et  319-8  verges 
cubes  de  roc  miné  l'année  précédente  ont  été  draguées. 

En  1914,  en  vertu  d'un  contrat  avec  la  Northern  Dredgihg  and  Construction  Co., 
2,974-8  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  déblais  ont  été  enlevées  pour  élargir  le 
retour  dans  le  quai  de  la  traverse  et  préparer  les  fondations  d'un  brise-lames  dans  le 
bassin  de  la  traverse.  On  a  aussi  dragué  des  bas-fonds  à  certains  points  dans  le  bassin 
de  la  traverse  en  général,  où  le  dragage  n'avait  pas  été  complété  l'année  précédente. 
Le  prix  du  dragage  était  de  29-|  cents  par  verge  cube  (mesure  de  chaland). 

Les  dépenses,  y  compris  $58.25  pour  les  frais  d'inspection,  ont  été  de  $2,561.47. 

DINGEE    (BATTURES   De)  . 

Les  battures  de  Dingee  sont  situées  dans  le  chenal  de  Gagetown  Creek  sur  la 
rivière  Saint-Jean,  à  36  milles  de  Eredericton  et  48  milles  de  Saint- Jean. 

On  a  fait  du  dragage  à  cet  endroit  dans  le  but  d'avoir  un  chenal,  de  150  pieds  de 
largeur  par  700  pieds  de  longueur  jusqu'à  une  profondeur  de  11  pieds  à  l'eau  basse,  à 
travers  ces  battures. 

La  superficie  draguée  a  été  /de  147,000  pieds  carrés.  Les  déblais  enlevés  se  com- 
posent de  vase  et  de  sable.  On  a  enlevé  16,983-3  verges  cubes  (mesure  sur  place)  de 
déblais,  la  quantité  au-dessous  du  niveau  de  datum  étant  de  4,713  verges. 

Ce  dragage  a  été  fait  par  la  drague  du  gouvernement  N°  12,  du  8  juillet  au 
4  août  alors  que  les  travaux  ont  été  suspen'dus. 
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DÛRCI1ESTER. 

Dorchester,  comté  de  Westmorland,  est  le  chef-lieu  du  comté  de  Westmorland, 
et  une  station  du  chemin  de  fer  Intercolonial.  Le  quai,  où  se  trouve  la  gare  ayant 
200  pieds  de  front,  a  été  transféré  en  1911  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux. 

Ce  quai,  qui  était  alors  en  très  mauvais  état,  a  été  reconstruit  et  agrandi  en  vertu 
d'un  contrat  passé  le  29  octobre  1913  avec  la  Island  Dreàging  and  Construction  Com- 
pany.    Le  prix  du  contrat  était  de  $15,400. 

Les  travaux  furent  commencés  le  19  septembre  1914  et  lors  de  leur  suspension, 
le  30  novembre,  on  avait  construit  un  ouvrage  en  caissons,  de  10  pieds  de  largeur  par 
6  pieds  de  hauteur,  sur  une  longueur  totale  de  246  pieds,  pour  former  la  face  extérieure 
du  lit  des  vaisseaux  en  avant  du  quai.  L'excavation  jusqu'au  niveau  de  l'intérieur  du 
lit  a  été  partiellement  complétée  et  les  fondations  de  la  nouvelle  face  du  quai  furent 
construites  sur  une  longueur  de  120  pieds  par  15  pieds  de  largeur,  sur  une  hauteur  de 

I  à  8  rangs  de  pièces. 

Entre  le  9  et  le  20  avril,  les  1er,  4,  29  et*30  mai  et  du  13  au  23  juin,  on  a  fait  des 
travaux  à  la  journée,  consistant  à  enlever  la  vase  accumulée  dans  le  lit  des  vaisseaux 
et  du  quai  du  ministère.  Les  excavations  couvrent  une  superficie  d'environ  200  pieds 
par  14  pieds  sur  une  profondeur  de  1|  pied. 

Les  dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15  ont  été  de  $2,957.50,  y  compris  $199.25 
pour  les  frais  d'inspection,  et  $238.75  pour  l'ouvrage  à  la  journée. 

DOUGLAS  HARBOUR. 

Le  port  de  Douglas  est  situé  sur  la  rive  ouest  du  lac  Grand,  à  6  milles  de  sou  entrée. 

II  est  très  bien  protégé  et  peut  servir  ainsi  de  refuge  en  tout  temps  pendant  la  saison  de 
la  navigation. 

On  a  fait  du  dragage  à  cet  endroit  pour  creuser  un  bassin  qui,  une  fois  complété, 
aura  340  pieds  de  longueur  par  272  pieds  de  largeur,  formant  une  superficie  de  92,500 
pieds  carrés. 

Ce  bassin  a  été  partiellement  achevé  jusqu'à  une  profondeur  de  8  pieds  au-dessous 
du  niveau  de  l'eau  basse.  Il  reste  à  creuser  2i  pieds  de  tranchées  d'une  largeur  de 
drague  de  25  pieds  par  tranchée,  sur  le  côté  est  du  bassin.  Les  déblais  enlevés  se  com- 
posent d'alluvion  et  de  sable:  on  a  enlevé  5,025  verges •  (mesure  sur  place)  (dont  71 
verges  en  dehors  des  lignes)  équivalent  à  5,576-4  verges  (mesure  de  chaland).  Le  fac- 
teur d'expansion  a  été  de  11  pour  100. 

Le  prix  du  contrat  du  dragage  était  de  35  cents  par  verge,  et  les  entrepreneurs, 
ayant  enlevé  4,954  verges  de  déblais,  reçurent  la  somme  de  $1,733.90.. 

Le  dragage  a  été  fait  par  la  drague  Tantawanta  de  la  8t.  John  River  Dredging  and 
Construction  Company. 

Les  travaux  commencés  le  9  novembre  ont  été  arrêtés  le  18  novembre,  à  la  clôture 
de  la  navigation. 

DUNHAM. 

Dunham  est  situé  dans  le  comté  de  King,  sur  le  côté  est  de  la  rivière  Saint- Jean, 
environ  25  milles  au-dessus  de   Saint-Jean. 

Du  dragage  était  requis  pour  donner  une  plus  grande  profondeur  d'eau  en  avant 
du  quai,  et  a  été  fait  à  une  profondeur  de  9  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse. 

La  drague  New  Brunswick  N°  1  de  la  New  Brunswiclc  Construction  Co.,  y  a  tra- 
vaillé du  4  au  22  octobre  1913,  et  a  dragué  12,683-2  verges  cubes,  mesurées  sur  place, 
de  gravier,  glaise  et  sable  de  la  classe  "  B  ",  à  28  cents  par  verge.  Les  dépenses  totales 
pour  l'année  1913-1914,  y  compris  les  frais  d'inspection,  ont  été  de  $3,604.70. 

Les  déblais  enlevés  étaient  de  la  glaise  et  du  gravier.  Pendant  tout  le  temps  des 
travaux  on  a  enlevé  17,381-8    verges    (mesure    sur    place)    de    déblais,    représentant 

if)_iv_.?i 
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22,053- 7  verges,  mesure  de  chaland,  et  donnant  un  facteur  d'expansion  de  18  pour  100. 

Le  prix  du  contrat  était  de  28  cents  par  verge,  et  les  entrepreneurs  ayant  enlevé 
686  verges  de  déblais  en  1914,  reçurent  la  somme  de  $192.08.  Le  montant  total  payé 
aux  entrepreneurs  pour  tout  l'ouvrage  a  été  de  $3,743,38  (4,012-6  verges  ayant  été 
déduites  pour  creusage  non  nécessaire). 

Le  dragage  fait  en  1914  a  été  commencé  le  24  juillet  et  fini  le  29  du  même  mois. 

DURHAM. 

Le  quai  public  de  Durham,  comté  de  Restigouche,  a  été  construit  en  1905-06.  Il 
est  situé  dans  la  Baie-des- Chaleurs,  près  de  l'extrémité  est  du  comté  de  Restigouche. 

Presque  tous  les  ans,  ce  quai  se  couvre  d'herbes  marines,  de  billots  en  dérive,  etc., 
apportés  par  les  grandes  marées.  En  1914-15,  on  a  exhaussé  le  quai  au  moyen  de  deux 
rangs  de  pièces  de  parement  de  10  x  12  pouces  et  de  10  x  10  pouces. 

Les  travaux  commencés  le  15  mars  ont  été  achevés  le  31  du  même  mois. 

Dépense  pendant  l'exercice  financier  :  $1,706.57. 

dykeman's  shoals  (battures  de). 

Ces  battures  sont  situées  dans  la  rivière  Saint-Jean,  à  51  milles  de  Fredericton  et 
33  milles  de  Saint-Jean.  Elles  se  trouvent  à  l'extrémité  supérieure  de  l'île  Spoon  et  se 
prolongent  en  descendant  le  chenal  de  l'est  en  bas  de  l'île  Spoon  vers  le  quai  Gerow,  sur 
une  distance  d'environ  1,200  pieds  au  delà  de  l'extrémité  de  l'île  Spoon. 

On  a  fait  du  dragage  afin  de  creuser  un  chenal  de  150  pieds  de  largeur,  d'eau  pro- 
fende en  eau  profonde,  à  travers  ces  battures. 

Yn  chenal  de  1,700  pieds  de  longueur  par  150  pieds  de  largeur  a  été  dragué  jusqu'à 
11  pieds  de  profondeur  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse.  Pour  compléter  l'ouvrage 
il  reste  à  draguer  39,989  verges  de  déblais,  mesurées  sur  place. 

Les  déblais  enlevés  se  composent  de  sable  et  de  vase. 

La  drague  N°  12  du  ministère  a  commencé  les  travaux  le  9  octobre,  et  les  a  conti- 
nués jusqu'au  14  novembre;  pendant  ce  temps  25,931  verges  de  déblais  ont  été  enlevées. 

edgettVlanding. 

Edgett's-Landing,  comté  d'Albert,  est  situé  sur  le  côté  ouest  de  Petitcodiac,  à 
2  milles  en  aval  du  village  de  Hillsborough,  le  long  du  chemin  de  fer  Àlbert-Southern. 
Le  quai  est  construit  en  caissons  de  bois  rond  et  de  bois  carré;  il  a  400  pieds  de  lon- 
gueur par  20  à  40  pieds  de  largeur,  et  une  hauteur  de  35  pieds  à  son  extrémité  exté- 
rieure.    Lés  grandes  marées  montent  de  46  pieds. 

En  1914-15,  le  dessus  du  quai,  comprenant  le  plancher,  les  solives  et  un  rang  de 
pièces,  a  été  renouvelé  sur  une  longueur  de  220  pieds  et  une.  largeur  de  20  pieds.  On 
a  renouvelé  450  pieds  linéaires  de  couronnement,  deux  poteaux  d'amarrage  et  plusieurs 
défenses.  Le  lit  des  vaisseaux  à  côté  du  quai  a  été  réparé,  et  l'on  a  érigé  et  peinturé 
un  hangar  pour  le  fret,  de  12  x  20  pieds. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  dans  le  cours  des  mois  de  juillet,  août,  octobre  et 
fkW'inbre  1914  et  en  janvier  1915. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15:    $1,356.79. 

EVANDALE. 

Un  quai  à  l'eau  haute  a  été  construit  en  cet  endroit  par  l'entrepreneur  John  O. 
Van  Wart.  Les  travaux  commencés  au  mois  d'août  1913  ont  été  complétés  le  31  mai 
1914.     Le  coût  de  l'ouvrage  a  été  de  $8,000. 

Ce  quai  a  une  longueur  de  346  pieds,  comprenant  des  abords  de  122  pieds  de  lon- 
gueur par  24  pieds  de  largeur.  La  face  de  la  tête  du  quai  a  57  pieds  de  largeur  dans 
14  pieds  d'eau  à  l'eau  haute. 
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Les  dépenses  totales,  y  compris  l'inspection,  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1915,  ont  été  de  $4,371.33. 

FAIRHAVEN. 

Fairhaven,  île  du  Daim,  comté  de  Charlotte,  lieu  de  pêche  bien  abrité  et  port  de 
relâche  du  paquebot-poste,  egt  situé  à  7  milles  de  Saint- André.  Il  y  a  quelques  années, 
le  gouvernement  provincial  construisit  en  ce  lieu  un  quai  sur  chevalets  de  199  pieds 
de  longueur.  Ce  quai  étant  devenu  en  ruines,  le  gouvernement  provincial  répara  les 
abords  et  une  demande  fut  faite  au  ministère  pour  la  reconstruction  de  la  tête  du  quai. 

Le  28  novembre  1912,  on  passa  un  contrat  pour  l'exécution  d'une  tête  de  quai  en 
encaissement  de  bois  rond,  de  32  x  50  pieds,  mesurage  au  sommet,  relié  au  quai  actuel 
par  une  travée  de  8  pieds. 

•  L'ouvrage  fut  commencé  le  13  octobre  1913,  et,  le  16  janvier  1914,  la  tête  du  quai, 
avec  une  base  de  58  pieds  par  40  pieds,  avait  été  construite  jusqu'à  une  hauteur  de 
16  pieds,  et  8  pieds  de  lest  furent  placés  dans  tout  l'ouvrage. 

En  1914-15,  la  tête  du  quai  fut  complétée,  et  un  plan  incliné  flottant,  commencé 
l'année  précédente,  fut  construit  au  quai,  comme  ouvrage  additionnel  au  contrat.  Le 
plan  incliné  comprend  un  chaland  de  17  x  30  pieds,  et  une  travée  en  forme  de  pont,  de 
45  pieds  de  longueur  par  6  pieds  de  largeur. 

Les  travaux  repris  le  2  avril  ont  été  complétés  le  20  juillet  1914. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15  :    $4,500. 


FREDERICTOX. 

Dragage. 

Fredericton,  capitale  de  la  province,  est  située  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière  Saint- 
Jean,  à  84  milles  de  Saint-Jean.  C'est  le  terminus  de  plusieurs  steamers  faisant 
escale  à  Saint-Jean,  Gagetown  et  à  certaines  places  intermédiaires. 

On  a  fait  du  dragage  dans  le  but  de  creuser  jusqu'à  une  profondeur  de  11  pieds, 
au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  toute  l'étendue  de  la  rivière  entre  le  pont  public 
et  le  pont  du  chemin  de  fer.  Ce  dragage  fournit  un  bassin  profond  sur  une  distance 
de  500  pieds  à  partir  de  la  face  du  quai. 

Le  dragage  a  été  commencé  en  1912  par  la  New  Brunswick  Construction  Company, 
et  il  a  été  enlevé  pendant  cette  année  173,656-3  verges  de  déblais,  mesure  de  chaland. 
On  a  continué  ce  dragage  en  1913  pendant  laquelle  on  a  enlevé  51,446  verges  de  dé- 
blais, mesure  de  chaland.  Les  montants  payés  et  les  dépenses  des  inspecteurs  pendant 
les  deux  années  ont  atteint  le  chiffre  de  $2,733.88. 

On  a  repris  le  dragage  en  1914,  les  déblais  enlevés  étaient  formés  de  gravier  et 
du  sable. 

La  quantité  totale  de  déblais  enlevés  pendant  les  trois  années  a  été  de  253,074 
verges,  mesure  de  chaland,  la  quantité  draguée  en  1914  étant  de  27,971-7  verges. 

Le  prix  du  dragage  a  été  de  23  cents  par  verge  cube  (mesure  de  chaland)  et  le 
montant  dû  aux  entrepreneurs  a  été  de  $58,207.02.  La  dépense  totale  pour  1914  s'est 
élevée  à  $6,433.49. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  par  la  New  Brunswick  Construction  Contipany,  et 
pendant  l'exercice  de  1914,  les  dragues  mises  en  opération  ont  été  la  drague  New 
Brunswick  N°  1  et  la  drague  Tantawanta. 

Le  dragage  fait  en  1914  a  commencé  le  31  juillet  pour  se  terminer  le  22  août. 

Dépense  totale  de  tout  le  dragage,  y  compris  les  frais  d'inspection  :    $61,195.90. 
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Le  l'o'  août  1912.  les  entrepreneurs  Chas,  et  Robert  Forbes  ont  commencé  à  Frédé- 
ricton,  comté  de  York,  la  construction  d'un  quai  en  béton  et  en  caissons,  pour  l'eau 
haute. 

Les  travaux  complétés  le  10  juin  1914  ont  coûté  la  somme  de  $19,700,  avec  $427  de 
travaux  supplémentaires. 

Fendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915,  on  a  dépensé  le  montant  total  de 
$2,852.33. 

GOOSEBERRY-COVE. 

Gooseberry-Cove,  comté  de  Saint-Jean,  est  situé  à  23  milles  par  le  chemin  et  à  14 
milles  par  eau,  à  l'ouest  de  Saint-Jean.  Les  gens  de  l'endroit  possèdent  douze  bateaux 
de  pêche  et  plusieurs  pêcheurs  y  établissent  leurs  quartiers  pendant  la  saison  de  la 
pèche  au  saumon.  Afin  de  protéger  les  bateaux  de  pêche  contre  les  vents  du  nord-est,  le 
ministère  a  commencé  en  1911-12,  la  construction  d'un  quai  en  caissons  de  bois  rond,  de 
176  pieds  de  longueur.  L'ouvrage  fut  construit  jusqu'au  niveau  de  l'eau  haute  sur  une 
longueur  de  123  pieds  et  une  largeur  de  15  pieds  au  sommet  et  partiellement  lesté. 

Au  cours  de  l'année  1913-14,  le  quai  fut  élevé  à  sa  hauteur  définitive,  à  4  pieds 
au-dessus  de  l'eau  haute  et  lesté,  et  une  tête  de  quai  de  25  x  46  pieds  fut  construite 
jusqu'à  la  hauteur  requise.  Le  quai  a  été  terminé  en  1914-15,  en  plaçant  des  solives,  un 
plancher,  un  couronnement  et  des  défenses  sur  le  côté  intérieur. 

Ces  travaux  commencés  le  1er  octobre  ont  été  complétés  le  18  novembre  1914. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15  :    $746.43. 

GRANDE-ANSE. 

Granse-Anse,  comté  de  Gloucester  et  station  du  chemin  de  fer  Caraquet,  est  un 
établissement  agricole  et  une  pêcherie  de  800  habitants  environ.  Ce  lieu  se  trouve 
sur  la  rive  sud  de  la  baie  des  Chaleurs,  à  28  milles  au  nord-est  de  Bathurst.  La  cons- 
truction d'un  brise-lames  à  Grande- Anse  pour  offrir  un  abri  aux  bateaux  de  pêche  a  été 
commencée  en  1876. 

Du  20  août  au  15  septembre  1914,  on  a  posé  349  pieds  linéaires  de  pièces  de  couron- 
nement, et  le  plancher  sur  une  longueur  de  142  pieds  sur  l'éperon  commencé  en  1911,  du 
côté  est  du  havre.  De  plus,  100  verges  cubes  de  lest  ont  été  placées  dans  le  brise-lames, 
les  pièces  de  couronnement  et  les  sommets  des  défenses  ont  été  peinturés  avec  du  carbo- 
linéum  et'  22  défenses  ont  été  posées.  A  l'extrémité  de  l'éperon,  près  du  rivage,  on  a 
construit  un  caisson,  de  22  pieds  de  longueur,  en  bois  rond  brut,  rempli  de  fascines,  de 
bois  de  déchets,  etc.,  pour  remplir  le  trou  que  l'afïouillement  de  la  mer  avait  fait  dans 
le  rivage.    Le  bois  qu'on  avait  en  main  a  été  empilé,  le  chaland  a  été  réparé  et  peinturé. 

Le  20  novembre,  la  tête  du  brise-lames  fut  endommagée  par  une  forte  tempête 
accompagnée  d'une  grande  marée  extraordinaire.  Du  25  novembre  au  3  décembre,  une 
petite  partie  du  plancher  brisée  par  la  tempête  a  été  renouvelée  après  avoir  placé  7 
verges  cubes  de  lest  dans  l'ouvrage.  On  a  aussi  remis  à  neuf  deux  pièces  de  parement,- 
des  pièces  en  genoux  et  une  solive  de  plancher. 

On  a  sauvé  des  débris  du  brise-lames  apportés  au  rivage,  20  genoux,  50  pièces  de 
bois,  deux  barils  de  boulons,  fiches,  etc.  Le  chaland  a  été  ensuite  mis  en  sûreté  pour 
l'hiver. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier:  $274.74. 

GRAXDIGUE. 

Grandigue,  comté  de  Kent,  est  un  établissement  de  pêche  et  de  cultivateurs,  situé 
sur  le  côté  nord  du  havre  de  Shédiac,  à  7  milles  environ  de  Shédiac,  par  terre. 

Du  6  octobre  au  16  novembre  1914,  on  a  dragué,  par  de  l'ouvrage  à  la  journée,  dans 
les  bassins  d'amarrage  et  les  alentours  du  quai  public  à  Grandigue,  et  2,853  verges 
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(mesure  de  chaland)  de  sable,  de  vase,  de  glaise  et  de  pierres  ont  été  enlevées,  au  coût 
total  de  $1,047.94  ou  à  raison  de  36-7  cents  par  verge  cube. 

On  avait  loué  pour  ces  travaux  une  petite  drague  du  type  Orange  Peel,  à  raison  de 
$15  par  jour,  y  compris  les  gages  du  mécanicien,  la  gazoline,  l'huile,  etc.,  et  on  a  passé 
ensuite  dans  les  bassins  avec  des  râteaux  aux  huîtres  pour  enlever  les  protubérances. 

Une  superficie  de  250  pieds  de  longueur  par  40  pieds  de  largeur  a  été  draguée. 
Ensuite,  on  a  élargi  le  chenal  de  100  pieds  jusqu'à  150  pieds  près  du  quai,  et  le  dragage 
a  été  continué  de  chaque  côté  du  quai  dans  les  bassins,  de  100  à  120  pieds  de  longueur 
et  de  40  à  50  pieds  de  largeur.  La  profondeur  du  dragage  a  varié  de  2  à  2£  pieds  à 
l'extrémité  extérieure  des  bassins  où  il  y  a  7  pieds  à  l'eau  basse,  tandis  qu'à  l'extrémité 
intérieure  il  y  a  de  J  pied  à  4  pieds  de  profondeur. 

Cette  augmentation  de  profondeur  permettra  aux  bateaux  de  pêche  d'accoster  au 
quai  ou  d'en  partir  en  aucun  temps  de  la  marée. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier  :   $1,047.94. 

GRANDE  RIVIÈRE  DU  SAUMON. 

La  grande  rivière  du  Saumon  est  un  petit  estuaire  à  mascaret  qui  se  trouve  à  8 
milles  à  l'est  de  Quaco.  On  expédie  du  bois  de  charpente  de  cet  endroit.  Les  marées 
de  printemps  atteignent  30  pieds.  La  grève  qui  s'avance  de  l'ouest,  offre  un  petit  abri 
laissé  à  sec  à  l'eau  basse  et  ne  permet  qu'un  couloir  étroit  à  l'entrée.  Pour  entretenir 
le  dégagement  de  ce  chenal,  on  construisit  deux  brise-lames,  de  372  et  316  pieds  respec- 
tivement, sur  les  deux  côtés  du  chenal. 

En  1914-15,  un  raz-de-marée  afïouilla  la  plage  le  long  du  brise-lames  ouest,  et 
laissa  à  nu  la  base  de  l'ouvrage  sur  une  distance  de  220  pieds.  Ce  dommage  fut  réparé 
par  du  remplissage  en  fascines  et  en  pierre  jusqu'à  une  hauteur  moyenne  de  5  pieds  sur 
toute  cette  distance. 

Ces  travaux  furent  exécutés  en  mars  1915. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15  :  $147.75  (chargées  aux  dépenses  des 
"  Havres  et  Eivières  ",  N.-B.). 

,  GRIMROSS    (CANAL). 

Le  canal  Griinross  est  situé  à  35  milles  de  Fredericton  et  48  milles  de  St-Jean, 
tout  à  fait  au  fond  de  la  crique  Gagetown  dans  la  rivière  St-Jean.  Ce  canal  se  trouve 
sur  la  route  des  steamers  qui  font  escale  à  St-Jean  et  Fredericton. 

On  a  fait  du  dragage  en  cet  endroit  jusqu'à  une  profondeur  de  11  pieds  sur  une 
largeur  de  150  pieds,  mais  on  n'a  pas  complété  l'ouvrage.  Le  tracé  de  cet  ouvrage 
avant  le  dragage  démontrait  que  le  chenal  profond  dans  le  centre  exigeait  d'être  dra- 
gué de  chaque  côté  sur  une  largeur  totale  de  150  pieds.  Sur  le  côté  ouest  du  chenal, 
ou  du  côté  de  la  terre  ferme,  on  a  dragué  une  tranchée  jusqu'à  9-5  pieds  avec  la  drague 
N°  12;  sur  le  côté  est  du  chenal  ou  du  côté  de  l'île,  on  a  dragué  jusqu'à  11  pieds  au- 
dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  à  l'exception  d'une  petite  partie. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  8  août  par  la  drague  du  ministère,  N°  12,  mais 
à  cause  de  la  difficulté  du  dragage  dans  un  fond  dur,  cette  drague  a  été  retirée  de  l'ou- 
vrage, le  6  octobre,  après  avoir  enlevé  14,491  verges  de  déblais,  et  les  travaux  ont  été 
continués  par  contrat. 

La  nature  des  déblais  est  de  la  glaise  et  de  la  vase.  La  quantité  totale  de  déblais, 
dragués  par  la  New  Brunswick  Construction  Company,  a  été  de  16,717-5  verges  cubes, 
mesurées  sur  place,  équivalent  à  20,067  verges,  mesure  de  chaland.  Le  facteur  d'ex- 
pansion entre  la  mesure  sur  place  et  le  mesure  de  chaland  a  été  de  19  pour  cent. 

Le  prix  du  dragage  par  contrat  a  été  de  21-|  cents  par  verge,  les  entrepreneur» 
ayant  droit  à  recevoir  le  paiement  pour  l'enlèvement  de  15,631-7  verges,  mesurées  sur 
place,  ce  qui  représente  la  quantité  totale  moins  le  dragage  au  delà  de  la  profondeur 
requise  et  au  delà  les  lignes  extérieures. 
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Le  montant  dû  aux  entrepreneurs:  New  Brunswick  Construction  Company,  est 
de  $3,360.75. 

Les  travaux  de  dragage  ont  été  exécutés  par  la  drague  New  Brunswick  N°  1  qui 
a  commencé  l'ouvrage  le  27  octobre  et  a  abandonné  le  15  novembre,  et  par  la  drague 
Tantawanta  qui  a  travaillé  du  2  au  5  novembre. 

HARVEY-BANK. 

Ilarvey-Bank,  comté  d'Albert,  est  situé  sur  la  rivière  Shepody,  un  estuaire  du 
Peticodiac,  où  se  rend  la  marée.  La  rivière  Shepody  est  navigable  jusqu'à  Albert. 
Il  s'est  expédié  de  Harvey-Bank  environ  trois  millions  de  pieds  de  bois  par  année 
durant  les  deux  dernières  saisons  de  navigation,  sans  compter  une  certaine  quantité 
des  produits  de  la  ferme,  etc. 

Le  quai,  construit  par  le  ministère  en  1909,  a  125  pieds  de  longueur,  44  pieds  de 
largeur,  y  compris  une  tête  de  quai  de  65  x  25  pieds.  Il  y  a  une  profondeur  de  20 
pieds  à  l'eau  haute  à  la  tête  du  quai.  Ce  quai  n'ayant  pas  été  construit  à  la  hauteur 
requise  au-dessus  du  niveau  des  grandes  marées  il  fut  décidé  de  l'exhausser. 

En  1914-15,  le  quai,  ayant  une  superficie  de  4,800  pieds  carrés,  a  été  exhaussé  de 
2  pieds  par  l'addition  de  deux  rangs  de  parements,  avec  solives,  plancher,  couronne- 
ment et  défenses.  Une  section  d'un  vieux  quai,  contigu  au  quai  neuf,  et  que  le  minis- 
tère avait  acheté,  fut  améliorée  par  l'addition  de  cinq  rangs  de  parements,  avec  soli- 
ves, plancher  et  couronnement,  sur  une  longueur  de  100  pieds  et  une  profondeur  de 
16  pieds  par  4-J  pieds.  On  a  amélioré  aussi  la  chaussée  du  quai  au  moyen  de  fascines 
et  de  gravier. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  dans  le  cours  des  mois  d'octobre,  novembre  et  décem- 
bre 1914  et  en  mars  1915. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  de  1914-15  ont  été  de  $2,073.46. 

hatfield's  point. 

Le  28  juillet  1914,  l'entrepreneur  Wm  E.  Fawcett,  a  commencé  la  construction 
d'un  quai  en  bois  et  béton  à  Hatfleld's  Point,  comté  de  King,  et  l'ouvrage  a  été  ter- 
miné le  1er  janvier  1915,  à  l'exception  du  trottoir  en  béton. 

Ce  quai  a  169  pieds  de  longueur  par  4j5  pieds  de  largeur,  avec  une  profondeur 
d'eau  de  12J  pieds  au  niveau  de  l'eau  haute. 

Dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1915,  y  compris 
l'inspection  :    $8,371.70. 

HEUSTIS-LANDING. 

Le  13  juillet  1914,  l'entrepreneur  Melvin  Jones  a  commencé  le  quai  de  Heustis- 
Landing,  comté  de  Queen,  et  complété  l'ouvrage,  le  18  janvier  1915. 

Ce  quai  a  169J  pieds  de  longueur,  33  pieds  de  largeur  à  l'extrémité  extérieure,  avec 
une  face  de  50-|  pieds.  Il  a  été  construit  pour  le  montant  du  contrat,  $6,275,  avec  en 
plus  $125  pour  les  poteaux  d'amarrage,  et  $132.75  pour  tassement  additionnel,  formant 
une  dépense  totale  de  $6,522.37. 

HUMPHREY. 

Humphrey  est  situé  sur  la  rive  ouest  du  lac  Washademoak,  à  8  milles  de  la  rivière 
Saint-Jean;  c'est  une  place  d'escale  pour  le  steamer  qui  fait  le  trajet  Saint-Jean- 
Washademoak. 

Le  dragage  fait  à  cet  endroit  avait  pour  but  de  creuser  un  bassin  d'amarrage  en" 
avant  du  quai  de  Humphrey  afin  de  rendre  plus  faciles  l'accostage  et  le  départ  des 
bateaux. 

Les  déblais  dragués  consistent  en  vase  et  gravier.  On  a  enlevé  12,048-7  verges  de 
déblais,  mesure  de  chaland. 
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Le  dragage  par  contrat  a  été  fait  à  raison  de  22^  cents  par  verge,  et  le  montant 
dû  aux  entrepreneurs,  la  St.  John  River  Dredging  and  Contractor  Company  est  de 
$2,710.96. 

Les  dragues  mises  en  opération  pour  cet  ouvrage  ont  été  la  drague  New  Brunswick 
N°  1,  qui  a  travaillé  du  26  août  au  1er  septembre;  et  la  drague  Tantawanta  qui  a  com- 
mencé les  travaux  le  21  septembre  et  les  a  complétés  le  27  octobre. 

KOUCHIBOUGUAC. 

On  pénètre  dans  le  havre  de  Kouchibouguac,  comté  de  Kent,  par  une  passe  diffi- 
cile ou  goulet  à  travers  le  cordon  littoral  sablonneux  qui  sépare  la  large  nappe  d'eau 
du  havre,  du  détroit  de  iSForthumberland.  L'entrée  se  trouve  à  12  milles  environ  au 
nord  de  Kichibouctou  et  à  18  milles  au  sud  de  la  baie  Miramichi. 

Dans  ces  derniers  temps,  la  mer  a  créé  de  nouvelles  passes  en  ce  lieu,  lesquelles 
en  diminuant  la  vitesse  du  courant  dans  l'entrée  principale,  en  ont  amoindri  la  profon- 
deur d'eau  par  la  même  action.  En  1908-1909,  on  a  établi  des  barrages  à  l'entrée  du 
havre  pour  fermer  les  nouvelles  passes,  exhausser  les  petites  passes  et  empêcher  la 
réouverture  de  faux  chenaux. 

Eii  1914-15,  du  7  juillet  au  29  août,  un  barrage  de  800  pieds  de  longueur  a  été 
construit  avec  des  pilotis  de  14  pieds  de  longueur,  dont  200  furent  enfoncés  en  deux 
rangs  espacés  de  6  pieds,  les  pilotis  étant  distancés  de  8  pieds  dans  chaque  rang;  trois 
rangs  de  longerons  en  bois  rond  ont  été  boulonnés  longitudinalement  aux  pilotis  et 
l'intérieur  a  été  rempli  de  fascines  sur  lesquelles  on  a  entassé  des  pierres.  Les  vieux 
barrages  ont  été  prolongés  de  60  pieds  et  réparés  en  renouvelant  les  fascines  et  les 
pierres  que  la  mer  avait  enlevées  l'automne  dernier  sur  une  longueur  de  300  pieds.  Le 
deuxième  barrage  a  été  exhaussé  de  4  à  5  pieds  en  ajoutant  des  fascines  et  des  pierres 
entre  les  pilotis  sur  une  longueur  de  270  pieds.  Trois  éperons,  un  de  25  pieds  et  deux  de 
30  pieds  de  longueur,  ont  été  construits  en  pilotis,  de  15  pieds,  enfoncés  jusqu'à  11 
pieds  dans  le  sable,  et  renforcés  avec  des  moises  de  4  x  6  pouces  ;  sur  le  tout  on  a  posé  un 
lambrissage  en  madriers  de  2  pouces. 

Dépense  pour  l'exercice  financier  :   $1,998.44. 

LÉONARDVILLE. 

Léonardville  est  une  station  de  pêche  qui  se  trouve  sur  la  rive  est  de  l'île  du  Daim 
(laquelle  fait  partie  du  comté  de  Charlotte),  à  3  milles  de  l'anse  des  Seigneurs  et  à 
2  milles  de  l'anse  du  Chocolat. 

En  1909-10,  le  ministère  construisit  un  quai  long  de  303  pieds  d'une  extrémité 
à  l'autre,  composé  d'un  abord  sur  chevalets  long  de  143  pieds;  d'un  abord  sur  pilotis", 
long  de  120  pieds,  et  d'une  tête  en  encaissement  de  60  pieds  sur  40. 

En  1914-15,  le  plan  incliné  flottant,  commencé  l'année  précédente,  a  été  complété  et 
on  a  aussi  faits  quelques  travaux  de  réparation  et  d'amélioration.  Le  ptan  incliné  est 
construit  au  moyen  d'un  chaland,  de  17  x  30'  pieds,  et  d'une  travée  en  forme  de  passe- 
relle de  45  pieds  de  longueur  par  6  pieds  de  largeur. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  dans  le  cours  des  mois  de  mai,  juillet  et  août  1914. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15  :  $332.46. 

LITTLE-ALDOUANE. 

La  petite  rivière  Aldouane.  entre  dans  le  bras  nord-ouest  du  havre  de  Kichibouc- 
tou à  2  milles  environ  au  nord  de  Kichibouctou. 

Le  dragage  que  l'on  a  fait  en  cette  place  a  pour  but  de  permettre  aux  bateaux  de 
pêche  d'apporter  leur  poisson  jusqu'au  quai  public  de  Little-Aldouane. 

Du  6  au  11  novembre  1914,  en  continuation  du  contrat  passé  avec  M.  George  G. 
Daigle  pour  compléter  le  dragage  qui  restait  à  faire  de  l'ouvrage  commencé  en  avril 
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1912  et  continué  en  mars  1913,  252-9  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  déblais  ont 
été  enlevées  dans  la  rivière  Aldouane. 

Près  du  quai,  on  a  creusé  sur  une  superficie  totale  de  30  pieds  par  100  pieds  jus- 
qu'à des  profondeurs  de  3  et  4  pieds,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires  pour 
compléter  le  dragage  des  bassins  d'amarrage,  et  dans  la  tranchée  à  travers  les  battures, 
à  l'embouchure  de  la  rivière,  on  a  dragué  sur  une  étendue  de  25  par  30  pieds  avec  la 
même  profondeur,  de  manière  à  compléter  un  chenal  droit  de  310  pieds  de  longueur 
par  40  pieds  de  largeur,  et  faire  disparaître  la  courbe  à  angle  aigu  qui  barrait  le  che- 
nal original. 

Le  dragage  a  été  fait  à  raison  de  35  cents  par  verge  cube  (mesure  de  chaland) 
et  les  dépenses  pendant  l'exercice  financier  ont  été  de  .$100.12,  y  compris  $11.60  pour 
les  frais  d'inspection. 

LITTLE-BLACK-RIVER    ( PETITE  RIVIÈRE  NOIRE). 

La  Petite  rivière  Noire,  comté  de  Northumberland,  est  un  bras  de  la  rivière  Noire 
principale  qui  se  jette  dans  la  baie  de  Miramichi,  sur  le  côté  sud,  16  milles  à  l'est  de 
Chatham. 

Du  15  septembre  au  16  novembre  1914,  on  a  travaillé  à  la  construction  d'un  quai 
sur  le  côté  sud  de  la  rivière  secondaire,  à  £  mille  en  haut  de  son  embouchure  et  à 
3  milles  de  l'embouchure  de  la  rivière  principale.  Ce  quai  doit  servir  à  l'expédition 
de  l'écorce  de  pruche,  du  bois  scié,  etc.,  et  comme  débarcadère  pour  les  chalands  char- 
gés de  moules  et  autres  coquillages  servant  d'engrais.  Le  quai  a  57  pieds  de  longueur 
à  sa  face  extérieure, 'et  70-1  et  84-4  pieds  de  longueur  sur  les  côtés  supérieurs  et  infé- 
rieurs, respectivement.  Les  faces  sont  en  caisson  de  15  pieds  de  largeur  sur  le  de- 
vant, et  de  8  pieds  sur  les  côtés  ;  elles  sont  lambrissées  tout  autour  avec  des  madriers 
de  bois  dur.  L'intérieur  de  l'ouvrage  est  rempli  de  pierre,  et  la  surface  couverte  de 
terre  et  de  gravier,  formant  environ  500  verges  cubes. 

Une  grue,  pour  décharger  l'engrais  de  coquillages  sur  le  quai,  etc.,  a  été  achetée 
et  munie  convenablement  de  tous  les  accessoires  nécessaires  vers  la  fin  de  l'année,  mais 
n'a  pas  été  fixée  en  place  définitivement. 

On  a  aussi  acheté,  pour  le  montant  de  $100,  le  droit  de  passage  pour  se  rendre  au 
quai,  formant  un  terrain  de  0-11  acre,  plus  ou  moins,  et  donnant  75  pieds  de  largeur 
et  75  et  52  pieds  de  longueur  sur  les  côtés  supérieurs  et  inférieurs,  respectivement. 

Les  dépenses  pendant  l'exercice  financier  et  le  montant  total  dépensé  jusqu'à  date 
ont  été  de  $1,590.66,  y  compris  le  coût  du  droit  de  passage. 

Dragage. 

Le  21  juillet  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  à  M.  F.  A.  Fowbe  pour  faire  du  dra- 
gage dans  Little-Black-Kiver,  dans  le  but  de  redresser  et  améliorer  le  chenal,  et  sauver 
ainsi  des  dépenses  et  du  temps  pour  remorquer  les  radeaux,  les  chalands  chargés  de 
bois,  d'engrais  de  coquillage,  etc. 

Le  prix  du  contrat  était  de  35  cents  par  verge  cube,  mesure  de  chaland. 

En  1913  et  du  2  juillet  au  14  novembre  1914,  on  a  dragué  à  différents  points  entre 
le  pont  d'en  bas  et  l'embouchure  de  la  rivière,  une  distance  d'environ  un  mille,  Les 
600  pieds  supérieurs  ont  été  creusés  en  1913  jusqu'à  5  pieds,  et  un  bassin  de  90  par 
100  pieds  a  été  dragué  près  du  pont.  En  bas  de  cette  section,  on  a  fait  une  tranchée 
<:<-  800  pied-  de  longueur  à  travers  les  battures  pour  éviter  une  courbe  du  chenal,  et 
une  deuxième  tranchée  de  1,300  pieds  de  longueur,  à  travers  les  battures  près  de  l'em- 
bouchure de  la  rivière.  La  plus  grande  partie  de  cet  ouvrage  a  été  faite  en  1914,  mais 
on  a  principalement  dragué  dans  la  tranchée  inférieure,  qui  a  40  pieds  de  largeur  et 
une  profondeur  de  4  à  5  pieds,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

Par  un  contrat  séparé  et  au  même  prix,  on  a  dragué  pour  faire  disparaître  deux 
courbes  aiguës  du  chenal  entre  la  tranchée  inférieure  et  le  chenal  de  la  rivière  princi- 
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pale.  Ce  dragage  a  couvert  environ  une  superficie  de  200  par  20  pieds  et  300  par  50 
pieds.     Les  déblais  enlevés  formaient  4,939-8  verges  cubes,  mesure  de  chaland. 

Le<3  quantités  de  déblais  enlevés  par  contrat  ont  été  de  31,805-61  verges  cubes, 
mesure  de  chaland,  dont  21,930  verges  ont  été  draguées  en  1913  et  9,875-6  en  1914. 

En  sus  des  dates  ci-dessus  mentionnées,  l'entrepreneur  a  travaillé  18  jours,  en 
janvier  et  février,  sur  la  glace,  avec  une  pelle  mécanique,  aux  extrémités  de  la  tranchée 
inférieure,  où  le  fond  étant  très  dur  on  avait  désagrégé  les  déblais  au  moyen  d'explo- 
sifs durant  l'automne  précédent.  De  cette  manière  on  a  pu  enlever  les  protubérances 
et  niveler  la  tranchée,  ce  qui  était  impossible  avec  l'outillage  employé  en  été. 

Les  déblais  enlevés  consistaient  en  vase  et  glaise  séchée  dure. 

Il  est  nécessaire  de  faire  encore  un  peu  de  dragage  pour  améliorer  le  bassin 
d'amarrage  au  quai  public,  au  pont;  on  devra  aussi  draguer  environ  4,000  verges 
cubes  de  déblais,  mesure  de  chaland,  pour  améliorer  le  chenal  en  haut  du  pont. 

Dépenses  pendant  Pexereice  financier,  y  compris  $271  pour  frais  d'inspection: 
$5,456.51. 

LITTLE-DIPPER-HARBOUR. 

Cet  endroit  "est  une  station  de  pêche  située  dans  le  comté  de  Saint-Jean,  à  20  milles 
au  sud-ouest  de  Saint-Jean  et  à  1|  mille,  par  eau,  de  Chance-Harbour. 

Le  15  décembre  1913,  un  contrat  fut  accordé  à  la  Maritime  Dredging  and  Construc- 
tion Co.,  pour  la  construction  d'un  brise-lames  en  caissons,  de  454  pieds  de  longueur  et 
de  24  pieds  de  largeur,  avec  des  côtés  en  talus,  remplis  de  lest,  lambrissés  sur  la  face 
extérieure  et  garnis  de  défenses  sur  la  face  intérieure.  Les  travaux  commencés  le  11 
juillet  1914  ont  été  complétés  le  26  septembre  de  la  même  année. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  -1914-15  :   $8,765.70. 

PETITE-LAMEQUE    (lITTLE-LAMEQUe)  . 

Petite-Lamèque,  comté  de  Gloucester,  est  un  établissement  de  pêcheurs  sur  l'île  de 
Shippigan,  à  4  milles  au  nord  de  L-amèque.  La  pêche  de  la  morue  et  du  homard  en  cet 
endroit  rapporte  annuellement  une  valeur  d'environ  $25,000. 

Le  30  avril  1912,  un  contrat  a  été  adjugé  à  M.  H.  G.  Beresford,  de  Saint-Jean, 
pour  la  construction  d'un  quai  à  Petite-Lamèque. 

En  1914-15,  du  22  mai  au  2  juin,  des  parties  des  pièces  supérieures  du  quai  ont  été 
peinturées  avec  du  carbolineum  ;  le  plancher,  près  de  l'extrémité  extérieure,  a  été  cloué 
de  nouveau,  et  on  a  ragréé  le  lambrissage  autour  de  la  tête  du  quai. 

Les  travaux  sous  contrat  ont  été  complétés  le  2  juin.  Le  quai  comprend  une  pile 
partant  du  rivage,  de  120-5  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur;  28  piles  de  25  x 
20  pieds  ;  29  travées  de  20  x  20  pieds,  et  une  tête  de  quai,  de  94  pieds  de  longueur  par 
29-9  pieds  de  largeur,  composée  d'une  pile  de  25  pieds,  d'une  pile  de  49  pieds  de  lon- 
gueur et  d'une  travée  de  20  pieds.    La  longueur  totale  du  quai  est  de  1,496-1  pieds. 

Le  prix  du  contrat  a  été  de  $24,800,  dont  on  a  déduit  $814.22  dans  l'estimation 
finale  pour  un  caisson  montré  sur  le  plan  mais  non  construit. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier:  $1,878.78,  y  compris  '$24  pour  les  frais 
d'inspection. 

LOGGIEVILLE. 

Loggieville,  comté  de  Northumberland,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  rivière  Mira- 
michi,  à  5  milles  en  bas  de  Chatham. 

En  1914-15,  on  a  renouvelé  le  plancher  couvrant  le  plan  incliné  du  quai  de  Loggie- 
ville et  on  a  rempli  de  pierre  et  de  gravier  les  cavités  dans  la  chaussée  du  quai. 

Dépenses  :  $28.95. 

LORNEVILLE. 

Lorneville,  comté  de  Saint-Jean,  est  un  établissement  de  pêche  situé  sur  la  rive 
nord  de  la  baie  de  Fundy,  13  milles  à  l'ouest  de  Saint-Jean.     Le  quai-brise-lames  cons- 
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truit  en  cet  endroit  comprend  des  abords  en  caissons  de  bois  rond,  lambrissés  sur  le  côté 
extérieur,  de  300  pieds  de  longueur  par  24  pieds  de  largeur  au  sommet;  et  une  tête  de 
quai,  ayant  une  forme  irrégulière,  avec  des  côtés  de  142,  31,  87,  100  et  23  pieds  de  lon- 
gueur, respectivement.  Ce  brise-lames  a  54  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  du  large,  où 
il  y  a  une  profondeur  de  4  pieds  d'eau  à  l'eau  basse. 

En  1014-15,  l'extrémité  du  vieux  quai  a  été  exhaussée  par  une  plate-forme  inclinée 
de  20  pieds  de  longueur  ;  des  marches  ont  été  construites  descendant  du  sommet  du  quai 
jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse,  avec  quatre  paliers  en  plates-formes.  Une  grue  a  été 
installée  pour  hisser  les  marchandises,  provisions,  etc.,  sur  le  quai. 

Les  travaux  commencés  le  22  juillet  ont  été  complétés  le  15  août  1914. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15:  $642.45. 

lord's-cove. 

Cet  endroit  est  une  petite  station  de  pêche,  sur  l'île  Deer  (comté  de  Charlotte),  et 
un  point  d'arrêt  pour  les  bateaux  faisant  le  service  entre  St-Stephen,  St-Andrews, 
Eastport  et  d'autres  points  sur  la  baie  de  Passamaquoddy.  Le  ministère  y  a  com- 
mencé, en  1900-01,  la  construction  d'un  quai  fini  en  1903-04,  pour  offrir  des  facilités 
aux  bateaux.  C'est  un  ouvrage  en  chevalets  et  pilotis,  de  328  pieds  de  longueur  et 
21  pieds  de  largeur,  avec  une  tête  de  quai  de  50  x  40  pieds,  baignant  dans  29  pieds 
d'eau,  à  mer  haute.     L'abord  en  pierre  a  28  pieds  de  longueur. 

En  1914-15,  l'angle  du  quai  a  été  rempli  par  une  structure  en  pilotis  de  19  x  30 
pieds.  Un  nouveau  hangar  a  été  construit  et  peinturé.  Dans  le  quai  un  escalier  neuf 
avec  paliers  a  été  érigé. 

Les  travaux  furent  commencés  le  3  août  et  complétés  le  12  septembre  1914.- 

Dépense  pendant  l'exercice  de  1914-15:  $573.31. 

MCALLISTER. 

Le  9  juillet  1914,  des  réparations  ont  été  faites  aux  défenses  et  aux  poteaux 
d'amarrage  du  quai  de  McAllister,  comté  de  Queen/ 

Cet  ouvrage  a  été  complété  le  31  août  et  les  dépenses  totales  pour  l'exercice  ter- 
miné le  31  mars  1915  ont  été  de  $18. 

mcdonaldVpoint. 

McDonald's-Point  est  situé  à  l'extrémité  inférieure  du  lac  Washademoak,  sur  la 
rive  est,  et  à  deux  milles  de  la  rivière  Saint-Jean.  C'est  un  endroit  où  s'arrête  le 
steamer  qui  fait  le  trajet  de  Saint-Jean  à  Washademoak. 

On  a  fait  du  dragage  à  cette  place  pour  creuser  un  bassin  d'accostage  en  avant 
du  quai,  pour  permettre  aux  bateaux  d'y  arriver  et  d'en  partir  facilement. 

Les  déblais  enlevés  ont  été  de  14,200-6  verges  de  vase,  mesure  de  chaland. 

Le  prix  du  dragage  par  contrat  a  été  de  28  cents  par  verge  cube  (mesure  de 
chaland),  et  le  montant  dû  aux  entrepreneurs,  la  New  Brunswick  and  Construction 
Company,  a  été  de  $3,976.17. 

Le  dragage  a  été  fait  par  la  drague  New  Brunswick  N°  1,  du  24 .  septembre  au 
15  octobre,  et  par  la  drague  Tanltawanta  du  28  au  31  octobre. 

MAIN-RIVER. 

L'établissement  de  Main-River,  comté  de  Kent,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la 
rivière  Richibouctou,  à  15  milles  en  haut  de  son  embouchure,  et  9  milles  en  haut  de 
Rexton.  Le  quai,  que  l'on  y  a  construit  en  1900,  a  150  pieds  de  longueur  par  30  pieds 
de  largeur. 

Les  16  et  17  octobre  et  du  28  octobre  au  12  novembre  1914,  et  entre  le  28  janvier 
et  le  5  février  1915,  le  vieux  plancher  et  les  pièces  supérieures  détériorées  du  quai  ont 
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été  renouvelés;  deux  pièces  de  parement  nouvelles  ont  été  placées  autour  des  deux 
piles  du  quai,  et  l'intérieur  a  été  rempli  avec  environ  250  verges  cubes  de  pierre,  avec 
une  couche  de  gravier  de  2  pieds  d'épaisseur  sur  la  surface.  Dix  nouvelles  solives  de 
plancher,  de  10  x  10  pouces,  par  30  pieds  de  longueur,  et  deux  pièces  de  couronnement, 
de  10  x  10  pouces  ont  été  placées  sur  la  travée  qu'on  a  couverte  d'un  plancher  en 
madriers  de  3  pouces  sur  une  étendue  de  33  x  30  pieds. 

On  a  aussi  mis  en  place  trois  nouveaux  poteaux  d'amarrage. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15:    $569.92. 

HAQUAPIT,    LAC. 

On  a  fait  du  dragage  à  cet  endroit  pour  creuser  une  tranchée  de  2,450  pieds  de 
longueur,  par  75  pieds  de  largeur  et  7  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse. 

La  superficie  draguée  comprend  183,800  pieds  carrés. 

Les  déblais  enlevés  se  composent  de  vase  et  de  sable. 

La  quantité  de  déblais  dragués,  y  compris  le  dragage  en  dehors  des  lignes  et  au- 
dessous  de  la  profondeur  requise,  a  été  de  29,709-2  verges,  mesurées  sur  place,  corres- 
pondant à  45,894-0  verges,  mesurées  dans  les  chalands,  donnant  un  facteur  d'expan- 
sion de  54  pour  100. 

Le  prix  du  contrat  a  été  de  20  cents  par  verge,  et  les  entrepreneurs,  la  New 
Brunswick  Construction  Company,  avaient  droit  au  montant  de  $4,871.08,  en  paie- 
ment de  24,355-3  verges  cubes  de  déblais,  mesurées  sur  place. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  par  la  drague  New  Brunswick  N°  1  et  la  drague 
Tantawanta.  La  première  a  travaillé  du  25  mai  au  26  -juin,  et  la  deuxième  du  26  mai 
au  23  juin. 


MartinVHead,  comté  de  Saint-Jean,  est  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  Quiddy, 
sur  la  rive  nord  de  la  baie  de  Fundy,  12  milles  à  l'est  de  la  rivière  Great-Salmon.  Il 
s'expédie  annuellement  de  cette  place  environ  quatre  millions  de  pieds  de  bois  de  cons- 
truction et  deux  mille  cordes  de  bois  de  pulpe. 

En  1914-15,  un  ouvrage  de  protection  a  été  construit  pour  empêcher  le  quai  de  la 
Prejepscot  Paper  Company  d'être  envahi  par  les  vagues  poussées  par  le  vent  d'est.  La 
compagnie  a  fourni  gratuitement  tout  le  bois  nécessaire  aux  travaux.  On  a  construit, 
un  éperon  en  bois  avec  des  pilotis,  lambrissé  sur  une  longueur  de  150  pieds,  et  on  a  mis 
en  place  des  chevalets  de  pilotis  ayant  une  palée  de  pilotis  jointifs  sur  le  côté  de  la  mer, 
sur  une  longueur  de  275  pieds. 

Les  travaux  commencés  le  3  septembre  ont  été  suspendus  le  13  novembre  1914. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15  :   $1,684.56. 

MILLERTOX. 

Dragage. 

Entre  le  30  juin  et  le  3  juillet  1914,  le  bassin  de  228  pieds  de  longueur,  en  avant  du 
quai  de  la  Millerton  Extract  Company,  sur  la  rivière  Miramichi  sud-ouest,  a  été  dragué 
par  M.  Peter  England,  avec  la  drague  Peter  En  gland.  On  a  enlevé  297-1  verges  cubes 
de  sable,  etc.,  mesurées  sur  place. 

Le  but  de  cet  ouvrage  était  d'enlever  un  banc  de  sable  en  face  du  quai,  pour  per- 
mettre aux  chalands,  remorqueurs,  etc.,  d'accoster  directement  le  long  du  quai. 

La  drague  a  enlevé  du  bassin  des  déblais  de  consistance  molle  jusqu'à  des  profon- 
deurs de  3  à  5  pieds,  à  l'eau  basse  sur  une  largeur  moyenne  de  25  pieds. 

La  quantité  de  déblais  mesurés  dans  les  chalands  a  été  de  488-9  verges  cubes. 

Le  prix  du  contrat  était  de  55  cents  par  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  et  les 
dépenses,  y  compris  $9.50  pour  les  frais  d'inspection,  ont  été  de  $172.90. 
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Le  quai  de  la  New  Brunswick  Pulp  and  Paper-  Company  est  situé  sur  la  rive  nord 
de  la  rivière  Miramichi  sud-ouest  près  de  l'extrémité  inférieure  de  Millerton  et  à  7 
milles  de  Newcastlë. 

On  a  demandé  de  faire  du  dragage  à  cet  endroit  pour  améliorer  le  bassin  le  long  du 
quai  pour  y  faire  accoster  facilement  les  remorqueurs,  les  barges,  etc.,  et  le  steamer  des 
passagers. 

Par  mi  contrat  passé  avec  M.  Peter  England,  la  drague  Peter  England,  le  3  et  le  4 
juillet  1014.  a  fait  dans  ce  bassin  une  tranchée  de  93  pieds  de  longueur  et  de  0  à 
30  pieds  de  largeur  par  une  profondeur  de  3  à  5  pieds,  à  l'eau  basse. 

Les  déblais  enlevés  comprenaient  du  sable  gisant  sur  un  fond  dur.  La  quantité  de 
déblais  dragués  a  été  de  131-1  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  ou  221-1  verges  cubes, 
mesure  de  chaland. 

Dépenses  :   $76.11,  y  compris  $4  pour  l'inspection. 

mill's-point. 

Mills-Point,  comté  de  Northumberland,  est  situé  sur  le  côté  sud'  de  la  baie  de 
Miramichi,  27  milles  à  l'est  de  Chatham. 

On  a  fait  des  réparations  au  quai  de  Mill's-Point  du  3  au  28  juillet  et  les  27  et  28 
août  1914. 

Ces  réparations  ont  consisté  à  poser  des  madriers  de  3  pouces  sur  le  vieux  plancher 
du  quai,  sur  une  longueur  de  252^  pieds  par  9  pieds  de  largeur  à  l'extrémité  intérieure 
du  quai  ;  et  à  poser  des  madriers  de  2  pouces  sur  une  étendue  de  50  x  19  pieds  à  la  tête 
du  quai.    On  a  aussi  renouvelé  environ  50  madriers  de  3  pouces  qui  étaient  détériorés. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15  :   $269.62. 


MIRAMICHI,   BAIE   DE 


Le  Fer-à-Cheval  et  la  Dune. 


La  batture  du  Fer-à-Cheval  est  située  à  l'entrée  de  la  baie  de  Miramichi  et  entre  les 
îles  Portage  et  Fox.  La  Dune  est  une  batture  placée  dans  le  baie  extérieure  à  2  milles 
en  dedans  de  l'extrémité  extérieure  du  chenal  des  vaisseaux.  La  distance  entre  les  deux 
battures  est  d'environ  4  milles.  Ces  battures  sont  les  pires  obstacles  à  la  navigation  des 
vaisseaux  qui  entrent  dans  la  baie  de  Miramichi.  En  1913-14,  il  est  entré  dans  cette 
baie  477  vaisseaux  représentant  un  tonnage  de  180,000  tonneaux. 

A  la  batture  du  Fer-à-Cheval,  on  a  dragué  à  différentes  époques  pendant  les  années 
de  1910,  1911  et  1913,  afin  de  procurer  un  chenal  de  200  à  250  pieds  de  largeur  à  travers 
cette  batture,  qui  a  4,500  pieds  de  longueur,  et  avoir  une  profondeur  de  22  pieds  à  l'eau 
basse  des  grandes  marées  ordinaires. 

Pendant  la  dernière  saison  on  a  enlevé  quelques  protubérances  qui  restaient  sur 
cette  batture. 

A  la  Dune,  le  dragage  fait  en  1910,  1911  et  1913  a  donné  22  pieds  de  profondeur  à 
un  chenal  de  300  pieds  de  largeur,  creusé  à  travers  cette  batture,  qui  a  environ  1  mille 
de  longueur. 

Pendant  la*  dernière  saison,  on  a  fait  du  dragage  aux  deux  battures,  mais  particu- 
lièrement sur  la  Dune  où  il  faut  draguer  plus  souvent  à  cause  du  sable  mouvant  dont 
cette  batture  est  formée. 

La  drague,  llextigoucne  ou  N°  3,  du  ministère,  a  travaillé  sur  la  Dune,  les  20,  22  et 
31  juillet,  du  4  au  7  août.  On  a  enlevé  14,973  verges  cubes  (mesure  de,  chaland)  de 
sable;  au  Fer-à-Cheval,  du  23  au  30  juillet,  du  1er  au  4  août  et  du  10  au  13  août  on  a 
enlevé  19,023  verges  cube-  de  sable  et  de  gravier. 
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RIVIÈRE    MIRAMIOHI    (XORD-OIEST) . 

Les  battures  sont  situées  sur  les  4  milles  supérieurs  de  la  partie  navigable,  de  11 
à  15  milles  en  haut  de  Newcastle.  Une  grande  quantité  de  bois  et  de  provisions  et 
marchandises  pour  les  marchands  de  bois,  etc.,  est  transportée  sur  la  rivière  au  moyen 
de  radeaux  ou  de  chalands,  et  une  profondeur  d'au  moins  5  pieds  à  l'eau  basse  est 
requise  pour  les  remorqueurs  ainsi  que  pour  le  steamer  de  la  rivière  faisant  un  service 
quotidien  jusqu'à  la  tête  de  la  navigation. 

Le  18  août  1913,  on  a  passé  un  contrat  avec  M.  Peter  England  pour  draguer  une 
quantité  de  19,900  verges  cubes  de  sable,  de  déchets  de  moulin,  etc.  Le  prix  du  con- 
trat est  de  37  cents  la  verge  cube,  mesure  prise  sur  les  chalands. 

En  vertu  de  ce  contrat,  la  drague  Peter  England  a  travaillé  en  1913  sur  les  deux 
battures,  au  quai  Mullin  .et  à  Cassilis. 

En  1914,  entre  le  9  juillet  et  le  28  septembre,  une  partie  de  la  batture  de  15  par 
400  pieds,  à  Cassilis,  laissée  non  draguée  l'année  précédente,  a  été  enlevée,  on  y  a  fait 
une  tranchée  de  60  à  100  pieds  de  largeur  par  1,320  pieds  de  longueur. 

Les  deux  battures  supérieures  ont  été  draguées  entre  ces  mêmes  dates:  l'une  à 
environ  §  de  mille  en  bas  de  Redbank,  qui  a  880  pieds  de  longueur  par  100  pieds  de 
largeur,  et  l'autre  à  la  plage  Lawlor,  1J  mille  en  bas  de  Redbank,  où  deux  tranchées 
de  1,100  et  350  pieds  de  longueur  étaient  requises;  la  largeur  moyenne  de  100  pieds 
a  été  augmentée  jusqu'à  120  pieds  à  l'extrémité  d'en  haut  et  jusqu'à  150  pieds  à  celle 
d'en  bas.  On  a  donné  à  ces  tranchées  une  profondeur  de  5  à  6  pieds,  à  l'eau  basse  des 
grandes  marées  ordinaires. 

Les  déblais  enlevés  en  1914-15  consistent  en  sable,  gravier,  déchets  de  moulin, 
formant  une  quantité  de  14,004-3  verges  cubes,  mesure  de  chaland. 

Les  dépenses  pendant  l'exercice  financier,  y  compris  $203.88  pour  les  frais  d'ins- 
pection et  $30  pour  les  matières  explosives  pour  l'enlèvement  d'un  gros  rocher,  ont 
été  de  $5,415.47. 

MISCOU. 

L'île  de  Miscou,  dont  la  longueur  est  de  9  milles  et  la  largeur  de  4|  milles,  sfc. 
trouve  à  l'angle  nord-est  extrême  de  la  province  du  Nouveau-Brunswick.  La  popu- 
lation de  l'île,  de  500  habitants  environ,  s'occupe  principalement  de  la  pêche  qu'ils 
exploitent  sur  une  grande  échelle. 

En  1905,  on  a  construit  un  quai  public  dans  le  havre  de  Miscou,  qui  est  le  lieu 
principal  du  débarquement  sur  l'île. 

En  1911-1912,  le  quai  a  été  prolongé  jusqu'à  une  longueur  totale  de  1,776  pieds. 

Du  28  au  31  mars  et  14  au  18  avril  1914,  on  a  construit  sur  le  quai  un  petit  han- 
gar de  20  pieds  de  longueur  par  10  pieds  de  largeur,  au  coût  de  $95.17. 

Les  15  et  16  octobre  et  du  21  au  26  octobre  1914,  on  a  posé  des  madriers  de  2  pou- 
ces sur  le  vieux  plancher  de  3  pouces,  couvrant  une  étendue  de  870  pieds  de  longueur 
par  9  pieds  de  largeur,  sur  le  vieux  quai  ;  plusieurs  madriers  brisés  ont  été  aussi  renou- 
velés.    Il  a  été  employé  pour  cet  ouvrage,  16,000  pieds  de  bois,  m.p. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier:    $520.67. 

oak-point. 

Oak-Point  est  situé  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière  Saint-Jean,  à  25  milles  de  Saint- 
Jean  et  59  milles  de  Fredericton. 

On  a  fait  du  dragage  à  cet  endroit  pour  permettre  aux  steamers  d'arriver  au  quai 
à  l'eau  basse. 

On  a  dragué  sur  une  superficie  d'environ  400,000  pieds  carrés  jusqu'à  une  profon- 
deur de  11  pieds  à  l'eau  basse.     Les  déblais  enlevés  sont  formés  de  sable  et  de  gravier. 

La  quantité  totale  de  déblais  enlevés,  y  compris  le  dragage  en  dehors  des  lignes  et 
au-dessous  de  la  profondeur  requise,  est  de  53,887  verges,  mesurées  sur  place. 
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Le  prix  du  contrat  était  de  19i  cents  par  verge,  mesurée  sur  place,  les  entrepre- 
neurs furent  la  Maritime  Dredging  and  Construction  Company,  et  le  dragage  a  été 
fait  par  la  New  Brunswick  Construction  Company,  d'après  arrangement.  On  a  enlevé 
41,200  verges  cubes  de  déblais  au  coût  de  $8,034. 

L'ouvrage  a  été  fait  par  la  drague  New  Brunswick  N°  1  qui  a  commencé  le  dra- 
gage  le  2  mai  et  s'est  rendue  au  lac  Maquapit,  le  22,  pour  retourner  à  Oak-Point  le 
2  juillet  et  finir  le  dragage  le  24  juillet. 

PETIT  ROCHER. 

Petit  Pocher,  comté  de  Gloucester,  est  un  établissement  de  pêcheurs  et  de  fer- 
miers situé  sur  la  Baie  des  Chaleurs,  12  milles  au  nord  de  Bathurst.  De  1905  à  1908 
on  a  construit  un  brise-lames  en  cet  endroit. 

Du  15  au  31  mars  1915,  on  a  fait  quelques  réparations  au  brise-lames  qui  avait  été 
endommagé  par  une  tempête  en  novembre  1914.     Deux  sections  de  14  x  18  pieds  et  de 

28  x  12  pieds,  où  le  plancher  avait  été  brisé,  furent  remplies  avec  30  verges  cubes  de 
lest  de  pierre,  et  2,500  pieds,  m.p.  de  madriers  furent  posés.  On  a  réparé  aussi  par- 
tiellement une  brèche  faite  dans  les  abords  du  brise-lames.  On  se  procura  en  même 
temps  cinquante  verges  cubes  de  gros  blocs  de  pierre  pour  être  placés  le  long  de  la  face 
du  brise-lames. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier:    $250.75. 

PORTAGE-RIVER. 

Portage-River,  comté  de  Kent,  est  un  petit  cours  d'eau  qui  se  jette  dans  le  détroit 
Je  Xorthumberland,  5  milles  au  sud  de  Pointe-Sapin  et  6  milles  au  nord  de  Kouchi- 
bouguac. 

En  1914-15,  on  a  continué  la  construction  des  brise-lames  et  des  ouvrages  de  protec- 
tion pour  se  procurer  une  nouvelle  entrée  directe  à  la  lagune  à  l'embouchure  de  la 
rivière,  et  la  construction  d'un  barrage  pour  fermer  l'entrée  actuelle  qui  est  instable  et 
peu  profonde.  De  ces  travaux,  les  ouvrages  de  protection  en  fascines  ont  été  presque 
terminés  l'année  dernière. 

Du  4  juillet  au  8  août,  et  entre  le  19  août  et  le  30  octobre  1914,  ainsi  que  du  17  au 

29  mars  1915  le  brise-lames  nord,  de  83  pieds  de  longueur,  et  le  brise-lames  sud,  de  43 
pieds  de  longueur,  ont  été  construits  ;  le  premier  fut  complété  à  l'exception  de  la  pierre 
et  des  fascines  qu'il  faut  ajouter.  Dans  le  deuxième  brise-lames,  les  pilotis  principaux 
ont  été  enfoncés,  les  pièces  transversales  et  une  partie,  des  moises  ont  été  mises  en  place 
et  la  face  intérieure  a  été  lambrissée  avec  une  palée  en  madriers  de  3  pouces.  Il  reste  à 
lambrisser  la  face  extérieure  avec  des  pilotis  jointifs  et  à  faire  du  remplissage  en 
pierres  et  fascines.  L'ouvrage  de  protection  du  côté  du  sud,  de  335  pieds  de  longueur,  et 
157  pieds  de  l'ouvrage  du  côté  du  nord  ont  été  lambrissés  avec  des  madriers  de  3  pouces. 
Environ  50  pieds  de  l'ouvrage  de  protection  du  nord  et  200  pieds  de  celui  du  sud  ont  été 
remplis  en  arrière  de  la  palée  avec  des  fascines,  des  pierres  et  du  sable. 

On  a  construit  un  barrage  en  matelas  de  fascines  recouverts  de  pierres  à  la  vieille 
entrée  de  la  lagune.  Le  barrage  a  180  pieds  de  longueur,  15  pieds  de  largeur,  6  pieds 
de  hauteur  et  plus  ;  un  barrage  étroit  en  fascine,  de  30  x  5  pieds  a  été  aussi  construit. 

On  a  commencé  le  creusage  entre  les  ouvrages  de  protection  pour  faire  venir  l'eau 
dans  la  nouvelle  entrée. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier:  $2,498.70. 

QUACO. 

Quaco  ou  Saint-Martin,  comté  de  Saint- Jean,  est  situé  sur  la  côte  de  la  baie  de 
Fundy,  34  milles  à  l'est  de  Saint-Jean.  A  Quaco  le  ministère  a  construit  deux  brise- 
lames  en  caissons  à  parements  jointifs,  un  de  chaque  côté  de  l'embouchure  de  l'anse 
Vaughan.     Ces  brise-lames  renferment  un  havre  d'un  espace  considérable,  qui  donne 
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abri  aux  vaisseaux  à  marée  haute.  Le  brise-lames  du  côté  est  a  554  pieds  de  longueur, 
20  pieds  de  largeur,  avec  une  profondeur  de  23£  pieds  à  son  extrémité  extérieure,  à 
l'eau  haute.  Le  brise-lames  ouest  a  302  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur  au 
sommet.    Les  grandes  marées  montent  de  30  pieds. 

Le  19  mai  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  dans  ce  havre,  d'un 
quai  comprenant  deux  murs  en  caissons  de  230  pieds  et  de  195  pieds  de  longueur,  respec- 
tivement, par  20  pieds  de  largeur,  formant  un  angle  droit.  L'espace  inclus  dans  ces 
murs  devant  être  rempli  de  gravier  et  de  terre.  On  a  complété  le  quai  à  l'exception 
d'une  petite  partie  du  couronnement,  du  plancher,  du  remplissage  et  de  la  palée  en 
pilotis  jointifs. 

L'ouvrage  a  été  continué  et  complété  d'une  manière  satisfaisante  du  20  avril  au 
19  juin  1911. 

Le  19  janvier  1915,  une  pluie  abondante  causa  une  inondation  dans  l'anse  Vaughan 
et  un  aft'ouillement  du  brise-lames  de  l'est  sur  une  distance  de  150  pieds,  causant  un 
tassement  de  7  pieds  du  coté  du  havre  à  l'extrémité  extérieure.  Afin  de  prévenir 
d'autres  dommages  par  la  crue  des  eaux  au  printemps,  on  a  placé  le  long  du  côté  inté- 
rieur du  brise-lames  un  ouvrage  de  protection  comprenant  250  verges  cubes  de  pierre  et 
39  charges  de  fascines.  On  a  aussi  rempli  de  fascines  et  de  lest  une  brèche  près  du 
quai  neuf. 

Les  travaux  commencés  le  4  mars  ont  été  complétés  le  31  mars  1915. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15  :  $4,337.21. 

QUACO-OUEST. 

Quaco-ouest  est  compris  dans  le  village  de  Saint-Martin,  à  Une  distance  de  2 
milles.  Saint-Martin  est  situé  à  34  milles  à  l'est  de  Saint-Jean,  c'est  le  terminus  d'un 
chemin  de  fer  d'embranchement.  On  construisit  à  Quaco-ouest,  en  1892,  un  barrage 
pour  détourner  le  cours  de  la  rivière  Mosher  qui  minait  la  berge  et  les  terres  agricoles. 
Ce  barrage  ne  fut  jamais  réparé  et  on  dut  le  reconstruire. 

En  1913-14,  on  a  construit  un  nouveau  barrage  en  caissons,  de  200  pieds  de  lon- 
gueur et  12  pieds  de  largeur  par  une  hauteur  moyenne  de  7  pieds. 

Afin  d'empêcher  l'envahissement  de  la  marée  qui  s'était  creusé  un  chenal  autour  de. 
l'extrémité  extérieure  du  barrage  en  1914-15,  des  réparations  ont  été  faites  par  l'enfonce- 
ment d'un  rang  de  pilotis  sur  une  longueur  de  115  pieds  vers  le  rivage.  Cet  ouvrage 
en  pilotis  a  été  couvert  de  madriers  et  des  fascines  et  des  pierres  ont  été  placées  de 
chaque  côté  sur  une  profondeur  de  5  pieds. 

Un  petit  quai,  de  48  x  20  pieds,  utilisé  par  les  pêcheurs  de  cet  endroit,  a  été  réparé  ; 
on  a  reconstruit  la  rampe,  de  30  pieds  de  longueur  par  14  pieds  de  largeur,  qui  descend 
du  quai  jusqu'au  rivage.  Cette  rampe  est  utilisée  pour  haler  les  vaisseaux  de  pêche 
jusqu'au  sommet  du  quai  pendant  les  tempêtes  et  les  protéger  contre  les  grosses  vagues. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15  :  $712.35. 

RIVIÈRE  RESTIGOUCHE. 

Chenal  des  vaisseaux. 

Du  7  octobre  au  12  novembre  1914,  la  drague  St.  Lawrence  ou  N°  2,  du  gouverne- 
ment a  été  mise  en  opération  dans  le  chenal  des  vaisseaux  dans  la  rivière  Kestigouche, 
en  ligne  des  phares  de  Campbellton,  et  à  2,900  pieds  en  bas  des  quais  en  eau  profonde 
de  Campbellton. 

On  a  dragué  une  superficie  d'environ  1,200  pieds  de  longueur  par  100  pieds  de  lar- 
geur, à  des  profondeurs  de  17  à  18  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires.  Il 
a  été  enlevé  28,000  verges  cubes  de  déblais,  mesure  de  chaland. 

En  cet  endroit,  on  a  dragué,  pendant  les  dernières  années,  une  longueur  de  3,500 
pieds  sur  les  5,200  pieds  de  chenal  qui  doivent  être  creusés. 
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La  longueur  totale  des  bas-fonds  dans  le  chenal  des  navires,  en  bas  de  Campbellton, 
est  d'environ  3-f  milles.  Chaque  année  on  est  obligé  de  draguer  pour  maintenir  la  pro- 
fondeur requise. 

REXTON. 

Rexton,  comté  de  Kent,  est  situé  sur  la  rivière  Kichibouctou,  à  6  milles  environ  en 
haut  do  son  embouchure. 

On  a  demandé  de  faire  du  dragage  en  cet  endroit  dans  un  bassin  en  avant  du 
quai  public  pour  enlever  une  butte  de  sable  et  permettre  par  là  même  aux  vaisseaux 
d'accoster  le  long  de  la  face  de  ce  quai,  où  il  y  avait  auparavant  de  7  à  14  pieds  de 
profondeur,  à  l'eau  basse. 

Le  quai  a  250  pieds  de  longueur  et  la  largeur  moyenne  du  terrassement  jusqu'à  15 
pieds  de  contour,  la  profondeur  requise  était  de  30  pieds. 

En  1911:,  on  a  fait  du  dragage  à  la  journée,  entre  le  24  octobre  et  le  23  novembre, 
et  il  a  été  enlevé  615  verges  cubes  de  déblais,  mesure  de  chaland,  augmentant  ainsi  la 
profondeur  du  bassin  jusqu'à  un  minimum  de  11£  pieds. 

Les  déblais  consistaient  en  vase,  coquilles,  déchets,  etc.,  solidement  entassés  sur 
le  sommet  et  difficiles  à  draguer.  Une  petite  drague  du  type  "Orange  Peel"  a  été 
louée  pour  cet  ouvrage  à  raison  de  $15  par  jour,  y  compris  les  gages  du  mécanicien,  la 
gazoline,  etc. 

Comme  la  saison  était  très  avancée  lorsque  la  drague  a  été  louée,  il  a  été  impossi- 
ble de  compléter  le  dragage. 

Le  coût  du  dragage  a  été  de  73  cents  par  verge  cube,  mesure  de  chaland,  et  les 
dépenses  totales  se  sont  élevées  au  montant  de  $448.28. 

RICHIBOUCTOU. 

Quai  public. 

Kichibouctou,  chef-lieu  du  comté  de  Kent,  est  le  terminus  du  chemin  de  fer 
Kent-Nord.  Il  y  a  612  habitants.  En  1908-09,  le  ministère  a  acheté  de  la  municipalité 
de  Richibouctou  le  quai  de  cet  endroit. 

Du  22  juin  au  30  juillet  1914,  on  a  exécuté  des  travaux  au  quai  public  et  au  mur 
de  soutènement  construit  à  l'extrémité  intérieure  du  quai,  entre  le  quai  public  et  le 
quai  Forbes. 

L'ouvrage  a  consisté  à  niveler, l'espace  en  arrière  du  mur  de  soutènement  et  rem- 
plir jusqu'à  sa  surface  le  quai  public  avec  1,850  verges  cubes  de  pierre  et  de  gravier. 
La  face  extérieure  du  mur,  sur  une  longueur  de  58  pieds  et  38  pieds  du  quai  public 
a  été  lambrissée  avec  des  madriers  de  3  pouces.  En  travers  du  mur  de  soutènement 
et  le  long  de  la  face  du  quai,  sur  une  longueur  de  300  pieds,  on  a  posé  un  couronne- 
ment en  pièces  de  bois  de  10  x  12  pouces.  Douze  organeaux  de  |  de  pouce  et  quatre 
échelles  ont  été  fixés  sur  le  quai,  et  six  organeaux  de  |  de  pouce  sur  le  mur  de  sou- 
tènement. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier:  $955.52. 

PLAGE  DE  RICHIBOUCTOU. 

La  rivière  Richibouctou  se  jette  dans  le  détroit  de  Northumberland,  à  3  milles 
au-dessus  de  la  ville  de  Richibouctou,  à  environ  26  milles  au-dessus  de  la  baie  de 
Miramichi  et  à  40  milles  au  nord  de  Shédiac. 

C'est  en  1873  qu'on  a  commencé  l'exécution  de  l'ouvrage  de  protection  de  la  plage 
de  chaque  côté  de  l'entrée  et  pour  augmenter  la  profondeur  au-dessus  de  la  barre  à 
l'extérieur  au  moyen  de  l'affouillement. 

Le  7  juillet  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  aux  Engineers  and  Contractors  Ltd.  de 
Saint-Jean,  N.-B.,  pour  la  construction  des  prolongements  aux  brise-lames  sur  la  plage 
du  côté  nord  et  du  côté  sud. 
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L'ouvrage  sous  contrat,  basé  sur  des  prix  d'unités,  a  été  commencé  le  27  mai  1914, 
et  le  3  novembre,  on  avait  complété  le  prolongement  du  brise-lames  nord. 

Ce  prolongement  a  270  pieds  de  longueur  et  16  de  largeur;  il  comprend  un  rem- 
blai de  pierre  de  26  pieds  de  largeur,  posé  sur  l'extrémité  inclinée  du  vieux  brise-lames, 
et  un  brise-lames  en  pilotis,  de  244  pieds  de  longueur,  composé  de  42  chevalets  ayant 
trois  pilotis  chacun,  ces  chevalets  étant  renforcés  avec  des  liernes,  le  brise-lames  est 
de  plus  lambrissé  sur  les  côtés  et  l'extrémité  avec  une  palée  en  pilotis  jointifs.  Les 
pilotis  sont  enfoncés  à  travers  un  matelas  de  fascines  qui,  à  l'extérieur  de  l'ouvrage  en 
pilotis,  supporte  des  talus  en  pierres  larges  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse.  L'inté- 
rieur du  brise-lames  est  rempli  avec  des  fascines  et  des  pierres. 

Le  prolongement  du  brise-lames  du  côté  sud  n'a  pas  été  commencé. 

Les  dépenses  pendant  l'exercice  financier  ont  été  de  $23,884.27,  y  compris  $411 
pour  l'inspection  et  $473.27  pour  mettre  la  sonnette  et  la  machine  à  vapeur  en  état 
d'opération. 

CAP-RICHIBOUCTOU. 

Cap-Richibouctou,  comté  de  Kent,  se  trouve  à  6  milles  au  sud-ouest  de  l'entrée 
du  havre  de  Richibouctou,  et  à  5-|  milles  au  nord  de  la  rivière  Chockfish.  La  distance 
de  Richibouctou  à  l'Ile-du-Prince-Edouard  est  de  14|  milles.  Les  habitants  de  Cap- 
Richibouctou  (village  de  Richibouctou  à  2  milles  dans  l'intérieur),  au  nombre  de  1,000 
environ,  y  compris  les  habitants  d'alentour,  s'occupent  de  la  pêche  et  de  l'agriculture. 

La  construction  du  brise-lames  au  Cap-Richibouctou  a  été  commencée  en  1908. 

Du  14  août  au  24  novembre  1914,  un  caisson  de  30  x  30  pieds  au  sommet,  cons- 
truit avec  parements  de  bois  carré,  comprenant  21  rangs  de  pièces  de  hauteur,  a  été 
érigé  pour  former  la  tête  de  la  pile  de  garde  qui  s'avance  du  rivage  à  180  pieds  au  sud 
du  brise-lames  principal.  Les  abords  ont  été  construits  sur  une  longueur  de  60  pieds 
par  10  pieds  de  largeur  et  8  rangs  de  pièces  de  hauteur. 

Sur  une  section  du  brise-lames  principal  on  a  posé  le  plancher  et  les  pièces  de 
couronnement,  complétant  ainsi  cette  partie. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier:  $2,009.07. 

river's-mills. 

River's-Mills  est  situé  environ  3  milles  au-dessus  de  Saint- Jean,  sur  la  rive  gauche 
de  la  rivière  Saint-Jean,  dans  le  comté  de  Saint-Jean. 

Ce  dragage  avait  pour  but  d'enlever  des  vieux  quais  et  un  vieux  brise-lames  em- 
ployés quand  les  moulins  étaient  en  opération,  et  donner  une  profondeur  de  11  pieds 
d'eau. 

Les  déblais  enlevés  comprenaient  de  la  glaise,  de  la  pierre  et  les  débris  des  vieux 
quais. 

Le  dragage  avait  été  commencé  le  11  septembre  1913  par  la  drague  New  Bruns- 
wick N°  1  de  la  New  Brunswick  Construction  Go.,  et  suspendu  le  25  septembre,  alors 
qu'il  fut  enlevé  7,  031-6  verges  de  déblais,  mesure  de  chaland,  au  coût  de  $1,828.22,  à 
raison  de  26  cents  par  verge. 

Le  20  avril  1914,  le  dragage  fut  repris  par  la  drague  New  Brunswick  N°  1  et  com- 
plété le  30  avril;  on^a  enlevé  4,099-8  verges  de  déblais,  mesure  de  chaland,  au  coût  de 
$1,085.94. 

Le  prix  du  contrat  a  été  de  2>6i  cents  par  verge,  et  le  montant  total  payé  aux 
entrepreneurs,  la  New  Brunswick  Construction  Co.,  a  été  de  $2,894.16,  dont  $1,065.94 
pour  1914. 

RIVIÈRE    SAINT- JEAN   ET    SES    TRIBUTAIRES. 

Le  27  août  1914,  on  a  commencé  à  débarrasser  la  rivière  Saint- Jean  des  obstruc- 
tions qui  s'y  étaient  accumulées  sous  forme  de  racines  d'arbres,  de  bois  fondrier,  etc., 
et  l'ouvrage  a  été  complété  le  21  octobre. 
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Pendant  cette  période  on  a  enlevé  de  cette  rivière  et  de  ses  tributaires,  entre  Saint- 
,1  ean  et  Fredericton,  tous  les  billots,  les  racines  ou  autres  obstructions  qui  étaient  au 
tant  d'obstacles  à  la  navigation.  Environ  479  racines  d'arbres  ou  billots  immergés 
ont  été  enlevés,  ils  ont  été  soit  coupés  et  brûlés  ou  halés  sur  le  rivage  en  dehors  de  la 
ligne  de  l'eau  haute. 

Dépenses  totales  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915:  $1,967.70. 

Baker-Brook,  comté. de  Madawaska. 

Les  travaux  exécutés  à  Baker-Brook  pendant  cette  saison  ont  consisté  à  miner  au 
moyen  d'explosifs,  14  verges  cubes  aux  chutes  Murray,  à  10  milles  de  l'embouchure  de 
la  rivière.  A  15  milles  de  l'embouchure,  on  a  enlevé  par  des  explosifs,  41  verges  cubes 
de  déblais  et  un  gros  caillou  mesurant  6  verges,  aussi  25  cailloux  mesurant  de  24  à 
36  pieds  cubes,  et  d'autres  obstructions  qui  se  trouvaient  dans  le  chenal.  On  a  fait 
des  travaux  dans  la  rivière  sur  un  parcours  de  6  milles. 

L'ouvrage  commencé  le  2  septembre  a  été  achevé  le  1er  octobre. 

Dépenses  totales  pendant  l'exercice  termin"  le  31  mars  1915  :  $299.70. 

Lac  Baker,  comté  de  Madawaska. 

Les  travaux  exécutés  au  lac  Baker  ont  consisté  à  poser  170  pieds  carrés  de  ma- 
driers pour  le  plancher  du  quai,  et  1,056  pieds  carrés  de  bois  sur  le  côté  du  quai,  et  156 
pieds  carrés  sur  le  devant. 

L'ouvrage  commencé  le  7  septembre  a  été  complété  le  14  du  même  mois.  - 
Dépenses  totales  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915  :  $98.03. 

Bear-Brook,  comté  de  Victoria. 

Les  travaux  exécutés  à  Bear-Brook,  pendant  cette  saison,  ont  consisté  à  débarras- 
ser le  chenal,  sur  une  distance  de  |  mille,  des  obstructions  qui  s'y  trouvaient  et  de 
réparer  le  barrage  qui  a  160  pieds  de  longueur,  7  pieds  de  hauteur  et  15  pieds  de  lar- 
geur au  fond. 

L'ouvrage  commencé  le  12  août  a  été  complété  le  28  du  même  mois. 

Dépenses  totales  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915  :  $199.60. 

Grand-Falls  jusqu'à  Aroostook,  comté  de  Victoria. 

Pendant  la  présente  saison,  on  a  fait  disparaître  au  moyen  d'explosifs  sept  gros 
cailloux  mesurant  47  verges  cubes,  à  3  milles  environ  en  haut  de  la  Jonction  Aroos- 
took. 

Les  travaux  commencés  le  11  novembre  ont  été  complétés  le  30  du  même  mois. 

Dépenses  totales  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915  :  $200. 

Grand-River,  comté  de  Madawaska. 

L'ouvrage  à  Grand-River,  pendant  cette  saison,  a  consisté  à  enlever  les  obstruc- 
tions et  miner  par  des  explosifs  les  cailloux  du  chenal  de  la  rivière  sur  une  distance 
d'environ  15  milles,  à  partir  d'un  mille  de  l'embouchure  de  la  rivière.  A  15  milles  de 
l'embouchure  de  la  rivière,  on  a  creusé  un  nouveau  chenal,  de  290  pieds  de  longueur, 
par  16  pieds  de  largeur  et  5  pieds  de  profondeur.  On  a  aussi  construit  un  brise-lames 
mesurant  250  pieds  de  longueur,  8  pieds  de  hauteur  et  6  pieds  de  largeur,  qu'on  a  rem- 
pli de  roches. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  septembre  et  terminés  le  19  du  même  mois. 

Dépenses  totales  pendant  l'exercice  finissant  le  31  mars  1915:  $405.41. 
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Green-River,  comité  de  Madawaska. 

Les  travaux  exécutés  à  Green-River  ont  consisté  à  débarrasser  le  chenal  de  cette 
rivière  des  obstructions  et  des  cailloux  sur  une  distance  de  20  milles.  Entre  le  1er  et 
le  3ème  Lac,  on  a  déblayé  les  obstructions  et  enlevé  quelques  gros  cailloux  au  moyen 
d'explosifs.  A  une  distance  de  4  milles  du  1er  Lac,  on  a  creusé  un  nouveau  chenal  de 
10  chaînes  de  longueur,  par  12  pieds  de  largeur  et  3  pieds  de  profondeur. 

Les  travaux  commencés  le  13  juillet  ont  été  complétés  le  24  du  même  mois.  Cet 
ouvrage  a  coûté  la  somme  de  $403.05. 

Du  21  septembre  au  5  octobre,  on  a  fait  d'autres  travaux  comprenant  un  ouvrage 
de  protection  de  222  pieds  de  longueur,  de  6  à  9  pieds  de  largeur  par  3£  à  6|  pieds  de 
hauteur,  on  l'a  rempli  de*  roches  et  boulonné  avec  des  boulons  de  fer  de  |  de  pouce. 
Cet  ouvrage  a  coûté  $351.89. 

Dépenses  totales  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars:    $654.94. 

Rivière  Iroquois,.  comté  de  Madawaska. 

Pendant  la  présente  saison,  un  ouvrage  de  protection,  de  82  pieds  de  longueur  par  6 
pieds  de  largeur  et  6  pieds  de  hauteur,  et  rempli  de  roches,  a  été  construit  le  long  de 
cette  rivière.  A  22  milles  de  l'embouchure  de  la  rivière,  on  a  construit  un  ouvrage  de 
protection,  de  208  pieds  de  longueur,  par  7  pieds  de  largeur  et  5  pieds  de  hauteur,  le  tout 
rempli  de  roches;  aussi  un  brise-lames,  de  181  pieds  de  longueur  par  7  pieds  de  largeur 
et  7  pieds  de  hauteur,  a  été  rempli  de  roches. 

A  environ  22|  milles  de  l'embouchure  de  la  rivière,  trois  petits  brise-lames  ont  été 
construits  : — 

N°  1.— 63  pieds  de  longueur,  6  pieds  de  largeur  et  3  pieds  de  hauteur.  ^|    remplis 
N°  2. — 100  pieds  de  longueur,  6  pieds  de  largeur,  4  pieds  de  hauteur.    \       de 
X°  3. — 10  pieds  de  longueur,  5  pieds  de  largeur,  4  pieds  de  hauteur'.  J    roches. 

Dépenses  totales  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915:  $509.94. 

Petite  Rivière  Saint-François,  comté  de  Madawaska.  . 

Les  travaux  ont  consisté  à  enlever  du  chenal  de  la  rivière  des  cailloux  et  d'autres 
obstructions  sur  une  distance  de  4  milles.  A  4  milles  de  l'embouchure  de  cette  rivière, 
on  a  creusé  un  nouveau  chenal,  de  3  chaînes  de  longueur,  15  pieds  de  largeur. et  2  pieds 
de  profondeur. 

L'ouvrage  commencé  le  7  septembre  a  été  achevé  le  16  du  même  mois. 

Dépenses  totales  pendant  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1915  :  $100.32. 

Petite -Rivière  Tobique,  comté  de  Victoria. 
On  a  construit  5  caissons  à  cette  place,  savoir  : — 

N°  1 125  par  17  pieds. 

N°  2 175     "     17      " 

N°  3 •  .. 129     "     17     " 

F4 77    "    16  ;  " 

X°5 .-"'...,  16     "     10      " 


Cinq  tranchées  ont  été  creusées,  savoir  : — 


y 


N°  1 140  par  25  pieds. 

F2 91     "     25      " 

N°  3 127     "     25      " 

N°  4 75     "     25      " 

N°  5 162  pieds  de  longueur  déblayées  avec  de  la  dynamite. 


134  MIXISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

6  GEORGE  V,  A.  1916 

L'ouvrage  commencé  le  12  octobre  a  été  complété  le  19  décembre. 
Dépenses  totales  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915:  $1,950.19. 

Rivière  Tobique  principale,  comté  de  Victoria. 

L'ouvrage  qu'on  a  fait  en  cet  endroit  a  consisté  à  charroyer  10  cordes  de  pierres  pour 
mettre  dans  le  brise-lames  de  Sadler  et  renouveler  8  piles.  On  a  aussi  charroyé  15  cordes 
de  pierres  pour  mettre  dans  le  brise-lames  de  Mander,  et  renouveler  8  piles.  Ces  deux 
brise-lames  sont  situés  à  4  milles  environ  de  Plaster-Roek. 

Les  travaux  commencés  le  16  janvier  ont  été  complétés  le  28  janvier. 

Dépenses  totales  pendant  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1915  :  $190.77. 

Rapides  Maniac,  comté  de  Victoria. 

Aux  rapides  Muniae  on  a  amélioré  le  cours  de  la  rivière  et  fait  sauter  un  rocher  de 
27  verges  cubes  au  moyen  d'explosifs. 

On  a  travailla  du  21  au  30  septembre. 

Dépenses  totales  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915:  $130. 

Rivière  Quisïbûs,  comté  de  Madawasha. 

Les  travaux  exécutés  sur  la  rivière  Quisibus  ont  consisté  à  construire  un  brise- 
lames  de  72  pieds  de  longueur  par  6  pieds  de  largeur  et  4£  pieds  de  hauteur. 
L'ouvrage  commencé  le  14  juillet  a  été  complété  le  23  du  même  mois. 
Dépenses  totales  pendant  l'exercice  finissant  le  31  mars  1915  :  $100:80. 

Red-Rapids,  comté  de  Victoria. 

A  Red-Rapids  on  a  construit  une  pile  de  33  pieds  de  longueur  au  fond  et  de  24 
pieds  au  sommet  par  15|  pieds  de  largeur,  de  6|  pieds  de  hauteur,  le  tout  rempli  de 
pierres  ;  environ  25  verges  cubes  de  rochers  ont  été  minées  au  moyen  d'explosifs. 

Les  travaux  commencés  le  22  août  ont  été  complétés  le  7  novembre. 

Dépenses  totales  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915  :  $203.05. 

Riley-Brooh,  comté  de  Victoria. 

Les  travaux  exécutés  à  Riley-Brook  ont  consisté  à  exhausser  de  3  pieds  le  brise- 
lames,  de  324  pieds  de  ^longueur,  construit  en  1913,  et  à  prolonger  le  vieux  brise-lames 
de  76  pieds  par  10  pieds  de  hauteur.  Le  remplissage  entre  le  brise-lames  et  le  bord  de  la 
rivière  est  d'environ  17  pieds  de  largeur,  dont  i  est  formé  de  racines,  de  branches 
d'arbres,  etc. 

Ces  travaux  commencés  le  7  octobre  ont  été  terminés  le  13  octobre. 

Dépenses  totales  pendant  l'exercice  finissant  le  31  mars  1915  :     $422.63. 

Rocky-Broolï,  comté  de  Madaivaslca. 

A  Rocky-Brook  on  a  déblayé  le  cours  d'eau  de  toutes  obstructions,  fait  disparaître 
des  cailloux  au  moyen  d'explosifs  et  battu  un  sentier  de  halage  le  long  du  rivage;  les 
travaux  ont  été  commencés  à  une  distance  de  4  milles  de  l'embouchure  de  la  rivière. 

L'ouvrage  commencé  le  21  septembre  a  été  complété  le  29  septembre. 

Impenses  totales  pendant  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1915:  $99.39. 

Rivière  Siégas,  comté  de  Madawasha. 

Les  travaux  exécutés  sur  la  rivière  Siégas  ont  consisté  à  débarrasser  la  rivière  de 
toutes  obstructions  sur  une  distance  de  5  milles.  A  4  milles  de  l'embouchure  de  la 
rivière  on  a  employé  30  cordes  de  pierre  pour  des  ouvrages  de  protection  à  trois  places 
différentes. 
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L'ouvrage  commencé  le  3  août  a  été  terminé  le  18  du  même  mois. 
Dépenses  totales  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915  :  $149. 

Rivière  Saint-François,  comté  de  Madawasha. 

Sur  la  rivière  Saint-François,  on  a  ouvert  un  chenal,  de  930  pieds  de  longueur  et 
fait  sauter  et  enlever  des  cailloux  dans  la  rivière  sur  une  distance  de  200  chaînes. 
Les  travaux  ont  été  commencés  le  20  juillet  et  complétés  le  29  du  même  mois. 
Dépenses  totales  pendant  l'exercice  finissant  le  31  mars  1915  :  $200.25. 

Rivière  Tobique  (Narrows),  comté  de  Victoria. 

Dans  les  passes  de  la  rivière  Tobique  on  a  fait  sauter  au  moyen  d'explosifs  un 
rocher  de  30  x  100  x  9  pieds,  mesurant  500  verges  cubes. 

On  a  commencé  l'ouvrage  le  14  septembre  et  terminé  le  17  octobre. 

Dépenses  totales  pendant  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1915  :  $498.20. 

Rivière  Tobique  (Le  Rocher),  comté  de  Victoria. 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  ont  consisté  à  enlever  41  verges  cubes  de  roc 
au  moyen  d'explosifs. 

L'ouvrage  a  été  fait  du  13  au  26  août. 

Dépenses  totales  pendant  l'exercice  expirant  le  31  mars  1915  :  $233.45. 

Rivière  à  la  Truite,  comté  de  MadawasJca. 

A  la  rivière  à  la  Truite,  à  2  milles  de  son  embouchure,  on  a  construit  un  brise- 
lames  de  188  pieds  de  longueur  par  6  pieds  de  largeur N  et  4  pieds  de  hauteur,  le  tout 
solidement  boulonné  avec  des  boulons  de  fer  de  f  de  pouce,  et  rempli  de  pierres.  A  8 
milles  environ  de  l'embouchure  de  la  même  rivière,  un  autre  brise-lames  a  été  construit 
sur  une  longueur  de  304  pieds,  une  largeur  de  6  pieds  et  une  hauteur  de  4£  pieds  ;  le  tout 
bien  boulonné  avec  des  boulons  de  f  de  pouce  et  solidement  rempli  de  pierres. 

Les  travaux  ont  été  faits  du  5  au  20  septembre. 

Dépenses  totales  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915  :  $397.39. 

ST.   ANDREWS. 

St.  Andrews,  comté  de  Charlotte,  est  un  terminus  d'une  ligne  secondaire  du  che- 
min de  fer  Pacifique-Canadien,  et  se  trouve  à  50  milles  à  l'ouest  de  Saint-Jean.  Il  y 
a  quelques  années,  en  1909-10,  le  ministère  a  construit  un  prolongement  du  quai  public 
ou  de  ce  qui  est  connu  sous  le  nom  de  quai  du  marché.  Ce  prolongement  comprend 
des  abords  en  pilotis,  de  468  pieds  de  longueur,  et  une  tête  de  quai  en  caisson  de  bois 
carré,  de  36  x  70  pieds.  Au  bout  du  quai,  il  y  a  une  profondeur  de  34  pieds  à  la  marée 
haute. 

En  1914-15,  le  plan  incliné  flottant  a  été  réparé  en  y  fixant  deux  contre-poids  ad- 
ditionnels; on  a  aussi  réparé  le  plancher  du  quai.  Le  ponton  flottant  du  plan  incliné 
ayant  été  emporté  par  une  tempête  on  l'a  remis  en  place  et  assujetti  au  moyen  de  nou- 
velles pièces  de  bois  et  de  chaînes. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  pendant  le  mois  d'août  1914  et  en  janvier  et  février 
1915. 

Dépenses  en  1914-15:  $254.26. 

SAINT-CHARLES. 

La  rivière  Saint-Charles  se  jette  dans  le  bras  nord-ouest  du  port  de  Richibouctou, 
à  4  milles  environ  au  nord-ouest  de  Richibouctou.  La  rivière  est  navigable  pour  les 
petits  bateaux  sur  une  distance  de  cinq  milles,  ou  jusqu'au  pont  public  d'en  haut; 
cette  rivière  traverse  un  district  agricole  très  florissant. 
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Entre  le  20  juin  et  le  4  juillet  et  du  13  au  15  juillet  1914,  ou  a  creusé  dans  le 
bord  de  la  rivière,  près  du  pont  d'en  haut,  deux  plans  inclinés  ou  rampes  pour  per- 
mettre aux  voitures  de  venir  prendre  leurs  charges  d'engrais  de  coquillages  à  bord 
deâ  chalands.  Ces  excavations  près  du  rivage  ont  environ  5  pieds  de  profondeur,  et 
on  a  placé  dans  chaque  rampe  une  plate-forme  inclinée,  de  25  x  20  pieds,  en  madriers 
de  3  pouces,  posés  sur  des  solives  et  des  traversines.  Sur  le  fossé  traversant  le  chemin 
conduisant  au  rivage,  on  a  construit  un  ponceau,  de  26  pieds  de  longueur  par  3  pieds 
de  largeur,  couvert  en  madriers.  Le  bord  de  la  rivière,  sur  une  longueur  de  180  pieds, 
a  été  garni  d'un  remblai,  avec  une  façade  en  bois  rond,  renforcée  par  des  longrines  et  des 
traversines,  le  tout  rempli  à  l'intérieur  avec  les  déblais  provenant  des  excavations  du 
fond  de  la  rivière.  On  a  aussi  creusé  pour  améliorer  les  bassins  d'amarrage  pour  les 
chalands.  La  rivière  a  été  débarrassée,  sur  une  longueur  d'un  mille,  des  vieux  arbres, 
des  racines  et  souches  qui  s'y  étaient  accumulés. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier:  $386.80,  y  compris  $75  pour  l'achat  du 
terrain. 

Dragage. 

On  a  demandé  de  faire  du  dragage  dans  la  rivière*  Saint-Charles  pour  permettre 
aux  chalands  chargés  d'engrais  de  coquillages  de  distribuer  leur  cargaison  dans  les 
fermes  le  long  de  la  rivière  et  à  un  entrepôt  situé  à  la  tête  de  la  navigation.  Il  y  avait 
ainsi  à  distribuer  125  charges  de  chalands  contenant  2,500  verges  cubes  d'engrais  ex- 
trait du  fond  de  la  mer  dans  le  cours  de  la  saison  précédente. 

C'est  pourquoi  une  drague  du  type  "Orange  Peel"  fut  louée  à  raison  de  $14  par 
jour,  y  compris  les  gages  du  mécanicien  et  le  coût  de  l'huile  et  de  la  gazoline,  et  l'on 
commença  à  draguer  en  1913.  Des  tranchées  furent  creusées  sur  trois  battures  ayant 
une  longueur  totale  d'environ  1,600  pieds. 

L'ouvrage  a  été  continué  entre  le  24  juillet  et  le  18  septembre  1914,  alors  que 
trois  autres  battures  furent  draguées  sur  une  longueur  totale  de  1,400  pieds;  la  lar- 
geur de  la  tranchée  étant  de  24  pieds  sur  une  profondeur  de  1  à  2  pieds.    - 

Pour  diriger  le  cours  de  l'eau  dans  ces  tranchées,  on  a  construit  deux  murs  de  di- 
rection du  courant  au  moyen  de  pièces  de  bois  rond,  de  pierres  et  de  fascines.  Ces 
murs  ont  environ  12  pieds  de  largeur  et  \\  pied  à  2  pieds  de  hauteur,  sur  630  pieds  de 
longueur  totale. 

On  a  dragué  une  quantité  totale  de  3,400  verges  de  déblais,  mesure  de  chaland,  et 
le  coût  du  dragage,  y  compris  la  construction  des  murs  de  direction,  a  été  de  37  cents 
par  verge  cube. 

Il  reste  à  draguer  environ  2,075  pieds  de  chenal. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier:  $1,301.46. 

RIVIÈRE  SAINTE-CROIX. 

En  1911,  on  fit  des  arrangements  avec  le  gouvernement  des  Etats-Unis,  par  les- 
quels le  ministère  des  Travaux  publics  convint  de  contribuer  10  pour  100  du  coût  du 
creusement  d'un  chenal  dans  la  rivière  Sainte-Croix,  qui  sert  en  partie  de  ligne  de 
démarcation  entre  le  Nouveau-Brunswick  et  le  Maine. 

Le  9  février  1912,  le  gouvernement  des  Etats-Unis  passa  un  marché  avec  la  Bay 
State  Dredging  Company,  de  Boston,  Mass.,  chargeant  cette  compagnie  du  creusement 
de  la  première  partie  de  l'ouvrage,  savoir  l'extraction  de  226,920  verges  cubes  de  dé- 
blais. L'ouvrage  a  été  commencé  le  17  mai  1912,  et  le  27  septembre  1913,  le  dragage 
autorisé  par  le  premier  contrat  était  terminé.  La  quantité  totale  de  déblais  enle- 
vés, en  vertu  du  premier  contrat,  est  237,420  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  cha- 
lands  . 

Le  22  septembre  1913,  les  Etats-Unis  passèrent  un  deuxième  contrat  avec  le  Bay 
State  Dredging  Company  pour  enlever  >  140,000  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les 
chalands.      L'ouvrage  à  faire  est  pour  continuer  l'amélioration  de  la  rivière  Sainte- 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  137 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Croix  en  creusant  un  chenal  de  9  pieds  à  eau  basse,  à  partir  de  l'extrémité  supérieure 
de  la  section  creusée  en  vertu  du  premier  contrat,  jusqu'à  l'endroit  où  le  chenal  s'é- 
largit, vis-à-vis  le  débarcadère  à  St-Stephen. 

Pendant  1913-14,  la  drague  n°  4  de  la  Bay  State  Dredging  Co.  a  enlevé  une 
quantité  totale  de  178,350  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  ou  109,541 
verges  cubes,  en  vertu  du  premier  contrat,  et  68,809  verges  cubes,  sous  le  deuxième. 
L'ouvrage  a  duré  du  5  mai  au  8  décembre  1913.  Les  déblais  enlevés  consistèrent  en 
déchets,  vase,  argile,  bran  de  scie,  gravier,  billots  et  sable. 

En  1914-15,  la  drague  n°  J/.  de  la  Bay  State  Dredging  Co.  a  enlevé  une  quantité 
totale  de  175,407  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  déchets  de  moulins,  de  vase,  de 
gravier,  de  bran  de  scie  et  billots,  ainsi  que  11  verges  cubes  de  cailloux.  Le  dragage 
a  été  repris  pour  la  saison,  le  15  juin  et  le  28  décembre  1914,  le  deuxième  contrat 
était  complété.  On  s'attend  de  continuer,  l'année  prochaine,  ces  travaux  d'améliora- 
tion par  un  troisième  contrat  de  dragage  . 

La  part  du  Canada  du  coût  du  dragage  fait  en  1914-15  est  comme  suit  : 

10  p.  100  de  175,407  verges  cubes  à  19|   cents $33,548  59 

11  verges  à  $10 T : 110  00 

Total ' $33,656  59 

$  3,365  66 

ST-GEORGE. 

St-George,  comté  de  Charlotte,  est  une  petite  ville  florissante  située  à  la  tête  de 
la  navigation  sur  la  rivière  Magaguadavie  ;  elle  est  surtout  remarquable  par  ses 
scieries,  son  commerce  de  bois  et  ses  carrières  de  granit  rouge,  dont  on  trouve  des 
gisements  assez  considérables  dans  les  environs.  Le  quai  que  le  ministère  a  fait  cons- 
truire à  St-George  est  une  structure  en  caissons  de  bois  rond,  de  154  pieds  de  lon- 
gueur, par  63  pieds  de  largeur  et  une  hauteur  de  24-8  pieds  à  l'extrémité  extérieure. 

En  1914-15,  une  partie  des  solives  a  été  renouvelée,  et  tout  le  dessus  du  quai,  154" 
x  63  pieds,  a  été  couvert  en  neuf.     On  a  placé  dix  nouvelles  défenses  le  long  du  quai, 
et  les  sommets  de  dix  vieilles  défenses  ont  été  renouvelés. 

Les  travaux  commencés  le  8  juillet  ont  été  terminés  le  19  août  1914. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15:  $1,190.17. 


SAINT-  JEAN,    (PORT). 

Baie  Courtenay. 

Le  2'5  mars  1912,  un  contrat  a  été  adjugé  à  la  Northon  Griffitlis  Company,  pour  la 
construction  d'ouvrages  d'amélioration  dans  la  baie  Courtenay  ou  côté  de  l'est  du  port 
de  Saint- Jean.  Ces  ouvrages  comprennent:  l'érection-  d'un  brise-lames,  de  4,570 
pieds  de  longueur,  en  maçonnerie  de  moellons  bruts  déposés  sur  la  grève,  qui  est  de  6 
à  8  pieds  au-dessus  de  la  marée  basse,  le  sommet  du  brise-lames  devant  avoir  13  pieds 
au-dessus  du  niveau  de  la  marée  haute  (les  grandes  marées  montent  de  27  pieds). 

La  construction  de  deux  jetées  sur  le  côté  nord  de  la  baie,  ces  jetées,  de  800  pieds 
de  longueur  par  300  pieds  de  largeur,  seront  construites  en  caissons  de  bois,  immergés 
dans  35  pieds  d'eau  à  mer  basse.  Sur  ces  caissons  on  construira  une  superstructure  en 
béton  de  21  pieds  de  hauteur. 

L'excavation  d'un  bassin  à  l'intérieur  du  brise-lames  et  d'un  chenal  y  conduisant 
à  partir  du  chenal  principal  d'entrée  dans  le  port;  la  quantité  de  déblais  à  draguer 
étant  estimée  à  11,000,000  de  verges  cubes.  On  estime  le  coût  de  ces  travaux  à 
$7,500,000.     Il  est  stipulé  dans  le  contrat  que  l'ouvrage  devra  être  fini  en  1917. 
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En  même  temps  que  ces  travaux,  les  entrepreneurs  s'engagent  à  construire  un 
bassin  de  radoub,  de  900  pieds  de  longueur  avec  une  entrée  de  110  pieds  de  largeur;  ce 
bassin  devant  être  érigé  et  équipé  en  vertu  de  l'Acte  des  subsides  pour  les  bassins  de 
radoub  de  1910. 

Pendant  l'exercice  de  1912-13,  l'on  s'est  borné  à  construire  le  brise-lames,  en  pierre. 

En  1913-14,  on  a  continué  le  construction  du  brise-lames  d'une  manière  satisfai- 
sante, et  une  longueur  de  4,000  pieds  a  été  complétée,  à  l'exception  du  pavage  en  pierre. 
Le  dragage  a  été  considérablement  retardé  par  les  tempêtes  et  par  la  perte  d'une  drague 
qui  a  coulé  à  fond  ainsi  que  par  le  manque  d'outillage  nécessaire.  On  a  dragué 
."'.M. 469  verges  de  déblais. 

En  1914-15,  la  partie  intérieure  du  brise-lames  a  été  complétée  jusqu'à  sa  pleine 
longueur  de  4,570  pieds.  Le  pavage  en  pierres  de  grandes  dimensions,  sur  les  6  pieds 
extérieurs  du  brise-lames,  a  été  continué  et  il  couvre  actuellement  les  trois-quarts  du 
côté  faisant  face  à  la  mer;  et  aussi  de  courtes  distances  de  350  pieds  et  170  pieds,  res- 
pectivement, sur  le  sommet  et  le  côté  faisant  face  au  rivage.  Une  tête  de  quai  en 
béton,  supportée  sur  une  substructure  en  pilotis,  a  été  construite  au  bout  du  brise- 
lames  jusqu'à  la  présente  élévation  du  remplissage  en  pierre.  Lorsque  le  pavage  en 
pierre  sera  mis  en  place  en  cet  endroit,  la  tête  du  quai  sera  complétée.  Les  deux  épe- 
rons qui  restaient  ont  été  aussi  terminés. 

Les  excavations  pour  le  bassin  de  radoub  ont  été  achevées  sur  toute  leur  longueur 
jusqu'à  environ  un  tiers  de  la  profondeur,  et  l'on  a  employé  dans  le  brise-lames  les  dé- 
blais provenant  de  ces  excavations. 

Dans  le  bassin,  la  drague  à  succion  a  enlevé  886,380  verges  pendant  l'année,  creu- 
sant un  bassin  de  30  acres  d'étendue  sur  une  profondeur  de  10  pieds  au-dessous  de  l'eau 
basse. 

Les  deux  dragues  à  échelles  ont  ouvert  la  moitié  de  la  largeur  du  chenal,  depuis 
le  chenal  du  havre  principal  jusque  dans  le  bassin,  donnant  ainsi  de  10  à  20  pieds 
d'eau  à  la  marée  basse.  Ces  dragues  élargissent  actuellement  la  tranchée  jusqu'à  la 
pleine  largeur  de  500  pieds  avec  cette  profondeur.  Il  a  été  enlevé  du  bassin  un  total 
de  1,055,977  verges  de  déblajs,  et  1,854,747  verges  ont  été  enlevées  du  chenal,  pendant 
le  cours  de  l'année. 

Les  dépenses  pendant  l'exercice  financier  ont  été  comme  suit: — 

Brise-lames $304,627  90 

Dragage 828,406  17 


$1,133,034  07 

SAINT-JEAK. 

Beacon-Bar. 

Le  12  décembre  1911,  un  contrat  a  été  passé  avec  M.  M.  Connolly  pour  la  cons- 
truction d'un  ouvrage  en  caisson  de  1,000  pieds  linéaires,  mesures  prises  sur  la  face, 
et  de  42:\  pieds  de  hauteur,  le  dit  caisson  devant  être  immergé  dans  34  pieds  d'eau  à 
mer  basse  et  atteignant  8£  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  à  mer  basse.  Sur  ces  tra- 
vaux on  doit  construire  une  superstructure  en  béton  de  22J  pieds  de  hauteur  qui  attein- 
dra 4  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute  des  grandes  marées.  Il  y  a  27  pieds 
d'eau  aux  grandes  marées1: 

Au  cours  du  mois  de  juin  1912,  des  soumissions  furent  demandées  pour  une  lon- 
gueur additionnelle  de  1,600  pieds  de  ce  même  ouvrage  et  le  contrat  fut  adjugé  au 
même  entrepreneur.  La  longueur  totale  de  l'ouvrage  en  encaissment  et  de  la  super- 
structure en  béton  est  de  3,620  pieds,  formant  trois  bassins.  Les  contrats  sont  d'après 
les  prix  de  la  liste  par  unité  et  le  coût  estimé  était  $1,335,569.  L'ouvrage  a  été  com- 
mencé en  juin  1912.  Le  premier  contrat  devait  être  terminé  en  décembre  1913  et  le 
second  en  décembre  1914. 
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A,u  cours  de  l'exercice  1912-13,  628  pieds  de  caissons  ont  été  immergés,  aucune 
autre  partie  des  travaux  n'ayant  été  exécutée.  Le  montant  payé  à  l'entrepreneur  est 
$181,894.68. 

Au  cours  de  l'exercice  1913-14,  902  pieds  de  caissons  ont  été  immergés  et  en  partie 
remplis  de  lest,  et  la  superstructure  ta  été  en  partie  construite  sur  une  longueur  de  284 
pieds,  formant  un  total  de  2,898  verges  cubes. 

Le  8  décembre  1913,  au  cours  d'une  très  rigoureuse  tempête,  une  partie  des  travaux 
formant  un  total  de  443  pieds  a  été  en  partie  emportée.  Ces  caissons  n'avaient  été 
immergés  que  quelques  jours  avant  la  tempête  et  n'étaient  pas  remplis  de  lest;  ils  se 
brisèrent  au  niveau  du  lest,  le  fond  restant  en  place. 

Comme  le  premier  contrat  n'était  pas  complété  à  la  date  spécifiée  et  comme  il 
était  évident  que  M.  Connolly  ne  pouvait  terminer  son  second  contrat  tel  que  con- 
venu, le  ministère  décida  d'annuler  ses  contrats  et  accepta  l'offre  de  la  compagnie 
Maritime  Dredging  and  Construction  de  compléter  les  travaux  aux  taux  du 
premier  contrat  et  15  pour  100  en  plus  du  coût  pour  tout  ouvrage  non  terminé,!  y 
inclus  l'enlèvement  de  fond  des  caissons  brisés,  le  remplacement  des  parties  des  cais- 
sons emportés  par  la  tempête,  le  nivellement  des  caissons  déjà  immergés,  le  parachève- 
ment du  remplissage  en  lest,  etc.,  etc. 

On  en  vint  à  un  arrangement  avec  M.  Connolly  avant  la  fin  de  l'exercice  financier 
et  les  entrepreneurs  actuels  commencèrent  leur  travail  dans  le  mois  d'avril  1914. 

Le  dragage  pour  l'emplacement  des  caissons  et  le  remplissage  en  arrière  de  l'ou- 
vrage en  caissons  et  de  la  superstructure  en  béton  sont  exécutés  en  vertu  de  contrats 
séparés. 

En  1914-15,  les  entrepreneurs  ont  fait  un  maximum  de  travail  extraordinaire,  con- 
cernant les  ouvrages  en  caissons  et  la  construction  du  mur  en  béton. 

Les  fonds  des  caissons  brisés  ont  été  enlevés  et  le  reste  a  été  mis  en  place.  On  a 
dragué  et  préparé  les  fondations,  et  on  a  construit,  placé  et  nivelé  le  reste  de  l'ouvrage 
en  caisson  avec  succès,  et  on  a  mis  en  position  2,342  pieds  linéaires  de  caissons. 

L'ouvrage  en  béton  a  été  commencé  en  mai  1914  et  suspendu  le  14  janvier  1915  pour 
être  continué  le  29  mars  1915.  Pendant  ce  temps,  il  a  été  construit  3,200  pieds  linéaires 
de  mur,  contenant  35,774-5  verges  cubes  de  béton.  Cet  ouvrage  a  formé  le  premier 
"  Slip  ",  le  côté  nord  et  une  partie  de  la  tête  du  second,  mettant  ainsi  le  bassin  n°  15  sur 
le  côté  du  premier  "  Slip  "  disponible  pour  le  trafic  des  steamers  pendant  l'hiver. 

Les  dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15  ont  été  comme  suit  : — 

Premier  contrat $    436,673  89 

Deuxième  contrat 710,478  86 


$1,147,152  75 


Equipement  du  hangar  temporaire  du  bassin  n°  15. 

En  septembre  1914,  un  contrat  a  été  passé  avec  la  Maritime  Dredging  and  Construc- 
tion Co.,  Ltd.,  pour  construire,  à  raison  d'une  somme  ronde  plus  15  pour  100,  un  hangar 
à  fret  temporaire  en  bois,  de  505  pieds  de  longueur  par  80  pieds  de  largeur,  sur  le  ter- 
rassement fait  récemment  en  arrière  du  mur  du  quai  neuf,  sur  le  côté  nord  du  "  Slip  " 
IV°  1,  appelé  bassin  ~N°  15,  afin  d'outiller  ce  bassin  pour  le  trafic  des  steamers  pendant 
l'hiver. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  23  septembre  et  le  hangar  même  a  été  complété  le 
14  novembre,  et  inauguré  publiquement  le  10  décembre  par  l'honorable  M.  Rogers,  qui 
l'a  transféré  officiellement  à  l'honorable  M.  Hazen  pous  .l'usage  du  ministère  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries.  Une  semaine  après  cette  date,  le  hangar  était  rempli  de  mar- 
chandises. Ce  hangar  est  employé  exclusivement  pour  contenir  le  fret  expédié  au 
gouvernement  britannique.  , 

L'équipement  de  ce  hangar  consistait  en  trois  bureaux,  en  passerelles  pour  les  pas- 
sagers et  le  fret  et  en  installation  de  l'éclairage  électrique.     Des  plates-formes  furent 
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construites  entre  le  hangar  et  la  face  du  quai  et  les  bouts  du  quai.  En  même  temps  la 
voie  du  chemin  de  fer  fut  exhaussée  et  mise  de  niveau  en  arrière  du  hangar.  De  plus 
une  plate-forme  avec  un  mur  de  soutènement  fut  construite  et  deux- voies  d'évitement 
ont  été  raccordées  avec  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  dont  la  ligne  se  rend  à 
son  nouvel  élévateur.  Une  annexe  avec  machine  à  engrenage  fut  érigée  à  l'extrémité  est 
du  hangar  pour  y  faire  dégeler* et  sécher  les  cordages  et  câbles  pendant  l'hiver. 

Des  défenses  mobiles  ont  été  aussi  installées  pour  empêcher  les  steamers  d'éraser 
le  quai,  ainsi  que  des  poteaux  d'amarrage  pour  y  placer  les  cordes  d'accostage  des 
vaisseaux. 

On  a  posé  une  conduite  d'eau  permanente  principale,  de/  8  pouces,  raccordée  au 
tuyau  à  l'eau  de  la  cité  sur  la  rue  Protection;  cette  conduite  d'eau  se  continue  vers  le 
sud  jusqu'au  remblai,  et  à  partir  de  ce  point  on  a  raccordé  des  tuyaux  temporaires  de 
3  pouces  et  de  6  pouces  pour  fournir  l'eau  sur  le  reste  de  la  distance  des  travaux.  Le 
premier  tuyau  est  relié  à  la  face  du  quai  pour  approvisionner  d'eau  les  steamers,  et  les 
deux  autres  tuyaux  alimentent  les  deux  hydrantes  à  incendie  en  arrière  du  hangar. 
Ces  hydrantes  sont  équipées  de  boyaux  et  de  dévidoirs,  ces  derniers  sont  protégés 
par  des  petits  abris  spéciaux. 

Yn  tuyau  d'égout  a  été  prolongé  depuis  l'élévateur  du  Pacifique-Canadien  jusqu'au 
"  Slip"  et  de  là  jusqu'au  remblai. 

Pendant  l'exercice  financier  les  dépenses  ont  été  comme  suit  : — 

Hangar $20,360  46 

Plates-formes  et  équipement 16,745  50 

Voies  d'évitement  du  P.-C 5,160  77 

Tuyaux  à  l'eau 6,313  46 

•Tuyaux  d'égout \   946  46 

$49,526  65 
Fondations  d'un  hangar  permanent. 

En  juin  1914,  le  gouvernement  a  adjugé  un  contrat  à  la  Maritime  Dredging  and 
Construction  Company,  Ltd.,  pour  la  construction  des  fondations  du  hangar  perma- 
nent "A",  sur  l'emplacement  où  se  trouve  situé  le  hangar  temporaire  actuel. 

A  cause  de  la  nécessité  de  construire  ce  hangar  temporaire,  on  n'a  rien  fait  pen- 
dant l'année  courante  à  l'exception  de  l'achat  de  pilotis  et  d'autres  matériaux.  C'est 
pourquoi  il  fut  décidé  de  construire  les  fondations  pour  le  hangar  sur  le  quai  dans  le 
cours' de  l'année  prochaine,  remettant  à  une  autre  date  la  construction  du  hangar  "A". 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15  :  $6,666.69. 

SAND    POINT. 
GALERIES  D'EXPÉDITION. 

Afin  de  faciliter  l'expédition  du  grain  des  bassins  nos  5  et  6  de  la  rade  Sand-Point 

et  obviant  ainsi  à  la  nécessité  de  passer  les  vaisseaux  à  travers  la  cale  jusqu'aux  bassins 

et  4  (jui  sont  munis  de  transbordeurs  à  grain  du  vieil  élévateur  de  la  compagnie 

du  Pacifique-Gânadien,  le  ministère  décida  de  compléter  l'installation  de  transbordeurs 

pour  ces  quais. 

Dans  le  mois  de  septembre  1913,  on  passa  un  contrat  avec  la  compagnie  John  S. 
Metcalf  pour  construire  des.galeries  en  bois,  en  partie  au-dessus  des  entrepôts  actuels 
et  en  partie  sur  la  propriété  de  la  ville.  Les  transbordeurs  sont  joints  au  vieil  éléva- 
teur et  à  l'élévateur  neuf  du  Pacifique-Canadien  et  consistent  en  des  galeries  de  cour- 
roie double  de  1,609  pieds  linéaires  et  de  courroie  simple  de, 687  pieds.  Les  courroies 
le  long  des  bassins  sont  munies  de  renverseurs  et  de  19  dégorgeoirs,  supportés  par  des 
grues. 
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Les  courroies  sont  actionnées  de  trois  tours  par  sept  moteurs  électriques  d'une 
force  totale  de  400  chevaux-vapeur. 

Les  travaux  ont  été  complétés  d'une  manière  satisfaisante  au  commencement  de 
mars  1914. 

A  cause  de  l'impossibilité  d'obtenir  alors  du  pouvoir  électrique,  on  ne  put  se  servir 
des  transbordeurs  pendant  la  dernière  saison. 

On  a  pris  des  arrangements  avec  le  Pacifique-Oanadien  pour  fournir  le  pouvoir 
électrique  et  actionner  ces  galeries  d'expédition  pour  le  gouvernement,  comme  si  elles 
faisaient  partie  du  système  des  élévateurs  de  la  compagnie.  C'est  pourquoi  un  tableau 
de  commutateurs  et  de  distribution  a  été  installé  dans  l'usine  du  pouvoir  actionnant  le 
nouvel  élévateur,  et  de  là  on  a  fait  les  raccordements  nécessaires  avec  les  fils  électri- 
ques des  moteurs  des  transbordeurs.  Des  systèmes  de  téléphone  et  de  signaux  ont  été 
aussi  installés.  Des  cloisons  coupe-feu  ont  été  construites  à  des  intervalles  le  long 
des  galeries,  et  des  dégorgeoirs  raccordés  aux  dégorgeoirs  sur  le  quai,  etc. 

Avant  de  mettre  ces  galeries  sous  le  contrôle  du  Pacifique-Canadien,  en  décembre 
1914,  il  a  fallu  nettoyer  et  réajuster  tout  cet  outillage  qui  n'avait  pas  fonctionné  pen- 
dant plusieurs  mois.  Et  après  que  les  machines  furent  mises  en  opération,  il  a  été 
nécessaire  de  faire  plusieurs  petits  travaux  d'amélioration  pour  faciliter  et  assurer 
leur  bon  fonctionnement.  Ces  divers  travaux  comprirent  l'addition  de  téléphones  sup- 
plémentaires, de  lumières  électriques,  etc. 

Les  dépenses  pendant  l'exercice  financier  ont  été  comme  suit: 

Tableau  de  commutateurs,  tableau  de  distribution. 

Ligne  du  pouvoir  électrique  fourni  par  le  Pacifique-Canadien. 

Systèmes  de  téléphones  et  de  signaux $6,472  59 

Dégorgeoirs  d'ajustement 220  00 

Cloisons  coupe-feu 450  00 

Nettoyage,  réparations  et  additions 1,301  64 


$4,444  23 


Le  total  des  montants  dépensés  dans  le  port  de  Saint- Jean  pendant  l'exercice  de 
1914-15,  a  été  comme  suit: 

Beacon  Bar,  1er  contrat  . $    436,673  89 

Beacond  Bar,  second  contrat 710,478  86 

Beacon  Bar,  inspection 6,742  78 

Courtenay  Bay ' 1,133,034  07 

Courtenay  Bay,  inspection 20,193  80 

Béclamation , 161,204  10 

Transbordeurs ,  .  .  8,444  23 

Hangar,  équipement,  etc 49,526  65 

Hangar,  fondations 6,666  69 

Salaires  des  employés 13,154  83 

Dépenses  et  débousés 5,053  64 


$2,551,173  54 

BEACON  BAR. 

Dragage. 

On  a  continué,  pendant  1914-15,  à  creuser  les  emplacements  des  bassins  en  eau 
profonde  à  Beacon-Bar,  dans  le  havre  de  Saint-Jean,  selon  le  contrat  passé  le  10  mai 
1909,  avec  la  Maritime  Dredging  and  Construction  Co.  La  profondeur  qu'on  se  pro- 
pose d'atteindre  est  de  32  pieds  à  l'eau  basse,  dans  les  bassins  et  de  36  pieds  à  l'eau 
basse  sur  l'emplacement  des  caissons.     La  quantité  totale  des  déblais  enlevés  en  vertu 
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de  ce  contrat  jusqu'au  31  mars  1914,  a  été  de  6,525,571.19  verges,  mesure  de  chaland. 

1.  30  mai  1914,  en  sus  du  contrat  original  on  donna  à  la  même  compagnie  une 
étendue  de  dragage  à  faire,  moyennant  un  taux  réduit  de  34  cents  par  verge  cube, 
mesure  de  chaland,  pour  les  déblais  de  la  classe  UB",  pendant  que  le  contrat  principal  se 
continuerait  au  prix  convenu  de  39£  cents  par  verge  cube.  Le  17  août  1914,  le  prix 
de  Pouvrage  en  vertu  du  premier  contrat  fut  aussi  réduit  à  34  cents  par  verge  cube. 
Les  travaux  sous  ce  contrat  étaient  encore  en  voie  d'exécution  le  31  mars  1915. 

Du  1er  avril  au  10  août  1914,  on  a  enlevé  dans  la  partie  comprise  dans  le  contrat 
original  361,980  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  "B"  (mesure  de  chaland)  au  taux 
de  39^  cents  par  verge  cube.  Du  S  juin  1914  au  31  mars  1915,  on  a  enlevé  1,130,- 
867.1  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  "B"  (mesure  de  chaland)  et  38-7  verges  cubes 
de  déblais  de  la  classe  "A",  au  prix  de  34  centins.  Les  déblais  enlevés  consistaient  en 
vase,  gravier,  sable,  glaise  et  quelques  cailloux. 

Le  coût  du  dragage  en  1914-15  a  été  comme  suit: 

361,980-3  verges  cubes,  classe  "B",  à  $0.395 $142,982  21 

1.130,867-1  verges  cubes,  classe  "B",  à  34  cents 384,494  81 

3S-7  verges  cubes,  classe  "A",  à  $4.90 189  63 

Total •   • -$527,666  65 

Des  déblais  enlevés,  on  a  employé  1,177,477-2  verges  cubes  pour  faire  du  remplis- 
sage dans  les  nouveaux  quais  à  Beacon  Bar;  et  315,408-8  verges  cubes  ont  été  jetées  à 
la  mer. 

Quatre  dragues,  les  Beaver,  Cynthia,  Iroquois  et  St.  John  ont  été  employées  pour 
cet  ouvrage  pendant  l'année  de  1914-15,  mais  elles  n'ont  pas  été  continuellement  en 
opération. 

Le  5  décembre  1914,  des  arrangements  ont  été  faits  avec  le  ministère  de  la  Marine 
et  des  Pêcheries  pour  changer  les  bouées  à  l'entrée  du  havre  de  façon  à  faire  passer  le 
chenal  où  entrent  les  vaisseaux  dans  la  partie  de  la  rivière  draguée  en  vertu  du  contrat 
de  Beacon-Bar.  Ce  changement  a  nécessité  l'enlèvement  de  la  bouée  employée  aupa- 
ravant pour  remplacer  Spit-Beacon,  et  la  pose  de  deux  bouées,  une  de  chaque  côté  du 
chenal,  à  l'endroit  le  plus  étroit.  Le  changement  donne  un  chenal  droit  depuis  la 
bouée  à  "cloche  jusqu'à  un  point  à  l'ouest  du  vieux  Spit-Beacon,  d'où  les  vaisseaux 
s'avancent  tout  droit  dans  le  havre.  Le  chenal  actuel  offre  à  la  navigation  un  passage 
plus  sûr  et  plus  facile  en  tout  temps  de  la  marée.  La  ligne  centrale  du  chenal  prin-, 
cipal  a  été  marquée  au  moyen  d'un  alignement  de  feux  rouges  placés  par  le  ministère 
de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Remblayage  des  quais. 

Le  1er  février  1913,  on  passa  un  contrat  avec  la  Maritime  Dredging  and  Con- 
struction Co.  pour  le  remblayage  en  terre  en  arrière  de  l'ouvrage  en  caissons  et  la 
superstructure  en  béton  construits  sur  la  Beacon-Bar,  au  prix  de  15  cents  la  verge 
cube. 

Pendant  l'exercice  de  1914-15,  la  quantité  de  remblayage  mise  en  œuvre  a  été  de 
1,074,694  verges  cubes  pour  lesquelles  les  entrepreneurs  ont  été  payés  la  somme  de 
$161,204.10. 

Foul-Ground. 

Le  dragage  du  chenal  dans  le  havre  jusqu'à  30  pieds  d,e  niveau  a  été  fait  partout 
par  la  drague  Fielding,  du  ministère,  mais  on  a  trouvé  que  cette  drague,  qui  est  du 
type  à  "  échelles  ",  était  incapable  d'enlever  la  glaise  durcie  et  les  cailloux  qui  se  ren- 
contrent à  la  tête  du  chenal,  à  l'endroit  appelé  Foul-Ground.  C'est  pourquoi  on  a 
demandé  des  soumissions,  et  un  contrat  fut  adjugé  le  30  mai  1913,  à  la  Maritime 
Dredging  and  Construction  Co.,  Ltd.,  pour  draguer  35,000  verges  cubes  (mesure  de 
chaland)  d'argile,  de  gravier  et  de  cailloux,  à  raison  de  $6.90  par  verge  cube  de  déblais 
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de  la  classe  "  A  ",  et  de  49  J  cents  par  verge  cube  de  déblais  de  la  classe  "  B  "  ;  y  com- 
pris l'enlèvement  de  tous  les  déblais  couvrant  le  roc  en  galet  à  l'endroit  appelé  Foul- 
Ground.  Une  modification  du  contrat  a  été  accordée,  en  décembre  1913,  pour  enlever 
12,000  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  additionnelle  de  déblais. 

En  1913-14,  entre  le  12  août  et  le  31  mars  suivant,  on  a  enlevé  38,646-7  verges 
cubes  (mesure  de  chaland)  de  déblais  de  la  classe  "  B  ",  et  84-78  verges  cubes  de  déblais 
de  la  classe  "  A  ",  d'une  superficie  d'environ  350,000  pieds  carrés. 

En  1914-15,  des  ordres  furent  données  de  finir  cet  ouvrage  avec  diligence.  Entre 
le  16  juin  1914  et  le  29  février  1915,  la  drague  de  la  Maritime  Dredging  and  Construc- 
tion Company,  a  enlevé  38-7  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  "A",  et  12,901-3 
verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  déblais  de  la  classe  "  B  ".  Le  coût  de  l'ouvrage 
a  été  comme  suit: — 

38-7  verges  cubes  de  déblais,  classe  "A",  à  $6.90 $    267  03 

12,901-3  verges  cubes  de  déblais,  classe  "B",  à  49|  cents.  .    .  .       6,386  14 


Total $6,653  17 

On  a  eu  beaucoup  de  difficultés  à  faire  ce  dragage  à  cause  du  grand  nombre  de 
cailloux  qui  se  trouvaient  dans  le  fond  de  glaise  et  qui  ont  glissé  de  la  drague.  La 
Maritime  Dredging  and  Construction  Co.  a  essayé  de  lever  ces  pierres  au  moyen  d'arra- 
che-pierres,  mais  sans  beaucoup  de  succès.  D'après  le  rapport  d'un  scaphandrier  em- 
ployé sur  l'ouvrage  il  reste  un  bon  nombre  de  cailloux  dans  le  fond.  .  On  a  constaté 
aussi  leur  présence  en  passant  la  machine  à  nettoyer  le  chenal. 

"Slip  '"  de  la  rue  Germain. 

A  la  demande  de  la  cité  de  Saint-Jean,  on  a  fait  du  dragage  dans  le  "  Slip  "  de 
la  rue  Germain  pour  améliorer  le  bassin  à  eau  haute,  le  long  du  quai  de  M.  George 
Dick,  marchand  de  charbon.  Le  21  octobre  1914,  après  avoir  été  autorisée,  la  Maritime 
Dredging  and  Construction  Company  a  enlevé,  au  prix  de  75  cents  par  verge  cube, 
mesure  de  chaland,  1,000  verges  cubes  de  déblais,  mesurées  sur  place;  personne  n'avait 
voulu  entreprendre  en  cet  endroit  le  dragage  mesuré  sur  place. 

Cet  ouvrage  a  consisté  à  draguer  un  bassin  de  180  pieds  de  longueur  par  60  pieds 
de  largeur  sur  un  fond  en  pente,  de  manière  à  donner  une  profondeur  de  7  pieds  au- 
dessus  de  l'eau  basse  à  l'extrémité  extérieure,  jusqu'à  12  pieds  de  profondeur  au-dessus 
de  l'eau  basse  à  la  tête  du  bassin. 

î)u  17  novembre  au  2  décembre  1914,  la  drague  Beacon-Bar  de  la  Maritime 
Dredging  and  Construction  Company  a  enlevé  une  quantité  totale  de  909-1  verges 
cubes,  mesure  de  chaland,  ou  600  verges  cubes,  mesure  sur  place,  de  vase,  gravier  et 
déchets  de  bois.  r 

Le  coût  de  l'ouvrage  a  été  comme  suit: — 

909-1  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  "B",  à  75  cents,  $681.83. 

Chenal  principal. 

Le  chenal  principal  du  havre  de  Saint-Jean  a  une  longueur  totale  de  4,500  pieds 
par  600  pieds  de  largeur  sur  une  distance  de  1,800  pieds  ;  il  s'élargit  ensuite  graduelle- 
ment jusqu'à  1,000  dans  le  reste  de  sa  longueur.  ^Depuis  1908,  la  drague  Fielding  du 
ministère  a  été  employée  à  améliorer  ce  chenal,  qui  a  été  dragué  depuis  une  profon- 
deur minima  de  19  pieds  à  l'eau  basse  jusqu'à  32  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse,  et 
l'on  a  dragué  constamment  pour  maintenir  cette  profondeur. 

A  l'exception  d'un  certain  endroit  peu  étendu,  au  point  appelé  "  Foui  Ground  "  où 
le  chenal  n'a  que  27  pieds  de  profondeur  à  cause  du  roc,  tout  le  chenal  a  été  dragué, 
avant  1914-15,  à  une  profondeur  de  30  pieds.    En  1913,  cependant,  une  grande  batture 
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d'environ  2,000  pieds  de  longueur,  traversait  le  chenal,  et  il  n'y  avait  que  24  à  27  pieds 
de  profondeur  à  l'eau  basse.    Cette  batture  était  formée  de  sable  très  fin. 

Pendant  une  partie  de  1914-15,  il  fut  nécessaire  de  mettre  les  déblais  à  bord  de  la 
drague  et  aller  les  décharger  en  eau  profonde,  parce  qu'on  n'avait  pas  de  chalands  pou- 
vant contenir  ce  sable  très  fin.  Plus  tard,  cependant,  on  a  pu  se  procurer  des  chalands 
appropriés  au  transport  de  ces  déblais.  Pendant  la  saison  de  dragage,  une  tranchée  de 
^  milles  de  longueur  sur  200  pieds  de  largeur  a  été  draguée.  Pendant  le  cours  de 
l'année  dernière  il  ne  s'est  pas  fait  de  remplissage  appréciable  dans  le  chenal. 

En  1914-15,  la  drague  Fielding  a  enlevé  200,122  verges  (mesure  de  cKaland)  de 
sable  et  de  vase,  entre  le  22  juin  1914  et  le  16  janvier  1915. 

"  SLIP  "   NELSON   ET  NAVY  ISLAND  BAR. 

Le  3  septembre  1913,  un  contrat  a  été  passé  avec  la  Maritime  Dredging  and 
Construction  Company,  Ltd.,  pour  draguer  74,500  verges  cubes  (mesure  sur  place)  de 
déblais  de  la  classe  "B",  au  prix  de  34 £  cents  par  verge  cube,  dans  les  "Slips"  Nel- 
son et  Wellington,  et  sur  la  batture  Navy  Island,  du  côté  ouest  du  havre.  Ce  dragage 
avait  été  demanïidé  par  la  Commission  du  havre,  etc.,  de  la  cité  de  Saint-Jean.  Le  but 
de  cet  ouvrage  était  d'améliorer  les  "  Slips  "  Nelson  et  Wellington  pour  donner  plus 
d'avantage  aux  goélettes,  redresser  la  route  du  traversier  dans  le  havre,  et  agrandir  le 
havre  en  faisant  disparaître  le  pied  de  la  batture  Navy  Island  et  la  creusant  jusqu'à  11 
pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse.  La  profondeur  requise  dans  le  "Slip"  Nelson  était 
de  5  à  10  pieds  en  pente  douce,  au-dessus  de  l'eau  basse.  A  la  demande  de  la  cité  de 
Saint-Jean,  on  a  abandonné  le  dragage  du  "Slip"  Wellington.  En  1913-14,  on  a 
enlevé  du  "  Slip  "  Nelson  et  de  la  batture  Navy  Island  40,087  verges  cubes  de  déblais 
au-dessus  de  la  profondeur  requise. 

En  1914-15,  le  dragage  au  "Slip"  Nelson  et  à  la  batture  Navy  Island  a  été  com- 
plété aux  niveaux  requis.  La  drague  Beacon  Bar,  de  la  Maritime  Dredging  and  Con- 
struction Co.,  a  enlevé  9,774-3  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  ou  8,751  verges  cubes 
mesurées  sur  place,  de  sable,  vase  et  glaise. 

Le  coût  du  dragage  pendant  l'exercice  de  1914-15  a  été  comme  suit  : — 

8,751  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  "  B  ",  à  34|  cents:  $3,019.10. 

SAND-POINT. 

Sand-Point,  sur  le  côté  ouest  du  havre  de  Saint-Jean,  est  le  site  de  7  bassins  d'amar- 
rage en  eau  profonde,  y  compris  le  "  Slip  "  Sand-Point  et  le  "  Slip  "  Rodney.  Comme  il 
se  fait  un  montant  considérable  de  remplissage' dans  ces  endroits,  à  chaque  saison,  il  est 
nécessaire  de  draguer  ces  bassins  pour  les  steamers  avant  la  saison  de  l'hiver,  époque  à 
laquelle  ces  steamers  viennent  dans  le  port.  En  1913-14,  les  dragues  des  entrepreneurs 
et  du  ministère  ont  enlevé  46,605  verges  cubes  de  déblais,  mesure  de  chaland. 

En  1914-15,  entre  le  22  octobre  et  le  28  novembre,  le  dragage  dans  le  "  Slip  "  Sand- 
Point  a  été  fait  par  la  drague  Fielding  du  ministère,  et  42,668  verges  cubes  (mesure  de 
chaland)  de  vase  molle  ont  été  enlevées.  Comme  cette  drague  ne  pouvait  travailler  près 
des  quais,  ni  à  la  tête  du  "  Slip  ",  l'ouvrage  a  été  complété  par  la  drague  Beaver,  de  la 
Maritime  Dredging  and  Construction  Company,  qui  a  enlevé  29,60^-3  verges  cubes 
(mesure  de  chaland)  de  vase,  et  10  verges  cubes  de  cailloux  dans  le  "  Slip"  Sand-Point, 
du  22  octobre  au  10  décembre  1914.  La  quantité  de  déblais  dragués  par  la  drague 
Fielding  du  ministère  et  la  drague  Beaver  des  entrepreneurs,  dans  le  "  Slip  "  Sand- 
Point,  en  1914-15,  est  estimée  à  62,000  verges  cubes,  mesurées  sur  place. 

En  avant  de  l'annexe  n°  6  (un  bassin  occupé  par  les  steamers  du  ministère  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries)  la  drague  Beaver,  de  la  Maritime  Dredging  and  Construction 
Company,  a  enlevé,  du  1er  au  10  décembre  1914,  1,200  verges  cubes  de  déblais,  mesure 
de  chaland,  sur  une  petite  batture  en  face  du  bassin  ci-dessus  mentionné. 

T'ne  batture,  à  l'entrée  du  "  Slip  "  Rodney,  a  été  enlevée  par  la  drague  Fielding  du 
ministère,  du  2  au  17  décembre  1914,  dans  le  but  d'améliorer  l'entrée  du  bassin  n°  7. 
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On  a  dragué  jusqu'à  25  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse  en  cet  endroit,  et  il  a  été  enlevé 
23,4^9  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  vase  molle. 

Le  bassin  n°  7,  dans  le  "Slip"  Kodney,  a  été  dragué,  du  27  novembre  au  10  dé- 
cembre 1914,  par  la  drague  Beaver,  de  la  Maritime  Dredging  and  Construction  Com- 
pany, et  5,489  verges  cubes  de  vase  (mesure  de  chaland)  ont  été  enlevées  au-dessus  du 
niveau  requis  de  31  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse.  Plus  tard,  ayant  trouvé  qu'il  était 
nécessaire  de  faire  d'autre  dragage  à  cause  du  remplissage  du  bassin,  la  drague  Cynthia, 
de  la  Maritime  Dredging  and  Construction  Company,  a  enlevé  3,823-3  verges  cubes 
(mesure  de  chaland)  de  déblais,  du  11  au  15  mars  1915. 

La  Maritime  Dredging  and  Construction  Company,  Limited,  a  dragué  dans  le 
"  Slip  "  Sand-Point,  le  bassin  n°  7,  etc.,  à  Beacon-Bar,  au  prix  de  34  cents  par  verge 
cube  de  déblais  (mesure  de  chaland).  Le  coût  du  dragage  à  Sand-Point,  en  1914-15,  a 
été  comme  suit  : — 

"  Slip  "  Sand-Point— 

29,609-3  verges  cubes  de  déblais,  classe  "B",  à  34  cents $10,067  10 

10-0  verges  cubes  de  déblais,  classe  "A",  à  $4.90 49  00 

Batture  n°  6,  prolongement — 

1,200  verges  cubes  de  déblais,  classe  "B",  à  34  cents.  .    .  .  408  00 

Bassin  n°  7,  "  Slip  "  Rodney— 

"5,489  verges  cubes  de  déblais,  classe  "B",  à  34  cents.  .   .  .       1,866  26 
3,823  verges  cubes  de  déblais,  classe  "B",  à  34  cents.  .    .  .       1,299  92 


Total $13,690  34 

QUAI  DU   MARCHÉ  SUD. 

A  la  demande  de  la  cité  de  Saint-Jean,  on  a  fait  du  dragage  en  face  du  quai  du 
Marché  Sud,  afin  de  permettre  aux  remorqueurs  de  venir  s'y  amarrer.  On  a  creusé  jus- 
qu'à une  profondeur  de  10  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse,  et  il  a  été  enlevé  812  verges 
cubes  (mesure  sur  place)  de  déblais  de  la  classe  "B".  Le  16  juin  1914,  une  autorisation 
fut  donnée  d'accepter  l'offre  de  la  Maritime  Dredging  and  Construction  Company  de 
faire  l'ouvrage  requis  au  prix  de  47  cents  par  verge  cube  de  déblais,  mesure  sur  place. 

Du  26  juin  au  6  juillet  1914,  la  drague  Beacon  Bar  de  la  Maritime  Dredging  and 
C onstruction  Company  a  enlevé  1,049-3  verges  cubes  de  vase,  mesure  de  chaland.  On 
s'aperçut,  cependant  qu'une  partie  des  déblais  avait  été  enlevée  en  dehors  des  limites 
autorisées,  et  il  fut  démontré  par  les  sondages  que  545  verges  cubes  seulement  (mesure 
sur  place)  avaient  été  draguées  dans  la  partie  qu'on  avait  demandée.  Les  entrepre- 
neurs ne  furent  payés  que  pour  cette  dernière  quantité. 

Le  coût  du  drainage  a  été  comme  suit  : — 

545  verges  cubes  (mesure  sur  place)  de  déblais  de  la  classe 

"  B  "  à  47  cents" $256-13 

PARTRIDGE-ISLAND. 

• 

Partridge-Island  est  située  à  l'entrée  du  port  de  Saint-Jean,  où  se  trouvent  une  sta- 
tion de  quarantaine  et  un  phare.  En  1905-1906,  un  tuyau,  de  6  pouces,  en  fer  forgé  a 
été  posé  à  travers  le  chenal  ouest  du  port  de  Saint- Jean,  depuis  Fort  Dufferin  jusqu'à 
Partridge-Island,  pour  fournir  de  l'eau  potable  aux  édifices  construits  sur  cette  île. 
Ce  tuyau  fut  souvent  brisé  et  après  plusieurs  tentatives,  mais  sans  succès,  de  réparer  ce 
tuyau  on  fut  obligé  d'abandonner  ce  projet. 

En  1913-1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  fournir  et  livrer  3,300  pieds  linéaires 
d'un  nouveau  tuyau  formé  d'un  tube  en  bronze  flexible,  de  4  pouces  de  diamètre.     Une 
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longueur  de  7,486*9  pieds  linéaires  de  ce  tube  muni  des  accouplements  requis,  fut  pla- 
cée dans  une  tranchée  draguée,  commençant  au  bord  du  chenal  du  côté  de  l'île,  en  sep- 
tembre et  octobre  1913. 

En  1914-1915,  le  dragage  de  la  tranchée  nécessaire  à  la  pose  du  tuyau  a  été  complété 
et  l'on  a  enlevé  3,917-2  verges  cubes  de  sable,  vase,  glaise  et  pierres,  et  le  reste  du 
tuyau  avec-  ses  accouplements  fut  mis  en  place.  En  bas  du  Fort  Dufferin  il  restait  à 
placer  une  nouvelle  section  de  tuyau  et  à  réparer  cinq  hydrantes  et  certains  tuyaux 
sur  l'île.  Depuis  le  23  septembre,  il  y  a  sur  l'île  un  service  d'eau  très  satisfaisant.  Trois 
millions-quatre-cent  mille  gallons  d'eau  ont  été  fournis  depuis  le  1er  octobre,  formant 
une  moyenne  d'environ  100  gallons  d'eau  par  jour,  par  homme.  Pendant  ce  temps,  l'île 
a  été  employée  comme  station  d'entraînement  pour  les  soldats,  et  un  nombre  de  150  à 
400  hommes  y  ont  été  casernes. 

Le  dragage  a  été  commencé  le  26  août,  a  été  complété  le  14  septembre  1914.  La 
pose  du  tuyau  commencée  le  24  août,  a  été  complétée  le  16  septembre  1914.  On  a  fait 
ensuite  des  réparations  sur  l'île,  et  le  tout  a  été  parachevé  le  12  novembre  1914. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-1915  :— $4,604.92. 

PARTRIDGE-1SLAND. 

Quai. 

Le  quai  du  gouvernement  comprend  deux  ailes  construites  en  caissons  à  parements 
jointifs,  de  120  et  160  pieds  de  longueur,  respectivement;  on  a  rempli  de  pierre  l'es- 
pace entre  ces  deux  ailes.   Ce  quai  a  été  construit  en  1910  pour  les  fins  de  la  quarantaine 

En  1914-1915,  des  matériaux  ont  été  achetés  et  on  a  réparé  le  débarcadère  au  ni- 
veau de  l'eau  basse.  Pour  supporter  et  protéger  le  débarcadère  construit  au  niveau  de 
l'eau  basse,  six  pilotis  ont  été  mis  en  place,  renforcés  de  liernes  et  de  chapeaux  et  soli- 
dement boulonnés.  Le  garde-corps  a  été  renouvelé  et  un  escalier  neuf  a  été  construit 
du  débarcadère  jusqu'au  quai.  N 

Les  travaux  ont  été  exécutés  en  novembre  1914  et  janvier  1915. 

Dépenses  pendant  l'exercice  1914-1915  :  $1-25.12. 

SAINT-LOUIS,   OU   LA   RIVIERE   SAINT-LOUIS    (en  bas). 

La  rivière  Saint-Louis  se  jette  dans  le  détroit  de  Northumberland  à  7  milles  en- 
viron au  nord  de  Richibouctou. 

A  l'intérieur  de  l'entrée  se  trouve  une  large  lagune  peu  profonde,  à  l'exception  du 
chenal  tortueux  de  la  rivière. 

On  a  fait  du  dragage,  pendant  les  trois  dernières  années,  pour  creuser  une  tranchée 
de  40  pieds  de  largeur  par  3  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordi- 
naires, à  travers  les  battures  pour  former  un  chenal  droit  permettant  aux  bateaux  de 
pêche  d'entrer  directement  dans  la  rivière  proprement  dite. 

En  1912,  cette  tranchée  a  été  draguée,  sur  une  longueur  de  1,200  pieds,  par  con- 
trat; en  1913,  elle  a  été  prolongée  de  1,250  pieds  par  du  dragage  fait  à  la  journée. 

Les  travaux  ont  été  continués  à  la  journée  du  27  juillet  au  11  septembre  1914,  au 
moyen  d'une  petite  drague  du  type  "Orange  Peel",  le  Saint-Louis  Star.  On  avait  loué 
cette  drague  à  raison  de  $13  par  jour,  y  compris  les  gages  du  mécanicien,  la  gasoline  et 
l'huile.  Pendant  cette  saison  le  nouveau  chenal  a  été  prolongé  de  2,025  pieds  avec  des 
profondeurs  de  2  à  3  pieds  à  l'eau  basse. 

Les  déblais  enlevés,  formés  de  vase  et  de  sable,  ont  atteint  le  chiffre  de  4,841  verges 
cubes,  mesure  de  chaland,  et  coûté  21  cents  par  verge  cube. 

Il  es1  nécessaire  de  prolonger  ce  chenal  de  500  pieds  de  plus  pour  avoir  toute  la 
pleine  profondeur  à  l'extrémité  intérieure,  et  il  faudra  aussi  faire  disparaître  quelques 
buttes  sur  le  fond  déjà  dragué.     La  tranchée  draguée  est  en  ligne  avec  les  phares  à  l'en- 
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trée  du  goulet  Saint-Louis,  à  l'exception  des  500  pieds  intérieurs  dont  la  course  est  en 
ligne  avec  le  chenal  du  haut  de  la  rivière. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier  :  $1,005.42. 

SACKVILLE. 

Vieux  quai  public. 

Sackville,  comté  de  Westmoreland,  est  un  village  florissant  de  1,380  habitants,  et 
une  station  du  chemin  de  fer  Intercolonial  à  son  point  de  raccordement  avec  le  chemin 
d-3  fer  Nouveau-Brunswick  et  Ile-du-Prince-Edouard,  acheté  dernièrement  par  le  gou- 
vernement. Sackville  se  trouve  sur  la  rivière  Tantramar,  près  du  fond  de  la  baie 
Cumberland. 

Les  réparations  et  le  prolongement  du  quai  public  ou  municipal,  commencé  en 

1913,  ont  été  continués  entre  le  2  juin  et  le  8  août  et  du  7  septembre  au  10  novembre 

1914.  Le  nouveau  quai  a  été  complété  et  l'intérieur  a  été  nivelé  et  rempli  de  terre  ar- 
gileuse mélangée  de  terre  et  de  pierres  concassées  à  partir  du  rivage.  Le  caisson  du 
quai  a  14^  pieds  de  largeur  au  sommet,  et  il  est  couvert  avec  des  madriers  sur  toute 
cette  largeur;  il  a  122-7  pieds  de  longueur,  y  compris  un  prolongement  de  12  pieds, 
qui  le  relie  au  quai  du  chemin  de  fer  New-Brunsivick  &  Prince  Edward  Island.  La 
face  extérieure  du  quai  est  lambrissée  en  madriers  de  4  pouces. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier  :  $2,088.56. 

seal-cove. 

Seal-Cove,  comté  de  Charlotte,  sur  l'île  de  Grand-Manan,  est  une  anse  non  abritée 
au  fond  de  laquelle  se  trouve  une  importante  station  de  pêche.  Seal-Cove  est  situé  à 
12  milles  environ  de  North-Head  et  62  milles  au  sud-ouest  de  Saint-Jean,  à  vol  d'oi- 
seau. Il  y  a  dans  cet  endroit  une  population  d'environ  150  pêcheurs  possédant  50 
bateaux  de  9  à  18  tonnes  chacun.  En  1909-10,  le  ministère  a  construit  à  Seal-Cove 
un  brise-lames,  de  448  pieds  de  longueur  et  de  24  à  37  pieds  de  largeur,  sur  le  côté 
ouest  de  l'anse  pour  donner  un  abri  aux  vaisseaux  de  pêche. 

Le  25  février  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  d'un  brise-lames 
sur  le  côté  est  du  havre,  l'ouvrage  consistant  en  une  structure  en  caissons  de  515 
pieds  de  longueur,  de  24  pieds  de  largeur  au  sommet  sur  une  distance  de  20'3  pieds,  et 
de  30  pieds  de  largeur  au  sommet  sur  une  distanc  de  312  pieds,  mesure  prise  au  centre 
du  brise-lames. 

Les  travaux  commencés  le  1er  mai  ont  été  complétés  d'une  manière  satisfaisante, 
le  16  octobre  1914. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15:  $23,031.00. 

SHEDIAC. 

Shédiac,  comté  de  Westmoreland,  ville  de  1,442  habitants,  est  située  sur  le  détroit 
de  Northumberland,  à  20  milles  au  sud  de  Bouctouche  et  à  2  milles  au  sud -ouest  de 
Pointe-du-Chêne.  C'est  le  centre  d'un  riche  pays  agricole  et  de  pêche  et  un  lieu  très 
recherché  l'été. 

Le  quai  public  de  Shédiac  a  été  construit  entre  le  19  octobre  1910  et  le  4  juillet 
1912. 

En  1914-15,  on  a  fait  certaines  réparations  à  ce  quai,  consistant  à  renouveler  les 
madriers  brisés  et  usés  du  plancher,  remplacer  et  boulonner  de  nouveau  le  lambrissage 
créosote  là  où  les  pièces  avaient  été  détachées  ou  emportées,  et  à  poser  des  pièces  d© 
bois  additionnelles  pour  renforcer  les  murs  qui  ferment  les  travées  extérieures. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier:  $42.05. 
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L'île  Sbédiac  se  trouve  au  côté  du  nord-est  du  havre  de  Shédiac.  Elle  a  environ 
2  milles  de  longueur  sur  1  mille  à  sa  plus  grande  largeur. 

Le  19  février  1914,  on  passa  un  contrat  avec  M.  Warren  Taylor  pour  la  construc- 
tion d'un  quai  sur  la  pointe  du  nord-est  de  l'île,  à  environ  1|  mille  de  Grand'-Digue 
et  3$  milles  du  quai  de  Shédiac,  sur  la  terre  ferme.  Le  montant  du  contrat  a  été  de 
$6,432,  moins  $300  pour  6,000  pieds,  m.  p.  de  bois  créosote  fourni  par  le  ministère  pour 
cet  ouvrage. 

Les  travaux  commencés  le  10  mars  ont  été  complétés  le  8  août  1914.  Le  quai  a 
712  pieds  de  longueur;  il  comprend  des  abords,  une  chaussée  d'accès  en  pierre,  de  15 
x  L5  pieds;  une  pile  près  du  rivage  de  87-7  pieds  par  15  pieds;  14  piles  d'une  lon- 
gueur moyenne  de  22  pieds  par  15  pieds  de  largeur;  15  travées  d'environ  18 J  pieds;  et 
une  tête  de  quai  de  30-6  pieds  par  31  pieds.  Une  cale  de  débarquement  a  été  cons- 
truite dans  la  tête  du  quai.  On  a  lambrissé  tout  autour  la  tête  du  quai  et  14  piles 
avec  des  madriers  de  4  et  6  pouces  en  bois  créosote. 

Comme  supplément  du  contrat,  les  trois  travées  extérieures  ont  été  fermées  avec 
<.les  longrines  et  lambrissées  à  joints  clos  avec  une  palplanche  de  chaque  côté,  en  ma- 
driers créosotes,  de  4  pouces;  cet  ouvrage  supplémentaire  a  coûté  la  somme  de  $100. 

Les  dépenses,  pendant  l'exercice  financier,  ont  été  de  $3,351.07,  y  compris  $326.50 
pour  l'inspection,  et  $48.57  pour  main-d'œuvre  et  fret  payés  pour  la  livraison  du  bois 
créosote  employé  dans  cet  ouvrage. 

SHIPPAGAN.      I 

Shippagan,  dans  le  comté  de  Gloucester,  est  un  village  sur  la  terre  ferme,  au  nord- 
est  du  Nouveau-Brunswick  et  en  face  de  l'île  Shippagan.  Un  quai  public  a  été  cons- 
truit ici  en  1906  et  1907,  au  terminus  du  chemin  de  fer  de  Caraquet. 

Du  1er  au  25  août  et  du  13  octobre  au  28  novembre  1914,  on  a  posé  pardessus  le 
vieux  plancher  des  abords  du  quai,  sur  une  longueur  de  840  pieds  et  une  largeur  de  15 
pieds,  des  madriers  de  2  pouces;  la  tête  du  quai,  de  76£  pieds  de  longueur  par  30  pieds 
de  largeur,  a  été  recouverte  en  madriers  de  même  épaisseur.  Le  long  de  la  partie  exté-. 
rieure  du  quai,  122  pilotis  ont  été  enfoncés  à  joints  clos  de  manière  à  faire  une  palée 
et  permettre  de  draguer  les  bassins  d'amarrage. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier:  $1,693.98. 

Débarcadère  du  Traversier  au  quai  public. 

En  juin  1914,  le  débarcadère  du  traversier  et  la  pile  de  protection  commencés  en 
1913,  à  l'est  du  quai  de  Shippagan,  ont  été  complétés  en  boulonnant  des  défenses  et 
lambrissant  la  partie  du  quai  entre  le  niveau  de  l'eau  haute  et  le  niveau  de  l'eau 

'•;  on  a  aussi  placé  25  verges  cubes  de  lest  de  pierre  dans  le  quai. 

L'ouvrage  consiste  en  une  section  de  50  pieds  de  longueur  par  6  a  42  pieds  de  lar- 
geur, de  niveau  avec  le  quai  principal  à  l'extrémité  intérieure  et  allant  en  descendant 
jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse  dans  le  24  pieds  extérieurs,  au-delà  duquel  il  y  a  une 
pile  de  garde,  de  25  x  12  pieds.  Ceete  section  est  'construite  en  caisson,  lambrissée  sur 
les  côtés  avec  des  madriers  de  4  pouces. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier:  $107.95: 

GOULET   DE   SHIPPAGAN. 

Le  goulet  de  Shippagan,  comté  de  Gloucester,  entre  l'île  Shippagan  et  la  terre 
ferme,  est  très  fréquenté  par  les  bateaux  de  pêche  et  autres  vaisseaux  qui  naviguent 
de  la  Baie-des-Chaleurs  au  -golfe  Saint-Laurent.  "Cette  passe  se  trouve  à  56  milles  de 
Bathurst,  chef-lieu  du  comté  de  Gloucester,  et  à  3  milles  de  Shippagan,  terminus  du 
chemin  de  fer  de  Caraquet. 
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En  1875,  on  a  commencé  les  travaux  de  l'amélioration  du  chenal  dans  le  goulet  de 
Shippagan,  où  le  tirant  d'eau  minimum  n'était  que  de  3-1  pieds  à  basse  mer.  La  cons- 
truction d'épis  et  de  môles  pour  diriger  le  courant  vers  un  seul  chenal,  donna  un  tirant 
d'eau  de  près  de  6£  pieds,  en  1898,  et  de  6  pieds  environ  à  basse  mer  ou  de  13-8  pieds 
aux  grandes  marées,  en  1903-04. 

Entre  le  1er  juin  et  le  31  octobre  1914,  on  a  continué  la  reconstruction  du  brise- 
lames  ouest  commencée  l'année  précédente. 

*  Les  travaux  ont  couvert  une  section  de  228  pieds  du  brise-lames,  commençant  sur 
le  côté  nord,  à  672  pieds  de  l'extrémité  intérieure,  et  au-delà  desquels,  des  pilotis  de 
support  ont  été  enfoncés  en  dehors  de  la  face  du  vieux  brise-lames;  deux  moises  ont 
été  boulonnées  à  ces  pilotis;  et  des  palplanches  en  pilotis  jointifs  ont  été  enfoncées  en 
dehors  de  ces  mêmes  pilotis  de  support  sur  une  longueur  de  228  pieds.  Vis-à-vis  de 
cette  section,  le  même  genre  d'ouvrage  a  été  fait  à  l'extérieur  du  brise-lames,  sur  une 
longueur  de  105  pieds.  L'intérieur  de  l'ouvrage  a  été  remp-i  partiellement  avec  des 
fascines  et  des  pierres;  des  traversines,  des  solives  et  des  madriers  neufs  ont  été  mis 
en  place.     On  a  enfoncé  439  pilotis  à  joints  clos  et  59  pilotis  de  support. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier:    $4,498.65. 

STARKEY. 

Starkey  est  situé  sur  le  côté  ouest  de  la  rivièreWashademoak,  à  2  milles  en  aval 
de  sa  source,  à  l'île  de  Cole. 

On  a'  fait  du  dragage  en  cet  endroit  pour  creuser  jusqu'à  9  pieds  de  profondeur 
au-dessous  du  niveau  de  l'eau  afin  de  donner  un  bon  bassin  d'amarrage  aux  bateaux 
qui  viennent  accoster  au  quai  ou  qui  en  partent. 

La  superficie  totale  draguée  a  été  de  8,000  pieds  carrés. 

Les  déblais  enlevés  se  composent  de  vase  et  de  glaise. 

On  a  dragué  1,737-5  verges,  mesure  de  chaland,  moins  169  verges  draguées  en 
dehors  dés  limites. 

Le  prix  du  contrat  était  de  22^  cents,  et  le  montant  dû  aux  entrepreneurs  a  été 
de  $390.94  moins  $38.02  pour  du  dragage  en  dehors  des  limites  requises. 

Le  contrat  du  dragage  a  été  adjugé  à  la  St.  John  River  Dredging  and  Construc- 
tion Company,  dont  la  drague  Tantawanta  a  fait  l'ouvrage  du  21  août  au  2  septembre 
1914. 

STONEHAVEN. 

Stonehaven,  dans  le  comté  de  Gloucester,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  baie  des 
Chaleurs,  à  18  milles  de  Bathurst. 

Le  brise-lames  de  425  pieds  de  longueur,  qui  avait  été  construit  par  une  compagnie 
privée,  a  été' transféré  au  ministère  en  1878. 

On  a  fait  des  réparations  à  ce  brise-lames.  Les  travaux  ont  été  exécutés  entre  le 
22  juin  et  le  27  juillet,  et  entre  le  27  août  et  le  2  septembre,  et  aussi  du  9  au  11,  du 
14  au  16  et  du  21  au  23  septembre  1914. 

L'ouvrage  consistait  à  reconstruire  la  partie  de  la  petite  pile,  érigée  en  1910-11 
en  dehors  du  coin  nord-est  de  la  tête  du  quai  pour  soutenir  le  talus  en  pierre  le  long 
de  la  face  extérieure  du  brise-lames,  cette  pile  ayant  été  démolie  par  une  tempête,  sur 
des  longueurs  de  17  pieds,  le  long  du  coin,  et  de  15  pieds  le  long  des  abords.  Le  cais- 
son, qui  avait  5  pieds  de  largeur  au  sommet,  par  11  pieds  de  hauteur  et  15  pieds  de 
largeur  au  fond,  fut  emporté  vers  le  rivage  deux  fois  pendant  sa  construction.  On  a 
remplacé  plusieurs  défenses  à  la  pile  du  bout,  et  115  verges  cubes  de  gros  blocs  de 
granit  le  long  de  la  tête  du  quai  et  des  abords,  à  l'extérieur. 

T)énenses  pendant  l'exercice  financier:    $982.59. 
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Chemin  Chamberlain. 

Pendant  l'exercice  de  1914-15,  on  a  complété  le  petit  qnai,  commencé  l'année  pré- 
cédente, au  pied  du  chemin  Chamberlain,  situé  à  un  demi-mille  à  l'ouest  du  brise- 
lames  de  Stonehaven;  ce  quai  sert  de  débarcadère  aux  vaisseaux  de  pêche. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  entre  le  1er  et  le  25  juillet,  le  20  et  le  31  août  et  du 
21  au  23  septembre,  1914.  On  a  placé  dans  les  abords  du  quai  30  verges  cubes  de  lest, 
ces  abords  de  75  x  10  pieds  ont  été  couverts  d'un  plancher  et  d'un  couronnement.  Le 
couronnement  a  été  aussi  placé  sur  le  côté  extérieur  de  la  tête  du  quai,  et  tout  le  quai 
a  été  lambrissé  en  madriers  d'épinette,  de  3  pouces.  Un  caisson,  de -54  pieds  de  lon- 
gueur par  12  pieds  de  largeur,  allant  en  pente  dans  les  derniers  36  pieds -pour  arriver 
au  niveau  du  rivage,  a  été  construit.  On  a  réparé  la  chaussée  en  exhaussant  de  1  à  6 
rangs  un  mur  de  soutènement  en  caisson  et  nivelant  la  surface  de  cette  chaussée  au 
moyen  de  gravier,  sur  une  longueur  de  100  pieds,  à  partir  du  rivage.  Afin  d'empê- 
cher un  ruisseau  d'afïouiller  la  chaussée,  on  a  prolongé  le  mur  du  quai  de  220  pieds 
de  longueur  sur  une  hauteur  de  4  à  15  pieds,  et  on  a  nivelé  la  surface  du  quai  sur  une 
longueur  d'environ  250  pieds. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier:    $596.44. 

r 

TABUSINTAC. 

Tabusintac,  comté  de  Northumberland,  est  un  établissement  situé  sur  la  rivière 
Tabusintac,  à  32  milles  environ  au  nord-est  de  Chatham. 

Le  quai  construit  par  le  gouvernement  provincial  près  du  pont  public,  à  5  milles 
en  haut  de  l'embouchure  de  la  rivière,  fut  transféré  au  ministère  des  Travaux  publics  du 
gouvernement  fédéral.  Pendant  l'exercice  financier  de  1914-15,  du  4  septembre  au  5 
novembre  1914,  ce  quai,  primitivement  de  28  x  22J  pieds,  a  été  prolongé  de  55  pieds  par 
41  à  43  pieds  de  largeur,  et  exhaussé  au  moyen  de  longrines  et  de  solives  sur  lesquelles 
on  a  posé  un  plancher.  Pour  améliorer  les  abords  du  quai,  à  partir  du  pont  public,  on  a 
ajouté  une  travée  de  forme  triangulaire,  de  13^  x  20  pieds. 

Ce  prolongement  a  été  fait  en  construisant  une  pile  en  pilotis,  de  13  x  22|-  pieds, 
s'aboutant  au  vieux  quai,  et  une  deuxième  pile  en  pilotis,  de  43  x  16  pieds  séparée  de  la 
première  pile  et  du  vieux  quai  par  une  travée  de  16-2  pieds.  Les  piles  du  vieux  quai 
ont  été  lambrissées  sur  leurs  faces  extérieures  avec  des  madriers  en  bois  dur  de  3  pou- 
ces.    Une  passerelle  inclinée  a  été  aussi  construite  dans  la  face  sur  le  devant  du  quai. 

Les  dépenses  pendant  l'exercice  financier,  et  le  total  des  dépenses  jusqu'à  date  ont 
été  de  $1,606.02. 

THE-RANGE. 

The-Range  est  situé  tout  à  fait  à  l'extrémité  supérieure  du  lac  Grand,  vis-à-vis  de 
l'embouchure  de  la  rivière  au  Saumon. 

Afin  de  permettre  aux  bateaux  faisant  escale  au  lac  Grand  d'accoster  le  quai  à  haut 
niveau  jusqu'à  la  fin  de  la  crue  des  eaux  au  printemps  et  d'approcher  du  quai  ensuite  au 
bas  niveau  de  l'eau,  on  a  fait  du  dragage  en  cet  endroit. 

Du  dragage  a  été  fait  sur  une  superficie  de  17,700  pieds  carrés. 

Les  déblais  enlevés  ont  consisté  en  gravier,  vase  et  déchets  de  bois. 

Le  prix  du  contrat  du  dragage  était  de  30  cents  par  verge  cube,  mesure  sur  place, 
y  compris  le  dragage  en  dehors  des  limites  requises,  correspondant;  à  3,398-3  verges 
cubes,  mesure  de  chaland;  le  facteur  d'expansion  étant  de  8-5  par  100. 

Le  prix  du  contrat  du  dragage  était  de  30  centins  par  verge  cube,  mesure  su,r  place. 
Lea  i utrcpreneurs:  St.  John  River  Dredging  and  Construction  Co.,  ont  reçu  la  somme 
de  $525.90  pour  l'enlèvement  de  1,753  verges  cubes  de  déblais. 

La  drague  a  été  mise  eu  opération  du  24  au  29  juin. 
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Thomas'-Creek,  comté  de  Saint-Jean,  est  situé  à  8  milles  environ  de  Saint-Jean; 
c'est  le  lieu  de  résidence  d'environ  25  pêcheurs.  Il  n'y  a  pas  de  quai  du  gouvernement 
à  Thomas'-Creek,  mais  il  y  a  deux  brise-lames  à  Mispec,  à  un  mille  de  distance. 

Une  batture  de  gravier,  qui  servait  de  refuge  aux  bateaux  des  pêcheurs  de  Tho- 
mas'-Creek, a  été  emportée  partiellement  par  les  tempêtes,  laissant  ainsi  l'anse  exposée 
à  l'action  des  vagues.  Les  personnes  intéressées  ont  alors  demandé  au  gouvernement 
de  construire  des  ouvrages  pour  protéger  le  reste  de  la  batture  et  agrandir  le  havre  de 
refuge. 

En  1913-14,  le  ministère  a  fait  construire  un  ouvrage  en  caissons,  de  150  pieds 
linéaires,  par  11  pieds  de  largeur  et  8  pieds  de  hauteur,  le  tout  rempli  de  lest;  un 
deuxième  mur  de  66  pieds  de  longueur,  18  pieds  de  largeur  et  de  11  pieds  de  hauteur,  a 
été  aussi  construit  et  rempli  de  lest. 

En  1914-15,  trois  rangs  de  pièces  et  vingt-huit  défenses  ont  été  placées  dans  le 
caisson  construit  l'année  précédente,  ainsi  que  175  verges  cubes  de  lest.  Une  partie  du 
mur  de  protection,  sur  une  longueur  de  64  pieds,  a  été  exhaussée  de  2  pieds  pour  com- 
penser le  tassement,  et  une  partie  du  lest  a  été  renouvelée. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  pendant  les  mois  d'août,  de  septembre  et  de  décem- 
bre 19i4. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15  :  $470.31. 


UPPER-DERBY. 

Upper-Derby,  dans  le  comté  de  Northumberland,  est  un  district  agricole  bien 
habité  du  côté  nord  de  la  rivière  Miramichi  Sud-Ouest,  à  environ  10  milles  de  New- 
castle. 

Du  17  au  27  août  1914,  à  partir  du  chemin  public  jusqu'au  quai,  construit  l'année 
précédente,  on  a  fait  le  nivellement  d'une  route  ayant  environ  1,000  pieds  de  longueur. 
Les  premiers  800  pieds  ont  été  travaillés  avec  une  machine  à  construire  les  chemins,  et 
le  reste  formant  une  côte  à  pic  a  été  travaillé  à  la  main  depuis  le  sommet  jusqu'au 
niveau  du  quai.  Cette  route  a  été  terminée  en  une  chaussée  d'accès  continuant  sur  le 
quai  afin  de  bien  relier  le  quai  au  rivage. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier:  $117.45. 

UPPER-SALMON-RIVER. 

Upper-Salmon-River,  autrement  appelé  Aima,  comté  d'Albert,  est  situé  à  6  milles 
de  Anderson's-Hollow,  et  2  milles  de  Herring-Cove.  On  expédie  annuellement  de  cet 
endroit  une  grande  quantité  de  bois  de  construction,  5,000,000  de  pieds.  A  Upper- 
Salmon-River,  le  ministère  a  construit,  à  trois  périodes  différentes,  sur  le  côté  ouest 
de  l'embouchure  de  la  rivière,  trois  piles,  de  30  pieds  de  largeur  au  sommet,  et  de  180, 
240  et  104  pieds  de  longueur,  respectivement,  chacune  étant  un  prolongement  de 
l'autre.  Le  ministère,  en  1912,  a  aussi  construit  un  brise-lames  sur  le  côté  de  l'est  de 
la  rivière,  de  150  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur. 

Le  5  novembre  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  à  la  Island  Dredging  and  Construc- 
tion Company  pour  la  construction  d'un  prolongement  du  brise-lames  du  côté  de  l'est 
de  la  rivière.  Ce  prolongement  consiste  en  un  caisson  de  bois  rond,  de  46  pieds  de 
longueur  et  de  20  pieds  de  largeur,  avec  une  tête  ou  une  aile,  de  100  pieds  de  lon- 
gueur par  24  pieds  de  largeur  au  sommet. 

L'ouvrage  n'a  pas  été  commencé  par  les  entrepreneurs  en  1913-14,  mais  ils  ont 
eu  un  prolongement  de  temps  d'une  année,  à  compter  du  21  octobre  1914,  dans  leur 
contrat. 
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WEBSTER. 

Webster  est  situé  dans  l'anse  Belyea,  sur  la  rive  est  du  lac  Washademoak,  à  4 
milles  de  la  rivière  Saint- Jean;  c'est  une  place  d'escale  du  bateau  qui  fait  le  trajet 
entre  Saint-Jean  et  Washademoak. 

Afin  de  permettre  aux  bateaux  d'arriver  au  quai  de  cet  endroit  et  d'en  partir  faci- 
lement, on  a  dragué  un  bassin  d'amarrage  en  avant  de  ce  quai. 

La  superficie  draguée  est  d'environ  67,500  pieds  carrés  jusqu'à  une  profondeur  de 
9  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse. 

Les  déblais  enlevés  se  composent  de  tuf  (hardpan).  La  quantité  de  déblais  dra- 
inés a  été  de  6,771-1  verges  cubes,  mesure  de  chaland. 

Le  prix  du  contrat  a  été  de  28  cents  par  verge  cube,  et  le  montant  dû  aux  entre- 
preneurs: New  Brunswick  Construction  Company  était  de  $1,895.91. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  par  la  drague  Tantawanta  qui  a  été  mise  en  opé- 
ration du  28  septembre  au  17  octobre. 

WELCHPOOL. 

Welchpool,  un  poste  de  pêche  de  600  habitants,  est  situé  sur  l'île  de  Campobello, 
partie  intégrante  du  comté  de  Charlotte,  à  50  milles  au  sud-ouest  de  Saint-Jean,  en 
droite  ligne,  et  à  14  milles  au  sud  de  Saint- André.  En  1909-10,  le  ministère  construi- 
sit en  ce  lieu  un  quai  en  encaissement  de  bois  rond  long  de  279  pieds,  d'une  extrémité 
à  l'autre. 

En  1914-15,  le  plancher  du  quai  a  été  réparé  en  y  posant  400  pieds,  m.  p.  de 
madriers  de  3  pouces  en  épinette.  Du  treillis  en  fil  de  fer  a  été  cloué  sur  la  surface 
des  marches  et  des  paliers  de  l'escalier  du  quai  afin  de  les  rendre  moins  glissants.  On 
a  aussi  réparé  le  treuil  actionnant  le  plan  incliné  du  quai. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  en  août  1914. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15:    $41.91. 

welsh's-cove. 

Welsh's-Cove,  comté  de  Charlotte,  est  une  anse  au  large  de  la  baie  de  Mace,  à  7£ 
milles  de  la  gare  de  Lepreau,  qui  est  la  station  de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée,  à 
2  milles  de  Dipper-Harbour  par  terre,  et  à  25  milles  à  l'ouest  de  Saint-Jean.  L'indus- 
trie de  la  pêche  y  est  faite  sur  une  grande  échelle. 

Le  15  décembre  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  à  la  Maritime  Dredging  and  Con- 
struction Company  pour  la  construction  d'un  brise-lames  en  caissons  de  bois  rond,  de 
300  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur,  au  sommet,  et  d'une  hauteur  moyenne  de 
13  pieds.     Le  but  de  ce  brise-lames  est  de  donner  un  abri  aux  bateaux  des  pêcheurs. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  en  1914-15. 

Pour  empêcher  les  vagues  de  passer  par  dessus  le  brise-lames  et  de  remplir  d'eau 
les  bateaux  qui  y  sont  accostés,  on  a  construit  un  parapet  ou  garde-lames  le  long  du 
côté  faisant  face  à  la  mer.  Cet  ouvrage  a  été  ajouté  comme  supplément  au  contrat. 
Il  comprend  cinq  rangs  de  pièces  de  bois  de  10  x  10  pouces,  sur  une  longueur  de  300 
pieds,  supportées  par  des  liernes  solidement  fixées. 

Les  travaux  commencés  le  31  juillet  ont  été  finis  le  12  décembre  1914. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15:    $13,315.49. 

WHITES'-BLUFF. 

Le  27  janvier  1914,  MM.  Fox  &  Hamilton  ont  commence  la  construction  d'un  quai 
au  niveau  de  l'eau  basse,  à  White's-Bluff,  comté  de  King,  au  coût  de  $11,985.  Le  25 
août,  une  autorisation  fut  reçue  de  changer  ce  quai  à  bas  niveau  en  un  quai  à  ni- 
veau gradué,  moyennant  une  dépense  supplémentaire  de  $4,308.90. 
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Ce  quai,  de  3931  pieds  de  longueur  par  75|  de  largeur  sur  la  face  et  avec  une  tête 
retour  de  50  pieds  a  été  complété  le  15  février  1915,  au  coût  de  $16,237. 
Pendant  l'exercice  de  1914-1915,  il  a  été  dépensé  $14,873.22. 


WHITE  S-COVE. 

White's-Cove  est  situé  sur  la  rive  sud  du  lac  Grand,  à  7  milles  de  son  entrée. 

Pour  permettre  au  bateau  de  passagers  de  faire  escale  à  cet  endroit  on  a  fait 
du  dragage  jusqu'à  la  profondeur  nécessaire.  Ce  dragage  a  fourni  un  bassin  d'amar- 
rage, au  bout  du  quai  au  niveau  de  l'eau  basse.  Les  déblais  enlevés  étaient  composés  de 
glaise  et  de  roches  détachées. 

Le  14  août  1913,  la  drague  Tantawanta  de  la  St.  John  River  Dredging  Construc- 
tion Co.  a  été  mise  en  opération  jusqu'au  16  août,  et  enlevé  836-8  verges  cubes  de 
déblai-s,  mesures  sur  place,  au  coût  total  de  $250.86,  à  raison  de  30  cents  par  verge  cube. 

En  1914,  du  7  juillet  au  22  juillet,  la  drague  Tantawanta  a  repris  et  complété  le 
dragage;  elle  a  enlevé  pendant  ce  temps  2,188-8  verges  cubes,  mesures  sur  place. 

Le  prix  du  contrat  a  été  de  30  cents  par  verge,  mesure  sur  place,  et  les  entrepre- 
aieurs  ont  reçu  pour  l'enlèvement  de  3,025  verges,  mesures  sur  place,  un  montant  total 
de  $907.50,  représentant  tout  l'ouvrage.     . 

En  1914,  les  dépenses  ont  été  de  $*666.64. 

Tout  le  dragage,  y  compris  celui  en  dehors  des  limites,  etc.,  formait  3,293  verges, 
mesurées  sur  place,  correspondant  à  4,630  •  6  verges,  mesure  de  chaland,  le  facteur  d'ex- 
pansion étant  de  53  par  cent. 

Le  dragage  fut  adjugé  par  contrat  à  la  St.  John  River  Dredging  &  Construction 
Company. 

wilson's-beach. 

Wilson's-Beâch,  est  un  établissement  de  pêche  situé  dans  une  petite  anse  sur  le 
côté  ouest  de  l'île  Campobello,  comté  de  Charlotte,  50  milles  au  sud-ouest  de  Saint-Jean 
en  ligne  droite,  et  14  milles  au  sud  de  St.  Andrews.  Le  brise-lames  de  Wilson's-Beach 
a  475  pieds  de  longueur,  par  une  largeur  variant  de  15  à  25  pieds,  avec  une  profondeur 
de  13  pieds  à  l'eau  basse,  au  bout  du  quai. 

En  1914-1915,  le  couronnement,  le  plancher,  les  solives  et  deux  rangs  de  parement 
ont  été  renouvelés  sur  une  longueur  de  260  pieds,  et  le  quai  a  été  élargi  de  8  pieds  sur 
une  longueur  de  60  pieds.  Sur  le  reste  du  quai  on  a  mis  quelques  madriers  neufs.  Aux 
deux  coins  extérieurs  du  quai  on  a  posé  six  défenses  en  pilotis.  Du  treillis  en  fil  a  été 
cloué  sur  les  marches  de  l'escalier,  et  un  garde-corps  a  été  fixé  le  long  des  marches  et 
du  débarcadère  au  niveau  de  l'eau  basse. 

Les  travaux  commencés  le  7  octobre  ont  été  complétés  le  21  novembre  1914. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-1915  :  $1,261.03. 

woodbury's-cove. 

Woodbury's-Cove,  comté  de  Charlotte,  est  situé  à  la  tête  du  havre  de  l'Etang,  sur 
le  côté  est,  et  à  3  milles  de  Saint-George,  la  station  de  chemin  de  fer  la  plus  proche. 
Les  habitants  de  cet  endroit  s'occupent  de  la  culture  de  la  terre  et  du  commerce  de  bois. 
En  1913-1914,  des  matériaux  ont  été  achetés  pour  construire  un  quai  à  Woodbury's- 
Cove. 

En  1914-1915,  on  a  construit  un  quai  en  pilotis,  de  91  pieds  de  longueur  par  65-8 
pieds  de  largeur.   Le  sommet  de  ce  quai  a  été  peinturé  avec  du  carbolineum. 

Les  travaux  commencés  le  11  août  ont  été  complétés  le  24  septembre  1914. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-1915  :  $1,078.16, 

woodward's-cove. 

Woodward's-Cove  est  un  établissement  de  pêche  florissant,  situé  sur  le  côté  est  de 
l'île  Grand-Manan,  comté  de  Charlotte,  6  milles  au  sud  de  North-Head. 
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Le  19  avril  1914.  un  contrat  a  été  adjugé  pour  construire  un  brise-lames  en  cet 
endroit  afin  de  protéger  les  bateaux  de  pêche.  L'ouvrage  comprend  une  structure  en 
caissons,  de  300  pieds  de  longueur  par  24  pieds  de  largeur  au  sommet.  La  construction 
de  ce  brise-lames  a  été  commencé  le  4  juin  et  parachevée  le  6  octobre  1914. 

Dépenses  pendant  l'exercice  de  1914-15:  $12,291. 

young's-cove. 

Young's-Cove  est  situé  sur  la  rive  sud  du  lac  Grand,  à  16  milles  environ  de  son 
outrée. 

Pour  procurer  un  bon  bassin  d'amarrage  pour  le  bateau  de  fret  et  de  passagers,  qui 
t'ait  escale  à  cette  place,  on  a  fait  du  dragage  à  Young's-Gove. 

Le  dragage  a  été  commencé  par  la  St.  John  River  Dredging  and  Construction  Co. 
le  10  août  1913  et  suspendu  le  27  août,  après  avoir  enlevé  1,926-6  verges,  mesurées  sur 
place,  au  coût  de  $577.98. 

En  1914,  on  a  continué  à  draguer  et  Ton  a  enlevé  des  déblais  composés  de  glaise"  et 
de  roches  détachées. 

La  quantité  totale  de  déblais  dragués,  y  compris  le  dragage  en  dehors  des  limites  et 
au  delà  de  la  profondeur  requise,  a  été  de  3,708  verges,  mesurées  sur  place,  correspon- 
dant à  4,494-6  verges,  mesure  de  chaland,  donnant  ainsi  un  facteur  d'expansion  de  21 
par  100. 

Le  prix  du  contrat  était  de  30  cents  par  verge,  mesure  sur  place.  Les  entre- 
preneurs ont  été  payés  pour  l'enlèvement  de  2,899  verges,  mesurées  sur  place,  représen- 
tant la  somme  de  $869.70  pour  les  deux  années  d'ouvrage. 

En  1914,  la  quantité  de  verges  draguées  a  été  de  972-4  verges  et  les  dépenses  ont 
été  de  $291.72. 

Le  dragage  a  été  fait  par  contrat  adjugé  à  la  St.  John  River  Dredging  and  Con- 
traction Company. 

La  drague  Tantaivanta  a  été  mise  en  opération  en  1914  du  30  juin  au  6  juillet. 


PKOVINCE  DE  QUEBEC. 

AMHERST. 

Le  havre  d'Amherst  est  situé  à  l'extrémité  est  de  l'île  d'Amherst,  qui  est  la  plus 
grandes  des  Iles  de  la  Madeleine  et  forme  la  côte  sud-ouest  de  la  baie  de  Plaisance;  la 
population  est  d'environ  7,000.  Le  trafic  de  tout  le  groupe  des  Iles  de  la  Madeleine  se 
chiffre  à  environ  un  million  de  dollars  par  année.  D'après  les  renseignements  obtenus 
du  collecteur  des  douanes,  des  marchands  et  d'autres  personnes  compétentes,  les  expor- 
tations varient  de  $400,000  à  $800,000  et  les  importations  de  $300,000  à  $600,000.  La 
moitié  de  ce  trafic  se  fait  dans  la  partie  sud  des  îles.  Les  travaux  projetés  sont  pour  le 
bien  public  et  seraient  utiles,  non  seulement  aux  îles,  mais  aussi  à  tous  les  vaisseaux  et 
bateaux  pêcheurs  du  golfe  Saint-Laurent.  Le  but  de  ces  travaux  serait  de  former  un 
havre  intérieur  ayant  une  profondeur  navigable  de  16  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes 
marées,  et  de  donner  au  chenal  une  profondeur  de  16  pieds  à  marée  haute. 

Deux  endroits  ont  besoin  d'être  dragués:  la  partie  intérieure,  qui  a  une  superficie 
de  312,500  verges  carrées  sur  laquelle  il  y  a  une  épaisseur"  moyenne  de  10-8  de  sable,  don- 
nant 125,000  verges  cubes  de  dragage  à  faire,  et  la-  partie  extérieure,  qui  a  une  superficie 
de  162,000  verges  carrées  et  où  il  faudra  draguer  à  une  profondeur  moyenne  de  6  pieds, 
ce  qui  donne  36,000  verges,  cubes,  dont  1,500  verges  sont  en  roc  solide  qui  a  été  brisé  à 
l'aide  de  mines,  au  cours  de  l'hiver  dernier.  Tous  les  déblais  provenant  de  ce  dragage 
devront  être  transportés  à  une  distance  d'environ  2  milles.  Le  dragage  coûtera  (à  30 
cents  par  verge  cube)  environ  $48,300.  L'endroit  où  se  fera  le  dragage,  spécialement 
dan-  la  partie  extérieure,  est  exposé  aux  vents  de  l'est  et  du  nord-est. 
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Au  cours  de  l'été  1914,  84,368  verges  cubes  de  déblais  furent  enlevées  par  la  drague 
du  ministère  N°  -4;  sur  ce  montant,  5,000  verges  cubes  furent  jetées  par-dessus  bord. 

Le  dragage  devrait,  comme  par  le  passé,  être  fait  par  la  drague  du  ministère,  car  il 
faut  faire  l'ouvrage  pour  convenir  aux  besoins  locaux. 

Le  premier  travail  au  printemps,  lors  de  l'ouverture  de  la  navigation,  devrait  être 
d'enlever  les  1,500  verges  de  roc  qui  ont  été  brisées,  et  environ  3,500  verges  cubes  de 
sable,  qui  ont  été  laissées  à  l'automne  autour  du  banc  de  roc,  afin  de  permettre  à  la 
flottes  de  goélettes,  qui  arrivent  de  toutes  les  directions  pour  venir  se  procurer  du  pois- 
son et  de  la  boitte,  d'entrer  dans  le  havre  d'Amherst  sans  danger. 

La  drague  pourrait  ensuite  se  rendre  à  Grande-Entrée  pour  y  draguer  environ 
30,000  verges  cubes,  à  l'entrée  du  havre,  et  revenir  ensuite  à  Amherst  pour  draguer  la 
partie  intérieure. 

Quai. 

Au  cours  de  l'année,  on  a  terminé  la  construction  de  la  superstructure  du  quai  de 
direction;  on  a  construit  700'  verges  cubes  d'encaissement,  une  quantité  de  lest  a  été 
apportée  pour  usage  futur  et  on  a  acheté  des  matériaux  de  construction. 

Les  dépenses  ont  été  de  $4,486.33. 

ANSE-À-BEAU-FILS. 

Anse-à-Beau-Fils,  municipalité  de  Cap-Cove,  comté  de  Gaspé,  est  située  sur  le 
golfe  Saint-Laurent,  à  six  milles  au  sud  de  Percé. 

De  1898  à  1901  on  a  construit  des  ouvrages  de  protection  sur  chaque  rive  du  chenal 
conduisant  au  bassin  intérieur,  consistant  en  deux  épis  d'environ  440  pieds  chacun. 

Le  brise-lames,  à  l'entrée  du  havre,  a  été  lambrissé  sur  la  façade  extérieure  depuis 
le  fond,  et  rempli  de  lest.  Le  havre  intérieur  a  été  dragué  jusqu'à  la  profondeur  indi- 
quée sur  le  plan,  et  ses  bords  ont  été  améliorés  au  moyen  d'un  ouvrage  de  protection, 
d'une  largeur  totale  de  1,200  pieds.  Cet  ouvrage  de  protection  a  été  construit  de 
manière  à  donner  tous  les  avantages  nécessaires  pour  tous  les  bateaux  de  pêche  de 
l'Anse  du  Cap  jusqu'à  Percé. 

Dépense:    $2,940.97. 

ANSE-À-GILES. 

L'Anse-à-Giles,  comté  de  L'Islet,  est  un  village  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve 
Saint-Laurent,  environ  quarante-cinq  milles  en  bas  de  Québec. 

Les  grandes  marées  montent  de  21  pieds;  les  mortes  mers  de  13  pieds. 

Le  gouvernement  a  pris  possession  du  quai,  à  cet  endroit,  en  1904,  et  fit  alors  quel- 
ques réparations.  Ce  quai  avait  été  construit  au  moyen  de  petits  piliers  isolés  réunis 
par  des  plates-formes  ;  les  piliers  extérieurs  étant  trop  faibles  pour  résister  à  la  glace, 
on  fut  obligé  de  démolir  le  quai  sur  une  longueur  de  87  pieds  et  de  reconstruire  un 
caisson  continu,  sans  ouvertures.  Le  quai  a  12  pieds  de  largeur  sur  72  pieds  de  sa 
longueur  et  ensuite  24  pieds  de  largeur  sur  15  pieds  de  longueur.  Sa  hauteur  moyenne 
est  de  15  pieds.  La  construction  est  en  caissons  à  parements  ouverts,  remplis  de 
pierres  et  lambrissés  sur  les  deux  côtés  avec  des  madriers  d'épinette  de  3  pouces 
d'épaisseur. 

Les  travaux  de  reconstruction  furent  commencés  le  6  juillet  et  terminés  le 
31  août.     Les  dépenses  totales  ont  été  de  $1,500. 

anse-à-i/islo-ç. 

L'Anse-à-1'Islot  est  un  petit  port  situé  à  7  milles  à  l'est  de  Newport,  abrité  des 
vents  du  nord  et  de  l'est  par  la  terre  ferme,  et  des  bourrasques  du  sud-ouest  par  une 
petite  île,  ne  restant  ainsi  exposé  qu'aux  tempêtes  venant  du  sud.  On  a  décidé  de 
construire  un  quai  de  débarquement  s'étendait  entre  la  terre  ferme  et  l'extrémité 
extérieure  de  l'île  dans  la  direction  du  sud-ouest,  et  devant  servir  à  la  fois  de  débar- 
cadère et  de  brise-lames  contre  les  bourrasques  du  sud. 
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Au  cours  de  l'été  dernier  la  chaussée  d'accès  au  quai  a  été  protégée  par  un  parapet 
en  bois  de  800  pieds  de  longueur,  renforcé  par  en  arrière  avec  du  lest  en  pierre.  Ces 
travaux  ont  coûté  $500. 

ANSE-AU-GRIFFON. 

L'Anse-au-GrifFon  est  située  à  17  milles  au  nord-ouest  du  cap  Gaspé. 

L'embouchure  de  la  rivière  ayant  été  envasée  et  obstruée  par  une  barre  de  gravier 
amassée  par  les  bourrasques  du  nord-est,  les  eaux  inondèrent  les  plaines  et  certaines 
parties  du  village,  causant  de  grands  dommages  aux  propriétés  et  à  l'industrie  de  la 
pêche. 

Le  chenal  a  été  nettoyé  des  obstructions  qui  l'avaient  en  partie  bloqué;  on  a  renou- 
velé le  lest  de  la  partie  intérieure  des  deux  quais  et  le  quai  de  gauche  fut  réparé  sur 
une  longueur  de  150  pieds. 

Les  dépenses  ont  été  de  $800.58. 

AN'SE-ST-JEAN. 

L'Anse-St-Jean  est  située  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  sur  la  rive  sud  de  la 
rivière  Saguenay,  à  18  milles  de  son  embouchure.  C'est  un  des  points  d'arrêt  des 
bateaux  de  la  Compagnie  Canada  Steamship.     Population,  1,500  habitants. 

Au  cours  de  l'année,  on  a  renouvelé  le  plancher  du  quai  sur  une  longueur  de 
83  pieds  et  une  largeur  de  20  pieds  ;  on  a  aussi  remplacé  les  solives  et  le  premier  rang 
de  traversines,  sur  une  distance  de  44  pieds.  Les  abords  ont  été  entièrement  recons- 
truits sur  une  longueur  de  125  pieds;  un  nouveau  garde-corps,  de  100  pieds  de  lon- 
gueur, a  été  placé  sur  le  coin-  nord-est  du  quai.  On  a  aussi  réparé  et  peinturé  avec 
trois  couches  de  peintures,  le  hangar  et  la  salle  d'attente. 

Les  travaux  furent  faits  à  la  journée;  ils  furent  commencés  le  24  juin  et  terminés 
le  30  septembre. 

Les  dépenses  ont  été  $1,999.67. 

On  a  aussi  dépensé  $2,499.68  pour  l'achat  de  matériaux  destinés  à  un  prolonge- 
ment du  quai  qu'on  se  propose  de  construire. 

AYLMER. 

Aylmer  est  un  village  situé  dans  le  comté  de  Wright,  sur  la  rive  nord  du  lac 
Deschènes,  à  9  milles  environ  en  amont  d'Ottawa. 

On  a  fait  quelques  réparations  peu  importantes  au  plancher  des  abords  du  quai 
au  cours  du  mois  d'octobre.  On  a  employé  à  cette  fin  environ  250  pieds  (mesure  de 
planche)  de  madriers  de  3  pouces. 

Les  dépenses,  jusqu'au  31  mars,  ont  été  de  $10. 

BAIE -DES-ROCHERS. 

Baie-des-Rochers,  dans  le  comté  de  Charlevoix,  est  située  sur  la  rive  àord  du 
fleuve  Saint -Laurent,  environ  15  milles  en  aval  de  Malbaie.  La  population  est  d'en- 
viron 1,800  habitants. 

235  verges  carrées  du  plancher,  qui  était  dangereux  pour  le  trafic,  furent  renou- 
velées. On  a  employé  pour  ce  travail  environ  1,100  pieds  linéaires  de  traversines,  de 
longrines,  de  pièces  de  parement  et  de  poteaux  verticaux.  On  a  aussi  posé  300  pieds 
linéaires  de  pièces  de  couronnement. 

L'ouvrage  fut  fait  à  la  journée  et.  les  dépenses  ont  été  de  $639.18. 

BAIE   ST-PAUL. 

Baie  St-Paul  est  située  dans  le  comté  de  Charlevoix,  sur  la  rive  nord  du  fleuve 
Saint-Laurent,  à  64  milles  en  aval  de  Québec.     La  population  est  d'environ  4,000  âmes. 
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Au  cours  de  la  dernière  saison  on  a  ragréé  deux  trous  qui  avaient  été  faits  par  la 
glace  dans  le  côté  ouest  du  quai  et  un  dans  le  côté  est.  Ce  travail  a  compris  la  pose 
de  poteaux  verticaux  et  d'environ  600  pieds  linéaires  de  pièces  de  parement  de  12  x  12 
pouces  ;  il  a  aussi  fallu  enlever  de  la  pierre  de  lest  pour  faire  les  réparations  et  la  repla- 
cer ensuite.  Deux  cents  verges  carrées  de  lambrissage  en  bois  dur  de  5  pouces  d'épais- 
seur ont  été  employées  sur  le  côté  ouest.  On  a  rempli  un  vieux  plan  incliné,  sur  le 
côté  est  du  quai  ;  cet  ouvrage  a  nécessité  la  construction  d'environ  100  verges  cubes 
d'encaissement  rempli  de  pierres,  et  attaché  à  la  vieille  structure.  L'appareil  d'action- 
nement  du  plan  incliné  a  été  partiellement  reconstruit  et  peinturé  de  même  que  l'édi- 
fice pour  les  passagers  et  les  marchandises,  les  pièces  de  couronnement  et  les  poteaux 
d'amarrage.  La  côte  sablonneuse  conduisant  aux  abords  du  quai  a  été  débarrassée  de 
quelques  dangereux  cailloux  qui  l'obstruaient  et  les  abords  ont  été  remis  en  bon  état. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée  et  les  dépenses  ont  été  de  $4,762. 

BARACHOIS   DE   MALBAIE. 

Barachois  de  Mal.baie  est  une  grande  paroisse  érigée  en  municipalité,  située  à  la 
tête  de  la  baie  de  Malbaie,  12  milles  à  l'est  de  Percé,  chef-lieu  du  comté. 

L'outillage  et  une  partie  des  matériaux  nécessaires  pour  construire  un  parapet  de 
protection  furent  achetés,  et  après  beaucoup  de  retardements  dus  au  manque  de  facilités 
pour  la  livraison  de  l'outillage  et  des  matériaux,  l'ouvrage  fut  commencé,  mais  il  dut 
être  discontinué  à  cause  du  mauvais  temps  et  du  froid. 

Le  quai  de  direction  du  côté  sud  de  l'issue  ayant  été  partiellement  emporté,  il  fallut 
le  reconstruire,  sur  une  longueur  de  180  pieds,  au  moyen  de  palées  de  pilotis.  Ces  tra- 
vaux coûtèrent  $1,495.76. 

Les  dépenses  pour  l'outillage,  des  matériaux  et  l'ouvrage  préliminaire  furent  de 
$3,11)9.22. 

BATISCAN. 

Batiscan  est  situé  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  60  milles  en  haut 
de  Québec  et  à  21  milles  en  bas  des  Trois-Bivières.  C'est  le  centre  de  tout  le  district 
environnant  et  les  bateaux  à  vapeur  qui  transportent  la  malle  royale  y  font  escale  deux 
fois  par  jour. 

Le  quai  construit  à  cet  endroit  en  1864,  fut  acheté  par  le  ministère  en  1912,  et  il  fut 
décidé  de  construire  une  superstructure  en  béton,  à  partir  du  sommet  du  quai,  qui  cor- 
respond à  12  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse,  jusqu'à  ce  niveau.  Le  contrat 
pour  cet  ouvrage  fut  adjugé  à  MM.  CL  A.  Cruninger  et  J.  M.  Dalton,  le  31  août  1913. 

Les  travaux  furent  commencés  le  27  août  1913  et  ils  sont  encore  en  cours. 

Les  dépenses  pour  l'année  1914-15  ont  été  de  $15,199.96. 

RIVIÈRE  BATISCAlW 

La  rivière  Batiscan  prend  sa  source  dans  les  Laurentides,  passe  à  travers  les  comtés 
de  Québec,  Portneuf  et  Champlain  et  se  jette  dans  le  fleuve  Saint-Laurent,  à  21  milles 
en  bas  de  Trois-Rivières. 

Le  but  du  dragage  est  pour  maintenir  un  chenal  de  4  pieds  de  profondeur  à  travers 
le  banc  de  sable,  afin  de  pouvoir  atteindre  le  nouveau  quai  du  gouvernement  à  Sainte- 
Geneviève  de  Batiscan,  situé  à  6  milles  plus  haut  que  l'embouchure  de  la  rivière. 

Près  de  ce  quai  on  a  creusé  un  bassin  de  30,810  pieds  carrés,  sur  une  longueur  totale 
de  1,027  pieds  linéaires.  On  a  aussi  creusé  aux  2e,  3e  et  4e  milles  de  l'embouchure. 
Au  2e  mille,  la  longueur  de  la  partie  draguée  est  de  936  pieds  et  la  superficie,  21,180 
pieds  carrés;  au  3e  mille,  790  pieds  de  longueur,  et  23,700  pieds  carrés. 

Ce  cfragage  n'est  pas  terminé;  il  consiste  à  couper  les  bancs  de  sable  qui  s'accu- 
mulent aux  coudes  du  chenal,  le  long  de  la  rivière;  le  fond  du  chenal  est  d'argile  bleue 
couverte  d'une  couche  de  sable  alluvial.  Chaque  printemps,  quand  la  crue  des  eaux 
est  passée,  la  tranchée  est  presque  remplie  par  les  débris. 
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Le  tableau  suivant  indique  la  quantité  enlevée  avec  mesures  prises  sur  place,  aux 
différents  endroits  où  on  a  fait  du  dragage  pendant  la  dernière  saison;  on  peut  obtenir 
de  ces  chiffres  le  facteur  d'expansion: — 

Dragage  sur  la  rivière  Batiscan,  en  191  J/.. 


Site 


2e  mille  N°  3.  . 
3e  mille  w  20 
4^  mille  n  21 
Quai  1. . 


Date.    Mois. 


Juin 

Juillet 
Juin 


Mesure  sur  les 
chaland*. 


3,124 
4.532 
7,316 
6,504 


Mesure  sur 
place. 


2,778 
2,909 
4,855 

5,082 


Pourcentage. 


On  a  aussi  enlevé  du  lieu  de  la  traverse  à  Batiscan  2,258  vergés  cubes  de  déblais  ;  le 
facteur  d'expansion  est  de  38  pour  100:  Ce  dragage  a  été  exécuté  en  vertu  d'un  contrat 
en  date  du  20  mai  1914,  entre  le  ministère  des  Travaux  publics,  Canada,  et  F.  C.  Burns, 
de  Trois-Rivières.  qui  a  enlevé  23,734  verges  cubes  de  déblais  à  15  sous,  formant  un 
total  de  $3,560.10.    L'ouvrage  a  été  commencé  le  2'0  mai  et  suspendu  le  10  août  1924. 

Le  gouvernement  a  commencé  le  dragage  d'un  chenal  de  5  pieds  dans  la  rivière 
Batiscan  en  1883.'  Les  résultats  furent  tellement  satisfaisants  que  la  navigation  ne  fut 
pas  interrompue  depuis,  tandis  que  sur  une  autre  rivière  qui  se  jette,  à  1£  mille  plus  bas, 
dan.-  le  fleuve  Saint-Laurent,  connue  sous  le  nom  de  rivière  Sainte-Anne,  qui  coule 
dans  la  même  direction  et  qui  traîne  autant  de  matière  alluviale,  le  lit  s'est  élevé,  son 
étendue  s'est  restreinte  tellement  que  la  navigation  y  est  impossible  sur  le  premier  mille 
de  l'embouchure.  Le  dragage  exécuté  sur  la  rivière  Batiscan  depuis  1883  peut  être 
résumé  comme  suit  : — 

Verges  cubes. 

1883-84 ' 7,333 

1901 66,859 

1902 81,384 

1903 80,605 

1905 4,080 

1906 56,200 

1907 38>345 

1908 119,861 

1909 33,321 

-jûjO                                                                                            83,533 

1911  *  ' 35,739 

1(J12'  '                       '• 56,804 

1914::  :::::::::::::*:  ::::::::::  :: 23.734 


BEAUPORT. 


Beauport,  comté  de  Québec,  est  un  village  situé  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint- 
Laurent,  à  une  distance  d'environ  3  milles  en  aval  de  Québec.     Population,  4,000  âmes. 

Afin  d'ouvrir  un  chenal  pour  les  goélettes  transportant  de  la  pierre  des  carrières 
de  Beauport  et  pour  les  autres  vaisseaux,  on  a  décidé  de  draguer  sur  une  étendue  d'en- 
viron 235,000  pieds  carrés,  soit  une  quantité  totale  de  50,500  verges  cubes  de  déblais. 

On  a  passé  un  contrat  avec  la  compagnie  W.  J.  Poupore  et  les  travaux  ont  été 
commencés  le  2  juillet  et  suspendus  le  19  novembre.  Durant  ce  temps,  environ 
131,000  pieds  carrés  de  superficie  ont  été  dragués. 

On  a  enlevé  trente-cinq  milles  six  cent  trente-cinq  verges  cubes,  mesure  prise  sur 
les  chalands,  de  vase,  sable  et  d'argile. 

Le  prix  du  contrat  a  été  de  30  cents  par  verge  cube  et  le  montant  total  payé  à 
l'entrepreneur  a  été  de  $6,970.80. 
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BÉCANCOUR. 

Bécancour  est  le  nom  d'une  paroisse  et  d'une  ville  dans  le  comté  de  Nicolet,  sur 
le  chemin  de  fer  du  Québec,  Montréal  and  Southern,  près  de  l'embouchure  de  la 
rivière  Bécancour,  à  six  milles  de  Doucet's-Landing  sur  le  neuve  Saint-Laurent,  et  à 
sept  milles  de  Trois-Rivières.  La  ville  possède  1  moulin  à  blé,  2  scieries,  une  manu- 
facture de  voitures,  5  fromageries  et  beurreries,  2  hôtels,  10  magasins,  une  église 
(catholique  romaine),  un  couvent,  et  fait  un  grand  commerce  de  bois  de  construction, 
de  fromage,  de  foin,  de  farine  et  de  grain. 

Le  24  octobre  1910,  on  commença  à  la  journée,  la  construction  d'un  petit  débar- 
cadère sur  la  rive  est  de  l'embranchement  est  de  la  rivière  Bécancour,  à  environ  1,200 
pieds  de  sa  jonction  avec  le  Saint-Laurent.  L'ouvrage  qui  avait  été  suspendu  le 
31  octobre,  a  été  repris  le  2  janvier  1911  et  a  été  complété  le  28  février  1911. 

Ce  quai  a  un  pied  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  et  consiste  en  une  tête  en  caisson 
à  parements  clos,  de  50  sur  30  pieds,  reposant"  en  partie  sur  deux  rangs  de  pilotis  en- 
foncés à  8  pieds  d'intervalle,  et  en  partie  sur  la  terre.  Il  y  a  8  pieds  d'eau  le  long  de 
la  face  extérieure,  et  le  quai  atteint  10J  pieds  au-dessus  de  l'extrême  eau  basse. 
L'espace  entre  la  tête  du  quai  et  le  sommet  de  la  levée  a  été  rempli  avec  de  la  terre  et 
de  la  pierre.     Coût  total,  $4,708.08.  . 

Au  printemps  de  1913>  le  quai  a  été  endommagé  par  la  glace  et  a  été  réparé  et 
lambrissé,  au  cours  de  l'été,  au  coût  de  $426.44. 

Au  printemps  de  1914,  la  plage  de  la  rivière  en  haut,  et  le  long  du  quai  a  été  éro- 
dée  par  la  mer;  le  quai  s'effronda  et  le  hangar  à  marchandises  tomba  dans  la  rivière. 

Le  10  septembre  1914,  on  a  autorisé  d'enlever*,  le  hangar  de  la  rivière  et  de  le 
placer  sur  la  plage  et  de  construire  une  petite  passerelle  pour  relier  le  quai  avec  le 
rivage;  l'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée,  a  été  commencé  le  21  septembre  1914,  et  a 
duré  jusqu'au  26  septembre  1914. 

Dragage. 

Le  but  du  dragage  était  de  rendre  ce  chenal  navigable;  il  avait  été  rempli  au 
cours  dû  printemps  de  1914;  on  le  creusa  afin  de  permettre  aux  bateaux  d'atteindre  le 
quai  du  gouvernement. 

Le  dragage  a  été  exécuté  par  la  drague  Saint-Pierre.  L'ouvrage  a  été  commencé 
le  3  août  et  terminé  le  7  septembre  1914;  il  consista  à  enlever  17,814  verges  cubes  de 
déblais,  mesure  prise  sur  les  chalands,  et  1,794  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place. 
Les  déblais  enlevés  sont  de  la  classe  B,  c'est-à-dire  du  sable  et  de  l'argile. 

Longueur  de  la  tranchée,  14,000  pieds;  largeur  du  fond,  50  pieds;  hauteur,  une 
fois  terminée,  8  pieds  à  extrême  eau  basse,  ou  en  bas  du  zéro  de  l'échelle  d'étiage,  à 
Trois-Rivières. 

Dépenses,  $3,563.20. 

BELŒIL. 

Belœil,  comté  de  Verchères,  est  un  village  situé  sur  la  rivière  Richelieu,  à  1^  mille 
de  la  gare  de  Belœil.  Ce  village  possède  un  bureau  de  poste,  une  église  catholique, 
trois  manufactures  de  portes  et  châssis,  trois  fromageries  et  beurreries,  une  succur- 
sale de  la  banque  des  Cantons  de  l'Est,  et  une  fabrique  de  poudre.  Population,  1,300 
habitants. 

Le  16  août  1913,  un  Arrêté  en  Conseil  a  été  passé  autorisant  l'achat,  pour  la 
somme  de  $1,400,  d'un  vieux  quai  appartenant  à  Mme  Comtois  et  d'un  terrain  au  -vil- 
lage de  Belœil,  la  dite  propriété  étant  requise  pour  y  construire  le  nouveau  quai. 

En  mars  1914,  les  billots,  le  bois  de  construction  et  les  autres  matériaux  furent 
achetés  pour  construire  le  quai  projeté  au  coût  de  $4,262.25. 

On  commença  les  nouveaux  travaux  en  mai  1914;  ils  consistent  en 

(a)  Une  tête  en  caisson  de  100  pieds  de  longueur  par  10  pieds  de  largeur  avec  une 
aile  à  chaque  extrémité,  de  40  pieds  par  10  pieds  chacune,  remplies  de  pierres  tassées. 
Le  caisson  principal  est  couvert  d'un  pavé  de  3  pouces,  en  madriers. 
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(b)  Du  remplissage  en  pierres  entre  les  ailes. 

(c)  Des  abords  en  pierres  et  en  terre  de  200  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de 
largeur  avec  un  talus  en  pierres  perdues,  posées  à  la  main,  sur  le  côté  du  courant  des- 
cendant. 

(,(/)   Un  pavé  en  macadam  de  0  pouces  sur  le  quai  et  un  remplissage  des  abords. 
(e)   Un  hangar  à  marchandises  et  une  salle  d'attente,  de  30  x  20  pieds. 
L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée,  au  coût  de  $4,367.98. 

Dragage. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  faciliter  l'accostage  des  bateaux  à  moteur  et  des 
autres  embarcations. 

Au  cours  de  l'été  de  1914,  le  ministère  a  commencé  du  dragage  à  deux  endroits 
pour  des  améliorations  en  dedans  des  confins  du  village. 

A. PONT  VIS-A^VIS  BELŒIL. 

Ce  pont  est  situé  immédiatement  en  haut  du  quai  de  direction. 

Du  10  au  13  juin,  la  drague  n°  119,  du  ministère,  a  enlevé  environ  747  verges  cu- 
bes d'argile,  mesure  prise  sur  les  chalands,  pour  compléter  un  bassin  d'accostage  de  4 
pieds.  Heures  d'ouvrage,  32 -J  ;  tranchée  22  pieds  de  largeur,  de  lf  à  2£  pieds  sur  la 
face;  distance,  400  pieds. 

Les  lieux  où  l'on  transportait  les  déblais  se  trouvent  à  }  mille  sur  le  côté  ouest 
en  bas  de  la  rivière.  Etendue  des  travaux  :  165  pieds  le  long  du  rivage  par  30  pieds  de 
largeur. 

B. — 'VIV-A-VIS  DES   USINES  DE  LA  CANADIAN  EXPLOSIVES  CO. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  faciliter  le  chargement  des  barges,  en  avant  du  quai 
de  la  Canadian  Explosives  Co.  Ce  quai  est  situé  à  environ  11  mille  en  haut  du  pont  du 
Grand-Tronc. 

Du  21  jusqu'au  23  octobre,  la  drague  n°  119,  du  ministère,  a  enlevé  environ  464 
verges  cubes  d'argile  et  de  sable,  mesure  priée  sur  les  chalands,  pour  compléter  un 
bassin  de  8  pieds.  Heures  d'ouvrage,  22;  creusage,  ^2  pieds  de  largeur  et  de  2  à  3 
pieds  de  front;  distance,  174  pieds.  L'endroit  où  on  jette  les  déblais  se  trouvent  à  | 
mille  en  haut  de  la  rivière,  sur  la  rive  sud.  Etendue  des  travaux  ;  une  tranchée  de  145 
pieds  de  longueur,  le  long  du  rivage  par  15  à  25  pieds  de  largeur. 

GARE-DE-BELŒIL. 

Gare-de-Belœil,  comté  de  Verchères,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Riche- 
lieu, et  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  à  21  milles  au  nord-est  de  Mont- 
réal. Un  pont  en  fer  de  structure  élégante,  long  de  1,200  pieds  franchit  le  Richelieu 
à  Gare-de-Belœil.  Le  village  possède  un  bureau  de  poste,  une  messagerie,  deux  ma- 
gasins, deux  hôtelleries,  une  scierie,  une  succursale  de  banque  et  une  fabrique  de 
poudre  de  la  Hamilton  Powder  Company. 

Quai  de  direction. 

En  1896-97,  on  trouva  que  les  piliers  de  direction  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière 
étaient  dans  un  si  mauvais  état  qu'on  ne  pouvait  pas  les  réparer  convenablement;  on 
décida  de  faire  des  nouveaux  travaux.  On  a  construit  un  mur  en  caisson  solide 
à  partir  de  la  culée  en  pilotis  du  Grand-Tronc  en  montant  sur  une  ligne  courbe  de  15 
-.  et  sur  une  distance  de  337  pieds.  Ce  quai  de  direction  en  caisson  a  été  com- 
plété ou  novembre,  1005. 

Dans  les  mois  de  juillet  et  août  1914,  on  a  fait  des  réparations  urgentes  au  quai  de 
direction,  consistant  à  renouveler  le  parement  en  bois,  sur  4  pieds  de  hauteur  par  159 
pieds  de  longueur,  en  posant  des  pièces  transversales  pour  renforcer  les  ouvrages. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée,  au  coût  total  de  $485.12. 
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Estacades  flottantes. 

Les  estacades  flottantes  de  Belœil,  établies  par  le  ministère,  afin  de  faciliter  le 
passage  des  barges  et  antres  bateaux  entre  les  piles  du  pont  tournant  du  chemin  de  fer 
du  Grand-Tronc,  franchissant  la  rivière  Kichelieu,  ont  été  réparées  au  cours  des 
mois  de  mai  et  juillet  dernier.  Une  de  ces  estacades  a  été  entièrement  couverte  d'un 
plancher  en  madriers  de  3  pouces  afin  de  la  renforcer  et  pour  faire  la  connexion  entre 
les  deux  piles. 

Après  que  la  crue  des  eaux  eue  cessé,  en  juillet,  on  a  construit  un  mur  per- 
manent, bien  renforcé  avec  des  liens,  dans  l'espace  entre  la  pile  inférieure  et  les  fon- 
dations du  pont  ;  ceci  est  pour  protéger  davantage  les  bateaux  descendant  la  rivière. 

Ces  améliorations  et  réparations  ont  été  exécutées  à  la  journée  et  ont  coûté 
$241.67. 

BERGERONNES. 

Les  Bergeronnes,  comté  de  Saguenay,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  du 
même  nom,  à  4  milles  de  la  rivière  Saint-Laurent  et  environ  15  milles  en  .bas  de 
Tadoussac.  Ce  village  compte  un  bureau  de  poste,  un  bureau  de  télégraphe,  5  scieries 
et  3  fromageries.    Population  :  environ  1,000  âmes. 

On  a  dépensé,  pendant  l'année,  le  montant  de  $1,101.51  pour  réparer  le  quai. 

On  a  lambrissé  avec  des  pilotis  la  face  du  quai,  sur  une  longueur  de  96  pieds;  21 
pilotis  ont  été  enfoncés  afin  de  protéger  les  abords  du  quai.  On  a  aussi  reconstruit  le 
vieux  quai,  sur  l'autre  côté  de  la  rivière,  sur  une  longueur  de  100  pieds,  et  on  l'a  rempli 
avec  de  la  terre. 

L'ouvrage,  à  la  journée,  a  été  commencé  le  11  juin  et  terminé  le  11  juillet. 

Dragage. 

Le  29  juin,  on  donna  l'ordre  d'envoyer  le  Steam  Derrick  du  ministère  pour  faire  du 
dragage  à  Bergeronnes,  comté  de  Saguenay. 

Le  but  des  travaux  était  de  permettre  aux  goélettes  transportant  le  bois  de  se  tenir 
à  flot,  le  long  du  quai  du  gouvernement. 

L'étendue  draguée  est  de  7,400  pieds  carrés,  jusqu'à  une  profondeur  de  4  pieds.  Les 
déblais  ont  été  jetés  par-dessus  bord  et  seront  employés  pour  remplir  les  quais  ;  on  a  dû 
enlever  à  nouveau  une  quantité  de  déblais. 

Quantité  enlevée  :  222  verges  cubes. 

La  drague  a  été  employée  du  29  juin  jusqu'au  25  juillet. 

RIVIÈRES   BERGERONNES. 

Au  cours  du  présent  exercice  financier,  on  a  dépensé  $2,000  pour  enlever  des  cail- 
loux à  l'embouchure  des  rivières. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  18  septembre  et  discontinué  le  18  octobre;  il  a  été 
fait  à  la  journée. 

BERSIMIS. 

Bersimis,  dans  le  comté  de  Saguenay,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  Saint-Laurent, 
à  environ  56  milles  en  bas  de  Tadoussac.  Il  possède  un  bureau  de  poste,  un  bureau  de 
télégraphe,  et  une  importante  scierie  appartenant  à  la  St.  Lawrence  and  Industriel  Co. 
Population  environ  250  âmes. 

Lors  de  la  dernière  session  du  parlement,  on  a  voté  la  somme  de  $3,500  pour  la 
construction  d'un  quai,  et  au  cours  du  présent  exercice,  on  en  a  dépensé  $1,933.79  pour 
acheter  les  matériaux. 

BERTHIER   (EN  BAS). 

Le  village  de  Berthier,  comté  de  Montmagny,  est  situé  sur  la  côte  sud  du  fleuve 
Saint-Laurent,  à  29  milles  en  aval  de  Québec.    Il  se  fait  à  cet  endroit  un  trafic  considé- 
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rable  des  produits  de  la  ferme  qui  sont  transportés  par  le  bateau  à  Vapeur  Champion; 
ce  steamer  tient  une  ligne  quotidienne  entre  Québec  et  Berthier. 

Los  grandes  marées  montent  de  21  pieds;  les  mortes  mers  de  13  pieds. 

Los  réparations  suivantes  ont  été  faites,  pendant  le  présent  exercice,  au  quai  de 
Berthier  (en  bas)  : — 

Les  pièces  de  parement  sur  le  côté  ouest,  qui  avaient  été  brisées  par  un  bateau 
amarré  au  quai,  au  cours  d'une  tempête,  ont  été  renouvelées  sur  une  longueur  de  50 
pieds  et  une  hauteur  de  3  pieds. 

Le  lambrissage  en  bois  dur  sur  les  faces  extérieures  et  de  l'ouest  qui  était  usé  a 
été  renouvelé  avec  du  merisier  rouge  de  6  pouces  d'épaisseur. 

Une  défense  de  30  pieds  de  longueur  et  de  12  pouces  carrés  a  été  renouvelée;  on  a 
aussi  renouvelé  le  plancher  sur  une  surface  de  6,000  pieds  carrés.  La  plupart  des  soli- 
veaux et  des  pièces  de  couronnement  ont  été  renouvelés,  sur  le  sommet. 

L'ouvrage  a  duré  durant  les  mois  de  septembre  et  octobre  et  a  coûté  $1,499.65. 

BIC. 

Bic,  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de  Bimouski,  est  un  village 
important  et  une  station  estivale  très  fréquentée.  Son  port  offre  le  meilleur  abri  natu- 
rel pour  les  vaisseaux  d'un  faible  tirant  d'eau. 

Les  grandes  marées  montent  à  14  pieds;  les  mortes  mers  à  8-5  pieds. 

Il  y  a  deux  quais  à  Bic;  un  que  l'on  appelle  le  vieux  quai  et  qui  est  situé  sur  la 
rive  sud  du  havre,  et  le  quai  de  la  Pointe-à-Côté,  situé  à  cet  endroit. 

Les  travaux  exécutés  pendant  l'exercice  fiscal  1914-15  consistèrent  à  réparer  les 
abords  et  à  renouveler  le  plancher  du  quai. 

Dépenses,  $2,014.64. 

BOUCHERVILLE. 

Boucherville,  un  joli  village  incorporé  du  comté  de  Chambly-Verchères,  est  situé 
sur  la  rive  sud  du  neuve  Saint-Laurent,  sur  le  chemin  de  fer  Québec,  Montréal  and 
Southern,  à  9  milles  de  Montréal.  Il  y  a  dans  ce  village  un  système  de  téléphone,  une 
église  catholique,  un  hôtel,  4  magasins,  un  moulin  à  farine,  un  grand  couvent,  un  col- 
lège commercial  et  des  bureaux  de  télégraphe  et  de  messagerie.  Population  du  village, 
943  âmes  ;  de  la  paroisse,  870  âmes.  C'est  une  place  d'été  très  fréquentée.  Le  bateau 
Boucherville  de  la  ligne  Canada  S.  S.  Co.  fait  plusieurs  trajets,  quotidiennement,  trans- 
portant des  passagers  et  des  marchandises,  entre  Montréal  et  cet  endroit. 

Afin  d'empêcher,  le  long  de  la  rue  Sainte-Famille,  sur  le  rivage,  l'affouillement 
par  les  vagues  causées  par  le  vent  et  le  passage  des  bateaux  dans  le  chenal,  à  l'époque 
de  la  crue  des  eaux,  on  a  construit  un  mur  de  protection.  Les  travaux  consistent  en 
un  mur  en  pierres  posées  à  la  main,  de  550  pieds  de  longueur,  12  pieds  de  hauteur 
moyenne,  6  pieds  d'épaisseur  à  la  base  et  3  pieds  au  sommet.  A  l'intérieur  du  mur  il 
y  a  un  remblayage  en  terre  jusqu'au  niveau  de  la  rue. 

La  municipalité  a  fourni  la  pierre  requise  pour  cette  construction. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  main,  au  coût  de  $1,280.25. 

bryant's-landing. 

Bryant's-Landing,  comté  de  Brome,  est  situé  sur  la  rive  ouest  du  lac  Memphra- 
magog,  à  5i  milles  par  eau  et  à  8  milles  par  chemin  de  Magog,  la  station  de  chemin 
de  fer  la  plus  rapprochée  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien.  Deux 
bateaux  à  vapeur,  qui  font  le  service  quotidien  entre  Magog  et  New-Port,  Vt.,  y  font 
escale  du  commencement  de  mai  jusqu'à  la  fin  de  septembre.  Ce  débarcadère  sert  au 
transport  des  voyageurs  et  des  marchandises  sur  le  lac  dans  un  rayon  de  trois  milles, 
pendant  la  saison  de  navigation. 

Lors  de  la  dernière  session  du  parlement,  on  a  voté  la  somme  de  $3,100  pour  un 
X>rolongement  du  quai  et,  le  13  juin  1914,  on  donna  l'ordre  de  dépenser  ce  montant  en 
ouvrage  à  la  journée. 
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L'ouvrage  a  été  commencé  le  15  septembre  et  terminé  le  21  octobre  1914.  Il  con- 
siste à  construire  un  prolongement  de  30  x  18  pieds,  dans  12  pieds  d'eau.  Le  sommet 
du  quai  a  5  pieds  et  9  pouces  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse.  Ce  prolongement  a 
été  construit  en  un  caisson  solide,  rempli  de  pierres  et  lambrissé  en  épinette  de  3  pou- 
ces, sur  la  face  et  l'extrémité  sud.  Une  plate-forme  en  béton  pour  servir  de  débarca- 
dère a  été  construite,  à  deux  niveaux  différents,  sur  le  côté  sud  de  l'extrémité  du  large 
des  abords.  L'espace  entre  le  débarcadère  et  les  abords  est  rempli  de  roches  et  nivelé 
au  niveau  du  sommet.     On  a  dépensé  $3,088.90  au  cours  de  l'exercice  1914-15. 

BUCKINGHAM. 

Buckingham,  comté  de  Labelle,  est  un  gros  village  situé  sur  la  rivière  du  Lièvre; 
sa  population  est  de  3,800  habitants.  Cette  paroisse  est  relié  au  chemin  de  fer  Paci- 
fique-Canadien, et  c'est  le  terminus  d'un  trafic  considérable  par  la  navigation. 

De  légères  réparations  ont  été  faites,  pendant  l'été,  aux  portes  du  hangar,  consis- 
tant à  renouveler  les  pentures  brisées. 

Dépenses,  jusqu'au  31  mars,  $4.30. 

CACOUNA. 

Cacouna,  l'une  des  stations  estivales  les  mieux  connues  et  les  plus  fréquentées 
du  Canada,  est  située  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de  Témiscouata, 
à  120  milles  en  bas  de  Québec. 

Les  grandes  marées  montent  de  19  pieds;  les  mortes  mers,  12  pieds. 

L'ouvrage  exécuté  au  cours  du  présent  exercice  consiste  en  un  prolongement  du 
quai,  de  50  pieds  de  longueur,  21  pieds  de  hauteur  et  de  30  pieds  de  largeur  au  som- 
met. C'est  un  caisson  rempli  en  pierres  et  à  parements  clos,  avec  un  fruit  de  1  dans 
12  sur  les  côtés  et  à  l'extrémité  du  large.  Il  est  fortement  construit  avec  des  liernes, 
boulonnées  aux  pièces  de  parements  et  posées  à  tous  les  20  pieds  et  dans  les  deux  coins 
extérieurs.     La  structure  est  remplie  de  pierres. 

Les  travaux  ci-dessus  ont  coûté  $3,909. 

On  a  réparé  le  vieux  quai;  on  a  pavé  l'extrémité  de  terre  avec  des  madriers  d'épi- 
nette,  de  3  pouces  d'épaisseur  et  on  a  posé  de  nouveaux  soliveaux  et  de  nouvelles 
pièces  de  couronnement.  Des  légères  réparations  ont  aussi  été  faites  aux  autres  par- 
ties du  quai. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  durant  les  mois  de  septembre,  octobre  et  novembre. 
On  a  dépensé  $447.26  pour  les  réparations  mentionnées  ci-dessus,  formant  un  total  de 
$4,356.26. 

CACOUNA. 

Cet  endroit  forme  une  partie  de  la  paroisse  de  Cacouna  et  se  trouve  à  6  milles  de 
l'église.  Les  industries  des  herbes  marines  et  du  poisson  sont  les  principales;  on  y 
pêche  le  saumon,  le  hareng  et  d'autres  petits 'poissons. 

Comme  la  grève  n'offrait  aucun  bon  emplacement  pour  un  quai,  on  choisit  une 
petite  anse  à  l'embouchure  d'une  crique,  où  le  fond  était  plus  profond  qu'ailleurs.  On 
y  trouvait  à  la  fois  plus  d'eau  et  le  moyen  de  construire  un  quai  plus  court. 

Le  quai-débarcadère  consiste  en  un  caisson  à  parements  clos,  de  100  pieds  de  lon- 
gueur, 19  pieds  de  largeur  et  d'une  hauteur  de  9  pieds  au  bout  du  large,  avec  des  abords 
de  180  pieds  de  longueur,  5  pieds  de  hauteur,  près  du  quai,  et  de  19  pieds  de  largeur. 

On  a  construit  un  chemin  conduisant  de  la  voie  publique  jusqu'au  quai,  d'environ 
400  pieds  de  longueur,  nivelé  avec  du  gravier;  on  a  creusé  un  fossé  de  chaque  côté  de 
ce  chemin.  Le  quai  se  trouve  exactement  vis-à-vis  l'église  de  Notre-Dame  des  Sept- 
Douleurs;  il  sera  probablement  utilisé  par  les  gens  de  l'île  lorsqu'ils  débarqueront  ou 
embarqueront  à  marée  haute. 

Les  travaux  furent  commencés  le  16  juillet  et  terminés  le  15  novembre.  Les  dé- 
penses totales  ont  été  $1,099.05. 
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CAN  NES-DE  -ROCHES. 

Cannes-de-Roches  est  une  place  de  pêche  dans  une  anse,  à  5  milles  au  nord-ouest 
de  Percé,  et  à  2  milles  de  Corner-of-Beach.  Tous  les  pêcheurs  de  Corner-of-Beach  et 
dos  chutes  de  Percé  cherchent  un  refuge  à  Cannes-de-Roches,  pendant  la  tempêtes. 

Le  brise-lames  de  175  pieds  de  longueur  construit  en  1907,  a  dû  être  allongé  de 
90  pieds  pour  offrir  un  abri  à  un  plus  grand  nombre  de  bateaux. 

Cette  année,  on  a  construit  jusqu'au  sommet,  au  coût  de  $2,043  un  caisson  de  40 
par  22  pieds,  qui  avait  été  construit  en  1911,  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse  et  qui 
avait  été  changé  de  position  par  la  glace. 

cap-à-l'aigle. 

Cap-à-P Aigle  est  situé  dans  le  comté  de  Charlevoix,  sur  la  rive  nord  du  fleuve 
Saint-Laurent,  environ  86  milles  en  bas  de  Québec.    Population  1,200. 

On  a  terminé  cette  année  la  construction  d'une  nouvelle  tête  de  quai.  Cette  tête 
de  quai  consiste  en  une  structure  de  caissons,  de  153  pieds  par  33  pieds  au  sommet  et 
de  38  pieds  de  hauteur.  Le  devant  de  ce  caisson  repose,  pour  une  longueur  de  85 
pieds,  sur  un  mur  en  béton  rempli  de  pierres,  et  pour  le  reste  de  sa  longueur,  68  pieds, 
sur  le  lit  naturel  de  la  rivière.  La  façade  et  les  côtés  du  caisson  sont  lambrissés,  au- 
dessus  du  niveau  de  l'eau  basse,  avec  du  bois  dur  et  sont  en  plus  protégés  par  des  dé- 
fenses et  des  contre-fiches.  La  tête  du  quai  est  aussi  pourvue  d'échelles  en  acier,  de 
poteaux  d'amarrage,  d'organeaux  d'amarrage,  d'un  plan  incliné  mobile  et  d'un  appa- 
reil pour  l'actionner. 

Entrepreneur:  Napoléon  Trudel. 

Dépense  pour  l'exercice  financier:  $26,402.29. 

Vieux  quai. 

Au  cours  de  la  dernière  année,  le  plancher  du  vieux  quai  a  été  renouvelé  et  nivelé  ; 
on  a  ainsi  posé  650  verges  carrées  de  nouveau  plancher,  ce  travail  entraîna  l'addition 
et  le  remplacement  de  2,200  pieds  linéaires  de  traversines,  de  solives  de  plancher,  de 
longrines,  de  pièces  de  parement  et  de  poteaux  verticaux.  Un  nouvel  appareil  d'ac- 
tionnement  du  plan  incliné  a  été  installé  et  de  menues  réparations  ont  été  faites  au 
vieux  hangar. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée  et  les  dépenses  ont  été  $2,744.61. 

CAP-DE-LA-MADELEINE. 

Cap-de-la-Madeleine,  comté  de  Champlain,  est  un  village  situé  sur  la  rive  nord  du 
fleuve  Saint-Laurent,  deux  milles  en  bas  de  Trois-Rivières. 

Tin  prolongement  de  145  pieds,  en  avant  du  quai  du  Gouvernement  construit  en 
1887,  a  été  construit  par  l'entrepreneur  Charles  Page,  à  qui  fut  adjugé  un  contrat  à 
cet  effet  par  le  ministère,  le  3  mars  1913.  La  face  sud-est  de  ce  prolongement  a  200 
pieds  de  longueur  et  la  face  nord-est  a  160  pieds.  Les  travaux  furent  commencés  le 
2  juin  1913  et  se  continuent  actuellement. 

La  permission  fut  accordée  de  placer  deux  plaques  en  acier  et  un  talus  en  pierres 
perdues  (rip-rap)  sur  la  surface  en  pente  du  vieux  quai. 

Le  montant  brut  de  l'ouvrage  fait  et  des  matériaux  livrés  est  de  $62,658.95. 

CAP-SANTÉ. 

Des  réparations  furent  faites  au  quai  de  Cap-Santé,  comté  de  Portneuf,  au  cours  de 
l'année  1914-15. 

La  partie  inclinée  du  côté  ouest  du  quai  a  été  recouverte,  sur  une  longueur  de  160 
pieds  et  une  hauteur  de  8  pieds,  avec  des  madriers  de  3.  pouces,  en  épinette,  sur  lesquels 
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on  a  appliqué  ensuite  deux  couches  de  goudron  chaud;  les  plaques  d'acier  des  angles 
supérieurs  et  inférieurs  de  l'inclinaison,  ont  été  enlevées  et  replacées  afin  de  mieux 
assujettir  le  lambrissage  aux  solives. 

Sur  le  côté  est  du  quai,  on  a  posé  un  lambris  en  madriers  d'épinette  de  3  pouces,  sur 
une  longueur  de  67  pieds  et  une  hauteur  moyenne  de  17  pieds,  du  lambrissage  sem- 
blable fut  aussi  fait,  sur  une  distance  de  70  pieds  par  19  pieds  de  hauteur,  du  côté  du 
bout  extérieur,  ainsi  que  sur  les  12  pieds  de  largeur  du  bout  extérieur  de  la  partie  incli- 
née. Tout  ce  lambris  fut  assujetti  au  moyen  de  fiches  carrées  de  §  de  pouce  et  de  9  et 
10  pouces  de  longueur. 

La  salle  d'attente  et  le  hangar  ont  été  complètement  réparés  et  peinturés. 

Le  plancher,  les  poteaux,  les  garde-corps,  etc.,  ont  été  renouvelés  partiellement.  On 
a  employé  14,389  pieds  (mesure  de  planche)  de  madriers  de  3  pouces,  en  épinette,  pour 
ces  réparations.  Toutes  les  vieilles  fiches  en  fer  furent  conservées,  remises  en  état  par 
le  forgeron  et  employées  de  nouveau,  de  sorte  qu'il  n'a  fallu  que  100  livres  de  fer  neuf. 
Les  autres  matériaux  employés  ont  été  21  barils  de  fiches  et  clous  ronds,  un  baril  de  gou- 
dron et  18  gallons  de  peinture. 

CHAMBORD. 

Chambord,  dans  le  comté  de  Ohicoutimi,  est  situé  sur  le  côté  ouest  du  lac  Saint- 
Jean,  à  10  milles  en  bas  de  Roberval.    C'est  une  paroisse  agricole  de  1,000  âmes. 

Au  cours  de  l'année  une  somme  de  $550,  qui  avait  été  votée  par  le  parlement  à  sa 
dernière  session,  a  été  dépensée  pour  exécuter  des  réparations  au  quai. 

On  a  renouvelé  le  plancher  sur  420  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur. 

Les  travaux  furent  commencés  le  24  août  et  terminés  le  14  septembre.  L'ouvrage 
fut  fait  à  la  journée. 

CHAMPLAIN. 

Champlain,  village  avec  bureau  de  poste  dans  le  comté  du  même  nom,  est  situé  sur 
le  fleuve  Saint-Laurent  et  sur  la  ligne  du  C.C.P.  à  15  milles  de  Trois-Rivières. 

Dans  le  but  d'apporter  des  améliorations  très  urgentes  au  trafic  par  eau,  dans 
Champlain  et  d'autres  localités  environnantes,  on  a  décidé,  en  1904,  de  construire  un 
quai  à  cet  endroit.  L'ouvrage  fut  commencé  la  même  année,  230  blocs  en  béton  furent 
moulés  et  toute  la  superstructure  fut  terminée  en  1905. 

Le  quai  et  les  abords  avaient  été  remplis  avec  du  sable  et  des  cailloux.  Le  sable  fut 
lavé  par  l'eau,  ce  qui  fit  baisser  la  surface  du  remplissage  d'environ  1|  pied.  Au  cours 
de  l'année  dernière,  un  lit  de  macadam  a  été  posé  sur  toute  la  superstructure  ;  ce  travail 
a  été  fait  à  la  journée  et  a  coûté  '$742.73. 

Un  hangar  de  26  par  20  pieds  a  été  construit  sur  le  quai  ;  la  construction  en  a  été 
commencée  le  22  mars  et  terminée  le  30  du  même  mois.  Les  dépenses  totales  ont  été  de 
$398.72. 

CHÂTEAU -RICHER. 

Château-Richer  est  situé  dans  le  comté  de  Montmorency,  à  15  milles  en  bas  de 
Québec.     Population,  1,800. 

Une  addition  au  quai,  de  40  pieds  de  longueur  par  45  pieds  de  largeur,  contenant 
approximativement  1,350  verges  cubes  de  caissons  remplis  de  pierres,  a  été  construite 
afin  de  donner  plus  d'espace  pour  les  goélettes. 

Des  défenses  en  bois  dur  ont  été  posées  en  avant  du  quai  pour  le  protéger  contre  la 
glace.  Environ  250  pieds  du  couronnement  du  vieux  quai  ont  été  renouvelés  et  une 
couche  de  peinture  a  été  appliquée  sur  le  couronnement  et  les  poteaux  d'amarrage. 

Les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée  et  les  dépenses  ont  été  de  $4,917.51. 

CHICOUTIMI-BASSIN . 

Le  bassin  de  Chicoutimi  est  situé  à  l'ouest  de  la  ville  de  Chicoutimi,  où  il  y  a  un 
bateau  traversier  faisant  le  service  à  toutes  les  heures  entre  Chicoutimi  et  Sainte-Anne 
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Au  cours  de  l'exercice  financier,  la  somme  de  $97.69  a  été  dépensée  pour1  un  prolon- 
gement du  plan  incliné  mobile. 

Les  travaux  furent  commencés  le  15  juin  et  terminés  le  20  du  même  mois,  ils  furent 
faits  à  la  journée. 

CHICOUTIMI. 

La  ville  de  (  nico-utimi,  dans  le  comté  du  même  nom,  est  située  sur  la  rive  sud  de 
la  rivière  Saguenay,  à  71  milles  en  amont  de  Tadoussac  et  à  la  tête  de  la  navigation; 
c'est  le  terminus  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint- Jean.  La  compagnie  de  navi- 
gation Canada  Steamship  fait  le  service  quotidien  entre  Québec  et  Ohicoutimi.  Popu- 
lation, 8,000  âmes. 

Au  cours  de  l'exercice  financier,  la  face  extérieure  du  quai,  sur  une  longueur  de  150 
pieds,  fut  protégée  avec  des  pilotis  enfoncés  à  15  pieds  de  profondeur  dans  le  fond;  le 
côte  est  a  aussi  été  prolongé  avec  des  pilotis,  sur  une  longueur  de  60  pieds,  en  vue  de  la 
construction  d'un  prolongement.  Le  hangar  à  marchandises  a  été  agrandi  de  12  pieds 
par  38  pieds,  un  prolongement  de  12  pieds  par  40  pieds  a  été  construit  et  on  a  construit 
des  abris  contre  la  pluie  sur  le  côté  sud  et  la  façade  de  ce  hangar.  Les  vieux  treuils 
actionnant  le  plan  incliné  mobile  ont  été  remplacés  par  un  nouvel  appareil  breveté,  le 
plan  incliné  mobile  a  été  réparé,  une  nouvelle  tour  pour  le  phare  a  été  construite,  on  a 
renouvelé  le  plancher  sur  une  superficie  de  3,000  pieds;  le  hangar  à  marchandises,  l'ate- 
lier du  forgeron  et  celui  du  charpentier  ont  reçu  trois  couches  de  peinture;  environ 
1,000  charges  de  gravier  et  de  terre  ont  été  charroyées  sur  le  quai;  la  chaussée  condui- 
sant au  quai  a  été  réparée  et  des  madriers  ont  été  posés  entre  les  lignes  de  chemin  de 
fer. 

Ces  travaux  furent  commencés  le  15  mai  et  exécutés  à  la  journée.  Montant  dépensé 
$4,995.70. 

CLARKE-CITY. 

Clarke-City,  dans  le  comté  de  Saguenay,  est  située  sur  la  rive  nord  du  fleuve 
Saint-Laurent,  dans  la  baie  des  Sept-Iles.  Une  des  plus  importantes  manufactures  de 
pulpe  du  Dominion,  fabriquant  125  tonnes  de  pulpe  par  jour,  est  établie  ici. 

Cette  année,  un  montant  de  $7,803.04  a  été  dépensée  pour  élargir  le  quai  de  5  pieds 
sur  une  longueur  de  406  pieds.  Cette  addition  a  été  construite  en  pitch-pin  de  12 
pouces  carrés.  Un  plancher  en  pitch-pin  de  6  pouces  d'épaisseur  a  été  posé  sur  une  lon- 
gueur de  406  pieds  par  40  pieds  de  largeur. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  juillet  et  terminés  le  30  mars;  ils  furent  faits 
à  la  journée. 

CONTRECŒUR. 

Contrecœur,  municipalité  et  station  du  chemin  de  fer  Québec,  Montréal  and  South- 
ern, sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  30  milles  en  bas  de  Montréal  et  15  milles  au-dessus  de 
Sorel,  dans  le  comté  de  Chambly-Verchères.  Il  y  a  à  Contrecœur  une  église  (ca- 
tholique romaine),  cinq  magasins,  une  hôtellerie,  une  scierie,  trois  fromageries  et  beur- 
reries,  sept  écoles,  une  manufacture  de  chaussures,  un  bureau  télégraphique  et  un 
bureau  de  messagerie.  Les  bateaux  de  la  Compagnie  de  navigation  Ontario  et  Riche- 
lieu, y  font  un  service  trihebdomadaire;  on  y  a  fait  l'inauguration  d'un  aqueduc  en 
1903.     Population,  1,700  habitants. 

A  deux  milles  en  bas  du  village  de  Contrecœur,  le  chenal  principal  du  fleuve  Saint- 
Laurent  qui,  jusque  là,  est  au  milieu  du  fleuve,  tourne  vers  le  rivage  qu'il  suit  sur  une 
distance  d'un  mille.  La  rivière  Noire,  qui  a  sa  source  dans  les  hautes  terres  entre  la 
rivière  Richelieu  et  le  fleuve  Saint-Laurent,  vient  se  jeter  dans  le  fleuve  vers  cet  endroit 
et  a  3O0  pied-  de  largeur  à  son  embouchure.'  En  réponse  à  une  requête  de  la  municipa- 
lité, le  ministère  a  accordé  un  montant  de  $2,000  pour  protéger  les  abords  de  chaque 
bout  d'un  pont  qui  traverse  la  rivière  Noire,  le  long  du  chemin  public.  On  a  construit 
à  cette  fin,  sur  les  deux  côtés,  un  remblai  en  terre,  de  300  pieds  de  longueur  par  24  pieds 
de  largeur  au  sommet  et  d'une  hauteur  moyenne  de  10  pieds.     Ce  remblai  a  une  pente 
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de  1  dans  1  sur  les  côtés,  qui  sont  protégés  par  des  pierres  perdues  cimentées  ensemble, 
et  le  sommet  qui  a  un  pied  d'épaisseur,  est  fini  avec  des  pierres  concassées  et  du  gra- 
vier. Un  ponceau  en  acier  ondulé,  de  7  pieds  de  diamètre,  a  été  placé  pour  remplacer 
le  pont  qui  traversait  la  rivière  Noire  et  qui  avait  été  emporté  par  les  vagues  des  gros 
bateaux  qui  passaient  dans  le  chenal,  lors  de  la  crue  des  eaux  du  printemps. 
L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée  et  a  coûté  $2,000.32. 

COTEAU-LANDING. 

Coteau-Landing,  chef-lieu  du  comté  de  Soulanges,  est  situé  sur  le  fleuve  Saint- 
Laurent,  et  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  à  1|  mille  de  la  station  du 
Coteau,  et  à  36'  milles  de  Montréal.  Il  y  a  en  cet  endroit  une  église  catholique,  une 
église  protestante,  un  moulin  à  farine,  quatre  magasins,  cinq  hôtelleries,  les  bureaux  du 
télégraphe  et  du  téléphone.  En  été,  le  bateau  y  fait  escale  en  se  rendant  à  Montréal. 
Le  canal  Soulanges,  reliant  les  lacs  Saint-François  et  Saint-Louis,  a  son  origine  près 
du  pont  du  Grand-Tronc,  à  Coteau,  et  se  termine  près  du  confluent  de  la  rivière  Ottawa 
et  du  fleuve  Saint-Laurent,  après  avoir  traversé  tout  le  village.     Population,  410  âmes. 

Le  quai  du  Coteau-Landing  comprend  : — 

1.  Une  tête  de  quai  en  encaissement  à  parements  jointifs  de  271  pieds  8  pouces  de 
longueur,  y  compris  un  brise-glaces  de  27  pieds  par  25  pieds,  et  atteignant  17  pieds  10 
pouces  de  hauteur  dans  10  pieds  d'eau  au  niveau  des  basses  eaux. 

2.  Un  abord  en  encaissement  à  parements  jointifs,  de  92  pieds  et  4  pouces  par  25 
pieds. 

3.  Un  abord  à  piles  et  travées  de  750  pieds  de  longueur,  et  de  12  à  24  pieds  de  lar- 
geur, formé  de  26  caissons  en  bois  au-dessous  du  niveau  des  basses  eaux,  et  à  super- 
structure en  béton  au-dessus  des  basses  eaux,  supportant  des  poutres  en  acier  en  double 
T,  et  un  plancher  en  pin. 

4.  Un  entrepôt  de  41  x  20  pieds  érigé  aux  points  d'intersection  de  la  tête  du  quai 
et  de  l'abord. 

On  commença  en  octobre  1910  la  reconstruction  en  béton  de  toute  la  tête  du  quai, 
et  il  fut  achevé  en  novembre  1913,  ainsi  que  300  pieds  des  abords.  Le  mur  de  ceinture 
en  béton  armé  à  6J  pieds  de  hauteur,  de  3  pieds  d'épaisseur  à  la  basse  et  1J  pied  d'é- 
paisseur au  sommet. 

Le  plancher  sur  toute  la  tête  du  quai  et  sur-  la  partie  en  caisson  des  abords  est  en 
béton  de  6  pouces  d'épaisseur.  i 

Cette  année,  le  plancher  en  béton  des  abords  a  été  continué  et  complété  sur  une  lon- 
gueur de  240  pieds. 

Il  reste  encore  >sur  240  pieds  linéaires  des  abords  un  plancher  en  madriers  de  3  pou- 
ces, qui  est  en  assez  bonne  condition  pour  durer  plusieurs  années  encore. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée  au  coût  de  $2,799.41. 

CÔTE-SAINTE-CATHERINE.  « 

Côte-Sainte-Catherine  est  un  lieu  de  débarquement  sur  la  rive  sud  du  Saint- 
Laurent  dans  le  comté  de  Laprairie,  à  environ  5  milles  à  l'ouest  du  village  de  Laprai- 
rie.  Un  bateau  traversier  fait  le  service  journellement  entre  cet  endroit  et  Verdun, 
sur  le  côté  opposé.     Population  de  la  paroisse,  1,300  habitants. 

Le  quai  commencé  en  ce  lieu  en  octobre  1899,  et  achevé  dans  le  cours  du  mois 
de  juin  suivant,  au  prix  de  $3,199.46,  comprend  une  tête  de  quai  en  encaissement  à 
parements  jointifs,  de  83  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur,  pourvu  d'un  brise- 
glaces  à  son  extrémité  supérieure  et  cette  tête  est  établie  dans  7  pieds  d'eau  de  pro- 
fondeur au  niveau  des  basses  eaux,  et  il  comprend  de  plus,  un  abord  en  encaissement 
à  parements  jointifs  de  115  pieds  de  longueur  et  de  18  pieds  de  largeur. 

Pendant  le  présent  exercice  financier,  on  a  exhaussé  la  tête  du  quai,  d'un  pied; 
on  l'a  couverte  en  béton  et  les  abords  ont  été  élargis  de  dix  pieds  au  point  de  jonction 
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avec  la  tête  du  quai.  On  a  couvert  les  abords  avec  de  la  pierre  concassée  et  des  scories, 
et  le  chemin  conduisant  à  la  voie  publique  a  été  élargi  de  8  à  10  pieds  et  nivelé.  On 
a  construit  deux  petites  salles  d'attente,  de  18  x  12  pieds,  une  pour  le  quai  de  Verdun 
et  l'autre  pour  la  Côte-Sainte-Catherine,  afin  d'emmagasiner  les  marchandises  en 
attendant  leur  expédition.  On  a  aussi  construit  un  nouvel  escalier  du  chemin  public 
jusqu'au  quai. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée,  au  coût  de  $2,185.77. 

cours  d'eau  du  bois-blanc. 

Le  Cours  d'Eau  du  Bois-Blanc,  comté  de  Maskinongé,  prend  sa  source  aux  pieds 
des  Laurentides,  à  Saint- Justin  et  traverse  la  concession  appelée  Bois-Blanc,  dans  la 
paroisse  de  Saint-Justin,  et  les  rangs  Du  Pied  de  la  Côte,  Du  Grand  Saint-Jacques 
et  de  La  Rivière  aux  Pins,  dans  la  parpisse  de  Maskinongé. 

Pendant  la  crue  des  eaux,  ce  cours  d'eau  inonde  une  grande  étendue  de  terre  fer- 
tile, ceci  étant  causé  par  des  battures  et  des  bancs  de  terre  obstruant  sa  course;  ces 
inondations  causent  de  grands  dommages  dans  le  voisinage. 

L'ouvrage  fait  en  1914  par  la  drague  N°  121+,  du  ministère,  consista  à  enlever 
10,270  verges  cubes  d'argile  et  de  terre  sur  cinq  acres  d'étendue.  Les  travaux  cou- 
vrent environ  16,202  pieds  de  longueur,  formant  un  chenal  de  20  pieds  de  largeur,  au 
fond,  et  d'une  profondeur  moyenne  de  3  pieds.  Ces  travaux  ont  été  exécutés  d'après 
mesure  prise  sur  place  et  les  déblais  ont  été  jetés  par  dessus  bord.  L'ouvrage  durera 
probablement  encore  deux  ans.  On  a  commencé  le  14  août  et  cessé  le  29  octobre  der- 
nier.    Dépense  totale,  $1,735.02. 

En  1913,  une  section  du  Cours  d'Eau  du  Bois-Blanc  a  été  creusée  et  élargie  et 
6.400  verges  cubes  de  déblais  ont  été  enlevées. 

(crane-island)  île  aux  grues  (rive  nord). 

L'île  aux  Grues,  comté  de  Montmagny,  se  trouve  dans  le  fleuve  Saint-Laurent, 
vis-à-vis  du  cap  Saint-Ignace,  à  35  milles  en  bas  de  Québec.  L'île  aux  Grues 
compte  900  habitants  qui  s'occupent  principalement  de  l'agriculture,  mais  dont  un 
grand  nombre  possèdent  des  goélettes  et  autres  vaisseaux. 

Le  renouvellement  du  sommet  de  la  superstructure  du  quai,  commencé  l'année 
dernière,  a  été  terminé  au  commencement  du  présent  exercice  financier. 

Les  pièces  de  couronnement,  le  plancher,  les  soliveaux  et  deux  rangs  de  pièces  de 
parement  ont  été  renouvelés  sur  une  longueur  de  444  pieds,  et  sur  la  longueur  du  quai, 
c'est-à-dire  22  pieds. 

On  a  renouvelé  30  défenses  en  épinette  de  23  pieds  de  longueur  ainsi  que  le  lam- 
brissage  en  épinette  sur  la  face  extérieure  du  quai. 

Le  sommet  des  poteaux  d'amarrage  a  été  couvert  en  tôle. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  pendant  les  mois  de  juillet,  août  et  septembre. 
Dépense  totale,  $2,498.91. 

(crane-island)  île  aux  grues  (rive  sud). 

Le  quai  placé  sur  la  rive  sud  de  l'île  aux  Grues  sert  de  havre  aux  go/élettes  pen- 
dant le  printemps  et  les  protège  contre  les  glaces.  Il  est  aussi  très  utile  en  été  •comme 
lieu  de  refuge  pendant  les  tempêtes  et  les  coups  de  vent  d'est.  Malheureusement, 
la  profondeur  de  l'eau  à  marée  basse  n'est  pas  suffisante  pour  permettre  aux  vaisseaux 
d'un  tirant  assez  considérable  d'accoster  au  quai.  C'est  pourquoi  il  est  désirable  que  le 
quai  soit  prolongé  afin  de  donner  plus  d'eau  à  mer  basse  et  augmenter  ainsi  son  avan- 
tage comme  havre  de  refuge.  Le  phare  placé  au  bqut  du  quai  est  construit  en  grosse 
charpente  et  constitue  une  charge  énorme  qui  oblige  de  garder  la  structure  du  quai  en 
très  bon  état  et  toujours  solide. 
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Les  réparations  considérables,  commencées  la  saison  dernière,  ont  été  continuées 
et  complétées  au  cours  du  présent  exercice. 

D'un  point  à  150  pieds  de  distance  de  l'extrémité  du  large,  sur  une  langueur  de 
90  pieds,  vers  le  rivage,  et  sur  une  hauteur  moyenne  de  5  pieds,  on  a  démoli  la  struc- 
ture et  on  l'a  reconstruite  avec  du  bois  neuf,  y  compris  les  pièces  de  parements,  les 
pièces  transversales,  les  longrines,  les  soliveaux  et  le  plancher.  Sur  le  côté  sud,  on  a 
renouvelé  deux  rangs  de  pièces  de  parements,  sur  une  longueur  de  100  pieds.  On  a 
posé  un  nouveau  plancher,  avec  la  plupart  des  soliveaux  en  neuf,  sur*  une  longueur  de 
490  pieds,  et  on  a  renouvelé  les  pièces  de  couronnement  sur  une  longueur  de  800  pieds. 
On  a  réparé  le  lambrissage  sur  les  deux  côtés  de  l'extrémité  du  large,  sur  50  pieds  de 
longueur. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  du  24  juillet  jusqu'au  24  octobre,  au  coût  de  $2,489.54. 

CROSS-POINT. 

Cross-Point,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Kisti- 
gouche  vis-à-vis  la  ville  de  Campbellton,  N.-B.  Un  bateau  traversier  fait  chaque 
demi-heure  le  service  entre  Cross-Point  et  Campbellton. 

L'ouvrage  fait  pendant  le  présent  exercice  consista  à  parachever  le  débarcadère  et 
les  travaux  de  protection  sur  le  côté  nord,  commencés  l'année  dernière. 

Le  débarcadère  a  été  élargi  sur  40  pieds.  Les  travaux  de  protection  sur  le  côté 
nord  ont  132  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur  et  15  pieds  de  hauteur.  La  lon- 
gueur totale  du  quai  de  projection  est  de  205  pieds  sur  le  côté  ouest. 

Tout  l'ouvrage  a  été  construit  en  bois  rond,  lambrissé  avec  des  madriers  de  3 
pouces,  avec  un  plancher  et  bien  rempli. 

Des  réparations  urgentes  ont  été  faites  au  quai  consistant  à  renouveler  le  plancher 
et  les  pièces  de  couronnement. 

Montant  dépensé,  $1,831.12. 

d'autray. 

D'Autray,  comté  de  Berthier,  est  un  petit  village  situé,  à  l'extrémité  nord-est  de 
la  paroisse  de  Lanoraie,  à  4^  milles  au  nord  de  Lanoraie,  à  4£  milles  au  sud  de  Ber~ 
thierville.  On  y  compte  un  moulin  à  scie,  un  moulin  à  farine,  un  magasin  et  un  bu- 
reau de  poste. 

Le  but  du  dragage  est  de  faciliter  le  chargement  de  l'importante  expédition  de 
bois,  de  foin,  d'avoine  et  de  patates  qui  se  fait  dans  cet  endroit. 

Du  10  jusqu'au  15  août,  la  drague  n°  103,  du  ministère,  a  enlevé  environ  1,524 
verges  cubes  d'argile  et  de  sable,  mesure  prise  sur  les  chalands,  pour  creuser  un  chenal 
de  8  pieds.  Heures  de  dragage,  37;  tranchée,  22  à  23  pieds  de  largeur;  face,  de  6  à 
7|  pieds;  distance  creusée,  200  pieds.  L'endroit  où  l'on  jette  les  déblais  se  trouve  à  1 
mille  en  haut  du  fleuve,  sur  la  rive  ouest. 

Dimensions  des  travaux:  une  tranchée  de  200  pieds  de  longueur  sur  une  largeur 
moyenne  de  22J  pieds,  à  l'extrémité  du  large  du  bassin  projeté. 

Pour  compléter  l'entreprise,  environ  12,682  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place, 
ou  16,919  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les.  chalands,  d'argile  et  de  sable  devront  être 
enlevées.  Dimensions  :  100  pieds  le  long  du  rivage  ou  vers  le  nord-ouest  ;  200'  pieds  vers 
le  sud-est,  par  116,  pieds  de  profondeur,  jusqu'à  8  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'ex- 
trême eau  basse. 

Pendant  1913,  la  drague  n°  103,  du  ministère  a  enlevé  environ  4,485  verges  cubes 
de  déblais,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  l'extrémité  du  large  du  bassin.' 

DESJARDINS. 

Desjardins,  comté  de  Pontiac,  est  situé  sur  l'île  aux  Allumettes  près  de  la  rive 
nord  de  la  rivière  Ottawa,  vis-à-vis  de  la  ville  de  Pembroke,  Ont. 
On  a  amélioré  le  quai,  du  6  au  28  juillet,  et  du  22  au  25  mars. 
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Kn  juillet,  on  transporta  le  hangar  du  coin  de  l'aile  au  coin  extérieur  du  quai.  Le 
caisson  sur  lequel  se  trouvait  le  hangar  a  été  nivelé  et  couvert  avec  un  plancher,  ajou- 
tant ainsi  à  l'étendue  du  quai  près  de  700  pieds  de  superficie.  Le  quai  a  été  exhaussé 
de  2  pieds  et  4  pouces  à  l'extrémité  ouest,  sur  60  pieds  de  longueur  par  36  pieds  de 
largeur,  on  a  posé  une  nouvelle  défense,  construit  des  marches  pour  servir  de  débar- 
cadère au  bateau  à  moteur  et  posé  une  nouvelle  vitre  dans  le  hangar.  La  rampe  en 
tube  de  fer  forgé  de  deux  épaisseurs  a  été  prolongé  de  84  pieds  le  long  du  débarcadère, 
jusqu'au  hangar.     On  a  peinturé,  d'une  couche,  le  hangar,  la  rampe  et  les  défenses. 

En  mars,  environ  1,200  pieds,  m.p.,  de  lambrissage  ont  été  renouvelés  autour  du 
quai.  ^ 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $999.89. 

DESCIIAMBAULT. 

On  a  réparé  et  renouvelé  le  quai  et  les  abords,  à  Deschambault,  dans  le  comté  de 
Portneuf. 

Sur  le  côté  ouest  du  quai,  sur  une  longueur  de  194  pieds  par  5  pieds  et  4  pouces  de 
largeur,  on  a  enlevé  le  vieux  lambrissage  et  on  l'a  renouvelé  avec  des  madriers  de  3 
pouces,  couverts  en  goudron,  y  compris  les  plaques  de  protection  en  acier  sur  le  bord 
extérieur  et  l'angle  inférieur. 

On  employa  quatre  cents  pieds  de  madriers  de  3  pouces  pour  couvrir  le  vieux  plan- 
cher sur  la  partie  qui  n'avait  pas  été  réparée  en  1913  ;  on  a  aussi  réparé  les  pièces  de 
couronnement  endommagées. 

La  salle  d'attente  et  le  hangar  à  marchandises  ont  été  entièrement  réparés  et  pein- 
turés. 

On  a  réparé  le  chemin  des  abords  sur  le  côté  ouest  ;  on  l'a  nivelé  et  couvert  avec  200 
charges  de  gros  gravier  et  du  sable,  sur  sa  pleine  largeur  et  sur  une  longueur  de  650 
pieds.  On  a  complètement  renouvelé,  sur  le  côté  des  abords  ,un  trottoir  en  madriers  de 
2  pouces,  de  4  pieds  de  largeur.  On  a  réparé  et  peinturé  environ  1,600  pieds  de  garde- 
corps,  de  clôture  et  de  poteaux.  On  a  charroyé  une  toise  de  pierres  perdues  et  on  l'a 
placée  sur  le  côté  est  du  quai  où  l'afïouillement  avait  eu  lieu.  On  a  posé  des  escaliers 
cle  côté,  de  10  pieds  de  longueur,  sur  le  côté  ouest.     Dépenses,  $1,096. 

d'israéli. 

D'Israéli  est  un  village  incorporé  et  une  paroisse  dans  le  comté  de  Wolfe,  situé  sui 
la  rivière  Saint-François,  à  la  tête  du  lac  Aylmer.  Il  y  a  une  gare  du  chemin  de 
fer  Québec-Central,  entre  Québec  et  Sherbrooke;  28  magasins,  une  église  catho- 
lique, deux  scieries,  Une  manufacture  de  châssis  et  de  portes,  deux  beurreries  et  froma- 
geries, des  bureaux  de  télégraphe,  de  téléphone  et  de  messageries  et  une  banque.  La 
population  est  d'environ  2,700  habitants  qui  s'occupent  du  commerce  du  bois  et  du  bois 
de  pulpe. 

L'ouvrage,  fait  à  la  journée,  a  été  commencé  le  15  juin  et  a  duré  jusqu'au  23  juillet 
1914;  il  consista  à  poser  un  talus  en  pierres  perdues  sur  un  côté  des  abords,  à  niveler 
ceux-ci  avec  du  gravier,  à  réparer  la  clôture  et  à  renouveler  les  soliveaux  et  le  plancher 
sur  la  travée  de  trente  pieds. 

Dans  l'exécution  de  ces  travaux,  on  a  employé  532  tonnes  de  pierre,  3,300  pieds  de 
it  p'usieuurs  charges  de  gravier. 

An  cours  de  l'exercice  fiscal  1914-15,  les  dépenses  ont  été  de  $501.41. 

DOCCET's-LAXDING,  OU  SAINTE-AXGÈLE  DE  LAVAL. 

Dragage. 
Sainte-Angèle  de  Laval  est  un  village  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent, 
sris-à-vis    Trois-Rivières.      L'embranchement   du   Grand-Tronc   qui   passe   à   Doucet's- 
Landing  a  sou  point  de  jonction  avec  le  Québec,  Montréal  and  Southern  Eailway,  à 
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Saint-Grégoire,  comté  de  Nicolet,  avec  l'Intercolonial  à  Aston-Junction,  et  avec  la  ligne 
du  Grand-Tronc  allant  de  Québec  à  Montréal,  à  Victoriaville,  comté  d'Arthabaska. 

La  population  de  Saint-Angèle  de  Laval  est  d'environ  80O  habitants. 

Du  dragage  a  été  exécuté  par  la  drague  Capital;  l'ouvrage  a  été  commencé  le  27 
novembre  et  continué  jusqu'au  9  décembre  et  consista  à  enlever  2,000  verges  cubes, 
mesure  prise  sur  place,  ou  2,449  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  de  déblais 
de  la  classe  "  B  "  et  11  verges  cubes  de  la  classe  "  A  ".  Le  facteur  d'expansion  est 
d'environ  20  pour  100'. 

La  profondeur  moyenne  du  dragage  est  1  pied  et  6  pouces;  une  fois  fini,  il  aura 
douze  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'extrême  eau  basse  ou  au-dessous  du  niveau  d'eau 
ou  de  l'échelle  d'étiage  à  Trois-Rivières. 

Le  but  de  ces  travaux  est  pour  faciliter  le  débarquement  du  traversier  Progress  qui 
fait  le  trajet  entre  Trois-Rivières  et  la  rive  sud.  Tout  l'ouvrage  n'a  pas  encore  été 
terminé,  à  cause  de  la  difficulté  de  draguer  parmi  les  banquises  de  glaces.  Pour  cette 
raison,  les  travaux  ont  dû  être  suspendus  le  9  décembre,  la  glace  devenant  trop  épaisse. 

Dépenses,  $1,051.39. 

DOUGLASTOWN. 

Douglastown,  comté  de  Gaspé,  dont  les  habitants  au  nombre  de  1,500  à  1,800  s'oc- 
cupent de  la  pêche  et  de  l'agriculture,  est  situé  sur  une  éminence,  du  côté  sud  de  l'em- 
bouchure de  la  rivière  Saint-Jean. 

Jusqu'à  la  fin  de  l'exercice  1913-1914,  quatre  cent  cinquante-cinq  pieds  de  l'extré- 
mité du  rivage  du  quai  de  débarquement  ont  été  complétés  jusqu'au  sommet.  Cette  par- 
tie comprend  des  caissons  de  22  x  27  pieds  avec  travées  de  22  pieds,  lesquels  on  a  éta- 
blis sur  un  fondement  de  clayonnage  reposant  sur  le  sab^e.  Une  longueur  addition- 
nelle de  147  pieds  a  été  construite  pendant  le  dernier  exercice  financier. 

Dépenses  :  $3,975.57. 

ÉCHAFAUD  AUX   BASQUES. 

Echafaud  aux  Basques,  dans  le  comté  de  Saguenay,  est  un  abri  pour  les  goélettes 
faisant  le  cabotage,  et  est  situé  à  5  milles  de  la  baie  Sainte-Catherine. 

Au  cours  de  l'exercice  financier,  on  a  dépensé  $479.70  pour  enlever  les  cailloux  qui 
se  trouvaient  à  l'embouchure  de  la  rivière  et  qui  constituaient  un  danger  pour  les  goé- 
lettes chargées. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  11  août  et  terminé  le  26  août,  et  a  été  fait  à  la  jour- 
née. 

ESCOUMAINS. 

Escoumains,  un  village  important  dans  le  comté  de  Saguenay,  est  situé  sur  la  rive 
nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  environ  26  milles  en  bas  de  l'embouchure  de  la  rivière 
Saguenay.    Population:  1,000  âmes. 

Pendant  l'exercice  financier,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,541.65  pour  réparer  le 
quai;  les  réparations  consistèrent  à  lambrisser  le  côté  est  et  à  renouveler  les  défenses, 
de  10  pouces  carrés,  sur  chaque  côté  du  quai,  sur  une  longueur  de  550  pieds.  On  a  ins- 
tallé une  grue  pour  facilité  le  chargement  des  goélettes  qui  accostent,  et  on  a  réparé  le 
chemin  conduisant  au  quai,  et  posé  des  garde-corps  là  où  c'était  nécessaire. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  18  juin  et  complété  le  3  octobre,  et  il  a  été  fait  à  la 
journée. 

FABRE. 

Fabre,  comté  de  Pontiac,  est  un  village  situé  sur  le  côté  est  du  lac  Timiskaming, 
à  11  milles  au  sud  de  Ville-Marie;  sa  population  est  de  1,000  habitants  qui  s'occupent 
d'agriculture. 

En  septembre,  de  légères  réparations  ont  été  faites  aux  brise-glaces  sur  les  côtés 
nord  et  sud  des  abords  et  on  a  construit  un  mur  en  pierres  perdues  sur  le  côté  nord  du 
chemin  des  abords. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $99.98. 
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FASSETT. 

Fassett,  comté  de  Labelle,  est  un  village  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Ottawa, 
le  long  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  ;  sa  population  est  de  1,000  habitants. 

On  a  construit  des  travaux  de  protection  sur  le  côté  est  du  chemin  des  abords  con- 
duisant au  quai  du  gouvernement,  sur  la  rivière  Ottawa;  l'ouvrage  a  duré  du  17  au  28 
novembre. 

Les  travaux  consistèrent  en  un  mur  incliné  en  pierres  perdues,  de  2  pieds  d'épais- 
seur, de  9  pieds  de  largeur  pour  une  longueur  de  60  pieds  et  de  1  à  §  pieds  pour  une 
distance  de  99  pieds.     On  a  employé  72  verges  cubes  de  pierre  pour  ces  travaux. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $199. 

POINTE-AU-PÈRE    (FATHER-POINT) . 

Pointe-au-Père,  comté  de  Rimouski,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à 
six  milles  en  aval  de  Rimouski.-  C'est  là  où  les  paquebots  traversant  l'océan  arrêtent 
pour  prendre  et  laisser  leurs  pilotes. 

Il  y  a  un  puissant  cornet  de  brume  actionné  par  l'air  comprimé,  un  phare  à  l'acé- 
tylène et  un  poste  de  télégraphie  sans  fil  de  Marconi. 

L'ouvrage  fait  pendant  le  présent  exercice  consista  à  compléter  une  partie  du  lam- 
brissage  commencé  l'année  dernière  et  à  faire  des  réparations  générales  et  temporaires 
au  quai  qui  avait  été  sérieusement  endommagé  par  la  tempête  du  22  novembre. 

Dépenses,  $589.92. 

FERME-NEUVE. 

Ferme-Neuve,  dans  le  comté  de  Labelle,  est  un  établissement  agricole  important 
situé  sur  la  rivière  du  Lièvre;  on  y  fait  aussi  le  commerce  du  bois.  Il  se  trouve  à 
12  milles  au  nord  de  Mont-Laurier  et  à  112  milles  de  l'embouchure  où  la  rivière  se 
jette  dans  l'Ottawa. 

On  a  commencé  le  1er  octobre  la  construction  d'un  mur  de  revêtement  à  Ferme- 
Neuve,  afin  de  protéger  la  rive  le  long  de  la  rue  principale  contre  l'érosion.  L'ouvrage 
a  été  terminé  le  30  novembre. 

Le  mur  a  410  pieds  de  longueur  et  consiste  en  un  ouvrage  en  caisson  en  bois  rond, 
de  9  pieds  de  hauteur  par  8  pieds  de  largeur,  rempli  de  lest  et  lambrissé  avec  des  ma- 
driers de  3  pouces.  Il  est  construit  à  une  élévation  de  6-5  pieds  au-dessus  du  niveau 
ordinaire  de  l'eau  basse,  avec  un  talus  en  pierres  perdues  ayant  une  pente  de  1  dans  3, 
et  remblayé  avec  de  la  terre  jusqu'au  sommet  du  caisson,  à  12  pieds  au-dessous  du 
niveau  ordinaire  des  basses  marées  ou  jusqu'au  niveau  de  l'extrême  eau  haute. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $2,878.12. 

FORT-COULONGE. 

Fort-Coulonge,  comté  de  Pontiac,  est  un  village  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière 
Ottawa,  le  long  de  l'embranchement  Waltham  du  Pacifique-Canadien. 

Le  quai  en  caisson  qui  avait  été  commencé  et  presque  achevé  dans  mars  dernier, 
a  été  fini  pendant  la  dernière  saison. 

En  avril,  on  a  construit  des  abords  à  un  bas  niveau,  de  12  pieds  de  largeur  par  " 
30  pieds  de  longueur,  au  coût  de  $25. 

Durant  une  partie  de  juin  et  de  juillet,  on  a  recouvert  en  gravier  le  chemin  des 
abords  principaux,  sur  une  longueur  de  300  pieds  par  16  pieds  de  largeur;  on  a  employé 
224  verges  de  gravier  pour  compléter  les  travaux  d'une  manière  satisfaisante. 

Les  travaux  consistent  en  une  tête  de  quai  en  caisson  de  36  pieds  de  front  par 
30  pieds  de  largeur,  avec  trois  niveaux,  un  à  deux  pieds,  un  à  six  et  l'autre  à  10  pieds 
au-dessus  du  niveau  d'eau  basse.  Les  deux  plus  hauts  débarcadères  ont  des  plans 
inclinés.  Les  abords  allant  aux  niveaux  du  centre  et  le  plus  haut  consistant  en  un 
caisson  de  10  pieds  par  25  pieds,  avec  une  travée  atteignant  la  tête  du  débarcadère, 
de  28  pieds  de  longueur  par  24  pieds  de  largeur.     Le  chemin  des  abords  en  pierre  per- 
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dues  et  en  remplissage  de  terre  ont  16  pieds  de  largeur  par  environ  300  pieds  de  lon- 
gueur. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $480.50. 

FORT-WILLIAM. 

Fort-William,  est  un  village  et  une  place  d'été  dans  le  comté  de  Pontiac,  situé  sur 
la  rive  nord  de  la  rivière  Ottawa,  à  4  milles  à  l'ouest  de  Pembroke.  Population  des  en- 
virons, S00  âmes. 

On  a  fait  des  réparations  nécessaires  au  quai,  au  cours  de  l'été  dernier.  On  a  passé 
un  contrat  avec  M.  C.  L.  MeCool,  de  cet  endroit  qui  s'engagea  de  faire  l'ouvrage  pour 
$100;  il  a  été  fait  d'une  manière  satisfaisante. 

On  a  posé  deux  nouvelles  défenses  en  chêne,  de  10  x  10  pouces  et  de  12  pieds  de 
longueur;  on  a  posé  une  moise  de  28  pieds  de  longueur  par  10  pouces  carrés.  On  a 
fait  de  légères  réparations  au  quai  et  on  a  peinturé  la  rampe. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $100. 

BASSIN    DE    GASPÉ. 

Le  quai  à  eau  profonde  construit  dans  le  bassin  profond  extérieur,  à  Adam's  Bluff, 
un  terminus  du  chemin  de  fer  Québec,  Atlantic  and  Western,  a  été  terminé,  et  on  a 
reconstruit  le  chemin  qui  avait  été  endommagé,  par  les  tempêtes;  on  l'a  protégé,  sur 
une  longueur  de  80  pieds,  à  l'extérieur,  au  moyen  d'une  construction  en  bois  bien  rem- 
blayé avec  de  la  pierre. 

Montant  du  contrat,  $273,985. 

RIVIÈRE   GATINEAU    (TRAVAUX   DE   PROTECTION). 

La  rivière  Gatineau,  comté  de  Wright,  se  décharge  vers  le  sud  dans  la  rivière 
Ottawa  à  un  mille  de  Hull. 

L'éboulement  du  bord  est  de  cette  rivière,  en  bas  du  pont  du  chemin  de  fer  du 
Grand- Tronc  a  causé  un  dommage  considérable  à  des  terrains  d'une  grande  valeur. 
Afin  d'empêcher  cette  érosion  du  rivage,  on  a  commencé  depuis  trois  ans  un  ouvrage 
de  protection  en  pierres  perdues. 

Pendant  1912-13,  on  a  charroyé  les  matériaux  sur  les  lieux,  au  coût  de  $962.66. 

Au  cours  de  1913-14,  on  a  construit  380  pieds  linéaires  de  travaux  de  protection, 
consistant  en  un  mur  en  pierres  perdues,  de  33  pieds  de  largeur,  1%  pied  d'épaisseur, 
avec  une  pente  de  1  dans  3,  au  coût  de  $3,082.15. 

En  1914,  on  continua  les  travaux  du  17  juillet  au  21  octobre.   % 

500  pieds  linéaires  d'ouvrages  de  protection  furent  construits;  cet  ouvrage  con- 
siste en  un  mur  de  pierres  perdues  de  40  pieds  de  largeur  et  de  1  pied  d'épaisesur 
avec  une  pente  de  1  dans  3.  L'ouvrage  en  pierres  est  assis  sur  1  pied  d'épaisseur  de 
fascines  posées  parallè^ment  à  la  rivière.  1200  verges  de  pierres  ont  été  employées 
dans  ces  travaux. 

Afin  de  protéger  temporairement  le  rivage,  on  a  étendu  et  ancré  parallèlement  à 
celui-ci  506  pieds  linéaires  d'estacades,  ayant  un  tirant  d'eau  de  3  pieds.  Ces  estacades 
appartenaient  au  ministère.  .  f 

Les  dépenses,  jusqu'au  31  mars,  ont  été  de  $3,104.01. 

GEORGEVILLE. 

Georgeville,  comté  de  Stanstead,  est  une  municipalité  située  sur  la  rive  est  du  lac 
Memphremagog,  à  11  milles  de  Magog  qui  est  la  station  du  chemin  de  fer  la  plus 
rapprochée.  La  population  permanente  de  ce  village  est  de  200  âmes,  laquelle  s'aug- 
mente à  300  en  été,  par  les  gens  que  la  beauté  du  site  y  attire.  On  compte  en  ce  lieu 
cinq  magasins,  une  hôtellerie  de  tempérance,  deux  églises,  un  bureau  de  poste  et  le 
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téléphone.  En  hiver,  les  communications  avec  Magog  et  Smith's-Mills  se  font  en 
voiture;  en  été.  deux  bateaux  à  vapeur  font  le  trajet  deux  fois  par  jour  entre  Newport, 
Y  t..  et  Magog.  Le  long  du  lac,  on  trouve  un  grand  nombre  de  cottages  qui  s'alimen- 
tent à  Georgeville.  La  région  environnante  est  habitée  par  de  riches  cultivateurs,  et 
toul  le  trafic,  dans  un  rayon  de  cinq  milles,  converge  sur  Georgeville.  Toutes  les  mar- 
chandises, en  été,  sont  expédiées  par  les  bateaux,  et  les  passagers,  dans  ce  district,  se 
servent  de  cette  voie  navigable  pour  voyager. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  la  somme  de  $500.00  a  été  votée  pour  la  cons- 
truction d'un  nouveau  débarcadère  pour  les  petits  bateaux.  Le  4  mai  1914  la  permis- 
sion fut  accordée  de  dépenser  ce  montant  pour  faire  les  travaux  à  la  journée. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  5  octobre  et  continué  en  différents  temps  jusqu'au  23 
octobre.  On  répara  le  vieux  débarcadère,  un  des  poteaux  d'amarrage  fut  renouvelé, 
une  plate-forme  en  béton,  à  deux  niveaux,  fut  construite  pour  l'accostage  des  petits 
bateaux  et  on  construisit  un  pavage  en  béton  sur  un  espace  de  6  pieds  en  avant  du 
quai,  pour  empêcher  qu'il  soit  brisé  par  les  hautes  eaux.  Pour  l'exécution  de  ces  di- 
vers travaux  on  a  employé  200  sacs  de  ciment  et  757  pieds  (mesure  de  p'anche)  d'é-' 
pi  nette. 

Au  cours  de  l'année  1914-15  les  dépenses  ont  été  de  $507.25. 

GRANDE-ENTRÉE. 

Le  havre  de  Grande-Entrée,  situé  à  l'extrémité  est  du  groupe  des  Iles  de  la  Made- 
leine, était  en  danger  d'être  complètement  détruit  par  l'action  des  vagues  déferlant  par- 
dessus le  banc  de  sable  qui  ferme  le  havre  du  côté  sud-ouest. 

Pour  remédier  à  cet  état  de  choses  on  construisit  un  parapet  de  protection  d'environ 
000  pieds  de  longueur,  sur  des  fascines;  les  bouts  et  les  faces  des  caissons,  ainsi  que 
tout  le  reste  de  l'ouvrage  fut  solidement  lesté. 

Le  hangar  du  quai  fut  soulevé  et  transporté  assez  loin  en  arrière  pour  qu'on  puisse 
réparer  le  quai  et  construire  une  palée  de  pilotis. 

Les  dépenses  furent  de  $4,133.07. 

GRAND-MARAIS    (SAINTE-CLOTHILDE) . 

Sainte-Clothilde  de  Châteauguay,  village  et  paroisse  dans  le  comté  de  Châteauguay, 
est  situé  sur  la  petite  rivière  Norton,  à  2  milles  de  Holton,  et  à  9  milles  de  Saint- 
Rémi,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc.  Le  village  possède  un  bureau  de 
poste,  une  église  (catholique  romaine),  deux  magasins,  une  hôtellerie,  deux  moulins  à 
scie  et  trois  fromageries,  avec,  à  Saint-Rémi,  le  service  des  messageries  et  du  .téléphone, 
et  à  Sainte-Martine,  chef-lieu  du  comté,  des  succursales  de  banque.  Population  de  la 
paroisse,  885  âmes. 

Les  travaux  entrepris  par  le  ministère  en  ce  lieu,  consistent  dans  l'approfondisse- 
ment de  la  petite  rivière  Norton,  afin  d'agrandir  le  lit  de  la  rivière  pour  permettre  un 
écoulement  plus  considérable  des  eaux,  durant  les  crues  de  printemps,  et  dessécher 
18,000  acres  de  terres  connues  sous  le  nom  de  Grand-Marais,  lesquelles  sont  recouvertes 
d'eau  presque  toute  l'année. 

Ce  creusage,  qui  est  exécuté  dans  le  roc,  aura  5  pieds  de  profondeur,  60  pieds  de 
largeur  et  3,450  pieds  de  longueur. 

Au  cours  de  l'année,  on  a  miné  3,222  verges  cubes  de  roc  sur  chaque,  rive.  Ce  roc 
fut  enlevé  ainsi  que  2,750  verges  cubes  de  pierres  détachées  et  de  terre  végétale.  Il 
encore  environ  17,000  verges  cubes  de  roc  qu'il  faudra  miner  et  enlever  pour  para- 
chever l'ouvrage. 

Les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée  et  ont  coûté  $4,987.42. 

GRANDE-RIVIÈRE. 

Grande-Rivière,  comté  de  Gaspé,  est  le  nom  d'un  lieu  de  pêche  considérable  à  quel- 
que 21  milles  au  sud-ouest  de  Percé. 
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Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  construit  des  piles,  en  béton  armé,  pour  achever 
la  fortification  de  l'ouvrage,  et  couvrant  une  superficie  de  dix  mille  pieds;  mais  faute 
de  l'outillage  nécessaire,  dont  la  commande  n'avait  pas  été  livrée  à  temps,  on  n'a  pas 
pu  mettre  ces  piles  en  place.  On  a  employé  un  scaphandrier  et  son  aide  durant  trois 
semaines  pour  enlever  des  obstructions,  et  pour  boucher  provisoirement  des  ouvertures 
sur  une  longueur  de  300  pieds  à  l'extrémité  extérieure,  au  moyen  d'environ  400  sacs 
de  ciment. 

Comme  il  a  été  mentionné  dans  des  rapports  précédents,  les  pièces  de  parement  en 
bois,  ayant  été  rongées  par  les  tarets,  furent  emportées  par  la  mer  avec  la  plus  grande 
partie  du  lest  placée,  dans  la  section  extérieure,  entre  les  plates-formes  de  soutènement. 
On  a  établi  une  palée  de  bois  d'épinette  blanche  pour  consolider  la  construction,  mais 
le  tout  a  été  emporté  par  l'action  de  l'eau  accumulée  en  arrière  des  compartiments  vides. 

Dans  l'autmone  de  1911,  les  compartiments  des  façades  extérieures  ont  été  déchar- 
gés de  leur  lest  ;  la  plate-forme  à  lest  supérieure  a  été  enlevée,  et  les  compartiments  infé- 
rieurs ont  été  complètement  nettoyés  des  pierres  et  de  la  vase  qui  s'y  étaient  accu- 
mulées. Les  parois  de  ces  compartiments  furent  revêtus  de  madriers  et  de  grosse  toile 
pour  y  poser  le  béton.  Trois  compartiments  de  l'extrémité  extérieure  du  quai  ont  été 
remplis  de  béton  jusqu'au  niveau  moyen  des  basses  eaux. 

En  novembre  1911,  pendant  les  violentes  tempêtes  d'automne,  la  superstructure  de 
la  jetée  a  été  partiellement  détruite,  et  on  a  découvert  après  un  examen  complet  par  un 
scaphandrier  compétent,  qu'en  outre  des  ouvrages  en  béton  les  réparations  coûteraient 
$10,000.  Il  fallait  exécuter  immédiatement  des  réparations  provisoires  qui  entraînèrent 
une  dépense  de  $684.42. 

Pendant  l'exercice  de  1912-13,  on  a  dû  employer  un  scaphandrier  pour  continuer 
l'exécution  des  travaux  commencés  en  1911,  et  ce,  sur  une  longueur  de  30  pieds,  et  pour 
enlever  les  débris  et  les  pierres  de  lest  contre  les  parois  de  l'ouvrage,  de  façon  à  pouvoir 
les  revêtir  par  des  pièces  de  bois  d'épinette  blanche  de  10  x  12  pouces,  jusqu'au  franc- 
banc  de  roc,  et  pour  replacer  le  lest  afin  d'empêcher  la  superstructure  d'être  emportée. 
Le  revêtement  ci-dessus  a  une  longueur  de  10O  pieds. 

Ce  printemps  (1915),  le  reste  du  matériel  requis  pour  mettre  en  place  les  poutres  en 
béton  fut  commandé,  mais  des  retardements,  principalement  dans  le  transport,  firent 
remettre  le  travail  à  plus  tard. 

Pendant  que  nous  attendions  pour  l'outillage,  qui  devait  consister  en  une  grue 
d'une  capacité  de  30  tonnes,  des  doubles  tambours  pour  le  treuil  en  acier,  un  grand 
chaland,  un  dragueur  clam-shell,  Q"es  rails,  etc.,  le  sommet  du  quai  fut  réparé  sur  une 
longueur  de  300  pieds,  et  une  brèche  irrégulière  d'environ  12  pieds  de  largeur,  qui  se 
trouvait  vers  le  milieu  du  quai,  dans  la  substructure,  et  par  où  les  vagues  pouvaient 
faire  du  dégât,  fut  fermée  et  remplie  avec  du  béton  et  des  pierres. 

L'intérieur  du  quai  fut  nettoyé,  et  à  l'aide  du  dragueur,  un  lit  de  pierres  et  de 
vase  de  9  pieds  d'épaisseur  fut  enlevé.  Les  pierres  furent  employées  dans  le  quai  et  la 
vase  fut  charroyée  sur  le  rivage.  Une  boîte  de  4  pieds  de  hauteur  et  de  5  pieds  de  lar- 
geur fut  ensuite  descendue  dans  la  tranchée  pour  être  remplie  de  béton  et  assujettir 
ainsi  la  base  des  poutres  en  acier  recouvertes  en  béton,  employées  pour  lambrisser  la  face 
intérieure  du  quai.  Ensuite  des  poutres  en  béton  armé  furent  placées  à  travers  le 
quai,  pour  assujétir  le  lambris  intérieur  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse,  au  quai 
ainsi  qu'aux  contre-forts  en  béton  construits  antérieurement  sur  la  face  extérieure. 
Tous  les  espaces  entre  le  lambris  et  le  vieil  ouvrage  furent  bien  remplis  avec  du  béton. 

Les  dépenses  furent  de  $6,678.78. 

GRENVILLE. 

Grenville  est  un  village  du  comté  d'Argenteuil,  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière 
Ottawa,  à  58  milles  en  bas  d'Ottawa.    Population,  1,200. 

La  drague  du  ministère  ATO  13,  a  travaillé  à  Grenville,  du  1er  au  12  juin,  pour 
creuser  un  bassin  à  l'usage  des  yachts  et  canots  automobiles,  à  côté  du  quai  public. 
Un  lieu  abrité  pour  les  petits  bateaux  était  nécessaire  à  cet  endroit. 
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Une  superficie  de  7,300  pieds  fut  creusée  jusqu'à  une  profondeur  de  6  pieds. 

1.05)2  verges  (mesure  de  chaland)  et  1,830  verges  cubes  jetées  par-dessus  bord, 
furent  enlevées.  Les  déblais  consistaient  en  glaise  et  cailloux  dont  il  fallut  briser  un 
bon  nombre  à  l'aide  d'explosifs  avant  que  la  drague  puisse  les  enlever.  La  quantité  de 
déblais  enlevée,  mesurée  sur  place,  par  un  arpentage  fait  avant  le  dragage  et  un  second 
arpentage  fait  après,  est  de  1,808-5  verges  cubes,  ce  qui  donne  un  facteur  d'expansion 
de  62  pour  100.  Ce  calcul  n'est  pas  exact,  parce  que  beaucoup  de  déblais  jetés  par- 
dessus bord  glissèrent  de  nouveau  dans  la  tranchée  et  durent  être  dragués  de  nouveau. 

Ces  travaux  avaient  été  commencés  en  1913,  lorsqu'on  avait  dragué  1,911  verges 
cubes,  à  l'aide  de  la  drague  n°  113. 

GRINDSTONE. 

La  chaussée  conduisant  au  quai  de  Grindstone  ayant  été  endommagée,  on  dut  y 
replacer  228  verges  cubes  de  lest  au  coût  de  $799.52. 

GRONDINES. 

Les  réparations  faites  au  quai  de  Grondines,  comté  de  Portneuf,  au  cours  de  l'an- 
née ont  été  les  suivantes:  Sur  le  côté  ouest  du  quai,  une  longueur  de  19  pieds  par  9 
pieds  fut  renouvelée  et  remplacée  par  un  lambris  de  5  pouces  en  pin.  Le  lambris  fut 
aussi  renouvelé  sur  une  autre  surface  de  93  pieds  par  19  pieds  de  hauteur,  par  des  ma- 
driers de  3  pouces  en  pin,  bien  assujettis  à  de  nouvelles  solives.  Le  tout  reçut  deux 
couches  de  goudron  chaud. 

La  partie  du  plancher  du  quai,  qui  n'avait  pas  été  réparée  en  1913,  fut  recouverte 
d'un  plancher  en  madriers  de  3  pouces  ;  la  surface  ainsi  réparée  est  de  3,000  pieds  carrés. 

On  a  renouvelé  597  pieds  de  clôture  sur  la  limite  nord  de  la  propriété  du  gou- 
vernement (rivage  et  lot  de  grève)  ;  les  matériaux  employés  ont  été  des  poteaux  en  cè- 
dre de  6  pouces  carrés  espacés  de  10  pieds  ;  quelques-uns  ne  sont  espacés  que  de  5  pieds 
et  tous  sont  fortement  renforcés.  Une  clôture  en  fil  métalliques,  de  54  pouces  de  hau- 
teur a  été  assujettie  à  ces  poteaux.  Comme  cette  clôture  devait  reposer  sur  un  lit  de 
roc  solide,  il  fallut  assujettir  chaque  poteau  dans  un  emboîtement  en  béton  de  18  pouces 
de  hauteur  et  cimenté  au  roc. 

Les  fondations  de  la  salle  d'attente  étaient  en  maçonnerie  de  pierres  sèches  qui 
s'était  peu  à  peu  désagrégée;  on  y  remédia  avec  de  la  maçonnerie  en  béton;  le  hangar 
à  marchandises  fut  aussi  réparé  et  remis  à  neuf. 

Deux  couches  de  peinture  furent  données  à  l'intérieur  et  à  l'extérieur  de  la  salle 
d'attente,  à.  l'extérieur  du  hangar,  à  toute  la  clôture,  y  compris  800  pieds  de  garde- 
corps,  aux  poteaux,  aux  barrières  pour  les  bestiaux  ;  aux  poteaux  d'amarrage  et  au  cou- 
ronnement du  quai.    Du  gravier  fut  posé  sur  le  chemin  d'accès. 

GROSSE-ÎLE    (ILES  DE   LA  MADELEINE). 

La  Grosse-Ile  est  située  à  l'extrémité  nord  du  groupe  des  Iles-de-la-Madeleine, 
dans  le  golfe  Saint-Laurent,  environ  70  milles  à  l'ouest  du   Cap-Breton. 

Comme  la  côte  nord  de  l'île  est  très  exposée,  il  fut  décidé  d'y  construire  un  brise- 
lames  pour  servir  d'abri  aux  pêcheurs.  Deux  caissons  triangulaires  isolés,  de  56  pieds 
de  largeur  par  38  de  profondeur  furent  commencés  l'été  dernier  et  l'un  d'eux  fut  mis 
en  place. 

Dépenses  :  $3,185.10. 

GROSSE-ÎLE. 

Quai  ouest  (réparations). 

La  Grosse-Ile  est  située  dans  le  fleuve  Saint-Laurent,  à  quelque  30  milles  en  aval 
de  Québec. 

Le  gouvernement  du  Canada  se  sert  de  ce  lieu  pour  la  quarantaine  que  doivent 
faire  les  vaisseaux  remontant  le  Saint-Laurent. 
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Deux  quais  sont  disponibles  pour  l'accommodement  des  bateaux  au  service  de  la 
quarantaine;  un  de  ces  quais  est  situé  à  l'extrémité  ouest  ou  section  des  personnes  en 
santé  ;  l'autre  se  trouve  à  l'extrémité  est  et  se  nomme  quai  de  l'hôpital. 

Comme  les  choses  existent  aujourd'hui,  le  passage  entre  le  bateau  et  l'île  se  fait 
au  moyen  d'un  petit  steamboat  qui  suffit  pour  accommoder  quelques  passagers  seule- 
ment; mais  quand  il  y  a  un  grand  nombre  de  passagers,  parfois  2,000  à  3,000  le  débar- 
quement ou  l'embarquement  s'y  fait  avec  lenteur  et  cause  des  ennuis  qui  n'existeraient 
pas  si  l'on  y  trouvait  de  plus  grandes  facilités.  C'est  pourquoi,  on  a  cru  qu'il  était 
désirable  d'agrandir  le  quai  de  l'ouest,  quant  à  présent  du  moins,  de  façon  à  ce  que  les 
steamers  puissent  y  accoster  en  aucun  temps,  et  débarquer  les  immigrants  et  leurs  ba- 
gages le  plus  tôt  possible,  lorsque -c'est  nécessaire  de  les  désinfecter. 

La  partie  extérieure  du  quai  ayant  cédé  sous  la  pesanteur  des  lourdes  charges  de 
pierres  et  de  sable  qu'on  y  avait  entassées  en  vue  des  travaux  en  béton  qui  doivent  être 
faits  à  la  Grosse-Ile,  un  montant  de  $1,500  fut  voté  pour  élever  et  niveler  le  plancher 
et  les  solives  sur  une  longueur  de  140  pieds  par  toute  la  largeur  du  quai  :  60  pieds. 

Ces  travaux  furent  commencés  en  novembre  et  terminés  le  13  décembre.  Les  dé- 
penses totales  furent  de  $1,499.94. 

Un  montant  de  $4,198.59  fut  aussi  dépensé  afin  d'agrandir  la  plate-forme  dé  l'ex- 
trémité intérieure  du  quai  ouest,  pour  qu'on  puisse  y  construire  un  abri  fermé  pour 
les  immigrants  qui  attendent  la  désinfection  de  leurs  effets. 

Comme  fondation  pour  cet  édifice,  on  construisit  un  mur  en  béton  de  110  pieds  de 
longueur,  de  12  pieds  de  hauteur,  de  3  pieds  d'épaisseur  à  la  base  et  de  2  pieds  d'é- 
paisseur au  sommet. 

Six  piliers  en  ciment,  de  12  pieds  de  hauteur  et  de  3  pieds  carrés,  furent  aussi 
construits  afin  de  supporter  la  charpente  intérieure. 

Le  premier  plan  adopté  par  les  autorités  de  la  quarantaine  comportait  la  cons- 
truction d'un  abri  ouvert  de  12  pieds  de  hauteur;  les  travaux  pour  l'érection  de  la 
charpente  de  cette  construction  furent  faits,  mais  plus  tard  les  plans  furent  changés  et 
pour  s'y  conformer,  on  construisit  un  abri  fermé  à  deux  étages. 

Les  travaux  furent  commencés  en  juillet  et  terminés  en  décembre. 

*  GROSSE-ROCHE. 

L'anse  à  la  Grosse-Eoche,  dans  la  paroisse  du  SacréJCœur,  comté  de  Saguenay,  est 
située  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Saguenay,  à  12  milles  de  son  embouchure.  Popu- 
lation, 1,500  âmes. 

Au  cours  de  l'année,  on  a  construit  une  addition  au  quai,  de  20  pieds  de  longueur, 
30  pieds  de  largeur  et  30  pieds  de  hauteur. 

C'est  une  construction  en  bois  ordinaire,  bien  lestée  avec  de  la  pierre,  lambrissée 
sur  la  façade  avec  des  madriers  en  bois  dur,  de  6  pouces  d'épaisseur,  et  sur  les  côtés 
avec  des  madriers  de  4  pouces.  Le  hangar  qu'il  y  avait  sur  le  vieux  quai  a  aussi  été 
reparé  et  peinturé. 

Les  travaux,  qui  furent  faits  à  la  journée,  durèrent  du  6  juillet  au  29  octobre. 

HAVRE  d'HARRINGTON. 

Le  village  d'Harrington  est  construit  sur  une  petite  île  située  de  manière  à  en 
faire  un  des  meilleurs  havres  de  la  rive  nord.  Il  possède  deux  églises,  anglicane  et 
méthodiste,  ainsi  qu'un  hôpital  pour  les  marins.  La  population  se  compose  de  pê- 
cheurs et  environ  60  familles  demeurent  là  durant  l'hiver. 

Le  havre  d'Harrington  se  trouve  à  110  milles  en  bas  de  Natashquan. 

Du  montant  de  $2,000  qui  avait  été  voté  à  la  dernière  session,  on  a  dépensé 
$77.25  pour  l'achat  du  fer  qui  sera  requis  pour  la  construction  d'un  prolongement  du 
quai. 
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HIGH-FALLS. 

High-Falls,  comté  de  Labelle,  est  un  village  situé  sur  le  côté  est  de  la  rivière  du 
Lièvre,  à  26  milles  en  haut  de  Buckingham.   , 

Le  bateau  qui  'fait  le  service  en  remontant  à  partir  de  High-Falls,  n'ayant  com- 
mencé à  circuler  que  tard  en  été,  le  quai  flottant  fut  laissé  à  sec  sur  le  rivage.  On 
dut  ensuite  le  mettre  sur  des  pièces  de  bois,  le  mettre  à  Peau  et  le  reconstruire  en  par- 
tie du  7  au  12  juin. 

Les  dépenses  jusqu'au  1er  mars,  ont  été  $91.21. 

HONFLEUR. 

Honneur,  comté  de  Chicoutimi,  est  situé  sur  la  rivière  Péribonka,  à  9  milles  de 
son  embouchure.  C'est  un  nouveau  poste  de  colonisation  où  les  bateaux  venant  de 
Roberval  arrêtent  deux  fois  par  semaine. 

Cette  année,  on  a  dépensé  $464.42  pour  la  construction  d'un  débarcadère.  Quand 
ce  quai  sera  terminé  il  aura  120  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur  et  il  avancera 
jusqu'au  point  où  l'eau  à  16  pieds  de  profondeur. 

Les  travaux  furent  commencés  le  28  août  et  terminés  le  12  septembre;  ils  furent 
faits  à  la  journée. 

HOSPITAL   BAY. 

Hospital  Bay  est  un  havre  de  pêche  sur  la  côte  nord-ouest  de  l'île  Grindstone. 

Le  premier  caisson  d'un  brise-lames  de  24  pieds  de  largeur  et  de  60  pieds  de  lon- 
gueur fut  partiellement  construit  et  les  matériaux  furent  achetés  pour  la  continuation 
de  l'ouvrage. 

Dépenses:  $1,280.43. 

HOUSE  HARBOUR  (HAVRE  AUX  MAISONS). 

Le  quai  de  House  Harbour  a  été  réparé;  83  pilotis  ont  été  enfoncés  et  8  rangs  de 
traversines  et  de  longrines  ont  été  remplacés  au  coût  de  $1,083.35. 

HUDSON. 

Hudson,  est  un  petit  village  du  comté  de  Vaudreuil,  situé  sur  la  rivière  Ottawa, 
et  le  long  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  (ligne  courte),  à  9  milles 
de  Vaudreuil,  et  35  milles  de  Montréal.  Il  y  a  en  cet  endroit  un  débarcadère  pour  les 
steamers  se  rendant  à  Ottawa,  un  bureau  de  poste,  une  église  méthodiste,  une  église 
catholique  romaine,  des  bureaux  de  télégraphe,  de  téléphone  et  des  messageries,  une 
fabriqué  de  lainage,  une  hôtellerie  et  deux  magasins.  Population,  500. 

Le  but  du  dragage  à  cet  endroit  était  de  faciliter  l'accès  du  quai  aux  bateaux  et 
aux  barges. 

Le  dragage  fut  fait  à  400  pieds  en  amont  ou  au  nord  du  quai  du  gouvernement. 

Du  1er  au  3  juin,  la  drague  du  ministère,  iV°  13,  a  enlevé  environ  65  verges  cubes, 
mesure  de  chaland,  de  roc.  On  a  dragué  pendant  25  heures,  une  tranchée  de  45  pieds 
de  largeur,  sur  une  hauteur  de  2-6  pouces,  et  une  longueur  de  114  pieds.  L'ouvrage 
fait  mesure  environ  75  pieds  de  longueur  par  40  pieds  de  largeur.  Les  déblais  furent 
remorqués  à  une  distance  de  i  de  mille  plus  bas.  Le  nombre  total  de  verges  cubes  en- 
.  mesurées  sur  place,  a  été  de  36  avec  un  facteur  de  80  pour  100  d'expansion, 
mesure  de  chaland. 

HULL. 

Un'],  comte  de  Wright,  est  une  ville  de  18,200  habitants,  située  sur  la  rivière 
Ottawa,  vis-à-vis  de  la  cité  d'Ottawa. 

Le  hangar  à  marchandises  qui  se  trouve  sur  le  quai  et  qui  mesure  40  pieds  par 
53  pieds,  a  reçu  deux  couches  de  peinture;  quelques  réparations  ont  été  faites  à  la 
toiture  par  le  couvreur  et  une  nouvelle  porte  fut  posée.  On  a  aussi  peinturé  environ 
6M  pied-  linéaires  de  garde-corps  en  tuyaux. 

Les  dépenses  jusqu'au  31  mars  ont  été  de  $141.10. 
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HUNTERSTOWN. 

Hunterstown  est  un  village  situé  sur  la  rive  ouest  de  la  Rivière  du  Loup  (en 
haut),  dans  le  comté  de  Maskinongé,  2^  milles  au  nord  de  St.  Paulin,  et  à  25  milles  de 
Louiseville.     Population,  600. 

Comme  la  crue  des  eaux  exposait  les  propriétés  riveraines  à  de  grands  dommages, 
on  construisit  un  revêtement  de  protection  en  pierres  perdues  (rip-rap)  le  long  du 
rivage,  afin  de  protéger  le  village. 

Les  travaux  furent  faits  à  la  journée  ;  ils  furent  commencés  le  22  août  et  terminés 
le  6  septembre  1914,  au  coût  de  $470.64. 

ÎLE  AUX  COUDRES. 

L'Ile  aux  Coudres  est  située  dans  le  comté  de  Oharlevoix,  dans  le  neuve  Saint- 
Laurent,  à  62  milles  en  bas  de  Québec.     Population,  1,500. 

Le  prolongement  du  quai  a  été  terminé  cette  année.  Ce  prolongement  consiste 
en  une  structure  en  caissons  remplis  de  pierres,  de  83  pieds  par  40  pieds  au  sommet, 
et  de  55  pieds  de  profondeur,  avec  un  fruit  de  1  dans  12  sur  ses  faces  nord  et  ouest. 
Cette  nouvelle  pile  repose  sur  le  lit  du  fleuve  qui,  à  cet  endroit,  avait  été  antérieure- 
ment dragué  à  29  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse.  La  face  du  vieux  quai 
a  été  démolie  et  reconstruite  de  manière  à  faire  corps  avec  la  nouvelle  structure.  La 
face  et  les  côtés  du  prolongement  sont  protégés,  au-dessofus  du  niveau  de  l'eau  basse 
par  un  lambris  en  bois  franc,  des  défenses  et  des  jambes-de-force.  Ce  prolongement 
est  aussi  pourvu  d'échelles  en  acier,  de  poteaux  d'amarrage  et  d'un  plan  incliné. 

Entrepreneurs,  Joseph,  Edouard  et  Ernest  Tremblay. 

Dépenses  totales  pour  l'année,  $19,706.23. 

Vieux  quai. 

Quelques  petites  réparations  urgentes  ont  été  faites  à  ce  quai  et  du  bois  a  été 
acheté  pour  des  réparations  plus  importantes  qui  devront  être  faites.  Les  dépenses 
ont  été  de  $1,132. 

Les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée. 

Dragage. 

Afin  de  préparer  le  site  pour  l'addition  au  quai,  on  a  dragué  une  superficie  d'envi- 
ron 4.500  pieds  carrés;  les  déblais  ex'cavés  étant  du  sable  et  des  cailloux. 

En  tout  7,333  verges  cubes  de  déblais,  mesurées  à  bord  des  chalands,  furent  enle- 
vées. 

L'ouvrage  fut  fait  par  la  drague  du  ministère  Ottawa,  du  28  juillet  au  22  août 
1914. 

ÎLE-PERROT. 

Ile-Perrot,  est  une  localité  avec  bureau  de  poste  du  comté  de  Vaudreuil,  à  £ 
milles  de  Sainte- Anne  de  Bellevue,  qui  est  une  station  sur  la  ligne  secondaire  directe, 
entre  Montréal  et  Ottawa,  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien  et  aussi  une  station 
sur  la  ligne  principale  du  Grand-Tronc,  à  21  milles  à  l'ouest  de  Montréal. 

Le  vieux  quai  construit  en  1886-90,  au  sud  de  l'Ile-Perrot,  était  tellement  en  ruines 
qu'il  était  dangereux  de  le  laisser  ouvert  au  trafic.  Il  fut  décidé  de  construire  un 
nouveau  quai  en  face  de  l'église,  en  un  endroit  plus  central  et  moins  exposé  à  l'action 
des  glaces. 

Ce  nouveau  quai  comprendra,  lorsqu'il  sera  terminé: 

1.  Les  abords  en  pierre  de  80  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur. 

2.  Un  caisson  à  parements  jointifs,  rempli  de  pierres,  de  80  par  35  par  15  pieds. 
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Cette  année  on  a  acheté  tous  les  matériaux  nécessaires  pour  la  construction  du 
nouveau  quai.  La  moitié  des  abords  en  pierre  ont  été  construits  et  la  chaussée  con- 
duisant du  quai  au  chemin  du  Roi  a  été  nivelée  sur  une  distance  de  250  pieds. 

Ces  travaux  ont  été  faits  à  la  journée  et  ont  coûté  $4,870.01. 

ÎLE-VERTE. 

Le  village  de  l'Ile- Verte,  comté  de  Témiscouata,  est  situé  sur  la  rive  sud  du 
fleuve  Saint-Laurent,  à  16  milles  en  bas  de  la  Rivière-du-Loup,  et  à  130  milles  à  l'est 
de  Québec. 

Les  grandes  marées  atteignent  ici  19  pieds,  et  les  mortes  mers  12  pieds. 

Au  cours  de  l'exercice  financier,  on  a  complètement  renouvelé  la  structure  du  quai 
sur  une  longueur  de  132  pieds,  une  largeur  de  22  pieds  et  une  hauteur  moyenne  de 
12  pieds. 

Cette  partie  du  quai,  construite  il  y  a  28  ans,  a  été  entièrement  démolie  et  recons- 
truite. 

La  tête  ouest  de  la  pile  et  l'extrémité  extérieure,  50  pieds  carrés,  ont  aussi  été 
réparées.  On  a  renouvelé  deux  rangs  de  pièces  de  parement,  les  traversines,  et  le 
pavé.  L'escalier  et  le  plancher  du  quai  furent  réparés  là  où  c'était  nécessaire  et  la 
salle  d'attente  fut  peinturée  en  dedans  et  en  dehors. 

On  a  installé  une  grue  sur  la  tête  du  quai  pour  accommoder  les  goélettes. 

Ces  travaux  furent  faits  durant  les  mois  de  juillet,  août  et  septembre. 

Les  dépenses  totales  ont  été  de  $3,498.30. 

(Quai  de  Michaud  au  Ruisseau  Blanc). 

Le  Ruisseau  Blanc,  situé  dans  le  comté  de  Témiscouata,  traverse  la  paroisse  de 
l'Ile  Verte  et  se  décharge  dans  le  Saint-Laurent,  à  environ  4  milles  à  l'est  de  l'église 
de  l'Ile  Verte. 

Cet  endroit  forme  partie  de  la  paroisse  de  l'Ile  Verte  dont  la  population  est  de 
2,500  habitants.     Le  principal  commerce  de  l'endroit  est  l'industrie  des  herbes  marines. 

Afin  d'aider  cette  industrie  et  de  faciliter  l'accostage  des  chalands  employés  à 
cette  industrie,  on  a  construit  un  débarcadère,  au  cours  du  dernier  exercice,  le  long 
du  côté  ouest  du  Ruisseau  Blanc. 

Comme  l'argent  manquait,  les  travaux  n'ont  pas  été  achevés,  et  pendant  le  pré- 
sent exercice  on  a  dépensé  la  somme  de  $499.98  pour  compléter  le  petit  débarcadère, 
en  y  ajoutant  un  rang  de  pièces  de  parement  et  en  couvrant  la  surface  avec  des  ma- 
driers d'épinette. 

Les  abords  du  chemin  public  jusqu'au  quai  furent  exhaussés  et  finis  avec  du  sable 
et  du  gravier. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  durant  les  mois  de  juillet  et  d'août. 

KNOWLTON-LANDING. 

Knowlton-Landing,  comté  de  Stanstead,  est  situé  sur  la  rive  ouest  du  lac  Memphra- 
magog,  à  environ  11  milles  par  eau,  et  à  15£  milles  par  terre,  de  Magog,  qui  est  la 
station  de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée  sur  la  ligne  du  Pacifique-Canadien.  Ce 
village  possède  un  magasin  et  deux  hôtels  d'été.  Les  deux  bateaux  à  vapeur  qui  font  le 
service  deux  fois  par  jour,. entre  Magog  et  Newport,  Vt,  du  commencement  de  mai  à  la 
fin  de  septembre,  font  escale  à  Knowlton.  Durant  la  navigation,  le  quai  sert  au  trafic  du 
district  dans  un  rayon  de  trois  à  dix  milles,  pour  le  transport  des  marchandises  de 
toutes  sortes  et  dos  passagers  dans  toutes  les  parties  du  lac. 

Lors  de  la  dernière  session  du  parlement,  on  vota  la  somme  de  $8,600  pour  reeons- 
truire  le  quai,  en  cet  endroit.  Le  24  avril  1914,  un  Arrêté  du  Conseil  accepta  la  soumis- 
sion de  MM.  Loomis,  MacBean  et  Williams,  de  Montréal,  s'engageant  à  reconstruire 
îe  quai  pour  $7,395. 
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Le  9  novembre  1914,  on  a  reçu  l'ordre  de  construire  le  quai  10  pouces  plus  haut 
qu'il  était  spécifié,  moyennant  $375  de  plus,  et  le  17  novembre  1914,  on  donna  l'ordre  de 
construire  un  abri  sur  le  nouveau  quai,  au  coût  de  $350,  ces  travaux  additionnels  de- 
vant être  faits  par  l'entrepreneur. 

Les  travaux  consistent  à — 
'    1°  Démolir  la  tête  de  quai  en  pilotis; 

2°  Construire  un  caisson  à  parements  clos  sur  les  faces  extérieures  et  ouvert  sur 
la  face  intérieure;  la  face  du  large  se  trouve  dans  11  pieds  et  6  pouces  d'eau  à  mer 
basse; 

3°  Remplir  en  pierres  l'espace  causé  par  la  démolition  de  la  tête  du  quai  et  tout 
l'espace  entre  les  abords  et  le  caisson  ; 

4°   Construire  un  abri  pour  le  public. 

La  tête  du  quai  actuel  a  10O  pieds  de  longueur  par  '50  pieds  de  largeur,  y  compris 
le  débarcadère,  de  40  pieds  de  longueur  par  4  pieds  de  largeur,  sur  le  côté  d'en  arrière 
de  la  tête  du  quai. 

La  construction  a  été  commencée  le  17  septembre  1914  et  complétée  vers  la  mi- 
janvier  1915. 

Dépenses,  $8,411. 

LAC  KENOGAMISHISH. 

Lac  Kenogamishish,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  fait  partie  du  village  d'Hébert- 
ville,  et  est  situé  sur  le  lac  du  même  nom;  on  l'appelle  Mesy.  Population,  environ  50 
familles  qui  s'occupent  de  l'agriculture. 

Pendant  l'exercice  financier,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,516.10  pour  construire 
deux  quai-débarcadères.  Ils  sont  construits  en  bois  rond  ordinaire,  lambrissés  avec  des 
madriers  de  3  pouces  et  remplis  de  terre  et  de  sable.  Le  quai  sur  le  côté  sud  a  60  pieds 
de  longueur  par  30  pieds  de  largeur;  celui  du  côté  sud  a  100  pieds  de  longueur  par  30 
pieds  de  largeur  et  17  pieds  de  hauteur. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  17  août  et  terminé  le  25  septembre;  il  a  été  fait  à  la 
journée. 

LACS  SAINTE-MARIE  ET  SAINT- JOSEPH. 

Les  lacs  Sainte-Marie  et  Saint-Joseph  sont  situés  dans  la  paroisse  de  Saint- Adolphe 
d'Howard,  comté  d'Argenteuil,  et  a  une  population  disséminée  d'environ  500  âmes. 

Du  5  au  30  septembre,  on  a  amélioré  la  rivière  aux  Mulets,  afin  de  faciliter  la 
navigation  pour  le  bateau,  quand  la  mer  est  basse,  entre  les  lacs  Sainte-Marie  et 
Saint-Joseph. 

On  a  creusé  le  chenal  jusqu'à' une  profondeur  de  3  pieds  à  l'extrême  eau  basse, 
sur  une  largeur  de  23  pieds  et  sur  une  distance  de  1,225  pieds.  Environ  2,000  verges 
cubes  de  sable  et  de  gravier  ont  été  enlevées  et  10  verges  de  roches  ont  été  enlevées  au 
moyen  d'explosif. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $1,199.29. 

LALANCETTE. 

Lalancette,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  le  meilleur  débarcadère  sur  la  rivière 
Mistassimi.    Population,  800  âmes. 

Pendant  l'exercice  financier,  on  a  construit  un  hangar  à  marchandises,  de  18  x  20 
pieds;  on  a  aussi  construit  un  chemin  conduisant  au  quai,  de  200  pieds  de  longueur  sur 
20  pieds  de  largeur  et  on  a  érigé  une  clôture  sur  chaque  côté. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

Dépenses,  $500.37. 

LANORAIE. 

Lanoraie,  comté  de  Berthier,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  à 
5J  milles  de  la  station  de  Lanoraie,  sur  le  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien,  à  46 
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milles  au  nord-est  de  Montréal.  Le  Berthier  et  le  Trois-Rivières,  vapeurs  de  la  Compa- 
gnie de  navigation  Richelieu  et  Ontario,  appelée  maintenant  la  Canada  Steamships 
Lines,  Ltd..  s'arrêtent  régulièrement  à  Lanoraie.  Le  village  possède  un  bureau  de  poste, 
une  église  (catholique  romaine),  un  collège,  un  couvent,  quatre  écoles  primaires,  sept 
magasins,  deux  beurreries,  deux  boulangeries,  deux  forges,  etc.  Population  du  village, 
000:  de  la  paroisse,  1,605  habitants. 
Le  quai  comprend: — 

(a)  Une  tête  de  quai  en  caissons,  de  107  pieds  par  40  pieds  par  21-4  de  hauteur,  y 
compris  un  brise-glace,  immergé  dans  12  pieds  d'eau  au  niveau  de  l'eau  basse; 

(b)  Des  abords  en  caissons  remplis  de  pierre,  de  246  pieds  de  longueur  par  23  pieds 
de  largeur,  y  compris  un  brise-glace  sur  toute  sa  longueur. 

Le  3  janvier  1914,  le  ministère  a  adjugé,  pour  la  somme  de  $6,345.00,  un  contrat  à 
M.  A.  Daignault  pour  la  construction  d'un  prolongement  de  40  x  40  pieds  à  l'extrémité 
est  de  la  tête  du  quai,  et  aussi  pour  la  reconstruction  de  la  tête  du  vieux  quai,  à  partir 
du  niveau  de  l'eau  basse  jusqu'à  sa  hauteur  primitive. 

Le  contrat  n'ayant  pas  été  terminé,  au  cours  du  dernier  exercice,  on  a  autorisé  une 
dépense  de  $1,400  pour  l'achever  au  cours  du  présent  exercice;  l'ouvrage  a  été  fait  d'une 
manière  satisfaisante. 

Lors  de  la  dernière  session  du  parlement,  on  vota  la  somme  de  $2,800  pour  recons- 
truire les  abords  du  quai.  On  passa  un  contrat  avec  l'entrepreneur  A.  Daignault,  pour 
faire  l'ouvrage  moyennant  $2,780. 

Ces  travaux  consistent: — 

(a)  A  renouveler  le  lambrissage  en  bois  dé  la  face  inclinée  sur  une  longueur  de 
246  pieds  par  une  longueur  de  13  pieds,  renforcé  par  du  béton  d'un  pied  d'épaisseur. 

(b)  A  remplir  et  à  niveler  avec  des  petites  roches  tous  les  abords  sur  une  largeur 
de  18  pieds  et  à  poser  une  couche  de  béton  sur  le  sommet,  de  6  pouces  d'épaisseur,  avec 
un  fini  de  6  pouces. 

(c)  A  remplacer  le  vieux  mur  en  bois  sur  le  côté  d'en  bas  du  courant,  par  un 
mur  en  béton  de  246  pieds  de  longueur,  3  pieds  d'épaisseur  à  la  base,  et  un  pied  d'é- 
paisseur au  sommet  jusqu'à  la  hauteur  requise.  Le  béton  était  mélangé  en  proportion 
de  1-3-5  ;  des  barres  transversales  en  fer  de  J  pouce  ont  été  posées  en  travers  de  la  face 
inclinée,  du  plancher  et  du  mur  et  placées  à  tous  les  5  pieds. 

(d)  A  peinturer  en  deux  couches  le  magasin  et  la  salle  d'attente  mobiles,  de  18  x  30 
pieds. 

L'ouvrage  a  été  complété  d'une  manière  satisfaisante,  au  coût  de  $4,317. 

LAPRAIRIE. 

Laprairie,  comté  de  Laprairie,  est  une  ville  située  sur  la  rive  sud  du  Saint-Lau- 
rent, et  une  station  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc.  On  y  compte  deux  églises 
(presbytérienne  et  catholique),  huit  magasins,  quatre  hôtelleries,  des  moulins  à  scie 
et  à  carder,  une  briqueterie,  une  fabrique  de  conserves  aux  tomates,  deux  manufactu- 
res d'instruments  aratoires,  deux  beurreries,  un  bureau  de  poste,  une  succursale  de  la 
banque  d'Hochelaga,  les  bureaux  du  télégraphes,  du  téléphone  et  de  messageries.  Le 
site  étant  à  proximité  des  rapides  de  Lachine  offre  un  point  de  vue  magnifique,  et  pen- 
dant l'été  on  y  voit  des  touristes  en  grand  nombre.  On  communique  de  Laprairie  à 
.Montréal  par  un  bateau  qui  fait  le  trajet  quatre  fois  par  jour  et  par  le  chemin  de  fer 
deux  fois  tous  les  jours.    Population  :  1,400  habitants. 

En  octobre  1910,  on  a  commencé  à  construire  une  digue  de  protection  le  long  de 
la  rive  du  fleuve  à  partir  du  quai  de  Laprairie  en  descendant  jusqu'à  la  rivière  Saint- 
Jacques,  une  distance  de  3,800  pieds,  pour  se  continuer  le  long  du  rivage  jusqu'à  4,200 
pieds  à  l'est  de  la  rivière  Saint-Jacques,  soit  à  4-J  milles  environ  de  Saint-Lambert. 

Cette  digue  de  protection  consiste  en  une  levée  en  terre,  de  8,000  pieds  de  longueur 
par  24  pieds  de  largeur  au  sommet,  ayant  une  hauteur  moyenne  de  18  pieds  au-dessus  de 
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l'eau  basse.  Les  deux  talus  de  la  digue  sont  protégés  par  un  remblai  en  pierres  perdues 
cimentées,  et  le  sommet  de  la  digue  est  fini  par  un  chemin  macadamisé  de  24  pouces. 

Le  ministère  a  décidé  d'accorder  un  contrat  pour  la  balance  des  travaux.  Avant 
l'adjudication  du  contrat,  on  a  jugé  opportun  de  placer  à  différents  endroits  des  con- 
duits souterrains  (culverts),  en  métal  galvanisé  ondulé,  pour  drainer  le  terrain  au  sud 
de  la  digue. 

En  janvier  1914,  un  contrat  a  été  adjugé  à  Duranceau  et  Poupart,  de  Laprairie, 
pour  compléter  la  digue  de  protection  avec  un  chemin  sur  le  sommet;  le  montant  du 
contrat,  basé  sur  des  prix  d'unités,  s'est  élevé  approximativement  à  un  total  de  $70,- 
051.60. 

Au  cours  du  présent  exercice,  on  a  fait  tout  le  remplissage  et  l'ouvrage  en  pierres 
perdues;  on  a  construit  une  partie  du  chemin,  d'environ  1,500  pieds  de  longueur,  et 
toute  la  pierre  nécessaire  pour  compléter  le  contrat  a  été  livrée  sur  les  lieux  des  tra- 
vaux. 

Dépenses  totales,  y  compris  le  salaire  de  l'inspecteur,  $55,422.68. 

Chemin  temporaire. 

Au  cours  de  la  construction  de  la  digue  permanente,  on  a  construit  un  chemin 
temporaire  afin  de  faciliter  le  trafic  et  le  transport  des  passagers.  Le  contrat  pour  les 
travaux  a  été  adjugé  aux  entrepreneurs  Duranceau  et  Poupart,  qui  sont  à  construire 
la  digue  permanente  pour  la  somme  additionnelle  de  $4,000.  Ce  contrat  a  été  adjugé 
dans  mai  dernier  avec  les  conditions  de  paiement  suivantes  :  deux  milles  dollars  quand 
le  chemin  sera  ouvert  au  trafic,  un  mille  dans  le  mois  de  juillet,  et  le  dernier  mille  dol- 
lar, à  l'échéance  du  contrat  principal,  en  juillet  1915. 

Les  entrepreneurs  ont  rempli  leurs  engagements  et  ont  reçu,  jusqu'à  date,  $3,000. 

LA   SALETTE. 

La  Salette,  comté  de  Labelîe,  est  situé  sur  le  côté  est  de  la  rivière  du  Lièvre,  à  18. 
milles  en  haut  de  Buckingham.  Population,  350  habitants. 

La  drague  n°  102,  du  ministère,  a  été  employée  dans  le  chenal  des  bateaux,  sur 
la  rive  ouest  de  la  rivière,  du  22  juin  jusqu'au  7  juillet,  afin  de  débarrasser  la  voie 
fluviale  d'une  obstruction  causée  par  une  avalanche  de  terre  qui  a  eu  lieu,  voilà  en- 
viron cent  ans.  On  a  creusé  une  tranchée  de  539  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de 
largeur  et  jusqu'à  une  profondeur  de  8  pieds. 

On  a  enlevé  4,779  verges  cubes  d'argile  qu'on  a  jetées  par  dessus  bord.  La  mesure 
prise  sur  place  était  de  4,173  verges  cubes;  le  facteur  d'expansion  est  donc  de  14-5 
pour  100. 

LAVALTRIE. 

Lavaltrie,  comté  de  Berthier,  village  desservi  par  la  poste,  est  situé  sur  la  rive 
nord  du  Saint-Laurent,  à  8  milles  de  la  gare  de  Lavaltrie  sur  la  ligne  du  chemin  de 
fer  du  Pacifique-Canadien  et  à  44  milles  au  nord-ouest  de  Montréal.  Il  y  a  une 
église  catholique,  quatre  écoles  primaires,  une  manufacture  de  chaussures,  un  moulin 
à  farine,  -trois  beurreries,  cinq  magasins,  trois  forges,  une  maison  de  pension  et  des 
bureaux  de  télégraphe  et  de  téléphone.     Population,  environ  1,210  âmes. 

En  novembre  1907,  on  a  acheté  les  matériaux  destinés  aux  réparations  et  à 
l'agrandissement  du  vieux  quai  acheté  l'année  précédente  de  la  Compagnie  de  naviga- 
tion Richelieu  et  Ontario,  au  prix  de  $1,800. 

Le  vieux  quai  comprend: — 

Fne  tête  en  encaissement  de  65£  à  31  pieds  au  fond,  et  de  56  x  31  pieds  au  sommet. 

Un  abord  en  encaissement  de  150  x  19  pieds,  et  un  enclave  de  50  x  130  pieds,  don- 
nant droit  de  passage  au  chemin  public. 

Les  travaux  exécutés  pendant  l'année  1908  ont  consisté  dans  l'exhaussement  de 
la  tête  du  auai  à  1  ^ied  anrdessus  ni  niveau  des  basses  eaux,  et  dans  son  agrandisse- 
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ment  au  moyen  d'un  caisson  à  parement  clos  de  40  x  40  pieds  établi  sur  le  côté  -d'aval; 
on  avait  de  plus  pourvu  l'abord  vieux,  d'un  brise-glace  en  encaissement  incliné  à  le 
dans  1  ;  et  encore,  on  avait  amélioré  le  chemin  d'accès. 

Du  mois  de  juillet  jusqu'à  la  fin  d'octobre  1914,  on  a  construit,  le  long-  du  côté 
nord-est  de  la  tête  du  quai,  un  plan  incliné  de  8  pieqls  de  largeur,  pour  fournir  des  fa- 
cilités aux  pêcheurs. ' On  a  aussi  exécuté  des  légères  réparations  et  changements. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée,  au  coût  de  $811.00. 

LES   ÉBOULEMENTS. 

Ce  village,  comté  de  Charlevoix,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint-Lau- 
rent, à  b'b'  milles  en  bas  de  Québec.  Population,  2,500  âmes. 

Pendant  la  dernière  saison,  le  plan  incliné  sur  la  face  de  l'est  dont  on  ne. servait 
plus  et  qui  était  dangereux,  a  été  rempli.  Les  travaux  consistèrent  a  construire  un 
nouveau  caisson  d'environ  1,500  verges  cubes,  rempli  de  roches  et  assujetti  à  la  vieille 
structure.  On  a  examiné  le  plan  incliné  sur  le  côté  ouest  du  quai  et  on  l'a  réparé.  On 
a  renouvelé  le  plancher  et  les  rangs  supérieurs  des  pièces  de  parements,  les  longrines 
et  les  pièces  transversales.  On  a  posé  20  défenses  et  150  pieds  carrés  de  lambrissage 
afin  de  protéger  le  quai  contre  la  glace.  On  a  peinturé  le  hangar,  les  pièces  de  cou- 
ronnement, les  poteaux  d'amarrage,  la  structure  du  plan  incliné  et  le  plan  incliné 
mobile.  On  a  construit  un  abri  pour  les  machines  de  la  grue  et  on  a  posé  220  pieds 
linéaires  de  trottoir  en  bois,  de  4  pieds  de  largeur;  on  a  aussi  exhaussé  et  réparé  la 
partie  en  macadam  du  quai.  On  a  réparé  les  dommages  causés  par  la  tempête  du  20 
novembre  1914. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée  et  a  coûté  $5,493.34. 

LES  ECUREUILS. 

Les  dépenses  faites  à  Les  Ecureuils,  comté  de  Portneuf  au  cours  du  dernier  exer- 
cice, pour  réparer  le  quai  du  gouvernement,  s'élèvent  à  $774. 

Sur  la  partie  étroite  du  quai,  on  a  enlevé  et  renouvelé  le  vieux  plancher  en  épi- 
nette  de  3  pouces,  sur  une  longueur  de  82  pieds  par  20  pieds  de  largeur,  en  dedans  des 
pièces  de  couronnement.  On  a  renouvelé  le  lambrissage  sur  l'élévation  ouest  du  massif 
extérieur,  sur  une  largeur  de  30-5  pieds  et  sur  une  hauteur  de  19  pieds,  avec  des  ma- 
driers en  épinette  de  3  pouces. 

On  a  renouvelé  et  réparé  les  pièces  du  couronnement  de  9  pouces  carrés,  sur  une 
longueur  de  280  pieds.  On  a  posé  à  différents  endroits  sur  le  quai,  six  poteaux  d'a- 
marrage en  fonte  niggar  heads;  ils  ont  été  solidement  assujettis  avec  des  bandes  en 
fer  de  3  pouces  de  largeur,  \  pouce  d'épaisseur  et  6  pieds  de  longueur. 

On  a  complètement  réparé  et  peinturé  la  salle  d'attente  et  le  hangar  à  marchan- 
dise-. 

LÊVIS. 

Dragage. 

Lévis,  dans  le  comté  de  Lévis,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent 
vis-à-vis  Québec.     Population,  7,500  âmes. 

Pendant  la  dernière  saison,  selon  son  contrat,  M.  Horace  Dussault  a  dragué  l'em- 
placement pour  les  fondations  du  mur  de  l'aile.  Il  a  aussi  construit  et  submergé  les 
caissons  n03  6  et  7.  On  a  aussi  remblayé  l'arrière  des  murs  avec  de  la  roche  et  de  la 
terre. 

Dépenses  pour  l'exercice  fiscale,  $34,323.06. 

La  vase  s'étant  accumulée  à  l'entrée  de  la  cale-sèche  jusqu'à  un  niveau  plus  haut 
que  le  sommet  du  bas  de  l'entrée,  on  a  dragué  sur  une  étendue  d'environ  9,000  pieds 
carrés;  les  déblais  étaient  de  la  vase  et  du  sable;  on  en  a  enlevé  1,141  verges  cubes, 
mesure  prise  sur  les  chalands.  ' 
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Les  travaux  ont  été  exécutés  par  la  compagnie  J.  L.  Lachance,  du  3  au  17  juin 
1914.  Le  taux  payé  était  65  cents  par  verge  cube,  mesure  prise  sur  les  chalands. 
Montant  total  payé  aux  entrepreneurs,  $741.60. 

i/islet. 

Le  village  de  L'Islet,  comté  de  L'Islet,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent, 
à  50  milles  en  bas  de  Québec.  Le  village  et  la  paroisse  comptent  2,500  habitants.  C'est 
un  centre  agricole  prospère  où  se  fait  un  trafic  considérable  des  produits  de  la  ferme  et 
du  bois  de  construction.  On  y  trouve  trois  briqueteries,  des  scieries  et  des  chantiers 
de  bois  de  construction. 

Le  village  qui  est  situé  sur  les  bords  du  fleuve  Saint-Laurent  offre  un  site  pitto^ 
resque  très  fréquenté  pendant  la  saison  estivale.     Les  grandes  marées  atteignent  ici 

21  pieds,  et  les  mortes  mers  13  pieds. 

Le  contrat  passé  le  11  mars  1913,  pour  reconstruire  la  superstructure  du  quai, 
ouvrage  en  partie  exécuté  au  cours  du  dernier  exercice,  a  été  repris  et  les  travaux  ont 
été  terminés  au  cours  du  présent  exercice.  La  superstructure  du  quai  est  maintenant 
renouvelée  sur  toute  sa  longueur,  par  12  pieds  de  hauteur. 

A  la  demande  des  marins  et  des  commerçants  de  l'endroit,  qui  se  plaignaient  que 
les  angles  formés  par  la  jonctiofa  de  la  tête  du  quai  avec  la  partie  principale  du  quai 
constituaient  un  danger  et  causaient  beaucoup  d'ennui  aux  navigateurs,  le  ministère 
décida  de  faire  remplir  ces  coins  avec  un  ouvrage  en  caisson,  et  le  18  juillet,  il  auto- 
risa l'entrepreneur  d'exécuter  ces  travaux.  Ils  consistèrent  en  deux  caissons  triangu- 
laires de  75  x  61  x  43  pieds,  ayant  une  hauteur  de  30  pieds.  Ces  caissons  ont  été  sub- 
mergés aux  coins  et  quand  la  structure  atteignit  une  élévation  de  12  pieds  du  sommet 
du  quai,  toute  la  superstructure  des  caissdns  et  du  quai  fut  construite  en  un  tout, 
reliant  ainsi  les  caissons  au  quai  public.  Les  caissons  ont  coûté  $5,133.60,  soit  2,852 
verges  cubes  à  $1.80  par  verge,  le  même  taux  du  contrat  principal. 

Dépenses  pour  l'exercice  financier,  $13,989.10,  et  le  coût  total,  $32,048.60. 

LONG-RAPIDS. 

Long-Rapids  est  situé  sur  l'embranchement  inférieur  de  la  rivière  du  Lièvre,  à 

22  milles  de  Buckingham. 

La  drague  N°  102,  du  ministère,  a  été  employée  dans  le  chenal  de  Long-Rapids, 
du  13  juillet  au  11  novembre,  pour  compléter  les  améliorations  exécutées  au  cours  des 
saisons  précédentes,  afin  de  rendre  le  chenal  plus  sûr  pour  la  navigation. 

On  a  creusé  une  tranchée  de  725  pieds  de  longueur  par  42  pieds  de  largeur  à  tra- 
vers une  partie  du  chenal  qui  n'avait  pas  été  améliorée,  et  on  a  nettoyé  la  vieille  tran- 
chée d'environ  1,900  pieds  de  longueur,  jusqu'à  une  profondeur  de  15  pieds;  le  niveau 
de  la  profondeur  est  de  8  pieds.  On  a  enlevé  10,374  verges  de  cailloux,  de  gravier  et 
d'argile,  mesure  prise  sur  les  chalands. 

Comme  pendant  les  opérations  précédentes  dans  ce  chenal,  on  a  dû  employer  une 
équipe  d'hommes  pour  l>ri«er  au  moyeu  d'explosifs,  les  gros  cailloux  qu'on  ne  pouvait 
pas  enlever  autrement.     Dépenses  pour  ces  travaux,  y  compris  les  explosifs,  $1,446.70. 

Voici  un  résumé  des  travaux  précédents:  En  1911,  la  drague  N°  2,  du  ministère, 
creusa  une  tranchée  de  1,500  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  largeur,  et  commença 
une  seconde  tranchée  de  258  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  largeur;  on  a  enlevé 
1,522  verges  cubes  de  cailloux  et  de  gravier,  mesure  prise  sur  les  chalands,  et  environ 
6,725  verges  cubes  jetées  par  dessus  bord.  En  1912,  des  tranchées  formant  une  lon- 
gueur de  603  pieds  par  16  pieds  ont  été  creusées;  on  a  enlevé  801  verges  cubes  de  cail- 
loux et  d'argile  dure,  mesure  prise  sur  les  chalands.  En  1913,  on  a  dragué  sur  une 
langueur  de  1,637  pieds  de  longueur  et  25  pieds  de  largeur;  on  a  enlevé  6,965  verges 
cubes  de  cailloux,  de  roche  et  d'argile  dure,  mesure  prise  sur  les  chalands. 
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Après  en  avoir  fait  l'inspection,  une  fois  le  dragage  terminé,  le  chenal  a  été  trouvé 
en  bonne  condition  et  bien  peu  de  dragage  sera  requis,  s'il  en  faut  du  tout. 

La  mesure  prise  sur  place  donne  6,292  verges  cubes;  le  facteur  d'expansion  est 
donc  04  p.c. 

LONGUEUIL. 

Lbngueuil,  comté  de  Chambly-Verchères,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint- 
Laurent,  vis-à-vis  Montréal,  et  sur  le  chemin  de  fer  Québec,  Montréal  et  Sud.  Il  y  a 
un  bureau  de  poste,  2  églises  (épiscopalienne  et  catholique  romaine),  8  magasins,  7 
hôtelleries,  1  moulin  à  scie,  une  fonderie  de  poêles,  une  succursale  de  banque,  et  des 
bureaux  de  télégraphe  et  de  messageries.  La  ville  a  un  système  de  drainage,  deux 
beaux  squares  et  a  une  ligne  de  tramway  électrique  et  un  bateau  traversier  qui  se 
rendent  à  Montréal. 

Population  et  1914,  6,000  âmes. 

Pendant  1914,  le  ministère  a  entrepris  du  dragage  dans  quatre  différents  endroits 
à  Longueuil  ou  près  de  là  : — 

(A) — Aux  usines  Armstrong-Whitworth 
(B)— Au  Club  de  canotage. 
(C) — Au  quai  du  gouvernement. 
(D) — Au  quai  Richelieu-Ontario. 

(A) — Aux  usines  Armstrong-Whitworth. 

Le  but  de  ce  dragage  est  pour  faciliter  le  débarquement  des  marchandises;  le 
chenal  fournira  l'eau  à  l'usine  de  la  compagnie.  On  a  fait  le  dragage  sur  une  étendue 
de  4,000  pieds  en  descendant  du  quai  du  gouvernement,  et  à  1,200  pieds  du  rivage. 

Du  12  mai  au  3  juillet,  la  drague  N°  128,  du  ministère,  a  enlevé  environ  13,650 
verges  cubes  d'argile,  mesure  prise  sur  les  chalands,  creusant  un  chenal  de  5  pieds. 
Pleures  de  dragage,  222|  ;  tranchée,  45  pieds  de  longueur,  sur  une  surface  de  2  à  9  pieds  ; 
distance,  1,970  pieds.  L'endroit  où  l'on  a  transporté  les  déblais  se  trouvent  à  3  milles 
en  bas,  du  côté  nord-est  de  Montréal,  ou  en  bas  du  quai  Racine.  Dimensions  des  tra- 
vaux exécutés  :  une  tranchée  de  935  pieds  de  longueur,  dans  une  direction  nord-ouest. 
Le  total  de  verges  cubes  enlevées,  mesure  prise  sur  les  chalands,  10,245;  facteur  d'ex- 
pansion, 33^  pour  100. 

Afin  de  compléter  les  travaux,  d'après  les  plans  originaux,  on  devra  enlever  7,342 
verges  cubes  de  sable,  de  gravier  et  d'argile  dure,  mesure  prise  sur  place,  ou  9.789 
verges,  mesure  prise  sur  les  chalands.  Dimensions  :  une  tranchée  de  1,100  pieds  de  lon- 
gueur par  40  pieds  de  largeur,  et  une  hauteur  de  5  pieds  au-dessous  du  l'extrême  eau 
basse. 

(B) — Vis-à-vis  le  club  de  canotage. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de.  faciliter  l'expédition  importante  qui  se  fait  de  cet 
endroit,  et  pour  faire  un  abri  pour  les  nombreux  bateaux  à  gazoline  et  les  chaloupes. 

Le  dragage  s'est  fait  immédiatement  en  haut  du  quai  de  la  compagnie  Richelieu- 
Ontario,  dans  une  petite  baie  formée  par  ce  quai  et  le  vieux  quai  du  Grand-Tronc. 
Chaque  année,  ce  dernier  est  loué  au  Club  de  canotage  de  Longueuil. 

Du  21  août  au  17  novembre,  la  drague  N°  103,  du  ministère,  a  enlevé  environ 
6,073  verges  cubes  d'argile,  de  gravier  et  de  cailloux,  mesure  prise  sur  les  chalands, 
pour  creuser  un  bassin  de  4  pieds.  Heures  de  dragage,  287£;  tranchée  de  12  à  23  pieds; 
face,  de  \\  à  7  pieds;  distance,  1,623  pieds.  On  a  transporté  les  déblais  à  4  milles  plus 
bas,  sur  la  rive  sud-ouest  du  Saint-Laurent,  ou  en  bas  du  quai  Racine.  Dimensions  des 
travaux  exécutés,  250  pieds  de  longueur,  le  long  du  quai  du  Grand-Tronc,  sur  une  lar- 
geur moyenne  de  150  pieds,  jusqu'à  une  profondeur  de  6  pieds  au-dessous  du  niveau  de 
l'extrême  eau  basse.  Total  de  verges  cubes  enlevées,  mesure  prise  sur  place,  4,559; 
facteur  d'expansion,  33:l  pour  100. 
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Pour  terminer  l'ouvrage,  tel  qu'il  a  été  projeté,  il  faudra  enlever  encore  8,496 
verges  cubes,  mesurées  sur  place,  de  glaise,  gravier,  cailloux  et  tuf,  ce  qui  équivaut  à 
11,328  verges  cubes,  mesurées  à  bord  des  chalands.  Dimensions  :  143  pieds  de  longueui 
le  lond  du  rivage,  par  115  pieds  le  long  du  quai,  avec  une  profondeur  de  4  pieds  au- 
dessous  du  niveau  de  l'extrême  eau  basse. 

Pendant  l'été  1913,  la  drague  St-Louis  a  enlevé  495  verges  cubes,  mesure  de  chaland. 

(C ) — Quai  du  gouvernement. 

Le  but  du  dragage  à  cet  endroit  est  de  faciliter  l'accès  au  quai  public  et  au  bassin, 
et  de  rendre  plus  facile  l'accostage  des  bateaux  et  des  barges  qui  viennent  décharger  du 
bois,  du  sable,  de  la  pierre,  etc. 

On  a  dragué  à  l'extrémité  extérieure  du  quai  du  gouvernement,  et  40°  en  remon- 
tant le  courant,  ainsi  que  500  pieds  à  l'intérieur  de  la  face  externe  du  quai,  le  long  des 
abords. 

Du  23  mai  au  15  juin,  la  drague  du  ministère,  A7°  115,  et  du  16  juin  au  9  novembre, 
la  drague  N°  110,  ont  enlevé  24,896  verges  cubes  (mesure  de  Cjhaland),  de  glaise,  de  sable 
et  de  tuf  pour  creuser  un  chenal  de  12  pieds  et  un  bassin. 

La  drague  N°  110  a  enlevé  12,045  verges  cubes,  mesure  de  chaland.  Heures  de  dra- 
gage, 143^  ;  la  tranchée  varie  de  10  à  40  pieds  de  largeur  et  a  une  profondeur  de  1  à  4J 
pieds  ;  on  a  avancé  sur  une  distance  de  2,508  pieds  ;  les  déblais  ont  été  remorqués  à  une 
distance  de  3  milles  en  descendant  le  courant,  à  un  endroit  situé  en  bas  du  quai  Racine, 
sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint-Laurent. 

La  drague  N°  115  a  enlevé  12,851  verges  cubes,  mesure  de  chaland.  Elle  a  dragué 
pendant  137  heures,  une  tranchée  variant  de  25  à  50  pieds  de  largeur  et  de  6  à  13  pieds 
de  profondeur;  elle  a  avancé  de  610  pieds,  et  les  déblais  ont  été  remorqués  à  3  milles 
plus  bas. 

La  distance  totale  parcourue  par  les  dragues  a  été  de  3,118  pieds. 

Le  nombre  de  verges  cubes  enlevé  par  les  dragues  Nos  110  et  115,  mesurées  sur 
place,  est  d'environ  15,000,  avec  un  facteur  d'expansion  de  332.  pour  100,  si  l'on  veut 
convertir  ces  quantités  en  mesure  de  chaland. 

Dimensions  de  l'ouvrage  fait  :  Une  tranchée  à  partir  de  la  face  extérieure  du  quai 
du  gouvernement,  40°  en  remontant  le  courant,  sur  une  longueur  de  540  pieds,  par  une 
largeur  de  25  à  50  pieds  ;  et  440  pieds  à  partir  de  la  face  du  quai,  sur  une  longueur  de 
160  pieds,  le  long  des  abords,  par  200  pieds  de  largeur;  le  tout  à  une  profondeur  de  12 
à  16  pieds. 

En  1913,  la  drague  ATO  110  a  enlevé  environ  99,267  verges  cubes,  mesure  de  chaland, 
autour  du  quai  du  gouvernement,  pour  creuser  un  chenal  de  12  pieds  et  un  bassin. 

Pour  terminer  cet  ouvrage  suivant  le  plan  original  il  faudra  enlever  14,225  verges 
cubes,  mesurées  sur  place,  ou  18,922  verges  cubes,  mesure  de  chaland.  Dimensions  :  on 
a  formé  un  bassin  en  avant  du  quai,  de  280  pieds  de  largeur  par  340  pieds  de  longueur 
en  suivant  le  quai  et  de  650  pieds  à  l'extrémité  extérieure. 

(D) — Quai  Richelieu  et  Ontario. 

Le  but  du  dragage  à  cet  endroit  était  de  creuser  un  bassin  pour  le  nouveau  bateau, 
tirant  8-|  pieds,  que  la  compagnie  Richelieu  et  Ontario,  veut  employer  pour  la  traverse 
entre  Montréal  et  Longueuil.  Ce  traversier  fait  70  voyages  par  jour,  chargé  de  véhi- 
cules, de  passagers,  etc.,  à  partir  du  commencement  d'avril  jusqu'à  la  fin  de  décembre. 

Le  site  de  ce  dragage  est  vis-à-vis  le  quai  Richelieu  et  Ontario. 

Les  dragues  suivantes  ont  été  employées  :  du  6  octobre  au  16  Novembre,  la  drague 
n°  103;  du  16  au  24  juin,  la  drague  n°  115;  du  3  juillet  au  27  octobre,  la  drague  n°  110; 
du  22  mai  au  15  juin,  la  drague  n°  110.  Ces  dragues  ont  enlevé  environ  73,657  verges 
cubes,  mesure  de  chaland,  de  glaise,  de  sable  et  de  pierres,  pour  creuser  un  chenal  de  10 
pieds  et  un  bassin,  en  face  du  quai  Richelieu  et  Ontario. 

La  drague  n°  1Û3  a  enlevé  1,753  verges  cubes,  mesure  de  chaland.  Elle  a  dragué 
pendant  181-J  heures,  une  tranchée  de  12  à  20  pieds  de  largeur  et  1  à  6  pieds  de   pro- 
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fondeur  :  elle  a  avancé  de  2,312  pieds  et  les  déblais  ont  été  remorqués  à  4  milles  plus 
bas.  ;ui  nord-ouest  du  fleuve  et  en  bas  du  quai  Racine. 

La  drague  n°  110  a  enlevé  53,055  verges  cubes,  mesure  de  chaland.  Elle  a  dragué 
pondant  4(58  heures,  une  tranchée  de  30  à  40  pieds  de  largeur  et  d'une  profondeur  de  1 
à  6  pieds:  elle  a  avancé  sur  une  distance  de  8,943  pieds  et  les  déblais  ont  été  remorqués 
à  4  milles  plus  bas. 

La  drague  n°  115  a  enlevé  5,162  verges  cubes,  mesure  de  charand.  Elle  a  dragué 
pendant  66|  heures,  une  tranchée  de  25  à  50  pieds  de  largeur  et  de  3  à  4  pieds  de  pro- 
fondeur, elle  a  avancé  de  730  pieds  et  les  déblais  ont  été  remorqués  à  4  milles  plus  bas. 

La  drague  n°  116  a  enlevé  13,687  verges  cubes,  mesure  de  chaland.  Elle  a  dragué 
pendant  166|  heures,  une  tranchée  de  40  pieds  de  largeur  et  de  2|  à  4  pieds  de  profon- 
deur.   Elle  a  avancé  de  1,650  pieds  et  les  déblais  ont  été  remorqués  à  4  milles  plus  bas. 

Ces  quatre  dragues  ont  avancé  sur  une  distance  totale  de  13,635  pieds.  Elles  ont 
enlevé  un  total  de  55,280  verges  cubes,  mesurée  sur  place,  avec  un  facteur  d'expansion 
<\  3:].\  pour  cent  si  on  veut  convertir  cette  quantité  en  mesure  de  chaland. 

Dimensions  de  l'ouvrage  :  un  chenal  de  1,420  pieds  de  longueur  a  été  creusé  le  long 
du  quai  Richelieu  et  Ontario,  et,  Vis-à-vis  le  quai 'du  Grand-Tronc,  sur  une  largeur  de 
60  pieds.  La  partie  de  ce  chenal  en  amont  du  courant  a  350  pieds  de  largeur.  Le  tout 
a  une  profondeur  de  10  à  24  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'extrême  eau  basse. 

Ces  travaux  dureront  probablement  une  quinzaine  d'années,  mais  beaucoup  de 
cailloux  et  de  pierres  qui  sont  transportés  chaque  année  par  la  glace,  devront  être 
enlevés. 

En  1913,  les  dragues  n°  110  et  116  ont  enlevé  34,969  verges  cubes,  mesure  de  cha- 
land, vis-à-vis  du  quai. 

MAGUASHA. 

Maguasha  est  situé  sur  la  baie  des  Chaleurs,  dans  le  comté  de  Bonaventure,  vis-à- 
vis  la  ville  de  Dalhousie,  Nouveau-Brunswick,  à  l'entrée  de  la  rivière  Maguasha,  à  12 
milles  de  Carleton.  La  gare  de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée  est  La  Nouvelle,  située 
à  une  distance  de  7  milles. 

En  1904-1905,  un  contrat  fut  accordé  pour  la  construction  d'un  quai  de  340  pieds 
de  longueur  par  20  pieds  de  largeur. 

En  1914-1915,  on  a  renouvelé  une  partie  du  plancher,  quelques  lambourdes  et  fait 
quelques  petites  réparations.    Dépenses,  $599.24. 

MAGOG. 

Magog,  comté  de  Stanstead,  est  situé  à  l'extrémité  nord  du  lac  Memphramagog,  à 
l'embouchure  de  la  rivière  Magog,  et  le  long  de  la  ligne  principale  du  chemin  de  fer  du 
Pacifique-Canadien,  de  Montréal  à  Saint-Jean,  Nouveau-Brunswick.  C'est  une  ville  in- 
corporée qui  compte  4,000  habitants  environ  et  sa  population  augmente  rapidement.  La 
principale  industrie  de  l'endroit  est  la  manufacture  de  la  Dominion  Textile  Company, 
qui  emploie  au  delà  de  2,000  ouvriers.  En  1911,  cette  compagnie  augmenta  considéra- 
blement son  outillage.  On  y  compte  aussi  deux  moulins  à  scie,  une  manufacture  de 
portes,  de  châssis  et  de  fenêtres,  un  moulin  à  farine,  donnant  de  l'emploi  à  une  centai- 
ne de  personnes.  La  ville  possède  son  propre  pouvoir  hydraulique,  un  aqueduc,  une 
brigade  de  feu  volontaire  et  un  système  d'éclairage  électrique.  Il  y  a  un  bureau  de 
douane,  trois  hôtelleries,  plusieurs  magasins,  un  journal  hebdomadaire,  des  églises,  une 
banque,  etc. 

Le  trafic  par  le  moyen  du  quai  en  ce  lieu  est  considérable.  Deux  steamers  font  le 
service  quotidien  entre  Magog  et  Newport,  Vermont,  transportant  les  passagers  et  les 
marchandises.  11  y  a  environ  500  bateaux-automobiles  sur  le  lac,  et  tous  s'arrêtent  à 
Magog  plus  ou  moins  fréquemment.  Les  habitants  des  cantons  de  Stanstead,  Magog, 
Boltori  et  Potton  se  servent  des  steamers  et  des  yachts,  et  pratiquement  toutes  les  mar- 
chandises qui  s'expédient  à  ces  cantons,  ou  qui  en  sortent,  se  rendent  au  quai  à  Magog, 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  189 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

et  le  mouvement  est  constant  entre  ici  et  les  quais  de  Bryant,  Georgeville,  Knowlton- 
Landing,  Perkin's-Landing  et  plusieurs  quais  privés. 

Le  22  mai  1914,  la  permission  fut  accordée  de  dépenser  une  somme  de  $1,000  pour 
faire  des  réparations  au  quai,  par  du  travail  à  la  journée. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  juin  et  continués  par  intervalles,  jusqu'au  12 
septembre  1914.  Trente  pilotis  qui  avaient  été  brisés  par  la  glace,  furent  enlevés  et 
remplacés;  le  plancher  et  les  lambourdes  furent  aussi  partiellement  renouvelés,  et  on 
construisit  un  petit  quai  de  8  pieds  par  30  pieds,  pour  l'usage  des  petits  bateaux. 

On  a  employé  dans  ces  travaux,  environ  8,882  pieds  (mesure  de  planche)  d'épi- 
nette,  6,900  pieds  de  madriers,  5  cordes  de  pierres  et  600  livres  de  fer. 

Les  dépenses  pour  l'année  1914-1915  ont  été  de  $999.94. 

MALBAIE. 

La  Malbaie,  comté  de  Oharlevoix,  est  un  village  situé  sur  la  rive  nord  du  fleuve 
Saint- Laurent,  à  83  milles  en  bas  de  Québec.     Population,  3,400. 

Le  prolongement  du  quai  a  été  terminé  cette  année.  Ce  prolongement  consiste 
en  un  mur  en  béton  de  436  pieds  de  longueur,  de  24  pieds  de  hauteur  dans  sa  partie  la 
plus  haute,  de  4  pieds  au  sommet  et  de  14  pieds  et  10  pouces,  à  sa  base.  Ce  mur  repose 
sur  deux  caissons,  dont  le  premier  a  155  pieds  de  longueur  et  le  second  176  pieds;  le 
reste  de  sa  longueur  repose -sur  le  lit  naturel  du  neuve.  Les  caisso/ns  sont  remblayés, 
par  en  arrière,  avec  de  la  pierre,  et  l'espace  entre  le  rivage  et  le  mur  en  béton  est  rempli 
de  pierres  et  de  terre.  Le  tout  est  recouvert  de  macadam.  Le  prolongement  est 
pourvu  d'échelles,  d'organeaux  et  de  poteaux  d'amarrage.  Ce  prolongement  a  agrandi 
le  quai  de  1,550  verges  carrées. 

L'entrepreneur  a  été  M.  Napoléon  Trudel.     Les  dépenses  ont  été  de  $33,345.75. 

Vieux  quai. 

Le  plan  incliné  de  l'angle  à  l'est  du  vieux  quai  était  inutile  et  dangereux.  On  l'a 
rempli  avec  environ  250  verges  de  charpente  en  caisson  remplie  de  pierres  et  assujettie  à 
la  vieille  structure.  On  a  renouvelé  la  face  à  l'est  de  la  tête  du  quai,  qui  était  en  mauvais 
état;  pour  ce  travail,  il  fallut  enlever  le  remplissage  et  le  remplacer  ensuite,  et  enlever 
2,000  pieds  linéaires  de  pièces  de  parement,  de  longrines,  de  traversines  et  de  poteaux 
verticaux.  On  a  aussi  posé  un  nouveau  plancher  sur  cette  partie  de  la  tête  du  quai, 
15  défenses  en  bois  dur  et  225  verges  carrées  de  lambris.  On  a  peinturé  le  hangar  à 
marchandises  et  la  salle  d'attente,  les  poteaux  d'amarrage,  les  pièces  de  couronnement, 
le  plan  incliné  mobile  et  son  appareil  d'actionnement;  quatre  cents  pieds  du  couronne- 
ment ont  été  renouvelés  et  l'appareil  d'actionnement  du  plan  incliné  a  été  abrité. 

Ces  travaux  ont  été  faits  à  la  journée  et  ont  coûté  $3,511.94. 

Dragage. 

Afin  de  permettre  aux  bateaux  ayant  un  tirant  de  15  pieds,  d'accoster  facilement, 
on  commença  du  dragage  pendant  l'été  de  1913.     Ce  travail  a  été  continué  cette  année. 

Le  plan  original  comprenait  le  dragage  d'une  superficie  de  155,000  pieds  carrés,  et 
de  48,000  verges  cubes  ;  cette  quantité  fut  ensuite  réduite  à  41,000  verges  cubes,  mesu- 
rées sur  place.     Jusqu'ici  on  a  dragué  environ  34,000  verges  cubes. 

L'année  dernière,  la  drague  du  ministère,  Ottawa,  a  dragué  une  superficie  approxi- 
mative de  78,000  pieds  carrés,  et  a  enlevé  15,700  verges  cubes,  (mesure  de  chaland)  de 
sable,  de  glaise  et  de  cailloux. 

L'ouvrage/ fut  commencé  le  25  juillet  et  discontinué  le  23  septembre,  la  drague 
étant  requise  ailleurs. 

Ce  travail  fut  repris  et  terminé  au  cours  de  l'été  de  1915. 
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MALBAIE. 

Malbaie,  est  une  municipalité  située  sur  le  côté  nord  de  la  baie  Malbaie,  20  milles 
au  sud  de  Gaspé  Bassin. 

Un  brise-lames,  qui  sera  utilisé  comme  quai,  a  été  commencé  et  partiellement  cons- 
truit sur  une  longueur  de  413  pieds.  Lorsqu'il  sera  terminé,  cet  ouvrage  aura  502 
pieds  de  longueur,  32  de  largeur  au  sommet  et  environ  23  pieds  de  hauteur,  avec  une 
profondeur  d'environ  14  pieds  à  l'eau  basse. 

Dépenses,  $27,246.60. 

MASSON. 

Masson,  comté  de  Labelle,  est  un  village  situé  sur  la  rivière  Ottawa,  à  18  milles 
en  aval  d'Ottawa;  sa  population  est  de  1,000  habitants.  Le  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien  traverse  ce  village. 

Au  cours  de  l'été,  un  petit  incendie  causa  quelques  dommages  au  débarcadère  à 
haut  niveau.  Une  nouvelle  porte  fut  posée  au  hangar  du  débarcadère  inférieur,  et 
une  partie  du  remplissage  qui  avait  été  emportée  par  l'eau  fut  remplacée.  Oes  répara- 
tions furent  faites  du  12  au  22  mars, 


Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $51. 


MEGANTIC. 


Mégantic,  dans  le  comté  de  Compton,  est  une  ville  de  4,000  habitants  située  à  l'ex- 
trémité nord  du  lac  Mégantic  à  l'endroit  où  il  se  décharge  dans  la  rivière  Chaudière. 
Cette  ville  est  sur  la  ligne  principale  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien,  de 
Montréal  à  Saint-Jean,  N.-B.,  à  70  milles  de  Sherbrooke,  et  c'est  le  terminus  de  la 
ligne  Québec-Mégantic,  du  Québec-Central. 

Il  y  a  4  hôtels,  2  églises,  2  bureaux  de  messagerie,  2  bureaux  de  téléphone  et  2  de 
télégraphe,  de  bons  magasins,  des  succursales  de  banques,  etc.  Il  y  a  aussi  3  moulins, 
sciant  14,000,000  pieds  de  bois  annuellement  et  employant  110  ouvriers.  Plus  de  1,000 
hommes  gagnent  leur  vie  dans  le  district  du  bois  des  cantons  de  Ditchfield,  Spalding, 
Woburn,  Warston,  Ditton,  Hampden  et  Winslow,  qui  expédient  à  cet  endroit.  Il  y  a 
de  plus  une  manufacture  de  châssis  et  de  portes  employant  8  ouvriers,  un  moulin  à 
pulpe  employant  12  ouvriers  et  une  manufacture  de  meubles  donnant  de  l'emploi  à 
60  ouvriers.     Il  y  a  environ  100  employés  des  chemins  de  fer  qui  demeurent  ici. 

A  la  dernière  session,  le  Parlement  a  voté  $5,800  pour  la  reconstruction  en  béton 
d'une  partie  du  quai.     Cet  ouvrage  fut  fait  à  la  journée. 

Les  travaux  furent  commencés  le  25  mai  et  terminés  le  12  novembre  1914;  on 
démolit  le  vieux  quai  jusqu'au  niveau  de  l'extrême  eau  basse  et  on  construisit  de  cha- 
que côté  des  abords  un  mur  en  béton  de  6  pieds  de  hauteur,  formant  un  ponceau  de 
20  pieds  de  largeur  avec  un  plancher  en  béton  armé.  L'intérieur  du  quai  fut  rempli 
avec  de  la  pierre  et  du  gravier.  Le  sommet  du  quai  et  des  abords  fut  fini  avec  du 
gravier  et  on  construisit  un  garde-corps  en  tuyaux. 

Pour  ces  travaux,  on  a  employé  16,834  pieds,  mesure  de  planche,  d'épinette,  3.042 
sacs  de  ciment,  1,935  livres  de  fer,  8  poutres  en  acier  de  12  pouces  et  de  20  pieds  de  lon- 
gueur, et  850  pieds  de  tuyaux  en  fer  de  li  pouce. 

En  1014-15,  les  dépenses  ont  été  de  $5,732.55. 

MILLE-VACHES. 

Mille- Vaches,  dans  le  comté  de  Saguenay,  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint-Laurent, 
est  -itué  à  environ  41  milles  de  la  rivière  Saguenay.  C'est  un  centre  agricole  et  où  se 
fait  le  commerce  du  bois.  Population,  environ  800  habitants.  Au  cours  de  l'exercice 
financier,  un  montant  de  $257.67  fut  dépensé  pour  réparer  le  plancher  d'une  partie  du 
vieux  quai. 

Les  travaux  furent  commencés  le  8  août  et  terminés  le  12  août  ;  ils  furent  faits  à  la 
journée. 
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Enlèvement  de  cailloux. 

Au  cours  de  l'année,  une  somme  de  $500.41  a  été  dépensée  pour  enlever  des  cailloux 
aux  alentours  du  quai  et  qui  constituaient  un  danger  pour  la  navigation. 

Ce  travail  fut  commencé  le  1er  août  et  terminé  le  12  du  même  mois;  il  fut  fait  à 
la  journée. 

MISTOOK    (  SAINT-CŒUR-DE-MARIE  ) . 

Mistook,  aussi  connu  sous  le  nom  de  Saint-Cœur-de-Marie,  canton  Delisle,  dans 
le  comté  de  Chicoutimi,  est  situé  sur  la  Grande-Décharge,  affluent  du  lac  Saint-Jean. 

Population,  1,500. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  un  montant  de  $1,800  fut  voté  pour  des  répa- 
rations au  quai.  On  a  renouvelé  le  plancher  du  quai  sur  une  longueur  de  40  pieds  et 
une  largeur  de  20  pieds;  quelques  lambourdes  furent  remplacées.  Le  hangar  à  mar- 
chandises fut  réparé  et  peinturé;  deux  travées  ouvertes  de  25  pieds  de  longueur,  20 
pieds  de  largeur  et  25  pieds  de  hauteur  furent  remplies  avec  une  structure  ordinaire 
en  bois  rond,  lestée  avec  de  la  pierre;  les  deux  côtés  furent  lambrissés  avec  des  madriers 
de  3  pouces  et  un  plan  incliné  sur  le  côté  est  du  quai  fut  réparé. 

Les  travaux  furent  commencés  le  13  août  et  terminés  le  27  septembre,  ils  furent 
faits  à  la  journée. 

MONTMANGY. 

Quai  extérieur. 

Montmagny,  dans  le  comté  du  même  nom,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint- 
Laurent,  à  37  milles  en  bas  de  Québec.  C'est  une  florissante  petite  ville  de  plus  de 
4,500  habitants.  La  compagnie  Price  Frères  expédie  de  cette  localité  d'importants 
chargements  de  bois  à  destination  des  marchés  européens. 

Outre  une  fabrique  de  pulpe,  on  y  trouve  deux  fonderies,  des  forges  et  des  scieries. 

Afin  d'agrandir  la  surface  du  plancher  du  quai  et  de  pouvoir  offrir  assez  d'espace 
pour  tous  les  vaisseaux  qui  viennent  au  quai,  un  contrat  fut  adjugé  le  25  septembre 
1913  pour  la  construction  d'une  addition  de  50  par  50  par  30  pieds,  pour  le  prix  de 
$5,000. 

Avant  de  poser  les  fondations  du  caisson  il  fallut  excaver  et  1,050  verges  cubes' de 
glaise  furent  enlevées. 

La  construction  fut  commencée  le  15  juillet  et  le.  dernier  paiement  fut  fait  le  19 
octobre.  Ce  prolongement  consiste  en  un  caisson  à  parements  jo intifs,  rempli  de 
pierres  et  lambrissé  avec  du  bois  franc  sur  ses  faces  nord  et  est.  Ce  prolongement  se 
trouve  au  nord  de  l'extrémité  du  quai  actuel,  et  a  coûté  $5,513.91,  saris  compter  le 
coût  du  dragage. 

Un  montant  de  $199.47  fut  dépensé  pour  construire  une  plate-forme  dans  l'angle 
formé  par  cette  nouvelle  addition  et  le  corps  principal  du  quai,  et  pour  construire  un 
garde-corps  le  long  de  la  face  ouest  de  l'addition  et  de  la  plate-forme.  Les  dépenses 
totales  pour  l'année  ont  été  de  $5,713.38. 

,  Côté  est  du  bassin. 

Le  fond  près  du  quai  étant  susceptible  d'être  rempli  pendant  les  inondations  du 
printemps  et  de  rendre  impossible  l'amarrage  des  vaisseaux  près  du  quai,  à  marée 
basse,  il  fut  décidé  de  construire  un  lit  d'amarrage  le  long  de  la  face  ouest  du  quai, 
en  arrière  du  bassin. 

L'endroit  a  été  creusé  de  trois  pieds  et  une  lourde  structure  en  bois  remplie  de  lest 
a  été  placée  sur  une  longueur  de  200  pieds  par  20  pieds  de  largeur,  produisant  une 
surface  unie  là  où  les  vaisseaux  sont  accostés. 

Le  plancher  du  quai  consistant  en  madriers  de  6  pouces  d'épaisseur,  a  été  réparé  et 
on  a  amélioré  la  levée  formant  les  abords  du  quai. 
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L'ouvrage  a  été  exécuté  dans  les  mois  de  juillet,  août  et  septembre,  au  coût  de 
$2,493.47. 

Mur  de  protection. 

On  a  repris  l'ouvrage  sur  le  mur  de  protection,  sur  le  côté  est  du  bassin,  et  on  en  a 
construit  une  longueur  de  712  pieds,  au  cours  du  dernier  exercice. 

La  construction  consiste  en  un  caisson  rempli  de  pierres,  d'une  hauteur  moyenne 
de  8'pieds;  la  largeur  au  sommet  est  de  8  pieds. 

On  a  construit  ces  travaux  pour  empêcher  la  détérioration  du  terrain  de  valeur  et 
en  même  temps  le  remplissage  du  bassin  par  la  terre  emportée  par  le  courant. 

Le  mur  de  protection  entier  a  maintenant  2,211  pieds  et  s'étend  de  la  chute  en 
arrière  du  bassin  jusqu'au  point  extérieur  de  ce  dernier. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  durant  les  mois  de  juin,  juillet,  août  et  septembre,  au 
coût  de  $4,499.94. 

Dragage. 

Avant  de  poser  les  fondations  en  caisson  pour  le  prolongement  du  quai,  on  a  dû 
creuser  le  bassin,  et  on  a  émis  l'ordre  de  louer  la  drague  Clam  Shell  et  un  remorqueur 
pour  faire  ces  travaux. 

La  drague  N°  6,  de  la  commission  du  havre  de  Québec,  aidée  par  le  remorqueur 
Foam,  appartenant  à  John  S.  Thomm,  de  Québec,  a  été  employée  et  elle  commença  les 
travaux  le  1er  juillet  et  les  compléta  le  18  du  même  mois.  On  a  creusé  sur  une  étendue 
de  3,525  pieds  carrés  jusqu'à  une  profondeur  moyenne  de  8  pieds. 

La  quantité  de  déblais  enlevée,  consistant  en  argile,  était  de  1,050  verges  cubes, 
mesure  prise  sur  les  chalands.  La  mesure  prise  sur  place  était  de  1,075  verges  cubes  ;  le 
facteur  d'expansion  est  20  pour  100. 

Coût  total  des  travaux,  $1,505.53. 


NATASHQUAN, 

Le  havre  de  Natashquan,  dans  le  comté  de  Saguenay,  est  situé  sur  la  rive  nord  du 
golfe  Saint-Laurent,  à  environ  500  milles  en  bas  de  Québec.  La  population  est  d'en- 
viron 300  habitants  qui  s'occupent  de  la  pêche. 

Lors  de  la  dernière  session  du  parlement,  on  a  voté  la  somme  de  $3,000  pour  la 
construction  d'un  prolongement  au  quai  actuel;  on  en  dépensa  $2,272.25  pour  acheter 
les  matériaux.  \ 

^EW-RICIIMOND. 

New-Richmond,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  baie  des 
Chaleurs,  à  60  milles  à  Test  de  Matapédia,  entre  les  deux  rivières  Cascapédia. 

New-Richmond  est  un  établissement  important  ayant  deux  scieries.  L'agriculture 
y  est  aussi  très  prospère. 

In  quai  de  1,050  pieds  de  longueur  sur  24  et  30  pieds  de  largeur  et  13  pieds  de 
hauteur  a  t'té  commencé  en  1910  et  complète  en  1912. 

Les  grandes  marées  atteignent  9  pieds;  les  mortes  mers,  5  pieds. 

Pendant  l'exercice  financier  1914-15,  les  travaux  exécutés  consistèrent  en  des  ré- 
parations générales  aux  abords  du  quai.  On  a  creusé  des  fossés  sur  les  deux  côtés  des 
abords  afin  de  permettre  l'écoulement  de  l'eau  descendant  de  la  colline  conduisant  aux 
abords,  après  les  grosses  pluies  et  lors  de  la  fonte  des  neiges. 

Dépenses,  $157.20. 
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NICOLET. 

à 

Nicolet,  comté  de  Nicolet,  est  un  village  florissant  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve 
Saint-Laurent,  au  pied  du  lac  Saint-Pierre.  Nicolet  est  desservi  régulièrement  par 
le  chemin  de  fer  Québec,  Montréal  et  Sud,  et  un  embranchement  de  l'Intercolonial. 
La  ville  compte  environ  4,000  habitants  et  le  comté,  28,000  habitants.  Un  bateau  fait 
la  traversée  du  fleuve  une  fois  par  jour,  entre  Nicolet  et  Trois-Rivières,  parcours  d'en- 
viron 10  milles.  Le  bateau  qui  fait  le  transport  des  voyageurs  et  des  marchandises 
entre  Montréal  et  Saint-Jean-des-Chaillons,  s'y  arrête  deux  fois  par  semaine  et  plu- 
sieurs goélettes  et  barges  viennent  y  prendre  des  cargaisons  de  gravier  et  de  pierres. 

Le  quai  de  Nicolet  consiste  en  un  ouvrage  en  caisson  de  30  pieds  de  largeur  par 
83  pieds  de  longueur,  avec  un  brise-glace  ayant  une  pente  de  11  dans  1,  sur  l'extrémité 
supérieure.  Ce  caisson  repose  sur  deux  rangées  de  pilotis  et  en  partie  sur  la  terre. 

Le  9  mai  191-1,  on  a  donné  l'autorisation  de  dépenser  le  montant  de  $160  pour 
améliorer  le  quai  ;  l'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  19  mai  1914,  et  complété  le  26  du  même  mois,  et 
consista  à  construire  un  talus  en  pierres  perdues  pour  protéger  le  remblayage  et  à 
lambrisser  le  plan  incliné  avec' des  madriers  de  pin  de  2  pouces. 

On  a  employé  pour  ces  travaux  4^  toises  de  pierre  et  700  pieds  m.  p.  de  pin. 

Pendant  l'exercice  1914-15,  on  a  dépensé  $158.40. 

JETÉE    DE    NICOLET. 

Lors  de  la  session  du  parlement,  ou  vota  la  somme  de  $4,100  pour  continuer  la 
construction  de  la  nouvelle  jetée  sur  la  rive  est  de  la  rivière  Nicolet,  à  son  embouchure. 
On  donna  ordre  de  dépenser  cet  argent  à  la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  27  mai  et  complété  le  25  juillet  1914;  il  consista  à 
construire  en  pierres,  à  l'extrémité  nord  de  la  jetée,  un  prlongement  de  475  pieds  de 
longueur,  8  pieds  de  largeur  au  sommet,  avec  un  fruit  sur  chaque  côté  de  1  dans  1. 
A  l'extrémité  sud  un  prolongement  semblable,  de  50  pieds  de  longueur,  a  été  cons- 
truit. Le  sommet  des  travaux  se  trouve  à  2  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'extrême 
eau  basse. 

On  a  employé  environ  266  toises  de  cailloux  de  champs  dans  ces  travaux. 

Dépenses  pendant  l'exercice  1914-15,   $4,090.62. 

nicolet  (Quai  d'en  Haut). 

Lors  de  la  dernière  session  du  parlement,  on  a  voté  $12,000  pour  la  construction 
d'un  quai. 

Le  7  mars  1914  par  un  Arrêté  du  Conseil  on  accepta  la  soumission  de  M.  Misaël 
Bernatchez,  de  Montmagny,  P.Q.,  basée  sur  des  taux  par  unité  formant  un  total  d'en- 
viron $8,911.70. 

L'ouvrage  consista  à  construire  une  substructure  en  pilotis,  de  30  pieds  de  largeur 
par  130  pieds  de  longueur,  jusqu'au  niveau  de  l'extrême  eau  basse  et  une  superstructure 
en  caisson,  avec  parements  clos,  de  10  pieds  de  hauteur.  On  a  rempli  en  pierres  et  en 
terre  l'espace  entre  le  caisson  et  la  rive,  nivelé  les  abords  et  le  passage  et  construit  un 
entrepôt  mobile  de  36  x  12  pieds  avec  charpente  en  acier  et  les  côtés  et  le  toit  en  tôle 
ondulée. 

Les  travaux  ont  été  complétés  à  la  satisfaction  du  ministère,  vers  le  commencement 
de  décembre.    Dépenses,  y  compris  l'inspection  et  le  prix  du  terrain  :  $9,784.90. 

Le  24  février  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $2,500  pour  la  cons- 
truction d'un  mur  de  soutènement  afin  de  protéger  le  chemin.  On  en  dépensa  $1,670 
pour  acheter  les  matériaux  nécessaires 
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NORWAY-BAY. 

Norway-Bay,  comté  de  Pontiac,  est  un  petit  village  très  visité  par  les  touristes  en 
été  :  il  est  situé  sur  le  côté  nord  du  lac  des  Chats,  rivière  Ottawa,  vis-à-vis  de  Sand- 
Point,  Que. 

En  mai,  on  a  réparé  temporairement  le  quai  qui  avait  été  beaucoup  endommagé 
par  la  glace  du  printemps,  au  coût  de  $14.75.  On  a  fait  de  légères  réparations  au  dé- 
barcadère pour  les  chaloupes,  au  coût  de  $4. 

En  octobre,  on  passa  un  contrat  avec  le  capitaine  MacEarlane,  de  Norway-Bay, 
pour  enlever  environ  50  verges  cubes  de  pierres  qui  obstruaient  la  navigation,  et  les  em- 
piler sur  le  rivage,  pour  la  somme  de  $30.  Ceci  a  été  fait  et  les  pierres  sont  maintenant 
prêtes  à  être  employées  dans  le  brise-glace  dans  le  caisson  projeté,  qui  sera  construit 
l'année  prochaine. 

En  mars  on  a  brisé  la  glace  autour  du  quai,  et  on  a  fait  de  légères  réparations. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $60.75. 

NOTRE-DAME   DE   LA  SALETTE. 

La  Salette,  un  village  du  comté  de  Labelle,  est  situé  sur  la  rive  est  de  la  rivière  du 
Lièvre. 

On  a  fait  en  juillet,  de  légères  réparations  au  débarcadère  flottant  et  on  a  acheté 
une  chaîne  d'amarrage  pour  $24.65.  On  a  construit  un  quai  en  caisson  à  parements 
ouverts,  du  3  au  25  mars,  consistant  en  un  débarcadère  de  36  x  40  pieds,  avec  quatre 
niveaux  de  débarquement  et  des  abords  convenables.  Le  quai  s'étend  sur  95  pieds  de 
longueur  et  se  trouve  dans  7  pieds  d'eau,  à  son  extrémité  on  a  construit  sur  le  rivage 
un  hangar  de  12  x  12  pieds  sur  8  pieds  de  hauteur,  afin  d'y  emmagasiner  les  marchan- 
dises qui  arrivent  à  n'importe  quel  temps  de  la  marée,  au  cours  de  la  saison. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $1,456.61. 

NOTRE-DAME  DES   SEPT  DOULEURS. 

Ile  Verte,  ou  Notre-Dame  des  Sept  Douleurs,   dans  le  comté  de  Témiscouata,  est 
une  île  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  vis-à-vis  la  paroisse  de  l'Ile- Verte.    Sa 
population  est  d'environ  600  habitants   qui  s'occupent  de  l'agriculture  et  de  la  pêche.- 
Les  principaux  produits  qui  sont  importés  sont  les  pommes  de  terre  et  le  poisson. 

Afin  de  créer  des  facilités  pour  les  gens  de  l'île  et  raccourcir  la  distance  pour  at- 
teindre le  quai,  on  a  jugé  qu'il  était  mieux  de  construire  deux  petits  quais,  un  à  cha- 
que extrémité,  que  de  construire  un  seul  quai  au  milieu  de  l'île.  On  a  commencé  la 
construction  de  ces  quais  et  la  section  du  rivage  a  été  bâtie  ;  la  partie  construite  à  l'ex- 
trémité inférieure  a  61  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur  au  sommet,  avec  un 
fruit  de  1  dans  12,  et  une  hauteur  de  14  pieds  ;  celle  à  l'extrémité  supérieure  a  72  pieds 
de  longueur  au  sommet,  30  pieds  au  fond,  et  20  pieds  de  largeur  au  sommet,  avec  un 
fruit  de  1  dans  12,  et  une  hauteur  de  17  pieds.  Ces  sections  sont  parachevées  à  l'ex- 
ception du  plancher  qu'on  n'a  pas  encore  posé.  La  construction  consiste  en  un  ou- 
vrage en  caisson  à  parements  ouverts,  rempli  de  lest. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  durant  les  mois  de  juillet  et  août,  au  coût  total  de 
$1,994.07. 

NOTRE-DAME-DU-LAC. 

Le  village  de  Notre-Dame,  dans  le  comté  de  Témiscouata,  est  situé  sur  le  côté 
ouest  du  lac  Témiscouata,  sur  lo  chemin  de  fer  Témiscouata,  environ  à  mi-chemin 
entre  la  Rivièrë-du-Loup  et  Edmunston,  C'est  le  centre  d'un  grand  commerce  de  bois; 
deux  navires  à  vapeur  et  beaucoup  d'autres  vaisseaux  circulent  sur  le  lac  durant  toute 
la  saison  de  la  navigation.  Le  lac  Témiscouata  est  long  de  30  milles,  et  sa  largeur 
varie  de  11  à  '■>  milles.  La  paroisse  de  Notre-Dame-du-Lac  s'étend  sur  les  deux  côtés 
du  lac,  et  beaucoup  de  gens  pour  se  procurer  des  provisions,  sont  obligés  de  traverser 
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le  lac;  ce  débarcadère  est  par  conséquent  nécessaire  pour  y  accoster  leurs  bateaux. 
La  population  se  compose  de  fermiers  et  d'industriels  de  bois. 

Au  cours  de  la  première  partie  de  l'exercice  financier,  on  a  dépensé  $972.83  pour 
réparer  le  quai  qui  se  trouve  au  côté  est  du  lac,  vis-à-vis  Notre-Dame-du-Lac. 

On  a  renouvelé  entièrement  le  plancher,  les  soliveaux  et  les  pièces  de  couronne- 
ment, et  on  a  réparé  le  lambrissage  en  opinetfe. 

Le  massif  extérieur  du  quai  qui  avait  tassé  de  lh  pied,  a  été  exhaussé  jusqu'au 
niveau  des  travaux.  On  a  renouvelé  sur  l'extrémité  du  rivage  les  pièces  de  parement 
qui  étaient  détériorées.     On  a  aussi  réparé  les  a*bords,  le  long'  du  lac. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  durant  les  mois  d'août  et  de  septembre.  •■■ 

'Côté  ouest. 

En  1901,  ou  a  construit  un  quai-débarcadère,  sur  la  rive  ouest  du  lac  Témis- 
couata,  vis-à-vis  l'église  de  Notre-Dame- du-Lac,  pour  accommoder  les  gens  établis  sur 
la  rive  est  du  lac.  Subséquemment,  une  scierie  a  été  construite  à  une  courte  distance 
de  là  et  on  brûlait  les  déchets  tout  près  du  quai,  avec  le  résultat  que  le  feu  se  commu- 
niqua à  la  structure  détruisant  presque  tout  le  quai. 

Comme  on  i\e  pouvait  réparer  le  quai  dans  cette  condition,  on  décida  de  construire 
un  nouveau  quai  dans  un  endroit  plus  éloigné  de  la  scierie.  On  acheta  le  terrain  de 
la  fabrique  de  Notre-Dame,  pour  $50.  A  cause  du  délai  dans  l'achat,  on  n'a  pu  com- 
mencer les  travaux  qu'en  octobre,  et  ils  ont  été  terminés  le  30  novembre. 

L'ouvrage  consiste  en  une  tête  de  quai,  de  50  x  30  pieds,  reliée  au  rivage  au  moyen 
d'une  structure  ayant  un  haut  et  un  bas  niVeaU,  de  85  pieds  de  longueur  par  30  pieds 
de  largeur;  on  pourra  ainsi  se  servir  du  quai  à  n'importe  quel  temps  de  la  saison.  Il 
y  a  11  pieds  d'eau  à  l'eau  basse.  La  colline  qui  était  très  escarpée,  a  été  coupée  et 
nivelée  afin  d'obtenir  une  pente  de  1  dans  5,  le  mieux  qu'on  pouvait  faire  vu  la  pro- 
ximité du  chemin  de  fer  Témiscouata. 

L'ouvrage  est  en  caisson  de  bois  rond  à  parements  ouverts,  rempli  de  pierres  et 
lambrissé  avec  des  madriers  d'épinette  de  4  pouces. 

Depuis  qu'on  a  commencé  les  travaux,  la  scierie  a  été  détruite  par  un  incendie  et 
ne  sera  probablement  pas  reconstruite.  Dans  tous  les  cas,  la  municipalité  de  Notre- 
Dame-du-Lac  ne  permettra  pas  qu'on  reconstruise  la  scierie  sans  qu'on  installe  un 
appareil  pour  brûler  les  déchets,  vu  qu'il  constituerait  un  danger  pour  le  village. 

Dépenses  totales,  $4,299.48. 

NOTRE-DAME   DU  LAUS.- 

Notre-Dame  du  Laus,  un  village  dans  le  comté  de  Labëlle,  est  situé  à  50  milles 
en  haut  de  Buckingham,  est  le  terminus  de  la  navigation  sur  la  rivière  Le  Lièvre. 

Parce  que  le  bateau  n'a  commencé  ses  voyages  réguliers  que  tard  dans  l'été, 
le  quai  flottant  à  Notre-Dame  du  Laus,  qui  avait  été  laissé  en  haut  et  à  sec  sur  le 
rivage,  a  dû  être  glissé  sur  des  pièces  de  bois  jusqu'à  l'eau.  Ce  quai  flottant,  construit 
en  1908,  a  dû  être  reconstruit,  du  25  juin  jusqu'au  2  juillet. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $155.57. 

PAPINEAUVILLE. 

Papineauville,  un  village  dans  le  comté  de  Labelle,  est  situé  sur  la  rivière  Ottawa, 
à  38  milles  en  bas  d'Ottawa.     Sa  population  est  de  1,200  habitants. 

La  drague  N°  106,  du  ministère,  a  été  employée  à  Papineauville,  du  2  au  17 
novembre,  afin  de  creuser  un  bassin  pour  l'échelle  de  la  scierie  de  la  Papineauville 
Lumler  Co.,  et  pour  améliorer  les  abords  du  quai  de  la  compagnie  et  du  quai  public, 
sur  le  côté  est. 

On  a  dragué  sur  une  étendue  de  12,000  pieds  carrés  et  jusqu'à  une  profondeur 
de  62  pieds;  élévation,  122. 

19— iv— 13?, 
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On  a  enlevé  2,184  verges  cubes  d'argile,  mesure  prise  sur  les  chalands.  La 
mesure  prise  sur  place  est  2,088  verges;  le  facteur  d'expansion  est  donc  de  4-6  p.c. 

PASPÉBIAC. 

Paspébiac,  comté  de  Bonaventure,  est  un  port  de  mer  situé  sur  la  rive  nord  de  la 
r>aie-di-s-(  haleurs,  à  85  milles  de  Campbellton.  C'est  une  gare  du' chemin  de  fer 
Québec-Oriental.  C'est  un  poste  de  pêche  important,  où,  depuis  plus  d'un  siècle,  la 
puissante  maison  de  Robin,  Jones  et  Whitman,  de  l'Ile  Jersey,  a  établi  ses  quartiers 
généraux.  Le  village  contient  deux  églises,  un  bureau  de  télégraphe,  un  hôtel,  plu- 
sieurs  magasins  et  deux  grands  établissements  de  pêche.  La  population  'est  d'environ 
1,000  habitants  pour  la  majeure  partie  engagés  dans  l'industrie  de  la  pêche. 

Le  quai  a  450  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur  et  27 -5  pieds  de  hauteur; 
il  a  été  construit  en  1904-05. 

Les  grandes  marées  montent  de  T-J  pieds. 

L'ouvrage  exécuté  pendant  Foxercice  1914-15  consistât  à  renouveler  une  partie  du 
plancher  en  madriers  du  quai. 

Dépenses,  $151.99. 

Quai  des  Robin.  % 

Ce  quai  a  550  pieds  de  longueur  par  24  et  42  pieds  de  largeur  et  27  pieds  de  hau- 
teur. Il  a  été  construit  par  la  Compagnie  Robin  qui  consentit  à  le  transférer  au  gou- 
vernement à  condition  que  ce  dernier  le  réparât  et  construisit  un  prolongement. 

Les  grandes  marées  montent  de  7|  pieds.. 

L'ouvrage  exécuté  pendant  l'exercice  financier  1914-15,  consistât  à  renouveler  quel- 
ques madriers;  la  somme  de  $15.75  a  été  payée  pour  le  transport  et  l'installation  de  la 
sonnette  pour  enfoncer  les  pilotis. 

Dépen'ses,  $114.29. 

PERCÉ. 

Perce,  comté  de  Gaspé,  est  situé  sur  le  golfe  Saint-Laurent,  à  36  milles  du  Bassin 
de  Gaspé, 

On  a  renouvelé  le  lambrissage  et  les  défenses  sur  l'extrémité  du  large  du  quai,  sur 
une  longueur  d'environ  150  pieds,  et  on  a  acheté  les  matériaux  pour  réparer  une  partie 
de  la  substructure. 

Dépenses,  $1,025. 

PERIBONKA. 

Peribonka  est  situé  sur  la  rivière  du  même  nom,  dans  le  comté  de  Chicoutimi; 
et  sur  la  rive  nord  du  lac  Saint-Jean,  dont  elle  est  un  des  tributaires.  I\  est 
entouré  par  d'importantes  paroisses  et  a  des  communications  avec  Koberval,  par  eau. 

Lors  de  la  dernière  session  du  parlement,  on  a  voté  la  somme  de  $1,000  pour  cons- 
truire une  digue  et  un  ponton  à  la  Pointe  Vauvert,  sur  la  rivière  Peribonka.  Pen- 
dant l'exercice  financier  on  a  dépensé  $993.50  pour  construire  une  digue  en  fascines, 
de  200  pieds  de  longueur  par  10  pieds  de  hauteur,  et  un  ponton  de  40  pieds  de  longueur 
par  15  pieds  de  largeur  et  5  pieds  de  hauteur. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  5  août  et  terminé  le  25  septembre;  il  a  été  fait  à  la 
journée. 

PETIT-SAGUENAY. 

Petit-Saguenay,  comté  de  Saguenay,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Sague- 
uyy,  à  environ  50  milles  en  bas  de  Chicoutimi.    Il  y  a  à  peu  près  800  habitants. 

Pendant  l'exercice  financier,  on  a  dépensé  la  somme  de  $822.73  pour  construire  un 
hangar  à  marchandises,  de  18  x  20  pieds,  avec  l'extérieur  couvert  en  lambris  à  déclin, 
l'intérieuur  fini  avec  des  planches  d'un  pouce  d'épaisseur,  le  toit  en  bardeaux  et  le  tout 
peinturé  de  denx  couches.     On  a  enlevé  des  gros  cailloux  qui  se  trouvaient  à  Fembou- 
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chure  de  la  rivière  afin  de  faciliter  l'entrée  des  goélettes  se  rendant  an  quai,  à  la  mer 

liante. 

POIXTE-PICHE. 

La  Pointe-Piché,  comté  de  Pontiac,  est  située  sur  la  rive  est  du  lac  Timiskaming, 
vis-à-vis  de  Haileybury.  "  C'est  le  point  d'attache  du  canton  Guigues,  et  le  centre  d'un 
district  prospère  en  agriculture.     Sa  population  est  de  4,000  habitants. 

On  a  amélioré  le  quai,  du  10  août  au  8  septembre;  les  travaux  consistèrent  à  poser 
le  long  du  côté  nord  des  abords  en  bois  une  rampe  de  165  pieds,  en  tube  de  fer  forgé,  de 
deux  épaisseurs.  On  a  réparé  le  brise-glace  et  posé  des  liens  sur  les  pilotis.  On  a  posé 
d'autres  liens  sur  quelques  pilotis  des  abords,  réparé  le  mur  en  pierres  perdues  des 
abords  en  roches,  et  construit  autour  des  pilotis  le  long  de  la  face  et  de  l'extrémité  sud 
du  prolongement  de  la  tête  du  quai,  six  caissons  en  bois  rond  remplis  de  roches,  de  12  x 
12  pieds.  Le  barrage  pour  la  glace  a  été  posé  à  la  fin  de  la  saison  de  navigation  et,  en 
mars,  on  a  brisé  la  glace  autour  du  quai  et  du  barrage.  * 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $1,501.23. 

PIERREVILLE. 

Pierreville,  village  prospère  du  comté  de  Yamaska,  est  situé  sur  la  rive  est  de  la 
rivière  Saint-François,  à  9  milles  de  son  embouchure  et  à  28|  milles  au  nord-est  de 
Sorel.  De  la  gare  de  Pierreville  sur  le  chemin  de  fer  Québec,  Montréal  et  Sud.  on 
communique  avec  Montréal,  Saint-Hyacinthe,  Trois-Rivières  et  Yictoriaville.  Ce 
village  possède  une  église  (catholique  romaine),  deux  églises  (protestantes),  deux  ban- 
ques, des  bureaux  d'assurance,  le  télégraphe,  deux  systèmes  de  téléphone,  environ 
quinze  magasins,  des  scieries,  des  moulins  £  farine  et  à  carder  et  une  manufacture  de 
châssis  et  de  portes.  De  grandes  quantités  de  gants,  mitaines,  souliers,  paniers  et 
raquettes,  sont  manufacturés  par  les  Abénaquis  du  lieu.  On  y  trouve  aussi  des  chan- 
tiers de  construction  navale.     1,500  habitants  environ. 

En  1904  et  1905,  le  ministère  des  Travaux  publics  a  construit  en  ce  lieu  un  quai 
directement  au-dessous  du  pont  du  chemin  de  fer  Québec,  Montréal  et  Méridional. 
Cet  ouvrage  comprend  : — 

1.  Un  ouvrage  sur  pilotis  de- 150  pieds  de  longueur,  de  48  pieds  de  largeur  et  de 
15  pieds  de  hauteur;  il  atteint  une  profondeur  d'eau  de  5  pieds  avec  brise-glace  à  talus 
de  1|  dans  1  à  son  extrémité  d'amont  et  une  cale  double  le  long  de  la  face. 

2.  Des  abords  en  terre  de  400  pieds  de  longueur  et  de  30  à  50  pieds  de  largeur  à 
talus  en  pierres  perdues  de  chaque  côté. 

3.  Un  entrepôt  érigé  sur  des  colonnes  en  pierres  près  de  l'abord. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  la  somme  de  $650  a  été  votée  pour  des  répa- 
rations au  quai  et,  le  4  mai  1914,  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  ce  montant,  à 
la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  23  mai  et  a  duré  jusqu'au  28  juillet  1914,  il  consistât 
à  renouveler  |  du  plancher,  à  remplir  une  partie  des  abords  détériorés  par  la  mer  et  à 
reconstruire  en  béton  une  partie  de  la  pente  sud-est  du  chemin  des  abords. 

Dans  l'exécution  des  travaux  ci-dessus,  environ  5,279  pieds  m.p.  d'épinette,  132 
sacs  de  ciment  de  Portland  et  200  verges  cubes  de  terre  ont  été  employés. 

Dépense  pour  l'exercice  1914-15,  $656.11. 

PIERREVILLE-MILLS. 

Dragage. 

Pierreville-Mills  ou  Xotre-Dame  de  Pierreville  est  un  village  d'environ  400  habi- 
tants, situé  sur  la  rivière  Saint-François,  à  environ  3  milles  de  son  embouchure  dans 
le  lac  Saint-Pierre.  La  population  du  comté  est  d'environ  17,000  âmes.  Les  habitants 
du  village  sont  presque  tous  des  navigateurs  et  des  constructeurs  de  bateaux;  ils  possè- 


198  MINISTERE  DUS  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

6  GEORGE  V,  A.  1916 

dent  35  bateaux  ayant  une  longueur  moyenne  de  110  pieds.  Ces  bateaux  sont  tirés  à 
terre  tous  les  hivers  pour  être  réparés  pour  la  saison  suivante. 

Le  but  du  dragage  en  cet  endroit  était  d'améliorer  les  moyens  de  tirer  les  bateaux 
à  terre  afin  d'empêcher  qu'on  ne  soit  obligé  de  les  envoyer  à  Sorel  ou  Yamaska  pour 
réparations.  Le  dragage  fut  fait  par  la  drague  du  ministère,  N°  106,  aidée  du  remor- 
queur Deîisle.  L'ouvrage  fut  commencé  le  5  septembre  et  terminé  en  octobre  1914.  On 
a  enlevé  et  jeté  à  côté  de  la  tranchée  4,686  verges  cubes  de  déblais  qui  ont  alors  été 
enlevés  en  partie  pour  les  empêcher  de  remplir  la  tranchée. 

Ce  bassin  restera  probablement  en  bon  état  pour  plusieurs  années,  sans  être  dragué 
à  nouveau  vu  qu'il  ne  se  fera  que  très  peu  de  remplissage. 

L'enlèvement  de  ces  déblais  qu'on  a  jetés  par-dessus  bord  a  été  fait  au  moyen  de 
grattoirs,  de  tombereaux,  de  brouettes,  etc.,  au  coût  de  $580.08. 

Longueur  de  la  tranchée,  550  pieds;  largeur  au  sommet,  36  pieds;  profondeur 
moyenne,  5i.jpieds. 

Déblais  enlevés,  de  l'argile  et  du  sable. 

POINTE-À-BROUSSEAU. 

Pointe-à-Brousseau  se  trouve  à  l'extrémité  ouest  de  la  paroisse  de  Chlorydorme, 
à  190  milles  en  bas  de  Métis,  sur  le  fleuve  Saint-Laurent.  Cette  pointe  protège  en 
partie  un  excellent  havre  de  refuge  pour  les  vaisseaux,  sauf  à  l'époque  des  grandes 
marées.  Les  travaux  actuellement  en  cours  d'exécution  consistent  à  achever  l'ouvrage 
de  protection  de  ce  havre  en  construisant,  depuis  le  cap  de  Pointe-à-Brousseau,  un 
brise-lames  sur  les  battures  jusqu'à  rentrée  du  havre,  en  eau  profonde. 

Les  travaux  de  protection,  commencés  en  1910,  ont  été  prolongés  de  425  pieds  en 
1911,  et  on  a  construit  un  caisson  de  75  par  22  pieds,  à  une  hauteur  de  2  pieds  au- 
dessus  de  l'eau  basse;  ce  caisson  a  été  submergé  et  mis  en  place.  Au  cours  de  l'été 
de  1914,  une  grosse  tempête  démolit  l'extrémité  du  large  de  la  jetée  de  protection 
et  jeta  une  partie  du  caisson  sur  le  rivage.  Pendant  les  derniers  jours  de  la  saison, 
on  a  nettoyé  les  débris  et  on  a  reconstruit  le  chemin  sur  une  longueur  de  25  pieds,  et  le 
caisson  à  la  hauteur  nécessaire  pour  le  mettre  en  place,  ce  qu'on  a  pas  pu  faire  ce- 
pendant   à   cause  des  grands  vents  et  du  commencement  de  l'hiver. 

Dépenses,  $1,985.61. 

POIXTE-À-CÔTÉ. 

Bic. 

Bic,  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de  Rimouski,  est  un  village 
important  et  une  station  estivale  très  fréquentée.  Son  port  offre  le  meilleur  abri  natu- 
rel pour  les  vaisseaux  d'un  faible  tirant  d'eau. 

Les  grandes  marées  montent  de  14  pieds;  les  petites  marées  de  6-5  pieds. 

Il  y  a  deux  quais  à  Bic  :  un  que  l'on  appelle  le  vieux  quai  et  qui  est  situé  sur  la 
rive  sud  du  havre,  et  le  quai  de  la  Pointe-à-Côté,  situé  à  cet  endroit. 

L'ouvrage  fait  pendant  l'exercice  dernier  consistât  à  enlever  le  banc  de  sable  obs- 
truant le  chenal  à  l'embouchure  de  la  rivière  de  la  Pointe. 

Dépenses,  $21.26. 

POIXTE-À-ÉLIE. 

Pendant  la  dernière  partie  de  l'exercice  1914-15,  on  a  réparé  la  tête  du  quai  qui 
avait  été  endommagée  par  le  steamer  portant  la  malle,  et  environ  44  pieds  des  abords, 
détériorés  par  une  grosse  tempête  d'automne.  On  a  dû  enlever  et  renouveler  deux 
rangs  de  pièces  de  parement;  du  lambrissage  en  bois  dur  de  11  pieds  x  5-J  pouces  a  été 
assujetti  au  moyen  de  deux  défenses  et  on  a  posé  les  liens  nécessaires,  à  l'intérieur,  sur 
une  longueur  de  43  pied-. 
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Sur  une  longueur  dé  44  pieds,  les  abords  ont  été  remplis  de  roches  et  lambrissés 
en  bois  rond. 

Dépenses  totales,  $232.22. 

POINTE-AUX-ESQUIMAUX. 

Pointe-aux-Esquimaux,  dans  le  comté  de  Saguenay,  est  situé  sur  la  rive  nord  du 
golfe  Saint-Laurent,  à  une  distance  de  425  milles  en  bas  de  Québec.  Population,  800 
habitants. 

Lors  de  la  dernière  session  du  parlement,  on  a  voté  la  somme  de  $1,800  pour 
réparer  le  quai,  et  au  cours  de  l'exercice  financier,  on  a  exhaussé  d'environ  3  pieds 
la  tête  du  quai,  qui  a  30  pieds  de  largeur  sur  100  pieds  de  longueur.  On  a  dû  enlever 
les  soliveaux  et  reposer  le  fplancher. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  8  août  et  complété  le  13  octobre;  il  a  été  fait  à  la 
journée. 

Montant  dépensé,  $1,312.60. 

POINTE-AUX-ÏREMBLES. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  dépensé  $1,448  pour  faire  des  répa- 
rations générales  au  quai  de  la  Pointe-aux-Trembles,  dans  le  comté  de  Portneuf. 

Les  travaux  ayant  subi  d'autres  dommages,  pendant  l'hiver  et  le  printemps  de  1914, 
nn  a  cru  sage  de  suspendre  les  opérations  après  le  31  octobre  dernier. 

Sur  une  étendue  de  9,700  pieds  carrés,  on  a  posé  et  cloué  sur  le  vieux  plancher 
des  nouveaux  madriers  d'épinette  de  3  pouces. 

On  a  réparé  les  abords  sur  une  longueur  de  800  pieds,  à  partir  du  chemin  public 
jusqu'au  quai;  on  les  a  couverts  sur  une  largeur  de  14  pieds  avec  une  épaisseur  de  12 
à  18  pouces  de  gros  gravier  et  de  sable.  On  a  nettoyé  les  fossés,  sur  les  côtés,  et  les 
tuyaux  de  drainage  et  ou  a  réparé  et  reconstruit  sur  une  longueur  de  150  pieds  les 
murs  de  soutènement  en  pierres  sèches,  sur  les  parties  irrégulières  des  abords. 

On  a  construit  une  clôture  en  fil  de  fer,  de  54  pouces  de  hauteur  et  de  ~471  pieds 
de  longueur  entre  la  ferme  voisine  et  les  abords;  les  poteaux  sont  en  cèdre  de  6 
pouces  et  ont  8  pieds  de  longueur,  enfoncés  à  tous  les  dix  çpieds,  bien  tendus  et 
munis  de  forts  liens.  Il  y  a  2  barrières  en  fer,  de  12  pieds  de  longueur,  selon  les 
conditions  de  l'achat  de  terrain,  pour  voie  de  passage. 

On  a  réparé  le  sommet  de  -la  bâtisse  servant  de  hangar  à  marchandises,  de  salle 
d'attente  et  de  phare.  Les  pièces  de  couronnement  et  la  rampe  en  fer  du  quai  ont 
été  aussi  réparés.  On  a  examiné  le  plan  incliné  et  la  grande  roue  du  treuil  a  été 
renouvelée. 

POLTIMORE. 

Poltimore,  comté  de  Labelle,  est  un  village  situé  le  long  de  la  rivière  du  Lièvre,  à 
18  milles  en  haut  du  Buckingham,  vis-à-vis  de  La  Salette. 

De  légère-  réparations  et  un  ponton  ancré  à  une  nouvelle  place  sur  la  rivière  Le 
Lièvre  coûtent  $20.  L'entretien  à  coûté  $3  de  plus,  avant  que  le  remorqueur  Eïleen, 
du   ministère  des   Travaux  publics,  ait  commencé   à   travailler,  le  printemps  dernier. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $23. 


PORT-AUX-SAUMONS. 

Dragage. 

Port-aux-Saumons  est  situé  dans  le  comté  de  Charlevoix,  sur  la  rive  nord  du 
fleuve  Saint-Laurent,  à  environ  91  milles  en  bas  de  Québec.  Population,  environ 
3,000. 

Afin  d'avoir  un  bassin  pour  les  barges  à  vapeur  qui  transportent  le  bois  de 
pulpe,  on  a  commencé  le  dragage,  l'automne  dernier,  sur  une  étendue  de  100  x  600 
pieds  et  jusqu'à  une  profondeur  de  15  pieds  plus  bas  que  le  niveau  de  la  mer  basse. 
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Peur  c  unpléter  ces  travaux,  il  faudra  enlever  environ  52,000  verges  cubes  d'argile, 
de  sable  et  de  cailloux,  sur  une  étendue  d'environ  60,000  pieds  carrés.    , 

La  drague  Ottawa,  du  ministère,  arriva  au  Port-aux-Saumons  le  24  septembre  et 
partit  pour  Québec  le  10  octobre,  après  avoir  creusé  sur  une  étendue  d'environ  16,000 
pieds  carrés;  elle  a  enlevé  8,260  verges  cubes  de  cailloux,  de  sable  et  d'argile,  mesure 
prise  sur  les  chalands;    facteur  d'expansion,  37  pour  100. 

L'ouvrage  consistât  surtout  à  creuser  un  bassin  sûr  pour  la  drague. 

L'ouvrage  devra  être  repris  et  terminé  au  cours  de  l'été  de  1915. 

PORTNEUF. 

Portneuf,  dans  le  comté  de  Saguenay,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint- 
Laurent,  à  environ  52  milles  en  bas  de  l'embouchure  de  la  rivière  Saguenay.  On  y 
t'ait  le  commerce  du  bois  et  la  population  est  de  800  âmes. 

Lors  de  la  dernière  session  du  Parlement  on  vota  la  somme  de  $1,200  pour  répa- 
rer le  quai,  et  pendant  l'exercice  financier,  on  a  dépensé  $671.11  pour  enfoncer  des 
pilotis  en  avant  du  quai,  sur  une  distance  de  80  pieds.  Ces  pilotis  sont  placés  l'un 
contre  l'autre  et  enfoncés  aussi  profondément  que  possible. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  3  août  et  terminé  le  31  octobre;  il  a  été  fait  à  la 
journée. 

roi"  PORE. 

Poupore,  comté  de  Labelle,  est  situé  à  12  milles  en  haut  de  Buckingham,  sur  la 
rivière  du  Lièvre.  Le  ministère  a  complété  en  cet  endroit  une  écluse  et  un  barrage, 
etc.,  etc.,  en  1892,  pour  améliorer  la  navigation  jusqu'à  High-Falls. 

Les  travaux  pour  remplacer  le  vieux  mur  de  soutènement  en  caisson,  en  bas  du 
barrage,  ont  été  commencés  le  23  juin.  Tel  que  complété,  le  mur  a  309  pieds  de 
longueur,  est  construit  à  une  élévation  de  17.5  pieds,  avec  4  pieds  dépassant  la  crête 
du  barrage,  et  dans  11-5  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'extrême  eau  basse  du  bassin 
supérieur.     Il  y  a  732  verges  de<  béton  dans  le  mur. 

Lue  aile-barrage  en  caisson  a  été  construite  en  travers  du  bassin,  immédiatement 
en  haut  des  écluses,  pour  arrêter  le  courant  à  l'entrée  supérieure  des  écluses,  au 
cours  des  hautes  eaux  du  printemps.  Le  barrage  a  295  pieds  de  longueur,  à  une 
élévation  de  8  pieds,  de  8  pieds  de  largeur  au  fond  et  de  4  au  sommet. 

L'ouvrage  sur  le  quai  de  direction,  qui  avait  été  commencé  l'hiver  dernier,  lors- 
qu'on en  avait  construit  120  pieds  linéaires  et  qu'on  avait  livré  75  pour  100  du  bois 
et  70  pour  100  du  fer  requis  ainsi  qu'une  grande  quantité  de  pierres  de  lest,  a  été 
repris  le  10  décembre  et  terminé  le  27  mars.  Tel  que  complété,  le  quai  de  direction 
a  300  pieds  de  longueur,  de  16  pieds  de  largeur  jusqu'à  une  élévation  de  5  pieds,  et 
de  8  pieds  de  largeur  jusqu'à  une  élévation  de  17  pieds,  et  de  2  pieds  ensuite;  le 
tout  est  lainbrisé  avec  des  madriers  de  3  pouces.  On  a  charroyé  sur  les  chemins,  cet 
hiver,  200  verges  de  gravier,  et  250  verges  de  pierres  ont  été  concassées  pour  d'autres 
améliorations. 

Dépense  totales  des  deux  exercices  1913-14  et  1914-15,  $20,223.99. 

Dépenses  de  l'exercice  financier  1914-15,  $15,214.89. 


QUEBEC. 

Dragage.' 

On  a  dragué  le  long  du  quai  du  Transcontinental    National  qui    est   loué    à    la 
AUan   Htcamsldp   Co.}  dans  le  but  de  permettre  aux  steamers  tirant  plus  qUe  30  pieds, 
ster  à  n'importe  quel  temps  de  la  marée.     On  n'a  pas  réussi  cependant,  vu  qu'on 
atteignit  le  r><-  ?olide  à  27  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  au  coin  infé- 
rieure du  fin  ai. 
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Pour  accomplir  les  travaux  projetés,  il  faudrait  briser  le  roc  au  moyen  d'explosifs; 
il  ne  serait  pas  sage  de  tenter  ceci  à  cause  de  la  proximité  du  quai  qui  subirait  des 
dommages  sérieux. 

On  a  enlevé  3,234  verges  cubes  de  vase,  de  sable  et  de  cailloux,  mesure  prise  sur 
les  chalands,  sur  une  étendue  d'environ  13,600  pieds  carrés. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  les  dragues  International  et  Ottawa,  du  ministère, 
pendant  deux  périodes,  comme  suit:  La  drague  International  a  été  employée  du  1er 
au  5  juin  1914  et  YOttawa,  du  29  juin  au  28  juillet  1914. 

QUYON. 

Quyon,  comté  de  Pontiac,  est  un  village  situé  sur  l'embranchement  Waltham  du 
chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  et  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Ottawa  près  de  la 
tête  du  lac  Deschênes;  sa  population  est  de  800  habitants. 

On  a  passé  un  contrat,  le  14  avril  1914,  avec  MM.  T.  et  J.  Moran  pour  la  construc- 
tion d'un  quai  en  caisson,  pour  la  somme  d'environ  $7,000.  On  a  commencé  à  le  cons- 
truire le  5  mai  et  on  l'acheva  le  22  octobre.  * 

La  structure  est  un  ouvrage  en  caissons  d'une  longueur  de  362  pieds,  immergeant 
9  pieds  dans  l'eau  au  bout  de  la  tête  du  quai,  et  s'élevant  à  une  hauteur  de  9  pieds  au- 
dessus  du  niveau  de  l'eau  basse.  La  tête  du  quai  a  64  x  106  pieds,  et  les  abords  ont 
16  pieds  de  largeur  par  256  pieds  de  longueur.  On  a  construit  en  arrière  des  débar- 
cadères pour  les  yachts,  et  le  quai  est  fini  avec  des  garde-corps  en  bois  le  long  des 
abords,  et  un  hangar  de  16  x  24  pieds. 

Dépense  jusqu'au  31  mars  $8^358.71. 

Dragage. 

La  drague  N°  108,  du  ministère,  a  été  employée  à  Quyon,  du  18  juin  au  22  août, 
et  a  dragué  le  bassin  le  long  de  la  face  et  des  deux  côtés  du  nouveau  quai  afin  de  faci- 
liter l'accostage  des  bateaux.  Le  dragage  a  été  fait  à  partir  du  contour  de  250  pieds, 
ayant  une  élévation  de  180  pieds  jusqu'à  la  face  du  quai,  et  sur  les  deux  côtés  du  quai 
sur  une  largeur  d'environ  50  pieds,  le  tout  jusqu'à  une  profondeur  de  9  pieds. 

On  a  enlevé  10,636  verges  de  sable  et  d'argile,  mesure  prise  sur  les  chalands,  ainsi 
que  427  verges  de  vie\ix  pilotis.  La  mesure  prise  sur  place  de  la  même  étendue,  avant 
et  après  le  dragage,  est  6,494,  ce  qui  donne  64  p.c.  comme  facteur  d'expansion. 


RIVIERE  RESTIGOUCHE. 

Quai  Champoux. 

Le  quai  Champoux  se  trouve  dans  le  comté  de  Bonaventure,  sur  la  rivière  Resti- 
gouche  et  vis-à-vis  de  Campbellton. 

Du  dragage  est  requis  en  cet  endroit  depuis  quelques  années  afin  de  permettre  le 
chargement  du  bois  expédié  des  scieries  de  Baie-Chaleurs. 

Entre  le  27  juillet  et  le  29  août  1914,  la  drague  St.  Lawrence  ou  N°  2,  du  minis- 
tère, a  été  employée  dans  le  bassin  le  long  de  la  face  extérieure  du  quai,  creusant  sur 
une  superficie  d'environ  450  pieds  de  longueur  par  100  pieds  de  largeur,  jusqu'à  20  à 
23  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires,  et  le  long  de  la  face  intérieure,  sur 
une  étendue  d'environ  200  pieds  de  longueur  par  50  pieds  de  largeur,  jusqu'à  une  pro- 
fondeur de  17|  à  20  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires. 

Les  déblais  enlevés  s'élèvent  à  17,200  verges  cubes  de  vase,  de  sable,  de  gravier,  etc., 
mesure  prise  sur  les  barges. 

RIGAUD. 

Rigaud,  une  seigneurie,  comté  de  Vaudreuil,  est  un  village  avec  bureau  de  poste 
situé  sur  la  rivière  à  la  Graisse,  à  2  milles  au  sud  du  quai  de  Rigaud;  c'est  un  port 
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d'escale  de  la  rivière  Ottawa.  C'est  une  station  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien 
i  Ligne  courte  entre  Montréal  et  Ottawa),  à  16  milles  au  nord-ouest  de  Vaudreuil,  et  à 
41  milles  à  l'ouest  de  Montréal.  Ce  village  est  à  8  milles  à  l'est  de  Saint-Eugène,  Ont., 
sur  la  même  ligne,  et  75  milles  à  l'est  d'Ottawa.  C'est  le  siège  du  collège  Bourget  et  du 
couvent  de  Sainte- Anne.  Le  sanctuaire  de  Notre-Dame  de  Lourdes  dans  la  montagne 
de  Bigaud,  est  un  lieu  de  pèlerinage  très  fréquenté  en  été.  Il  y  a  une  église  catholique, 
six  magasins,  une  fonderie,  une  succursale  de  banque,  des  moulins  à  scie,  à  farine,  à 
carder  et  à  fouler,  ainsi  que  des  bureaux  de  messageries  et  de  télégraphe.  Population  : 
800  habitants  pour  le  village  et  1,050  pour  la  paroisse. 

Le  quai  de  Higaud,  qui  est  construit  sur  pilotis,  de  75  pieds  et  4  pouces  de  longueur 
sur  24  pieds  de  largeur,  a  été  parachevé  en  février  1910,  avec  l'aide  d'une  indemnité  de 
$1.500  accordée  par  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien.  Cette  indemnité  a  été  obte- 
nue parce  que  la  construction  d'un  nouveau  pont  empêcherait  les  bateaux  de  se  rendre 
au  vieux  quai  en  haut  du  pont  causant  par  là  la  suspension  de  la  navigation,  à  moins 
qu'un  nouveau  quai  eût  été  construit  en  bas  de  l'emplacement  du  pont. 

Au  cours  du  présent  exercice  on  a  fait  les  améliorations  suivantes  : — 

(a)  La.  construction  d'un  brise-glace  en  caisson  rempli  de  pierre,  de  25  x  13  pieds 
à  la  base,  et  de  12  x  12  pieds  au  sommet,  et  de  20|  pieds  de  hauteur. 

(b)  L'enlèvement  du  vieux  hangar  à  marchandises  que  l'on  transporta  sur  une 
nouvelle  fondation  à  12  pieds  plus  à  l'ouest. 

(c)  La  construction  d'une  cour  pour  les  bestiaux,  de  30  x  30  pieds. 

(d)  La  construction,  le  nivellement  et  le  macadamisage  de  nouveaux  abords,  sur  la 
propriété  du  gouvernement. 

(e)  L'exhaussement  du  niveau  du  quai  et  du  terrain  environnant  avec  de  la  pierre 
et  du  gravier,  à  1  pied  environ  plus  haut  que  son  ancien  niveau. 

(/)  La  construction  d'un  nouveau  hangar  à  marchandises  de  35  pieds  de  longueur 
par  15  pieds  de  largeur,  le  long  de  la  limite  nord  de  la  propriété  du  gouvernement. 
Ces  travaux  ont  été  faits  à  la  journée  et  ont  coûté  $2,448.37. 

RIMOUSKI. 

La  ville  de  Rimouski,  dans  le  comté  du  même  nom,  est  située  sur  le  côté  sud  du 
fleuve  "Saint-Laurent,  à  180  milles  en  bas  de  Québec.     Population,  4,000  habitants. 

Pimouski  est  une  station  importante  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  et  facilite 
beaucoup  l'importation  de  marchandises  et  spécialement  l'exportation  de  la  pulpe,  du 
bois  de  pulpe  et  du  varech. 

Pour  se  former  une  idée  de  l'importance  du  commerce  de  bois  dans  le  district,  je 
donne  ici  les  noms  des  industries  qui  y  sont  établies  :  ce  sont  Priée  Frères  et  Cie,  Roy 
Frères,  la  Matapedia  Lumber  Qo.,  la  Price-Porritt  Pulp  and  Paper  Co.,  J.  A.  Thé- 
berge,  Gagnier  Frères,  Turgeon  et  Vaillancourt,  la  Compagnie  Industrielle  de  Pimouski, 
Banville  et  Cie,  etc.  Toutes  ces  compagnies  et  d'autres  du  district  environnant  se 
serviront  du  quai  pour  l'expédition  de  leurs  produits  aussitôt  que  les  travaux  projetés 
seront  terminés. 

Le  quai,  qui  a  2,240  pieds  de  longueur  et  42  à  52  pieds  de  largeur,  constitue,  avec  la 
protection  de  l'île  Saint-Barnabe,  un  des  meilleurs  havres  du  golfe. 

Les  grandes  marées  atteignent  14  pieds  ;  les  mortes  mers,  8J  pieds. 

Le  21  mars  1914,  un  contrat  fut  adjugé  à  MM.  Paymond  et  Talbot,  pour  la  cons- 
truction d'une  ligne  de  caissons  et  d'un  bassin  de  marée. 

Au  cours  de  l'année  1914-15,  deux  caissons,  dont  l'un  a  100  pieds  de  longueur  et 
l'antre  200  pieds  par  31  pieds  de  hauteur,  furent  mis  en  place  dans  25  pieds  d'eau. 

Pour  préparer  le  lit  de  ces  caissons  il  fallut  draguer  100,944  verges  cubes,  mesure  de 
chaland. 

Dépenses,  $50,000. 
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Réparations. 

Au  cours  des  huit  derniers  mois,  on  a  renouvelé  sur  le  quai  les  fondations  de  la 
ligne  de  l'Intercolonial  sur  une  longueur  d'environ  400  pieds;  on  a  aussi  remplacé 
une  partie  des  lambourdes  et  des  madriers  du  plancher  et  on  a  ajouté  de  la  pierre  de 
remplissage.  La  tête  du  quai,  qui  avait  été  réparée  il  y  a  deux  ans,  a  aussi  été  rem- 
plie de  pierres. 

On  a  construit  deux  petits  quais,  sur  lesquels  on  a  placé  le  hangar,  le  magasin 
et  les  ateliers  du  gouvernement,  afin  d'économiser  ainsi  le  loyer  du  terrain  pour  ces 
bâtisses. 

Dépenses,  $3,491.53. 

RIVIÈRE-AUX-RENARDS. 

Rivière-aux-Ivenards  est  un  des  plus  anciens  villages  du  comté  de  Gaspé.  C'est  le 
premier  poste  important  de  pêche  et  de  commerce  que  l'on  rencontre  après  avoir  laissé 
le  bassin  de  Gaspé.  Il  est  situé  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent.  La  population  de 
ce  a  illage  est  d'environ  1,700  âmes. 

Au  cours  des  derniers  six  mois,  la  partie  extérieure  du  brise-lames  a  été  recons- 
truite sur  une  longueur  de  100  pieds,  une  hauteur  moyenne  de  20  pieds  et  une  largeur 
de  32  pieds,  donnant  un  total  de  3,370  verges  cubes  d'encaissement.  La  vieille  partie, 
située  à  l'intérieur  de  la  partie  reconstruite,  a  été  exhaussée  d'une  hauteur  moyenne 
de  4  pieds,  sur  une  longueur  de  42  pieds,  donnant  environ  150  verges  cubes  d'encais- 
sement, ce  qui,  ajouté  à  la  quantité  déjà  mentionnée,  donne  un  total  d'environ  3,500 
verges  cubes.  Ces  travaux  d'encaissement  ont  coûté  $2.60  par  verge  cube  et  les  dé- 
penses totales  ont  été  de  $7,105.91.     . 

RIVIÈRE-BLANCHE. 

Le  village  de  la  Rivière-Blanche  ou  Saint-Ulric,  comté  de  Iiimouski,  est  situé  sur 
la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  21  milles  à  l'est  de  Métis  et  à  9  milles  à  l'ouest 
de  Matane. 

C'est  un  riche  pays  agricole,  et  on  trouve  dans  le  village  une  scierie  et  un  moulin 
à  raboter. 

Le  quai  et  ses  abords  ont  446  pieds  de  longueur  sur  20  de  largeur,  construits  sui- 
des piles  de  20  sur  20  pieds  avec  un  espace  de  25  pieds  et  une  tête  en  T,  de  300  pieds 
de  longueur  sur  25  de  largeur. 

En  1914-15,  on  a  terminé  les  travaux  commencés  l'année  dernière.  Les  quatre 
dernières  travées  du  quai,  qui  étaient  de  25  pieds  par  20  pieds  ,ont  été  remplies  au 
moyen  d'une  construction  en  bois  rond,  bien  lestées  et  lambrissées. 

Dépenses,  $6,800.02. 

RIVIÈRE    DES    VASES. 

La  rivière  des  Vases,  comté  de  Témiscouata,  se  jette  dans  le  Saint-Laurent,  à  en- 
viron 6  milles  à  l'ouest  de  l'église  de  l'Isle- Verte,  après  avoir  traversé  la  paroisse  de 
PIsle-Verte  qui  compte  2,500  habitants.  L'industrie  principale  du  lieu  est  l'exploita- 
tion des  herbes  marines. 

Au  cours  de  l'année,  le  quai  a  été  allongé  de  60  pieds,  en  encaissement  léger,  en 
bois  rond,  à  parements  ouverts,  lesté  avec  de  la  pierre.  Le  sommet  a  été  rempli  de 
terre. 

Pour  pouvoir  construire  cet  encaissement,. il  a  fallu  creuser  la  berge  de  la  rivière 
et,  à  cette  fin,  on  a  enlevé  environ  200  verges  cubes  de  glaise.  Le  haut  de  la  berge  a 
aussi  été  nivelé  et  la  terre  qui  en  a  été  enlevée,  a  été  employée  pour  le  remplissage 
du  sommet  de  rencaissement.  La  surface  de  l'ouvrage  a  été  finie  avec  du  sable  et  du- 
gravier. 

Ces  travaux  furent  faits  à  la  journée  pendant  les  mois  de  juin,  juillet  et  août,  et 
ont  coûté  $1,499.87. 
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UIVIÈRE-DU-LIÈVRE. 

lui  s'en  allant  à  ses  quartiers  d'hivernement,  à  Buckingham,  la  drague  i\7°  102,  a 
fait  un  peu  de  dragage  à  deux  endroits  (14  et  19  novembre). 

A  la  pointe  Devine,  qui  se  trouve  à  4f  milles  de  Buckingham,  un  vieux  quai  fut 
enlevé.  Ii  y  avait  environ  180  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  bois,  de  cailloux 
gravier.  A  la  pointe  Smith,  1  de  mille  plus  bas,  un  autre  vieux  qnai  fut  démoli. 
A  cet  endroit  on  a  enlevé  270  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  bois,  de  cailloux 
et  do  gravier.  Ces  travaux  furent  faits  dans  le  but  de  rendre  plus  facile  la  naviga- 
tion dans  la  rivière. 

RIVIÈRE-DU-LOUP    (EN   BAS). 

Kiviore-du-Loup  ou  Fraserville,  chef-lieu  du  comté  de  Témiscouata,  est  située  sur 
la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à  114  milles  en  bas  de  Québec.  Cette  ville  compte  plus 
de  7,000  habitants.  C'est  un  centre  prospère,  où  l'on  trouve  plusieurs  manufactures, 
y  compris  deux  manufactures  de  pulpe.  La  pointe  de  la  Rivière-du-Loup,  où  se 
trouve  le  quai,  est  à  2h  milles  du  village.  C'est  l'un  des  endroits  du  bas  du  fleuve 
les  plus  fréquentés  par  les  touristes,  pendant  l'été. 

In  embranchement  du  chemin  de  fer  Intercolonial  relie  la  station  de  la  Rivière- 
du-Loup  avec  le  quai,  une  distance  d'environ  6  milles.  Les  grandes  marées  atteignent 
ici  19  pieds,  et  les  marées  ordinaires  12  pieds. 

Le  trafic  considérable  qui  se  fait  à  Rivière-du-Loup,  rend  nécessaires  des  répara- 
tions annuelles  au  quai.     Cette  année,  on  a  fait  les  travaux  suivants: — 

Le  plancher  a  été  renouvelé  sur  une  surface  de  6.506  pieds  carrés,  avec  des  ma- 
driers de  3  pouces  d'épaisseur,  en  épinette.  Le  lambris  en  bois  franc  de  l'angle  nord- 
est  du  quai,  fut  réparé  :  on  y  plaça  4  pièces  de  chêne  de  11  pouces  de  largeur,  6  pouces 
d'épaisseur  et  24  pieds  de  longueur.  Sur  la  face  extérieure,  on  a  aussi  remplacé  28 
pièces  de  chêne  de  6  pouces  d'épaisseur,  10  pouces  de  largeur  et  2'0  pieds  de  longueur. 
De  même  on  a  renouvelé,  à  l'angle  sud-ouest  du  quai,  2  pièces  de  chêne  de  6  pouces 
d'épaisseur,  12  pouces  de  largeur  et  34  pieds  de  longueur.  Le  lambris  en  épinette  de 
la  face  sud-ouest  a  aussi  été  réparé;  on  y  a  renouvelé  20  pièces  de  24  pieds  de  lon- 
gueur et  de  4  pouces  d'épaisseur.  Un  poteau  d'amarrage  de  18  pouces  carrés  a  été 
renouvelé.     Quelques  réparations  ont  été  faites  au  garde-corps,  sur  le  côté  est  du  quai. 

Ces  travaux  ont  été  faits  durant  les  mois  d'août,  de  septembre  et  d'bctobre  et  ont 
coûté  $1,187.28. 

Un  violent  orage  qui  survint  en  novembre  dernier,  accompagné  d'une  forte  marée, 
endommagea  le  quai.  Tout  le  plancher  du  plan  incliné,  du  côté  du  nord-est,  fut  em- 
porté, et  les  plans  inclinés  mobiles  intérieurs  furent  aussi  endommagés.  Un  montant 
de  $58.94  dut  être  dépensé  pour  réparer  ce  dommage  et  pour  permettre  au  steamer 
Mnhone  de  continuer  sans  interruption  son  service  entre  la  Rivière-du-Loup  et  la 
côte  nord.     Les  dépenses  totales  ont  été  de  $1,246.22. 

Dragage. 

On  a  fait  du  dragage  cette  année,  afin  de  donner  une  profondeur  suffisante  pour 
que  le  bateau  Malione  puisse  trouver  un  abri  durant  l'hiver  et  pour  que  les  autres 
bateaux  de  même  tirant  puissent  accoster  au  quai  en  tout  temps. 

La  drague  du  ministère,  Progress,  accomplit  ce  travail  du  9  juin  au  29  juillet. 

Le  dragage  fut  fait  sur  une  superficie  totale  de  176,000  pieds  carrés  autour  de 
la  tête  du  quai.  Il  y  a  maintenant  une  superficie  de  111,500  pieds  carrés,  où  il  y  a 
une  profondeur  d'eau  de  16  pieds,  et  une  superficie  de  64,500  pieds  carrés,  où  il  y  a 
10  pieds  d'eau.  La  profondeur  moyenne  de  la  tranchée  creusée  est  de  3}  pieds  à  son 
extrémité  extérieure  et  de  4£  pieds  le  long  de  ses  côtés. 

On  a  enlevé  30,854  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  glaise  d'une  consistance 
assez  dure.     Le  mesnrage  sur  place  a  donné  30,300  verges  cubes,  ce  qui  produit  un 
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facteur  de  30  pour  100.     Ces  travaux  ont  donné  des  résultats  très  satisfaisants  et  ont 
beaucoup  amélioré  les  conditions  à  l'extrémité  extérieure  du  quai. 

Rivière-du  -Mo  U  LIN . 

Rivière-du-Moulin  est  une  nouvelle  municipalité,  voisine  de  Chicoutimi.  Sa 
population  est  d'environ  1,000  habitants. 

On  a  continué,  cette  année,  les  travaux  de  protection  le  long"  de  la  rivière  du 
Moulin.  Ces  travaux  consistent  en  une  construction  en  bois  rond,  de  12  pieds  à  la 
base.  8  pieds  au  sommet  et  11  pieds  de  hauteur,  sur  une  longueur  de  235  pieds;  de 
12  pieds  à  la  base,  10  pieds  au  sommet  et  10  pieds  de  hauteur,  sur  une  longueur  de 
45  pieds;  de  12  pieds  à  la  base,  11  pieds  au  sommet  et  6  pieds  de  hauteur,  sur  une 
longueur  de  50  pieds;  et  de  12  pieds  à  la  base,  12  pieds  au  sommet  et  4  pieds  de 
hauteur,  sur  une  longueur  de  75  pieds.  Le  tout  est  lesté  avec  de  la  pierre;  l'exté- 
rieur est  lambrissé  avec  des  madriers  de  3  pouces,  et  l'espace  entre  cette  construction 
et  le  chemin  est  rempli  de  terre  et  de  gravier. 

Ces  travaux  furent  commencés  le  18  juin  et  terminés  le  6  octobre  ;  ils  furent 
faits  à  la  journée. 

Dépenses,  $5,022.40. 

RIVIÈRE    DU    SUD. 

La  rivière  du  Sud  traverse  la  ville  de  Montmagny  et  se  jette  dans  le  fleuve  Saint- 
Laurent,  avec  une  chute  perpendiculaire  de  20  pieds.  Le  ministère  a  acheté,  pour  un 
montant  de  $2,000,  les  vieux  ouvrages  de  protection  qui  avaient  été  faits  sur  la  rive 
nord-est  de  la  rivière,  dans  la  ville  de  Montmagny,  et  qui  appartenaient  à  M.  Bender. 

Ces  ouvrages  comprenaient  un  mur  en  pierres  sèches,  cimentées  en  certains 
endroits,  d'une  longueur  de  324  pieds. 

Afin»  de  rendre  cet  ouvrage  plus  efficace  et  pour  protéger  cette  partie  de  la  ville 
de  Montmagny  contre  les  inondations  du  printemps,  le  vieux  mur  fut  reconstruit  et 
prolongé,  à  l'exception  d'une  section  de  190  pieds  de  longueur,  qui  fut  trouvée  en 
bon  état  et  réparée  seulement. 

La  nouvelle  partie  du  mur  a  340  pieds  de  longueur  et  une  épaisseur  moyenne  de 
3  pieds  et  3  pouces,  à  la  base,  et  de  2  pieds  au  sommet;  il  a  8  pieds  de  hauteur.  Il 
est  en  béton  dont  les  proportions  sont  de  1:3:6. 

La  section  du  vieux  mur  qui  n'a  pas  été  démolie,  a  été  réparée  et  cimentée. 

Ces  travaux  furent  faits  durant  les  mois  de  juillet,  août  et  septembre,  et  ont 
coûté  $2,946.26. 

RIVIÈRE-LA-PIPE, 

Rivière-La-Pipe  est  un  petit  village  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Saint-Jean,  à 
l'embouchure  de  la  rivière  du  même  nom,  et  à  7  milles  au  nord  de  la  Grande- 
Décharge.    .Population,  environ  800  habitants. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  un  montant  de  $800  a  été  voté  pour  réparer 
le  quai,  qui  est  une  construction  composée  de  piles  de  20  pieds  par  25  pieds,  espacées 
de  20  pieds,  et  reliées  par  des  lambourdes  et  un  plancher. 

Au  cours  de  l'année,  trois  de  ces  espaces  ont  été  remplis  avec  une  construction 
en  bois  rond,  lestée  avec  de  la  pierre  et  lambrissée  sur  les  deux  côtés  avec  des  ma- 
driers de  3  pouces. 

Les  travaux  furent  commencés  le  17  août  et  terminés  le  31  octobre;  ils  furent 
faits  à  la  journée. 

RIVIÈRK-OIELLE. 

L'appontement  est  situé  à  Pointe-aux-Orignaux,  à  5  milles  du  village  de  Rivière- 
Ouelle,  comté  de  Kamouraska,  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  vis-à-vis  de  la 
Malbaie,  sur  la  côte  nord.  Un  embranchement  du  chemin  de  fer  Intercolonial  relie  la 
station  de  la  rivière  Ouelle  avec  l'appontement,  pour  desservir  le  bateau  à  vapeur  qui 
traverse  le  Saint-Laurent  plusieurs  fois  par  jour  et  fait  escale  à  la  Malbaie  et  autres 
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localités  sur  la  côte  nord.    En  hiver,  le  bateau  fait  aussi  le  service  tous  les  jours. 

Les  lourds  convois  qui  viennent  sur  le  quai"  exigent  que  la  structure  soit  très 
forte,  et  le  quai  devrait  être  maintenu  en  bon  état,  car  on  s'en  sert  l'hiver  comme 
l'été. 

Cette  année  on  a  fait  les  réparations  suivantes:  la  superstructure  de  la  tête  du 
quai  a  été  renouvelée  sur  une  longueur  de  100  pieds  par  une  hauteur  de  6  pieds,  sur 
toute  la  largeur  du  quai,  qui  est  de  30  pieds.  Toutes  les  pièces  de  parement  et  de 
pavement  furent  remplacées.  On  a  aussi  renouvelé  6,000  pieds  carrés  du  plancher, 
et  le  garde-corps  sur  une  longueur  de  500  pieds. 

L'angle  nord-est  de  l'extrémité  extérieure  du  quai,  qui  avait  été  endommagé  par 
la  glace,  a  été  réparé  au  moyen  de  quatre  pièces  en  chêne  de  12  pouces  par  14  pouces 
et  de  40  pieds  de  longueur,  solidement  assujetties  aux  pièces  de  parement  par  des  bou- 
lons et  des  bandes  très  fortes,  en  fer. 

On  a  remplacé  cent  pièces  du  lambris  qui  avaient  été  emportées  par  la  glace. 
D'autres  petites  réparations  furent  aussi  faites. 

Afin  de  protéger  l'angle  nord-est  de  l'extrémité  extérieure  du  quai  contre  la 
glace,  on  a  acheté  six  plaques  d'acier  à  chaudière,  de  3  pieds  par  12  pieds  et  de  f  de 
pouce  d'épaisseur. 

Ces  travaux  furent  commencés  le  4  juillet  et  terminés  le  15  septembre,  au  coût 
de  $3,999.14. 

RIVIÈRE   QUINCHIEN. 

La  rivière  Quinchien  est  un  petit  cours  d'eau  qui  traverse  une  région  agricole, 
à  partir  d'environ  l-£  mille  à  l'ouest  de  la  station  Saint-Lazare  (sur  la  ligne  principale 
du  Pacifique-Canadien,  entre  Montréal  et  Smith-Falls).  Elle  se  dirige  vers  l'est  et  se 
jette,  6£  milles  plus  bas,  dans  la  baie  de  Vaudreuil,  .au  sud  du  village  de  Yaudreuil. 

On  a  fait  du  dragage  à  cet  endroit  afin  de  faciliter  le  drainage  des  terres  cultivées 
et  de  créer  un  refuge  sûr  pour  les  bateaux  automobiles. 

Le  dragage  a  été  fait  à  partir  d'un  pont  en  bois,  dans  la  direction  nord-est,  en 
suivant  les  limites  du  village,  jusqu'à  75  pieds  de  la  face  extérieure  du  quai  du  gou- 
vernement fédéral. 

Du  20  mai  au  1er  juin,  la  drague  n°  103  et,  du  3  juin  au  29  août,  la  drague  n° 
106  ont  enlevé  environ  12,761  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  glaise  et  quelques 
cailloux,  de  manière  à  former  un  chenal  de  5  pieds. 

La  drague  N°  103  a  enlevé  1,161  verges  cubes,  mesure  de  chaland.  Elle  a  dra- 
gué, pendant  42  heures,  une  tranchée  de  25  pieds  de  largeur  et  de  4-6  à  6  pieds  de 
profondeur;  elle  a  avancé  de  150  pieds;  les  déblais  ont  été  remorqués  à  24  milles  plus 
bas  que  l'entrée  du  chenal  principal  conduisant  au  quai  public  de  Vaudreuil,  sur  le 
lae  des  Deux-Montagnes. 

La  drague  N°  106  a  enlevé  11,600  verges  cubes,  mesure  de  chaland.  Elle  a  dragué 
pendant  598  heures,  une  tranchée  de  15  à  25  pieds  de  largeur  et  de  2  à  9-2  pieds  de 
profondeur;  elle  a  avancé  de  1,638  pieds;  les  déblais  ont  été  jetés  par-dessus  bord. 

Les  dragues  2V0S  103  et  106  ont  avancé  de  1,788  pieds.  Elles  ont  enlevé  un  total 
mesuré  sur  place,  de  9,580  verges  cubes.  A  plusieurs  endroits  il  a  fallu  draguer  de 
nouveau  des  déblais  qui  avaient  glissé  dans  la  tranchée,  ce  qui  a  augmenté  considérable- 
ment la  quantité  draguée  et  a  été  cause  d'un  facteur  de  33&  pour  100  pour  convertir 
la  quantité  mesurée  sur  place  en  mesure  de  chaland. 

Dimensions  de  l'ouvrage  fait  :  une  tranchée  de  860  pieds  de  longueur  et  d'une  lar- 
geur moyenne  de  25  pieds,  à  partir  du  pont  en  bois  jusqu'au  quai  du  gouvernement,  et 
une  autre  tranchée  de  460  pieds  de  longueur  par  15  pieds  de  largeur  à  partir  de  vis- 
à-vis  la  rue  St- Joseph  jusqu'au  quai. 

Du  17  au  24  décembre,  le  ministère  a  fait  enlever  environ  340  verges  cubés  de 
déblais  que  la  drague  N°  106  avait  jetés  par-dessus  bord  vis-à-vis  du  hangar  de  M. 
Amédée  Castonguay,  au  sud  de  la  tranchée,  sur  une  longueur  de  100  pieds  le  long  du 
idhenal  et  une  hirgenr  de  20  pieds.  Ce  travail  a  coûté  $143  soit  42}  cents  par  verge 
cube. 
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RIVIÈRE  SAINT-CHARLES. 

Le  17  mars  1913,  un  contrat  fut  adjugé  à  MM.  Quinlan  et  Kobertson  pour  la  cons- 
truction d'écluses  et  d'un  barrage  sur  la  rivière  Saint- Charles,  dans  la  ville  de  Québec, 
afin  d'améliorer  la  navigation. 

D'après  le  contrat  ces  travaux  devront  être  terminés  le  14  mars  191G. 

Le  barrage  traversera  la  rivière  à  partir  de  la  jetée  du  bassin  Louise,  sur  le  côté 
sud,  jusqu'à  la  limite  des  plus  hautes  eaux,  sur  le  côté  nord.  Il  est  situé  à  l'ouest  di: 
pont  du  chemin  de  fer  Canadian  Northern  Québec,  et  lui  est  parallèle.  Sa  longueur 
totale  sera  de  1,590  pieds. 

Le  barrage  consiste  en  un  mur  en  béton  solide,  de  870  pieds  de  longueur  et  de  30 
pieds  de  hauteur,  ayant  ses  fondations  à  7  pieds  au-dessous  de  l'extrême  eau  basse  des 
grandes  marées.  La  surface  de  ce  mur  sera  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute  de* 
grandes  marées.  Au-dessous  et  incorporés  dans  sa  base,  seront  enfoncées  deux  lignea 
parallèles  de  pilotis  en  acier,  liés  ensemble  de  25  et  30  pieds  de  longueur  respective- 
ment. La  partie  nord  du  barrage,  sur  une  longueur  de  350  pieds,  consistera  en  une 
ligne  de  pilotis  en  acier  liés  ensemble,  de  25  pieds  de  longueur,  et  réunis  avec  le  bom 
du  mur  en  béton;  leur  extrémité  supérieure  devra  être  presqu'au  même  niveau  que  k 
sommet  du  barrage.  Ces  pilotis  devront  être  complètement  couverts,  et  l'espace  eu 
arrière  devra  être  rempli  avec  des  matériaux  convenables. 

Il  devra  y  avoir  deux  passages  ouverts  de  65  pieds  de  largeur,  conduisant  aux 
écluses,  avec  deux  vannes  de  53  pieds  de  largeur  avec  des  portes  convenables  pour 
régler  le  niveau  de  l'eau  en  haut  du  barrage. 

Les  vannes  se  prolongeront  jusqu'à  l'extrémité  est  de  l'écluse  formée  par  le  mur  du 
nord  de  l'écluse  d'un  côté  et  le  mur  de  soutènement  de  l'autre. 

Il  y  aura  des  piliers  en  béton  de  chaque  côté  de  ces  ouvertures,  qui  raccordent  le 
barrage  avec  les  murs  des  écluses,  pour  supporter  les  travées  d'un  pont  qui  sera  cons- 
truit plus  tard. 

Les  pilotis  en  acier  des  fondations  seront  continués  sous  les  vannes  et  les  piliers, 
en  ligne  avec  le  barrage,  de  là,  la  ligne  des  pilotis  tournera  à  angle  droit  et  conti- 
nuera sous  les  piliers  extérieurs,  pour  se -raccorder  avec  les  pilotis  en  acier  qui  seront 
enfoncés  autour  des  écluses  pour  fermer  hermétiquement  l'espace  au-dessous  de  la 
structure  en  béton. 

Les  fondations  des  piliers  et  dos  vannes  seront  an  même  niveau  que  le  barrage, 
mais  afin  de  supporter  le  poids  additionnel  du  pont,  un  nombre  suffisant  de  pilotis 
on  bois  rond  seront  enfoncés  sur  les  fondations. 

L'extrémité  sud  du  barrage  se  terminera  sur  la  face  du  remblai  de  la  jetée 
Louise,  par  une  ligne  de  séparation  en  pilotis  en  acier  liés  ensemble,  raccordés  latéra- 
lement avec  toutes  les  lignes  traversant  la  rivière  et  verticalement  avec  un  mur  en 
béton  construit  jusqu'au  niveau  du  barrage  principal. 

La  rivière,  au-dessus  du  barrage,  sera  draguée  pour  qu'on  puisse  y  déposer  un  lit 
de  glaise  de  4  pieds  d'épaisseur,  qui  traversera  la  rivière  à  partir  de  la  ligne  de  sépa- 
ration en  pilotis,  à  l'extrémité  sud  du  barrage,  jusqu'au  mur  de  revêtement  en  re- 
trait du  côté  nord.  La  ligne  extérieure  de  ce  lit  de  glaise,  sera  à  150  pieds  de  la  ligne 
du  centre  du  barrage,  et  sous  ce  lit  de  glaise  on  enfoncera  à  travers  la  rivière  une 
ligne  de  pilotis  en  acier  de  20  pieds  de  longueur,  liés  ensemble,  et  parallèle  avec  le 
barrage. 

En  bas  du  barrage  il  y  aura  deux  écluses  avec  biefs  de  450  pieds  de  longueur,  de 
65  pieds  de  largeur  et  d'une  profondeur  de  43  pieds  à  partir  du  couronnement  jusqu'au 
plancher.  L'épaisseur  du  plancher  des  écluses  sera  de  15  pieds,  la  base  en  sera  à  35 
pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées.  L'entrée  d'en  bas  des 
écluses  sera  à  691  pieds  à  l'est  de  la  ligne  de  centre  du  barrage. 

Toute  cette  construction  sera  en  béton  avec  couronnement  en  granit,  au-dessus  de 
l'eau  haute  des  grandes  marées,  et  toutes  les  fondations  seront  scellées  avec  des  pilotis 
liés  ensemble. 
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Des  piliers  de  direction  seront  construits  aux  deux  bouts  des  écluses. 

On  a  L'intention  de  remplir  tous  les  espaces  disponibles  en  dedans  des  limites  des 
travaux  avec  les  déblais  provenant  de  l'ouvrage. 

En  191-3-14,  les  travaux  ont  été  confinés  au  barrage.  L'ouvrage  a  été  commencé 
à  l'extrémité  nord,  par  renfoncement  d'une  ligne  de  pilotis  en  acier  de  25  pieds  sur  une 
Longueur  de  350  pieds  et  qui  se  raccorde  avec  le  bout  du  barrage  en  béton,  dont  on  a 
construit  94  pieds,  y  compris  l'excavation  et  les  piliers  en  acier  des  fondations. 

En  1914-15,  les  travaux  de  construction  ont  encore  été  confinés  au  barrage;  on  a 
continué  le  barrage  en  béton,  sur  une  longueur  de  199  pieds  à  partir  du  bout  de  l'ou- 
vrage de  l'année  précédente,  jusqu'au  pilier  n°l,  on  a  aussi  construit  ce 
pilier  et  une  courte  section  du  mur  de  revêtement  supérieur;  et,  pour  une  hauteur  de  14^ 
pieds  à  partir  du  niveau  des  fondations,  on  a  posé  le  béton  de  la  partie  supérieure  des 
vannes,  et  du  pilier  n°  2,  toute  la  longueur  du  pilier  n°  2',  et  l'extrémité  est  du  pilier 
nc  21,  y  compris  l'excavation,  les  batardeaux,  les  pilotis  reliés  en  acier  et  les  pilotis  de 
support  en  bois. 

On  a  aussi  enfoncé  des  pilotis  et  .fait  de  l'excavation  pour  le  mur  supérieur  en 
retrait;  une  longueur  de  225  pieds  a  été  garnie  de  pilotis  de  20  pieds  en  acier,  en  allant 
vers  l'extérieur,  sur  la  ligne  à  travers  la  rivière,  à  118  pieds  de  la  ligne  du  centre  du 
barrage. 

Les  dépenses  pendant  l'exercice  financier  ont  été  de  $136,086.53. 

RIVIÈRE   SAINT-LOUIS. 

La  rivière  Saint-Louis  coule  entre  les  villages  de  Sainte-Barbe  et  Saint-Stanislas, 
à  8  milles  au  sud  de  Valleyfield,  et  traverse  les  paroisses  de  Cartier,  Saint-Louis  de 
Gonzague  et  Saint-Etienne,  elle  se  décharge  dans  le  lac  Saint-Louis,  à  Beauharnois  à 
20  milles  de  sa  source. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  diminuer  les  inondations  désastreuses  de  chaque 
année,  pendant  la  crue  des  eaux  et  après  les  pluies  abondantes,  en  augmentant  le 
courant  dans  cette  partie  de  la  rivière  et  en  exhaussant  les  bords. 

Du  10  août  au  14  novembre,  la  drague  N°  1  a  continué  le  creusage  du  lit  de  la 
rivière  commencé  en  1904,  et  continué  chaque  année  depuis.  Environ  2,437  verges 
'•unes,  mesure  de  chaland,  de  glaise,  442  verges  cubes  de  gravier  et  2,903  verges  cubes 
de  roc  solide,  furent  draguées  ou  minées,  ce  qui  donne  un  total  de  5,782  verges  cubes, 
mesure  de  chaland,  qui  furent  déposées  sur  les  deux  rives  et  nivelées.  On  a  dragué 
pendant  649  heures,  une  tranchée  de  40  pieds  de  largeur  et  de  2  à  5  pieds  de  profon- 
deur ;  la  drague  a  avancé  de  840  pieds. 

.Pour  faire  l'ouvrage  on  a  dû  construire  un  barrage  pour  tenir  la  drague  à  flot; 
cette  dernière  a  40  pieds  de  largeur. 

Jusqu'à  date,  on  a  fini  de  draguer  jusqu'à  840  pieds  en  haut  du  Pont-Rouge,  ou  3£ 
milles  du  point  de  départ,  au  Pont-Syman.  Pour  compléter  le  dragage  jusqu'au  canal 
d'alimentation,  une  longueur  de  2-|  milles,  une  drague  du  genre  du  N°  1  prendrait 
plusieurs  années;  il  n'y  a  aucune  donnée  quant  à  la  quantité  de  déblais  à  enlever. 

Pendant  1913,  la  drague  N°  1  &  enlevé  environ  11,000  verges  cubes  d'argile  et  de 
roches  et  2.000  verges  cubes  de  roc  solide. 

RIVIÈRE    VERTE    (RIVE    OUEST). 

La  rivière  Verte  traverse  la  paroisse  de  l'Isle-Verte,  comté  de  Témiscouata,  pour 

-<■  jeter  dans  le  Heuve  Saint-Laurent,  à  f  de  mille  environ  à  l'ouest  de  l'église  de  Klsle- 

Verte. 

Pendant   l'exercice  financier  on  a  construit  un  prolongement  au  quai  de  la  Ri- 
s-Verte, sur  la  rive  ouest,  de  125  pieds  de  longueur,  12  pieds  de  largeur  et  d'une 

hauteur  moyenne  de  6  pieds. 

Afin  d'empêcher  l'affouillement  du  fond  par  le  courant  de  la  rivière,  le  caisson  a 

été  place  sur  des  fondations  eu  fascines. 
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Le  prolongement  a  été  construit  afin  d'agrandir  la  face  du  débarcadère  pour  lés 
nombreux  bateaux  employés  dans  l'industrie  des  herbes  marines.  Le  quai  a  mainte* 
liant  une  longueur  totale  de  007  pieds  et  est  suffisamment  long  pour  le  présent. 

On  a  payé  la  somme  de  $125  pour  le  terrain  requis;  on  a  réparé  le  lambrissage 
de  la  vieille  partie  du  quai  pour  $300. 

Dépenses  totales,  $1,783.86. 

ROBERVAL. 

La  ville  de  Roberval,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  le  terminus  du  chemin  de 
fer  Québec  et  Lac-Saint- Jean  et  est  le  chef -lieu  du  comfé  du  lac  Saint-Jean.  C'est  le 
centre  de  la  navigation  sur  le  lac  'Saint-Jean  et  on  y  compte  une  population  do  3,000 
âmes. 

Pendant  l'exercice  financier,  on  a  macadamisé  le  chemin  conduisant  au  quai,  sur 
une  longueur  de  305  pieds  par  .20  pieds  de  largeur,  creusé  des  fossés  sur  les  deux 
côtés  du  chemin  et  charroyé  500  verges  de  gravier  sur  les  deux  côtés  de  la  partie  en 
macadam,  au  coût  de  $800.  L'ouvrage  a  été  fait  par  le  maire  de  la  paroisse  qui  fournit 
l'outillage  nécessaire. 

Afin  de  redresser  le  chemin,  on  acheta  un  morceau  de  terrain  contenant  5,285 
pieds  carrés,  de  Mme  Delis-Ménard,  au  coût  de  $100. 

Quai. 

Pendant  l'exercice  financier,  le  quai  a  été  sérieusement  endommagé  par  le  feu,  et 
on  a  dépensé  $1,431.71  pour  le  réparer.  L'ouvrage  consiste  en  la  construction  d'un 
petit  hangar  et  la  reconstruction  de  la  partie  extérieure  du  quai,  sur  une  longueur  de 
53  pieds  par  67  pieds  de  largeur  et  de  13  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  du  large. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  8  juillet  et  complété  le  30  janvier;  il  a  été  fait  à  la 
journée. 

Brise-lames. 

Pendant  l'exercice  financier,  on  a  parachevé  le  brise-lames  qui  était  en  voie  de 
construction  depuis  une  couple  d'années. 

C'est  une  construction  en  bois  rond  de  580  pieds  de  longueur  par  2-1  pieds  de 
largeur  au  fond,  14  pieds  au  sommet  et  de  25  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  du  large. 

L'ouvrage  a  commencé  le  29  juin  et  complété  le  28  novembre;  il  a  été  fait  à  la 
journée.  ( 

Montant  dépensé,  $6,793.31. 

Dragage. 

Le  dragage  à  Roberval  a  été  fait  par  la  drague  N°  111,  Lac  Saint-Jean,  du  minis- 
tère. 

On  a  creusé  dans  le  havre  et  dans  le  chenal  afin  d'augmenter  la  profondeur  des 
endroits  peu  profonds. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  28  août  et  continué  jusqu'au  4  novembre.  On  a 
enlevé  environ  7,720  verges  cubes  d'argile  et  de  sable,  mesure  prise  sur  les  chalands. 

RUISSEAU-À-LA-LOUTRE. 

Kuisseau-à-la-Loutre,  une  petite  rivière  dans  le  comté  de  Rimouski,  se  jette  dans 
le  Saint-Laurent  à  environ  20  milles  en  bas  de  Matane.  Il  forme  une  anse  qui  sert  de 
havre  aux  pêcheurs  et  à  l'expédition  du  bois  sur  les  marchés  européens.  Le  bois  est 
chargé  à  bord  des  navires  mouillés  à  l'extérieur,  au  moyen  d' allèges. 

C'est  un  nouvel  établissement  très  prospère,  où  l'on  trouve  une  scierie  considérable. 

lQ__iy__i4 
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Le  L5  octobre  L912i  un  Arrêté  du  Conseil  a  été  passé  'autorisant  les  transactions 
suivantes  en  rapport  avec  les  améliorations  au  havre  du  Ruisseau-à-la-Loutre  : — 

1.  Le  paiement  de  la  somme  de  $50  au  gouvernement  de  Québec,  pour  remplace- 
mont  de  grève  sur  lequel  existe  un  quai,  et  celle  de  $25  pour  les  lettres  patentes  du 
susdit  emplacement. 

2.  Pour  l'achat  au  prix  de  $1,200  d'un  quai  et  d'un  abord  appartenant  à  François 
St-Gelais. 

L'ouvrage  exécuté  pendant  l'exercice  financier  1914-15  consista  à  construire  le 
prolongement  du  quai,  de  100  pieds  de  longueur  par  26  pieds  de  largeur  et  22  pieds  de 
hauteur.  On  a  élargi  les  abords  de  22  pieds  et  on  les  a  complètement  réparés.  On  a 
enlevé  au  moyen  d'explosifs  les  cailloux  qui  se  trouvaient  autour  du  quai,  afin  de 
faciliter  l'accès  au  quai. 

Dépenses,  $4,958.09. 

RUISSEAU  À  SEM.  . 

Ruisseau  à  Sem,  dans  le  comté  de  Rimouski,  à  environ  23  milles  en  bas  de 
Matane,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  où  son  embouchure  forme 
une  petite  anse  qui  sert  de  havre  aux  pêcheurs  et  aux  commerçants  de  bois.  'Il  y  a  de 
grandes  scieries  dans  le  voisinage  du  Ruisseau  à  Sem. 

Pendant  l'exercice  financier  1914-15,  on  a  réparé  trois  ou  quatre  piles,  construites 
en  partie  par  le  ministère  et  en  partie  par  Jas.  Richardson  et  Cie,  et  qui  appartien- 
nent maintenant  au  gouvernement. 

L'ouvrage  exécuté  consista  surtout  à  reconstruire  le  massif  extérieur  et  une  petite 
pile.  Le  massif  qu'on  a  reconstruit  a  20  pieds  de  longueur  par  30  et  25  pieds  de  lar- 
geur, et  la  pile  a  23  pieds  de  longueur  par  12  pieds  de  largeur  ;  les  deux  ont  16  pieds 
de  hauteur. 

On  a  enlevé  près  de  là  au  moyen  d'explosifs,  des  cailloux  afin  de  permettre  aux 
barges  d'accoster  au  rivage. 

Dépenses,  $1,495.33. 

RUISSEAU   JACQUOT  HUGUES. 

Ruisseau  Jacquot  Hugues,  dans  le  comté  de  Matane,  paroisse  de  Crosses-Roches. 
est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  environ  15  milles  à  l'est  de  Matane. 

L'embouchure  du  Ruisseau  Jacquot  Hugues  forme  une  anse  servant  de  petit  havre 
et  d'abri  pour  les  barges  des  pêcheurs. 

L'ouvrage  exécuté  pendant  l'exercice  financier  1914-15,  consista  à  enlever  quelques- 
uns  des  cailloux  obstruant  l'entrée  du  havre. 

Dépenses,  $99.95. 

SAINTE-ADÉLAÏDE  DE   PABOS. 

Sainte- Adélaïde  de  Pabos,  communément  appelée  Petit-Pabos,  est  une  paroisse 
importante  du  comté  de  Gaspé. 

Pendant  l'été  dernier,  on  a  construit  des  abords  et  un  chemin  conduisant  au  brise- 
lames,  de  60  pieds  de  longueur.    Coût  $1,577.68. 

SAINT-ALEXIS. 

Saint-Alexis  do  la  baie  des  Ha!  Ha!  comté  de  Chicoutimi,  est  situé  sur  la  rive 
sud  do  la  baie  des  Ha!  Ha!,  rivière  Saguenay,  à  63  milles  environ  de  l'embouchure  de 
cette  rivière.     Population,  1,200  âmes. 

Lora  de  la  dernière  session  du  parlement,  on  vota  la  somme  de  &3,500  pour  réparer 
le  quai,  et  pendant  Fexerciee  financier,  on  a  renouvelé  2,166  pieds  linéaires  de  pièces 
du  couronnement,  de  8x8  pouces,  le  plancher  et  les  soliveaux,  sur  une  longueur  de  338 
pieds  par  2r>  pieds  de  largeur,  et  un  poteau  d'amarrage.  On  a  posé  2  échelles  sur  les 
deux  coté-  du  quai  et  on  a  construit  un  nouveau  plan  incliné,  de  18  x  10  pieds. 

L'ouvrée  ;i  été  commencé  le  1er  juillet  et  terminé  le  31  octobre;  il  a  été  fait  à  la 
journée. 
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Dragage. 

Le  4  septembre  on  donna  l'autorisation  d'envoyer  la  drague  Steam  Derrick)  du 
ministère,  pour  faire  du  dragage  à  Saint-Alexis,  baie  dos  lia'  lia!. 

Le  but  des  travaux  était  de  creuser  un  bassin,  de  300  pieds  de  longueur  par  100 
pieds  de  largeur  et  6  pieds  d'épaisseur.  Le  bassin  se  trouve  en  avant  de  la  scierie  et  la 
chaîne  peut  maintenant  monter  les  billots  à  n'importe  quel  temps  de  la  marée. 

Le  Steam  Derrick  fut  employé  du  31  août  au  2  novembre,  et  a  enlevé  2,205  verges 
cubes  de  sable,  de  bran  de  scie,  de  dosses  et  quelques  cailloux;  la  partie  draguée  a  18,000 
pieds  carrés  et  une  profondeur  de  3  pieds. 

SAINT-A'NDRÉ. 

Le  village  de  Saint- André,  comté  de  Kamouraska,  est  situé  sur  la  rive  sud  du 
Saint-Laurent,  à  15  milles  à  l'ouest  de  la  Rivière-du-Loup,  et  à  100  milles  en  bas  de 
Québec.  C'est  une  Jocalité  assez  fréquentée  par  les  touristes  durant  l'été.  On  y  compte 
une  fonderie  et  une  manufacture  de  machines  considérable. 

Les  grandes  marées  atteignent  ici  19  pieds  et  les  petites  marées  12  pieds. 

La  somme  de  $287.85  a  été  dépensée  pour  faire  des  réparations  urgentes  au  quai, 
consistant  à  réparer  le  plancher  sur  toute  la  surface  du  quai  et  à  enlever  au  moyen  d'ex- 
plosifs quelques  cailloux  qui  nuisaient  beaucoup  à  la  navigation. 

SAINT-ANDRÉ. 

Saint- André,  comté  d'Argenteuil,  est  situé  sur  la  rivière  du  Nord,  à  3|  milles  de 
son  embouchure,  où  elle  se  jette  dans  la  rivière  Ottawa. 

La  drague  N°  113  et  la  dérocheuse  N°  102,  du  ministère,  ont  travaillé  ensemble 
dans  le  chenal  de  la  rivière  du  Nord,  du  30  juin  jusqu'au  12  septembre,  et  la  dérocheuse 
a  continué  les  travaux  jusqu'au  7  octobre  1913,  afin  d'améliorer  la  navigation  jusqu'au 
quai  public  à  Saint-André.  On  a  dragué  à  six  endroits  dans  le  chenal.  Une  tranchée 
a  été  creusée,  en  1913,  sur  les  deux  côtés  du  quai.  En  1914,  on  commença  à  creuser  à 
625  pfeds  du  quai,  sur  50  pieds  de  largeur  pour  une  distance  de  200  pieds  et  20  pieds  de 
largeur  pour  une  distance  de  50  pieds.  Une  autre  tranchée,  commencée  à  2,500  pieds  du 
quai,  a  750  pieds  de  longueur  par  20  à  50  pieds  de  largeur  ;  une  tranchée,  commencée  à 
3,450  pieds  du  quai,  a  500  pieds  de  longueur  sur  une  largeur  de  25  pieds  ;  une  tranchée, 
commencée  à  4,950  pieds  du  quai,  a  200  pieds  de  longueur  par  60  pieds  de  largeur;  une 
tranchée,  commencée  à  5,660  pieds  du  quai,  a  environ  100  pieds  de  longueur,  50  pieds 
de  largeur,  et  une  autre  tranchée,  à  7,770  pieds  du  quai,  a  700  pieds  de  longueur  par  40 
pieds  de  largeur,  toutes  creusées  à  une  profondeur  de  10  pieds,  à  l'exception  de  la  tran- 
chée n°  6,  qui  a  8  pieds  de  profondeur.  Ici  les  améliorations  ont  été  exécutées  par  la 
dérocheuse  seule,  la  drague  n'ayant  pas  été  employée. 

Le  12  septembre,  on  avait  enlevé  quatorze  mille  six  cent  soixante  et  dix-neuf  verges 
cubes  de  cailloux,  de  gravier,  d'argile  dure,  de  sable  et  d'argile,  mesure  prise  sur  les 
chalands.  Du  14  septembre  au  7  octobre  la  dérocheuse  a  enlevé  96  cailloux,  formant  247 
verges  cubes  et  un  total  de  14,926  verges.  On  a  dû  faire  beaucoup  de  forage  et  employer 
beaucoup  d'explosifs  afin  de  pouvoir  enlever  quelques-uns  des  plus,  gros  cailloux. 

L'ouvrage  en  1913  consista  en  trois  tranchées,  près  du  quai,  formant  environ  209 
pieds  linéaires  par  23  pieds  de  largeur  et  en  deux  tranchées  de  240  et  283  pieds  de  lon- 
gueur par  23  pieds  de  largeur,  et  par  une  profondeur  moyenne  de  7  pieds,  dans  le  banc 
de  sable,  en  bas  des  rapides;  on  a  enlevé  4,545  verges  cubes  de  cailloux  et  d'argile  dure, 
mesure  prise  sur  les  chalands. 

SAINT-ANICET. 

Saint-Anicet  est  le  nom  d'un  village  et  d'une  paroisse  du  comté  de  IIuntingcTon, 
sur  le  lac  Saint-François,  qui  est  un  élargissement  du  fleuve  Saint-Laurent.  La  station 
de  chemin  de  fer  la  pins  rapprochée  du  village  ont  celle  de  Whites,  à  une  distance  de  10 
milles,  (îui  se  trouve  sur  l'embranchement  du  Grand-Tronc,  à   Massena-Springs,  à  3J 
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milles  de  ce  dernier  eudroil  et  à  7.1  milles  de  Huntingdon.  Le  village  possède  un  bu- 
reau de  poste,  une  église  (catholique  romaine),  une  église  protestante,  six  magasin?, 
»ieux  hôtelleries,  un  moulin  à  farine,  un  moulin  à  scie,  le  télégraphe  et  une  messagerie. 
Population  de  la  paroisse,  1,645  âmes. 

Le  quai  de  Saint-Anicet,  construit  en  1862  a.  été  beaucoup  amélioré  depuis,  il 
comprend: — 

1.  Une  tête  en  encaissement  à.  parements  jointifs  chargés  de  pierres,  de  96  pieds 
de  longueur  à  sa  face  du  large,  de  21  pieds  20  pouces  de  largeur  à  son  extrémité  d'a- 
mont et  41  pieds  9  pouces  de  largeur  à  son  extrémité  d'aval,  avec  prolongement  d'ac- 
cès de  5S  pieds  9  pouces  x  34  pieds  ;  sa  face  du  large  est  établie  à  13  pieds  3  pouces  de 
hauteur  dans  7  pieds  3  pouces  d'eau  de  profondeur  à  l'étiage; 

2.  Un  abord  en  enrochements  et  à  travée  de  173  pieds  9  pouces  x  34  pieds; 

•  >.  Un  entrepôt  de  45  pieds  3  pouces  x  12  pieds  2  pouces  érigé  à  l'extrémité  ouest 
du  prolongement; 

4.  Un  pare  à  bestiaux  de  15  pieds  x  15  pieds,  à  l'extrémité  du  rivage  de  l'abord. 

Au  cours  des  mois  de  mai  et  juin  1914,  on  a  fait  des  réparations  générales  com- 
prenant le  renouvellement  d'une  partie  du  plancher,  la  pose  de  pierres  perdues  et  la 
construction  d'un  trottoir  sur  l'abord  du  quai. 

Dépenses  totales,  $305.76. 

SAINTE- ANNE  DE  BEAUPRÉ. 

Sainte-Anne-de-Beaupré  est  un  village  situé  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint- 
Laurent,  dans  le  comté  de  Montmorency,  à  21  milles  en  bas  de  Québec. 

Au  cours  de  l'année,  le  gouvernement  a  acheté  le  quai  qui  appartenait  autrefois 
à  la  succession  Nazaire  Simard. 

On  a  fait  des  sondages  et  des  forages  et  on  a  examiné  le  quai  en  vue  des  répara- 
tions qu'on  se  propose  de  faire  au  cours  de  la  prochaine  saison. 

Les  dépenses  totales  ont  été  de  $297.59. 

SAINTE-ANNE    DE   BELLEVUE. 

Sainte-Aniie-de-Bellevue,  village  important,  comté  de  Jacques-Cartier,  est  situé 
au  confluent  de  la  rivière  Ottawa  et  du  fleuve  Saint-Laurent  et  le  long  de  la  ligne  du 
chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  et  du  Pacifique-Canadien  à  21  milles  à  l'ouest  de 
Montréal.  Il  possède  deux  églises  (épiscopalienne  et  catholique  romaine),  un  couvent, 
un  collège  (catholique  romain)  pour  l'éducation  des  garçons  et  des  files,  un  bureau  de 
poste,  une  banque,  deux  bureaux  du  télégraphe,  cinq  hôtelleries,  sept  magasins,  deux 
charronneries,  le  collège  d'agriculture  Macdonald.  Thomas  Moore,  le  poète  irlandais 
a  composé  sa  chanson  "Canadian  Boat  Song",  dans  la  maison  maintenant  occupée 
par  la  banque  de  Montréal.     C'est  une  station  estivale  très  recherchée.  2,000  habitants. 

Le  quai  public  fut  construit  en  1883,  et  comprend: 

1.  Une  tête  de  quai  en  encaissement  de  120  par  25  pieds,  et  de  13  pieds  de  hau- 
reposant  dans  5-7  pieds  d'eau  aux  eaux  basses. 

•1.  Un  abord  en  encaissement  et  en  pierres  de  75  pieds  de  longueur  et  de  12  à  18 
la  de  largeur,  conduisant  à  la  rue  Saint-Pierre. 

Au  cours  de  l'année,  on  a  renouvelé  complètement  l'abord  et  la  tête  du  quai,  sur 

hauteur  de  7  pieds.  Ou  a  posé  de  nouveaux  poteaux  et  orgnneaux  d'amarrage. 
et   <>n  macadamisé  l'abord. 

travaux  furent  faits   à   la  journée  au  coût  de  $4,989.63. 

Dragage. 

Le  but  de  ce  dragage  émit  de  creuser  un  nouveau  chenal  afin  qu'on  puisse  aban- 
donner l'ancien  chenal  passant  à  travers  le  barrage  Baker. 

Du  9  au  27  juin,  la  drague  N°  13  et  du  20  juillet  au  14  novembre,  la  drague  N°  128, 
ont  enlevé  environ  25,924  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  glaise,  sable,  cailloux, 
tuf  et  roc. 
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La  drague  N°-13,  a  enlevé  2,(>25  verges  cubes,  mesure  de  chaland.  Elle  a  dragué 
pendant  95  heures,  un  tranchée  de  45  pieds  de  largeur  et  de  l£  à  4  pieds  de  profon- 
deur; elle  a  avancé  de  495  pieds  et  les  déblais  ont  été  remorqués  à  deux  milles  en  aval, 
sur  le  côté  de  l'île  Perrot. 

La  drague  N°  123  a  enlevé  23,299  verges  cubes,  mesure  de  chaland.  Elle  a  dragué" 
pendant  723£  heures,  une  tranchée  de  45  pieds  de  longueur  et  de  4  à  8  pieds  de  largeur  ; 
elle  a  avancé  de  2,306  pieds  et  les  déblais  ont  été  remorqués  à  deux  milles. 

Les  dragues  Nos  13  et  123  ont  avancé  sur  une  distance  totale  de  2,801  pieds.  Elles 
ont  enlevé  une  quantité,  totale  de  11,311  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  dont  2,308 
verges  cubes  de  roc. 

Une  tranchée  de  920  pieds  de  longueur  et  45  pieds  de  largeur  a  été  creusée  à  l'ex- 
trémité en  aval  du  nouveau  chenal  et  une  tranchée  de  1,305  pieds  de  longueur  et  de  45 
pieds  de  largeur  a  été  draguée  à  l'autre  extrémité  du  chenal. 

Pour  terminer  les  travaux  d'après  le  plan  original  il  faudra  encore  enlever  21,- 
400  verges  cubes  mesurées  sur  place,  de  roc,  ou  38,520  verges  cubes,  mesure  de  cha- 
land, et  102,350  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  de  sable,  de  glaise,  de  cailloux  et  de 
tuf. 

Ces  travaux  comprendront  un  chenal  de  3,400  pieds  de  longueur  par  200  pieds  de 
largeur  moyenne,  et  de  10  pieds  de  profondeur  au-dessous  du  niveau  de  l'extrême  eau 
basse.  Ce  chenal  commencera  à  l'extrémité  d'amont  du  barrage  Baker  et  continuera  en 
descendant  le  courant. 

SAINTE -ANNE-DE-CHICOUTIMI. 

Sainte-Anne-de-Chicoutimi,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  situé  vis-à-vis  le 
ville  de  Chicoutimi;  cette  paroisse  compte  2,000  habitants. 

Un  bateau  fait  à  toutes  les  heures  le  service  de  la  traverse  entre  Chicoutimi  et  le 
quai  de  Sainte- Anne.  C'est  un  district  agricole  important. 

Cette  année,  on  a  dépensé  $502.52  pour  des  réparations  urgentes  au  quai.  Il  a 
fallu  renouveler  une  partie  du  plancher  et  des  solives  et  calfater  et  réparer  le  ponton. 

Ces  travaux  furent  commencés  le  29  août  et  terminés  le  15  mars  ;  'ils  furent  faits 
à  la  journée. 

SAINTE  -ANNE-DE-LA-PÉRADE. 

Sainte- Anne-de-la-Pérade  est  un  village  situé  dans  le  comté  de  Champlain,  le  long 
de  la  voie  ferrée  du  Pacifique-Canadien,  à  30  milles  en  bas  de  Trois-Rivières.  La  ri- 
vière Sainte-Anne,  un  tributaire  du  Saint-Laurent,  traverse  tout  le  village.  Population, 
2.513  habitants. 

Depuis  l'éboulis  de  Saint- Alban,  la  rivière  Sainte- Anne  a  repris  son  cours  naturel, 
et  il  a  fallu  changer  quelques-uns  des  ouvrages  de  protection.  Il  fut  décidé,  de  placei 
un  revêtement  en  pierres  perdues  entre  le  village  et  l'île  Saint-Ignace.  Ce  travail  a  été 
fait  à  la  journée  et  a  coûté  un  total  de  $4,317.03.  Il  fut  commencé  le  11  septembre  et 
terminé  le  21  novembre. 

SAINTE-ANNE-DES-MONTS. 

Sainte- Anne-des-Monts,  est  une  paroisse  importante  située  à  54  milles  en  aval 
de  Matane,  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent. 

L'été  dernier  on  a  commencé  la  construction  d'un  quai  ;  on  en  a  construit  une  lon- 
gueur de  850  pieds,  au  coût  de  $23,430,  et  on  a  acheté  les  matériaux  nécessaires  poin 
terminer  la  construction. 

Lorsqu'il  sera  terminé,  ce  quai  aura  une  longueur  de  1,525  pieds,  et  22  pieds  de  lar- 
geur.   H  baignera  dans  7  pieds  d'eau  à  marée  basse. 

Les  grandes  marées  montent  de  13  pieds. 

JETÉE. 

Au  cours  des  six  derniers  mois,  on  a  reconstruit  80  pieds  de  la  jetée  du  côté  ouest, 
au  coût  de  $2,994.62. 
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SAINT-ANTOINE. 

Saint-Antoine,  comté  de  Verchères,  se  trouve  sur  la  rive  ouest  de  la  rivière  Kiche- 
heu.  à  7  milles  au  sud-est  de  la  station  de  Contrecœur,  sur  le  chemin  de  fer  Montréal 
Québec  et  Sud.  et  à  L5  milles  au  nord  de  Saint-Hilaire.  Le  village  de  Saint-Antoine 
possède  un  bureau  de  poste,  une  église,  trois  magasins,  une  hôtellerie  de  tempérance, 
une  charronnerie,  une  manufacture  de  portes,  de  châssis  et  de  fenêtres  et  le  téléphone. 
Population,  1,500  habitants. 

Le  15  janvier  1913,  un  contrat  fut  adjugé  à  M.  Olivier  Paul,  de  Sdrel,  pour  la  con- 
struction d'un  quai,  pour  le  montant  de  $9,400,  sur  le  terrain  acheté  de  M.  Jacques  Car- 
tier pour  $1,200. 

Ce  Quai  comprend  une  pile  de  tête  de  96  pieds  de  longueur,  parallèle  au  courant,  de 
32  pieds  de  largeur  et  de  17  pieds  de  hauteur.  Il  y  a  sept  pieds  d'eau  à  l'eau  basse 
Cette  pile  a  été  remplie  de  pierre.  L'abord  du  quai  a  200  pieds  de  longueur  et  18  pieds 
de  largeur  au  sommet,  avec  fruit  de  1  dans  1  sur  les  deux  côtés.  Le  sommet  est  fini 
avec  de  la  pierre  concassée,  du  gravier  et  du  sable. 

A  la  tin  du  dernier  exercice  financier,  la  tête  du  quai  et  une  partie  de  l'abord  étaient 
construites. 

En  mai,  juin,  juillet  et  octobre  1914,  l'ouvrage  fut  terminé,  et  l'entrepreneur  cons- 
truisit en  plus  pour  la  somme  de  $800,  un  entrepôt  de  30  par  20  pieds,  contenant  une 
salle  d'attente,  à  l'angle  de  la  tête  du  quai  et  de  l'abord,  sur  des  pilotis. 

Du  mois  d'octobre  au  31  mars-,  on  a  élargi  l'abord  de  7  pieds,  construit  un  trottoir 
•  le  225  pieds  de  longueur  et  de  5  pieds  de  largeur,  un  parc  à  bestiaux  de  25  par  12  pieds, 
et  un  garde-corps  en  tuyaux  de  200  pieds  de  longueur. 

Ces  travaux  ont  coûté  $3,408.09. 

Dragage. 

Le  but  de  ce  dragage  était  de  faciliter  le  chargement  des  barges,  vis-à-vis  du  han- 
gar à  foin  de  Quintal  et  Lynch. 

Ce  dragage  fut  fait  à  environ  1,000  pieds  plus  bas  que  le  village  Saint-Antoine. 

Du  14  au  16  octobre,  la  drague  n°  119  a  enlevé  environ  899  verges  cubes,  mesurées 
sur  place,  tel  que  déterminé  par  les  sondages  faits  en  janvier  1915.  Elle  a  dragué  pen- 
dant 27  heures,  une  tranchée  de  15  à  20  pieds  de  largeur  et  de  6  pieds  de  profondeur; 
elle  a  avancé  de  202  pieds  et  les  déblais  ont  été  remorqués  à  |  de  mille  plus  bas.  Les  di- 
mensions de  l'ouvrage  sont  d'environ  200  pieds  le  long  du  rivage,  parallèlement  au  han- 
gar à  foin,  par  20  pieds.de  largeur  moyenne.  Le  nombre  total  de  verges  cubes,  in  situ, 
tel  que  déterminé  par  les  sondages  pris  en  janvier,  est  de  676,  avec  un  facteur  de  33^ 
pour  cent,  pour  convertir  cette  quantité  en  mesure  de  chaland. 

SAIN  T- AN  TOI  N  E    (  STATION  )  . 

La  gare  de  Saint-Antoine  est  située  sur  le  chemin  de  fer,  Québec,  Montréal  et 
Sorel,  cinq  milles  à  l'ouest  de  Contrecœur.     On  l'appelle  aussi  la  Pointe-Dansereau. 

Un  site  a  été  choisi  sur  la  rive  de  l'emplacement  portant  le  n°  267  du  cadastre, 
dans  la  première  concession  de  la  paroisse  de  Contrecœur,  pour  un  quai  ainsi  construit: 

1.  Une  tête  de  quai  en  caissons  ayant  50  pieds  de  longueur  sur  30  de  largeur  et 
une  hauteur  de  14  pieds  dont  8  sous  l'eau; 

2.  Des  abords  en  pierre  de  215  pieds  de  longueur  sur  18  de  largeur  au  sommet, 
avec  des  pentes  de  1  pouce  de  chaque  côté. 

On  a  commencé  les  travaux  au  commencement  de  septembre  1913,  et  ils  ont  été 
finis  en  novembre  de  la  même  année,  l'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

Cette  année,  on  a  réparé  la  tête  du  quai,  qui  avait  été  endommagé  par  la  glace  le 
printemps  dernier,  l'abord  en  pierre  fut  cimenté  sur  les  deux  côtés  et  un  lit  de  6  pouces 
d'épaisseur,  en  béton,  fut  posé  sur  le  dessus.  On  a  construit  un  entrepôt  mobile  de  25 
par  18  pieds,  l\  l'angle  sud-est  de  la  tête  du  quai  et  de  l'abord,  sur  des  fondations    en 
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pierre  cimentées  sur  les  côtés  et  le  dessus.    La  chaussée  d'accès  conduisant  du  chemin 
public  au  quai,  longue  de  1,750  pieds,  a  été  macadamisée. 

Ces  travaux  furent  faits  à  la  journée,  au  coût  de  $3,442.02. 

SAINT-CHARLES   DE   ÛAPLAN. 

Saint-Charles  de  Caplan  est  situé  sur  la  côté  nord  de  la  baie  des  Chaleurs  ;  c'est 
un  des  centres  commerciaux  les  plus  importants  du  comté  de  Bonaventure. 
En  1914-15,  on  a  renouvelé  et  réparé  le  plancher  du  quai.     Dépenses,  $100. 

SAINT-DENIS. 

Saint-Denis,  comté  de  Saint-Hyacinthe,  est  un  village  florissant  situé  sur  le  bord 
de  la  rivière  Richelieu,  à  18  milles  de  Saint-Hilaire,  et  à  6  milles  de  Contrecœur,  c'est 
une  station  du  chemin  de  fer  Québec,  Montréal  Southern.  Le  village  possède  un  bu- 
reau de  poste,  une  église  catholique,  un  couvent,  un  hôpital,  8  écoles  primaires,  un 
collège  commercial,  une  banque,  une  banque  d'épargnes,  dix  magasins,  une  hôtellerie, 
des  moulins  à  scie  et  à  farine,  six  beurreries  et  fromageries,  trois  manufactures  de 
voitures,  trois  manufactures  de  portes  et  châssis,  un  atelier  de  marbrier,  une  succursale 
de  banque  (provinciale)  et  le  téléphone.  Population  du  village  et  de  la  paroisse, 
2,150  habitants. 

On  a  dragué  un  chenal  d'accès  au  quai  et  un  bassin  de  8  pieds  de  profondeur. 

Du  16  juin  au  13  octobre,  la  drague  A  °  119  a  enlevé  environ  15,609  verges  cubes 
de  glaise,  mesure  de  chaland.  Elle  a  dragué  pendant  717|  heures,  une  tranchée  de  22 
pieds  de  largeur  et  0-3  à  6  pieds  de  profondeur;  la  drague  a  avancé  de  13,601  pieds 
et  les  déblais  ont  été  remorqués  à  3  milles  plus  bas.  Le  chenal  dragué  a  1,620  pieds 
de  longueur  par  150  pieds  de  largeur,  et  une  profondeur  de  8  pieds.  Le  nombre  total 
de  verges  cubes  enlevées,  mesurées  sur  place  au  moyen  de  sondages  faits  en  janvier, 
est  de  11,716  avec  un  facteur  de  33.1:  pour  100,  pour  convertir  cette  quantité  à  la 
mesure  de  chaland. 

saint-éloi  (Pointe-à-la-Loupe) . 

Saint-Eloi;  village  ayant  un  bureau  de  poste,  comté  de  Témiscouata,  est  situé  sur  la 
rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  17  milles  en  bas  de  la  Rivière-du-Loup.  Les  habi- 
tants au  nombre  de  1,000,  s'occupent  particulièrement  à  l'agriculture,  mais  la  pêche  des 
herbes  marines  constitue  l'une  des  principales  ressources  de  la  région;  au  cours  de  la 
saison  on  a  récolté  6,000  tonnes  de  ces  herbes. 

Afin  de  faciliter  l'accostage  des  bateaux  occupés  à  cette  industrie,  on  a  dragué  le 
chenal  de  la  rivière  à  la  Loupe,  près  du  quai,  afin  de  lui  donner  une  plus  grande 
profondeur. 

Ce  dragage  a  été  fait  à  la  main;  on  a  creusé  le  chenal  de  la  rivière  sur  une  lon- 
gueur de  720  pieds  par  une  largeur  de  20  pieds  et  une  profondeur  de  3  pieds. 

On  a  enlevé  1,600  verges  cubes  de  glaise  et  de  sable,  mesurées  sur  place. 

Ces  travaux  furent  faits  du  4  juillet  au  31  août  et  ont  entraîné  une  dépense  totafe 
de  $999.37. 

SAINTE-ÉMÉLIE. 

Au  cours  de  Tannée  dernière,  des  réparations  ont  été  laites  au  quai  de  Sainte- 
Emélie  de  Lotbinière. 

On  a  construit  une  chaussée  d'accès  au  quai,  sur  Je  terrain  acheté  à  cette  fin  en 
face  du  fleuve.  Cette  chaussée  est  protégée  par  un  encaissement  à  parements  ouverts, 
de  20  pieds  de  largeur,  5  pieds  de  hauteur  et  575  pieds  de  longueur.  Cet  encaisse- 
ment a  été  fait  avec  des  pièces  de  cèdre  de  9,  10  et  11  pouces  carrés;  il  a  été  rempli 
avec  20  toises  de  pierres  de  lest  et  500  voyages  de  sable  et  de  gravier  bien  mélangés  avec 
de  la  glaise  de  manière  à  faire  une  chaussée  permanente  pour  le  trafic,  avec  issue  sur 
le  chemin  provincial,  dans  le  village  de  Leclercville.  La  face  extérieure  de  l'encaisse- 
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ment  a  été  lambrissée  avec  des  madriers  en  épinette  de  3  pouces  d'épaisseur.  Tout  le 
terrain  un  gouvernement  a  été  nivelé  à  la  hauteur  de  l'encaissement;  8  toises  de  pier- 
re- perdues  ont  été  placées  à  l'extérieur  de  l'encaissement  de  manière  à  le  protéger 
contre  la  glace  et  la  crue  des  eaux. 

On  a  aussi  entouré  la  propriété,  sur  une  longueur  de  471  pieds,  avec  de  la  clôture 
en  tils  de  fer  de  52  pouces  de  hauteur,  assujettie  à  des  poteaux  en  cèdre  de  6  pouces 
carrés  et  de  11  pieds  de  longueur,  dont  5  pieds  dans  le  sol;  le  tout  a  été  fait  solide- 
ment et  au  complet. 

Le  terrain  est  drainé  et  tenu  sec  au  moyen  d'un  fossé  creusé  à  3  pieds  de  la 
clôture;  trois  tuyaux  en  béton  de  12  pouces  de  diamètre,  traversent  au-dessous  de  la 
chaussée,  à  trois  points  différents  et  envoient  l'eau  du  fossé  sur  la  grève.  Ce  lieu  était 
autrefois  bas  et  humide. 

Pendant  la  débâcle  de  1912,  le  lamibris  de  la  partie  ouest  du  quai  fut  considérable- 
ment endommagé  sur  une  longueur  de  100  pieds;  on  a  renouvelé  ce  lambris  en  entier 
sur  toute  la  longueur  endommagée  et  sur  une  hauteur  de  16  à  18  pieds,  avec  des  pièces 
en  cèdre  de  0  pouces  d'épaisseur.  Tous  les  vieux  boulons  qu'on  put  extraire  furent 
réparés  à  la  forge  et  utilisés  de  nouveau. 

Quelques  réparations  furent  faites  au  plancher  et  au  couronnement,  qui  reçurent 
ensuite  deux  eouches  de  goudron;  deux  nouvelles  défenses  de  19  pieds  ont  été  placées 
a  l'extrémité  extérieure  du  quai  et  d'autres  petites  réparations  furent  aussi  faites. 

Afin  de  donner  accès  au  quai,  de  la  grève,  on  construisit  un  plan  incliné  aboutant 
sur  la  chaussée  d'accès,  de  30  pieds  de  longueur  par  14  pieds  de  largeur,  rempli  de  lest 
en  pierres  et  pavé  avec  du  cèdre  rond. 

Environ  4  toises  de  pierres  furent  placées  sur  le  côté  est  du  quai,  pour  prévenir 
tout  aiïouillement  de  l'eau. 

SAINTE-FAMILLE. 

Sainte-Famille,  comté  de  Montmorency,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  l'île 
d'Orléans,  à  16  milles  environ  au-dessous  de  Québec.  Population,  environ  1,800  habi- 
tants. 

L'année  dernière  on  a  lambrissé  le  quai,  des  deux  côtés,  sur  une  longueur  de  130 
pieds,  avec  des  madriers  de  3  pouces,  en.  épinette.  Le  vieux  lambris  a  été  réparé  sur 
une  longueur  de  200  pieds  de  chaque  côté  du  quai.  Trois  échelles  furent  renouvelées 
et  6  défenses  furent  ajoutées  pour  les  protéger.  Les  défenses  en  bois  dur,  du  côté  nord- 
est  de  l'abord,  qui  avaient  été  démolies  par  la  glace,  ont  été  remplacées.  On  a  donné 
deux  eouches  de  peinture  à  la  salle  d'attente  et  au  hangar  à  marchandises. 

Les  travaux  furent  faits  à  la  journée  et  ont  coûté  $1,486.32. 

SAINT -FIDÈLE. 

Saint-Fidèle  est  situé  dans  le  comté  de  Charlevoix,  sur  la  rive  nord  du  fleuve 
Saint-Laurent,  à  95  milles  en  bas  de  Québec.     Population,  1,300  habitants. 

L'année 'dernière,  on  a  nivelé  et  renouvelé  tout  le  plancher,  qui  était  dans  un  état 
dangereux;  en  même  temps  il  fallut  renouveler  2,300  pieds  linéaires  de  traversines,  de 
pièces  de  parement,  de  longrines  et  de  poteaux  verticaux.  On  a  posé  et  peinturé  quatre 
cent  quarante  pieds  linéaires  de  couronnement,  ainsi  que  des  poteaux  d'amarrage 
et  deux  échelles.     On  a  aussi  renouvelé  l'abord  immédiat  du  quai. 

Ces  travaux  furent  faits  à  la  journée  et  les  dépenses  furent  de  $2,070.99. 

S  AIN  T-FRANÇOIS-DU-LAC. 

Saint-Franeois-du-Lac,  chef -lieu  du  comté  de  Yamaska,  est  situé  sur  la  rive  de 
la  rivière  Saint-François,  à  9  milles  en  amont  de  son  embouchure  dans  le  lac  Saint  - 
Pierre.  Cest  une  station  du  chemin  de  fer  Québec,  Montréal  et  Sud.  Population, 
700  habitants.  Le  village  possède  un  bureau  de  poste,  deux  lignes  de  téléphone,  une 
église   (catholique  romaine),  un   couvent,  trois  magasins  généraux  et  trois  épiceries. 


iv  RAPPORT  DE  L' INGENIEUR  EN  CHEF     .  217 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

une  briqueterie,  une  manufacture  de  portes,  de  châssis  et  de  fenêtres,  une  manufac- 
ture de  bassines  métalliques  pour  le  fromage.  Le  bureau  d'enregistrement  est  situé 
dans  ce  village,  et  la,  cour  de  Circuit  y  tient  ses  assises.  Les  sources  minérales  Abé- 
nakis,  un  établissement  sanitaires  très  fréquenté,  se  trouvent  sur  cette  rivière,  à  envi- 
ron 3  milles  en  aval  du  lac  Saint-François-du-Lac.  Tout  le  district  environnant  est 
riche  en  produits  agricoles;  on  y  exporte  du  £ôin,  du  beurre,  du  fromage,  des  bestiaux, 
de  la  brique,  et  du  bois  de  pin. 

Le  quai  de  rive  de  Saint-Franeois-du-Lac,  construit  en  1908-09,  comprend: — 

1.  Une  pile  d'avant  sur  pilotis  de  21  pieds  de  largeur  et  de  142  pieds  de  longueur 
à  sa  face  extérieure,  dont  le  tronçon  d'amont  de  48  pieds  de  longueur  a  été  établi  à  13 
pieds  2  pouces  de  hauteur  au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'eau,  et  le  reste  de  l'ouvrage 
sur  une  longueur  de  94  pieds,  à  9  pieds  4  pouces,  lequel  servira  aux  phases  des  basses 
eaux.  La  tête  du  quai  est  protégée  par  un  brise-glace  de  30  x  25  pieds  en  encaisse- 
ment à  pièces  de  parement  jointives,  lequel  on  a  immergé  dans  8  pieds  d'eau  et  établi 
à  16  pieds  7  pouces  au-dessus  de  zéro  de  l'échelle  d'eau;  on  trouve  8  pieds  de  profon- 
deur d'eau  le  long  de  la  pile  d'avant. 

'2.  Une  chaussée  d'accès  en  enrochements  et  en  terre  de  800  pieds  de  longueur  et 
de  30  pieds  de  largeur. 

Du  22  mai  1914,  au  27  février  1915,  on  a  travaillé-  par  intervalles  à  enlever  du  quai 
à  bas  niveau,  environ  50  verges  cubes  de  sable  qui  y  avaient  été  déposées  par  les  hautes 
eaux,  à  renouveler  20  pieds  de  longueur  du  couronnement,  et  à  replacer  sur  le  quai  le 
hangar  à  marchandises,  qui  avait  été  mis  en  sûreté  pendant  la  crue  des  eaux.  Durant 
le  mois  de  février  1915,  le  hangar  à  marchandises  fut  aussi  enlevé  du  quai  par  la  crue 
des  eaux. 

Les  dépenses  de  l'année  ont  été  de  $85. 


'       SAIMT-FRANÇOIS-DU-SUD,  I.   O. 

Saint-François-du^Sud  est  situé  sur  la  rive  sud  de  l'île  d'Orléans,  dans  le  comté  de 
Montmorency,  à  25  milles  en  bas  de  Québec.     Population,  environ  700  habitants. 

Cette  année,  la  surface  du  quai  a  été  nivelée  à  partir  du  rivage  jusqu'à  la  tête  du 
quai;  on  a  ajouté  8,495  pieds  linéaires  de  traversines,  de  longrines  et  de  solives  pour 
exhausser  le  quai,  et  les  pièces  de  couronnement  durent  être  réajustées  en  conséquence. 
Jl  a  fallu  remplacer  1,186  verges  carrées  du  plancher,  qui  était  complètement  usé.  On 
a  aussi  renouvelé  56  verges  carrées  de  lambris  en  bois  dur,  de  10  et  6  pouces,  sur  la 
face  de  la  tête  du  quai.  La  chaussée  en  macadam  a  aussi  été  réparée  à  partir  du 
rivage  jusqu'au  plancher  en  bois.  On  a  donné  deux  couches  de  peinture  à  l'édifice  de 
la  salle  d'attente  et  du  hangar  à  marchandises,  ainsi  qu'à  l'appareil  d'actionnement  du 
plan  incliné.  Les  poteaux  d'amarrage  et  le  couronnement  ont  reçu  une  couche  de 
peinture  à  l'huile.  Le  plan  incliné,,  qui  avait  été  endommagé!  par  la  tempête  du  20 
novembre  fut  aussi  réparé  et  remis  en  bon  état. 

Ces  travaux  furent  faits  à  la  journée  et  les  dépenses  furent  de  $3,465.03. 


SAINT-FR AXÇOIS-DU-NORD,  I.  0. 

Saint-François-du-Nord  est  situé  sur  la  rive  nord  de  l'île  d'Orléans,  dans  le  comté 
de  Montmorency,  à  25  milles  en  bas  de  Québec. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  le  (levant  du  quai  a  été  renforcé  par  un  lambris  en 
bois  franc  de  5  pouces  et  les  coins  ont  été  protégés  contre  l'action  de  la  glace  par  des 
défenses  de  5,  .10  et  12  pouces.  On  a  posé  de  chaque  côté  du  quai  1,148  verges  carrées  de 
lambris  de  3  pouces,  en  épinette.  Le  plan  incliné,  le  plancher  et  2  échelles  ont  été 
réparés;  on  a  peinturé  la  salle  d'attente,  les  poteaux  d'amarrage  et  le  couronnement. 

Ces  travaux  ont  été  faits  à  la  journée  et  ont  coûté  $1,730.69. 
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SAINT-FULGENOE. 

Saint-Fulgence,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  un  centre  agricole  d'environ 
1,200  habitants  où  se  fait  aussi  le  commerce  du  bois.  Il  est  situé  à  9  milles  en  bas  de 
Chicoutimi,  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Saguenay. 

Cette  année,  on  a  dépensé  $247.80  pour  renouveler  certaines  pièces  du  pavement 
et  pour  replacer  des  solives  sur  .toute  la  longueur  du  quai. 

Les  travaux  furent  commencés  le  24  août  et  terminés  le  1er  septembre;  ils  ont  été 
faits  à  la  journée. 

SAINT-GÉDÉON. 

Saint-Gédéon,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  un  des  villages  les  plus  importants 
du  lac  Saint-Jean  et  est  situé  sur  le  côté  sud  du  lac,  près  de  l'embouchure  de  La-Petite- 
Décharge.     Population,  1,500  habitants. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  un  montant  de  $1,500  a  été  voté  pour  des  répa- 
rations au  quai.  On  a  renouvelé  le  plancher  sur  une  longueur  de  330  pieds  et  une 
largeur  de  21  pieds,  avec  des  madriers  de  3  pouces;  le  hangar  à  marchandises  et  la  salle 
d'attente  ont  été  peinturés;  et  l'un  des  espaces  entre  les  piliers  du  rivage,  de  25  pieds 
de  longueur,  25  pieds  de  largeur  et  13  pieds  de  hauteur,  a  été  rempli  avec  une  cons- 
truction en  bois  rond  lestée  avec  de  la  pierre. 

Les  travaux  furent  commencés  le  22  juin  et  terminés  le  11  novembre;  ils  furent 
faits  à  la  journée.    Les  dépenses  ont  été  de  $1,459.54. 

SAINT-GÉDÉON  LES  ÎLES. 

Cette  année  on  a  dépensé  un  montant  de  $698.72  pour  miner  des  cailloux  qu'il  y 
avait  dans  le  voisinage  du  quai  et  qui  constituaient  un  danger  pour  la  navigation. 

Les  travaux  furent  commencés  le  8  avril  et  terminés  le  3CK  mars,  ils  furent  faits  à 
la  journée. 

SAINTE-GENEVIÈVE. 

Sainte-Geneviève,  village  avec  bureau  de  poste,  du  comté  de  Jacques-Cartier,  se 
trouve  sur  la  rivière  des  Prairies  et  sur  les  lignes-du  Grand-Tronc  et  du  Pacifique- 
Canadien.  Le  village  possède  1  église,  1  couvent,  3  hôtelleries,  1  beurrerie,  1  froma- 
gerie, 8  magasins  et  le  télégraphe.  Il  est  situé  à  5  milles  de  Beaconsfield  et  à  5  milles 
de  Pointe- Claire.  On  trouve  des  sources  d'excellentes  eaux  minérales  dans  le  voisi- 
nage   Population  du  village,  720  habitants;  population  de  la  paroisse,  1,295  habitants. 

L'abord  du  pont  construit  en  1890-91  consiste  en  : — 

1.  Une  partie  en  caissons  avec  travées  de  164  pieds  de  longueur  composée  de  4  cais- 
sons de  28  pieds  6  pouces  de  longueur,  y  compris  le  brise-glace,  et  de  18  à  20  pieds  de  lar- 
geur, immergés  dans  29  et  30  pieds  d'eau;  la  travée  est  formée  avec  des  poutres  en 
acier. 

2.  Un  abord  en  pierre  de  76  pieds  de  longueur  et  20  de  largeur  avec  côtés  en  talus. 
Cette  année,  un  montant  de  $80.73  a  été  dépensé  pour  faire  des  réparations  au  plan- 
cher du  quai;  cet  ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

SAINTE-GENEVIÈVE  DE  BATISCAN. 

Sainte-Geneviève  de  Batiscan  est  le  chef-lieu  du  comté  de  Champlain,  et  est  situé 
à  25  milles  de  Trois-Kivières.    Population,  1,847  habitants. 

Le  trafic  qui  se  fait  entre  Montréal  et  les  paroisses  environnantes  de  Sainte- 
Geneviève  de  Batiscan  est  assez,  considérable.  Comme  il  n'y  avait  pas  de  hangar  sur  le 
quai,  les  marchandises  restaient  quelquefois  exposées  au  mauvais  temps  pendant  plu- 
sieurs heures.  On  décida  de  remédier  à  cet  état  de  choses  en  construisant  un  hangar  à 
marchandises  en  acier  breveté  de  Pedlar,  de  36  pieds  de  longueur  et  12  pieds  de  largeur. 
Ce  travail  fut  fait  à  la  journée,  du  22  septembre  au  8  octobre  et  coûta  $329.76. 
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Il  fut  aussi  décidé  d'exhausser  la  partie  est  du  quai  afin  de  pouvoir  décharger  les 
marchandises  dès  l'ouverture  de  la  navigation,  pendant  la  crue  des  eaux.  Cette  partie 
du  quai  fut  donc  exhaussée  de  3  pieds  sur  une  largeur  de  10  pieds  et  une  longueur  de 
40  pieds;  25  toises  de  pierres  et  1,066  verges  cubes  de  terre  furent  employées  dans  cet 
ouvrage.    Les  travaux  furent  faits  à  la  journée  et  coûtèrent  $1,349.44. 

SAINT-GEORGES  DE  MALBAIE. 

L'anse  de  Saint-Georges  de  Malbaie  se  trouve  vis-à-vis  l'église  deN  Saint-Georges 
de  Malbaie,  dans  le  centre  de  la  paroisse,  à  6  milles  au  nord-ouest  de  Pointe-Saint- 
Pierre,  et  à  9  milles  au  sud-est  de  Douglastown,  exposant  environ  15  milles  de  côte 
aux  vents  du  nord  et  de  l'est;  de  sorte  que,  durant  les  tempêtes,  les  pêcheurs  sont  obli- 
gés de  se  réfugier  à  Gaspé,  à  moins  qu'ils  ne  montent  que  de  petites  embarcations  qui 
peuvent  être  halées  facilement  à  sec  pour  la  nuit. 

Afin  d'offrir  un  meilleur  refuge  en  ce  lieu,  on  a  commencé,  le  10  octobre  1911,  la 
construction  d'un  brise-lames  composé  de  caissons  isolés  de  45  pieds  de  longueur,  placés 
à  20  pieds  l'un  de  l'autre. 

Pendant  les  derniers  six  mois,  on  a  ajouté  trois  caissons  à  la  partie  déjà  construite. 
Les  dépenses  ont  été  de  $3,297.62. 

SA1NT-GODEFROY. 

Saint-Godefroy,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  baie  des 
Chaleurs. 

C'est  une  paroisse  importante  d'environ  2,500  habitants,  qui  s'occupent  particu- 
lièrement de  l'industrie  de  la  pêche.    L'agriculture  y  est  aussi  florissante. 

Cette  année,  on  a  réparé  le  quai  construit  en  1904-05.  Une  partie  du  plancher, 
quelques  solives  et  des  défenses  ont  été  renouvelées;  d'autres  petites  réparations  ont 
aussi  été  faites. 

Dépenses,  $599.64. 

SAtVr-GRÉGOIRE. 

Saint-Grégoire  est  situé  dans  le  comté  de  Québec,  à  9  milles  en  bas  de  Québec. 
Population,  2,500. 

On  a  construit  un  prolongement  du  quai,  de  60  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de 
largeur;  ce  prolongement  a  été  fait  au  moyen  d'encaissement  rempli  de  pierres;  il  a 
pour  but  d'offrir  plus  d'espace  pour  les  goélettes. 

Les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée  et  ont  coûté  $4,915. 

SAINT-HII7AIRE. 

Saint-Hilaire,  comté  de  Rouville,  est  situé  sur  la  rivière  Richelieu,  à  1  mille  de 
la  station  de  Saint-Hilaire,  sur  le  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  à  26  milles  à  l'est  de 
Montréal.  Le  village  compte  huit  magasins,  trois  hôtelleries,  une  succursale  de  banque, 
deux  manufactures  de  beurre  et  de  fromage,  deux  moulins  à  carder,  un  moulin  à  farine, 
une  église  (catholique  romaine),  un'  couvent  et  un  bureau  de  poste.  Population  de  la 
paroisse  1,462  âmes. 

Afin  de  protéger  la  grève  contre  l'action  des  glaces  et  des  vagues  des  bateaux  pas- 
sant sur  la  rivière  Richelieu,  on  a  construit,  pendant  les  mois  d'été,  un  mur  de  protec- 
tion en  béton,  de  150  pieds  de  longueur,  13  pieds  de  hauteur,  6  pieds  d'épaisseur  à  la 
base  et  17  pouces  au  sommet.  On  a  rempli  l'espace  en  arrière  de  ce  mur  avec  de  la 
terre,  jusqu'au  niveau  du  terrain. 

Ces  travaux  ont  été  faits  a  la  journée  et  ont  coûté  $1,007.06. 

SAINT-IGNACE    DE    LOYOLA. 

Saint-Ignace  de  Loyola,  comté  de  Berthier,  est  un  village  avec  bureau  de  poste, 
situé  le  long  du  fleuve  Saint-Laurent,  près  de  l'extrémité  ouest  du  lac  Saint-Pierre,  à 
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2|  milles  de  la  station  de  Berthierville,  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  et  de 
Sorel,  sur  la  rive  opposée  du  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de  Richelieu.  Il  y  a  dans 
cette  paroisse  une  église  catholique  et  un  magasin. 

Population:  1,031  habitants. 

Saint-Ignace  de  Loyola-est  est  situé  sur  la  rive  du  Saint-Laurent,  de  l'île  Saint- 
rgnace,  à  ]  de  mille  en  aval  du  quai  du  gouvernement,  qui  fut  construit  par  contrat,  en 
1907-08,  au  coût  de  $10,800  et  consiste:  (a)  en  une  pile  de  60  x  40  pieds  4  pouces,  avec 
un  brise-glaces  incliné  de  1}  pour  1,  placé  dans  18  pieds  d'eau  à  l'eau  basse;  (b)  une 
approche  en  pilotis  de  144  x  20  pieds  avec  côté  en  talus  de  1|  pour  1  le  long  du  côté 
d'amont  ;  (c)  un  remblai  en  pierres  de  84  pieds  de  longueur  par  20  de  largeur  au  sommet, 
avec  les  côtés  garnis  de  pierres  perdues  et  pentes  de  1-1-  pour  1  et  1  pour  1  sur  les  côtés 
d'amont  et  d'aval  respectivement. 

Après  avoir  été  endommagée  par  les  glaces  la  tête  du  quai  fut  reconstruite  en 
L909,  au  coût  de  $2,200.  Cette  nouvelle  tête  de  quai  repose  sur  une  substructure  en 
pilotis  et  consiste  en  un  encaissement  rempli  de  pierres,  de  75  pieds  et  11  pouces  de 
longueur  par  40  pieds  et  1  pouce  de  largeur  et  dont  le  sommet  se  trouve  à  7|  pieds  au- 
dessus  de  l'eau  basse.  lrn  plan  incliné  de  1  dans  10  fut  construit  pour  relier  le  vieil 
abord  en  pilotis  à  la  nouvelle  tête  du  quai. 

Cette  année,  on  a  fait  les  réparations  suivantes: 

L'inclinaison  du  plan  incliné  fut  réduite  à  1  dans  20;  les  solives  du  brise-lames 
ont  été  renouvelées  et  un  nouveau  brise-lames,  de  84  pieds  de  longueur,  avec  un  fruit 
de  l.l  dans  1  a  été  construit  pour  protéger  le  remblai  en  pierres  du  côté  d'amont.  Le 
remblai  en  pierres  ainsi  que  1,000  pieds  de  la  superficie  du  plancher  ont  été  couverts 
avec  des  madriers  do  3  pouces. 

Les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée  et  ont  coûté  $1,500.35. 

SAINT-IRÉNÉE. 

Saint-Irénée  est  situé  dans  le  comté  de  Charlevoix,  sur  la  rive  nord  du  neuve 
(Saint-Laurent,  à  78  milles  en  bas  de  Québec.     Population,  1,800  habitants. 

Trois  différents  travaux  ont  été  faits  cette  année  à  Saint-Irénée:  on  a  terminé  la 
construction  des  abords  du  quai,  on  a  réparé  le  quai  et  on  a  fait  un  arpentage  du 
havre. 

Abords  du  quai. 

Afin  de  niveler,  redresser  et  mettre  en  bon  état  les  abords  du  quai,  qui  avaient, 
été  endommagés  dans  l'automne  de  1913,  on  a  construit  environ  200  verges  cubes 
d'encaissement  avec  remplissage  en  pierre  et  on  a  posé  200  verges  carrées  de  plancher. 
La  face  de  l'abord  a  été  protégé  au  moyen  de  120  verges  carrées  de  lambris.  L'espace 
en  arrière  de  l'encaissement,  a  été  rempli  de  terre  et  de  gravier,  dans  ce  but,  on  a  em- 
ployé 1,000  verges  cubes  de  matériaux.  Le  garde-corps  et  les  couronnements  furent 
réparés  et  peinturés.  On  a  aussi  réparé  les  dommages  causés  par  la  tempête  dû  20  no- 
vembre 1914. 

Dépenses,  $2,490.59.  •' 

Réparations  au  quai. 

lue  quai,  qui  s'était  affaissé  d'environ  12  pouces,  fut  exhaussé  et  on  a  posé  1,050 
serges  carrées  de  nouveau  plancher,  ce  qui  a  entraîné  le  renouvellement  et  l'addition 
de  fcraversines,  de  longrines,  de  pièces  de  parement,  de  solives  de  plancher  et  de  po- 
teaux verticaux.  On  a  posé  6  défenses  et  un  lambris  en  bois  dur  à  la  tête  du  quai: 
600  pieds  de  couronnement  ont  été  replacés;  le  hangar  et  le  couronnement  ont  été 
peinturés;  l'appareil  actionnant  le  plan  incliné  a  été  renfermé  et  d'autres  petite- 
réparations  ont  été  faites. 

Des  réparations  ont  aussi  été  faites  au  plan  incliné  et  au  hangar  qui  avaient  été 
endommagés  par  une  tempête  le  20  novembre  1914. 

Dépenses,  $3,588.56. 
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Arpentage  du  havre. 

Afin  de  préparer  les  plans  d'un  prolongement  projeté  du  quai  de  Saint-Irénée,  on 
a  fait  un  arpentage  complet  du  havre  et  du  quai  pendant  les  deux  périodes  suivantes: 
du  10  au  26  juin  1914,  et  du  1;3  juillet  au  15  septembre  1914. 

Cet  arpentage  a  compris  de  nombreux  sondages  et  forages. 

Dépenses,  $994.16. 

Tous  les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée. 

SAINT- JEAN,  I.  0. 

Saint-Jean  est  situé  sur  la  rive  sud  de  l'île  d'Orléans,  comté  de  Montmorency,  à 
environ  18  milles  au-dessous  de  Québec.     Population,  environ  2,500  âmes. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  on  a  peinturé  les  hangars  à  marchandises  et  la 
salle  d'attente  et  on  a  réparé  le  toit  du  vieux  hangar.  On  a  remplacé  120  pieds  li- 
néaires de  couronnement,  1,689  pieds  linéaires  de  longrines,  de  traversines  et  de  solives 
du  plancher.  On  a  aussi  renouvelé  852  verges  carrées  de  plancher,  2  poteaux  d'a- 
marrage et  150  verges  carrées  de  lambris  de  3  pouces  en  épinette,  sur  le  côté  nord-est 
du  quai. 

Le  treuil  mobile  pour  les  bateaux,  les  poteaux  d'amarrage  et  les  pièces  de  couron- 
nement ont  reçu  une  couche  de  peinture  à  l'huile.  On  a  aussi  fait  de  légères  réparations 
à  la  partie  en  macadam  des  abords  du  quai. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée,  au  coût  de  $2,246.02. 

SAIXT-JEAN   DES   CHAILLONS. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  la  falaise  en  argile  contre  laquelle  s'aboute 
une  partie  des  travaux  actuels  et  qui  menace  de  s'ébouler,  dérangea  une  section  de  la 
construction  de  1913  et  brisa  tellement  l'ouvrage  en  caisson  qu'on  a  dû  construire  à  la 
hâte  un  ouvrage  additionnel  pour  renforcer  la  partie  des  travaux  qui  menaçait  de 
s'écrouler. 

Les  abords  en  chevalets  de  pilotis  ayant  été  enlevés  du  quai  de  côté  et  reconstruits 
sur  le  sommet  du  mur  de  soutènement,  on  a  dû  construire,  en  1913,  un  ouvrage  addi- 
tionnel en  caisson  au  bout  extérieur  ou  de  l'est  et  le  laisser  inachevé  à  la  fin  de  la 
saison  ;  l'ouvrage  consista  en  un  caisson  à  parements  ouverts,  de  24  pieds,  du  nord  au 
au  sud,  et  de  28  pieds,  de  l'est  à  l'ouest,  par  18  'pieds  de  hauteur,  avec  parements  en 
cèdre  de  9  et  10  pouces  carrés  et  de  soliveaux  de  12  pouces  carrés.  L'ouvrage  est  cons- 
truit immédiatement  en  arrière  du  caisson  original  sur  des  fondations  reposant  sur 
l'argile  dure,  et  est  rempli  de  lest. 

Sur  le  sommet  de  ce  caisson,  par  dessus  la  plate-forme,  on  a  posé  un  ouvrage  en 
chevalets  de  pilotis,  de  24  par  28  pieds  pour  recevoir  les  soliveaux  et  le  plancher.  En 
arrière,  vers  la  colline,  on  a  creuse  une  seconde  excavation  dans  le  côté  de  la  falaise 
jusqu'à  l'argile  solide  pour  y  construire  un  second  caisson  en  cèdre  de  10  x  10  pouces, 
de  24  x  28  pieds,  du  nord  au  sud  et  de  l'est  à  l'ouest,  par  18  pieds  de  hauteur,  rempli 
jusqu'à  9  pieds  de  hauteur  avec  de  la  pierre,  la  face  vers  la  colline  est  lambrissée. 
Dan3  les  deux  excavations,  on  a  enlevé  340  verges  cubes  d'argile  et  de  terre.  Afin  de 
orainer  suffisamment  l'eau  qui  coule  de  la  falaise,  on  a  creusé  une  tranchée  sur  chaque 
côté  des  caissons,  à  S  et  12  pieds  de  distance;  ces  tranchées  sont  remplies  de  roche,  avec 
lé  niveau  en  pente  pour  prévenir  la  détérioration.  On  a  posé  dans  et  autour  des  tra- 
vaux environ  410  verges  cubes  de  pierre;  on  devra  en  charroyer  beaucoup  plus,  la  saison 
prochaine. 

Le  posage  des  abords  en  chevalets  sur  le  mur  de  soutènement  nécessita  des  change- 
ments à  la  plate-forme  du  caisson  original.  L'ouvrage  en  chevalets  a  été  transporté 
14  pieds  en  arrière;  on  l'a  exhaussé  de  7  pieds,  par  un  ouvrage  en  caisson  à  parements 
ouverts,  sur  24  pieds  par  28  pieds  et  couvert  en  madriers  d'épinette  de  3  pouces.  On  a 
prolongé  ce  plancher  86  pieds  vers  la  falaise,  sur  la  même  largeur  de  28  pieds,  posé  sur 
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7  rangs  de  soliveaux  en  cèdre  de  12  pouces  carrés,  convenablement  renforcés.  Des  piè- 
ces de  gardé  en  cèdre  de  5  x  5  pouces  ont  été  posées  sur  les  côtés  des  abords. 

Sur  l'extrémité  élevée  vers  le  rivage  et  sur  les  abords  en  chevalets  on  a  posé  sur  le 
plancher  là  où  il  y  a  le  plus  de  trafic  une  lisière  de  plancher,  de  30  pouces  de  largeur 
par  350  pieds  de  longueur,  en  bouts  de  madrier  de  3  pouces. 

On  a  exécuté  beaucoup  de  travaux  slir  les  abords,  de  la  falaise  à  partir  de  la  tra- 
verse du  chemin  jusqu'au  plancher  de  l'ouvrage  en  chevalets,  afin  d'améliorer  la  peute 
et  creuser  les  fossés  de  drainage.  On  a  répandu  sur  le  chemin  40  charges  de  gros  gra- 
vier. On  a  fait  des  réparations  temporaires  au  quai  et  au  plancher  pour  prévenir  les 
accidents.  On  a  réparé  et  peinturé  la  salle  d'attente  et  le  hangar  et,  à  la  fin  de  la  sai- 
son, on  a  transporté  au  rivage  le  hangar  et  protégé  tout  ce  que  la  glace  pouvait  endom- 
mager. 

SAINT- JEAN-PORT-.TOLI. 

Le  village  de  Saint-Jean-Port-Joli,  dans  le  comté  de  l'Islet,  est  situé  sur  la  rive  sud 
du  fleuve  Saint-Laurent,  à  60  milles  en  bas  de  Québec. 

Les  grandes  marées  atteignent  une  hauteur  de  21  pieds,  et  les  mortes-mers,  13 
pieds. 

Le  15  décembre  1913,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  certaines  amé- 
liorations au  quai,  consistant  en  une  addition  au  quai  de  100  pieds  de  longueur,  de  38 
pieds  de  largeur  et  sur  une  hauteur  moyenne  de  30  pieds  ;  cet  ouvrage  additionnel  sera 
en  ligne  avec  le  quai  ;  à  parements  clos  et  rempli  de  roches. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  mai  1914,  et  les  estimations  finales  ont  été  en- 
voyées le  17  novembre. 

Cette  construction  donne  plus  d'abri  aux  vaisseaux  amarrés  aux  quais,  et  beaucoup 
exposés  aux  vents  du  nord  et  de  l'est  ;  cependant,  l'abri  ne  sera  pas  complet  avant  qu'on 
construise  un  brise-lames  pour  protéger  le  quai  des  coups  de  vent.  Les  dépenses  sur  ces 
travaux  s'élèvent  à  $8,730.13;  de  ce  montant  on  a  dépensé  $525  pour  lester  les  fonda- 
tions d'avantage. 

La  somme  de  $387.35  a  été  dépensée,  à  la  journée,  pour  des  réparations  au  vieux 
quai  consistant  à  renouveler  le  plancher,  les  soliveaux,  les  pièces  de  couronnement,  sur 
une  longueur  de  100  pieds  et  sur  toute  la  largeur  du  quai. 

SAINT-JÉRÔME. 

Saint-Jérôme,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  situé  sur  le  côté  ouest  du  lac 
Saint-Jean.  Sa  population  est  d'environ  2,000  habitants  dont  la  plupart  s'occupent  de 
l'agriculture.     C'est  la  place  la  plus  importante  de  la  région. 

Au  cours  de  l'exercice  financier,  la  tête  du  quai,  construite  l'année  dernière,  et  qui 
avait  tassé,  a  été  exhaussée  de  2  pieds,  sur  une  longueur  de  70  pieds  par  30  pieds  de 
largeur.  Tout  le  quai  a  été  réparé  sur  une  longueur  de  200  pieds  par  21  pieds  de  lar- 
geur avec  des  madriers  de  3  pouces.  Deux  espaces  entre  les  piles,  de  25  par  25  pieds  et 
1.")  pieds  de  hauteur,  ont  été  remplis  par  un  ouvrage  en  caisson  rempli  de  pierre,  et  on  a 
construit  un  hangar  à  marchandises,  de  24  par  30  pieds. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  août  et  complété  le  2'5  mars;  il  a  été  fait  à  la 
journée. 

Montant   voté,.  $2,500;  somme  dépensée,  $2,098.80. 

Dr/igage. 

Le  28  juillet,  on  donna  l'autorisation  d'envoyer  la  drague  N°  111,  Lac  Saint-Jean, 
du  ministère,  faire  du  dragage  sur  le  côté  est  du  quai. 

Le  but  dos  travaux  était  de  mettre  a  Fabri  des  grands  vents  de  nord-est  les 
bateaux  de  passagers  et  de  marchandises.  L'étendue  creusée  est  de  11,625  pieds 
carrés,  jusqu'à  une  profondeur  de  0  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse  des  marées  ordi- 
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naires.     On  à  enlevé  environ  1.602  verges  cubes  de  déblais,  mesure  prix'  sur  les  cha- 
lands. 

On  ;i  commencé  le  dragage  le  29  juillet  et  on  a  continué  jusqu'au  22  août.  Les 
déblais  enlevés  sont  de  Pargile,  du  sable  et  du  gravier. 

SAINT- JOSEPH    DE    SOREL. 

Saint-Joseph  de  Sorel  est  un  village  et  aussi  une  paroisse  dans  le  comté  de  Riche- 
lieu et  sur  le  chemin  de  fer  "South  Shore";  il  est  situé  sur  la  rivière  Richelieu  et  le 
fleuve  Saint-Laurent,  à  l'extrémité  sud-ouest  du  lac  "Saint-Pierre  et  est  le  port  d'escale 
des  bateaux  de  la  compagnie  de  navigation  Richelieu  et  Ontario.  Le  village  possède 
un  bureau  de  poste  et  les  ateliers  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ipour  la 
construction  et  la  réparation  des  vaisseaux  et  des  barges  du  gouvernement;  ces  ateliers 
emploient  700  ouvriers.  Il  contient  aussi  une  église  (catholique  romaine)  4  magasins, 
•2  scieries  et  moulins  à  farine.     Population,  1,800  habitants. 

Le  quai  public  de  Saint- Joseph  de  Sorel  se  cornpose  de  :— 

1.  Une  tête  de  quai  de-  72  pieds  et  3  pouces  sur  46  pieds  et  2  pouces  construite 
d'une  substructure  en  pilotis  jusqu'à  2J  pieds  au-dessus  du  zéro  de  l'échelle  d'étiage 
d'une  superstructure  en  caisson  à  parements  clos,  dont  le  plancher  se  trouve  à  12'£  pieds 
au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse,  la  face  extérieure  est  dans  12  pieds  d'eau. 

2.  Des  abords  en  caissons  à  parements  fermés  de  110  pieds  et  4  pouces  à  119  pieds 
de  longueur  sur  18  pieds  de  largeur. 

3.  Des  abords  en  pierre  de  74  x  18  pieds  avec  les  côtés  en  pierres  perdues  et 
pente  de  1  dans  1. 

On  a  réparé,  au  cours  de  la  saison,  la  salle  d'attente  et  le  hangar  à  marchandises, 
sur  le  quai.,  On  a  renouvelé  une  partie  du  plancher  des  abords,  exhaussé  et  nivelé 
le  chemin  conduisant  aux  abords.    L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée,  au  coût  de  $880.60. 

SAINT-JUSTIN. 

Saint-Justin  est  un  village  du  comté  de  Maskinonge,  situé  à  neuf  milles  de 
Louiseville  et  à  33  milles  de  Trois-Rivières.     Population,  3,000  âmes. 

Le  ruisseau  de  L'Ormière  coule  à  travers  ce  village  et  la  crue  des  eaux  a  causé 
îles  dommages  considérables  dans  cette  place,  l'année  dernière. 

On  décida  d'améliorer  ce  cours  d'eau  et  on  construit  des  petites  jetées  en  rocaille 
en  travers  et  sur  le  rivage  afin  de  faire  des  barrages  pour  arrêter  le  courant.  L'ouvrage 
exécuté  à  la  journée,  a  été  commencé  le  1er  juillet  et  suspendu  le  5  août.  Dépenses 
totales,  $1,967.86,  y  compris  les  gages  et  les  matériaux  pour  construire  les  quatre 
barrages  suivants: — 

1.  Un  barrage  de  40  pieds  de  longueur,  avec  une  pente  de  90  degrés. 

2.  Un  barrage  de  45  pouces  de  longueur,  avec  une  pente  de  1|  dans  3. 

3.  Un  barrage  de  20  pouces  de  longueur,  avec  une  pente  de  60  degrés. 

4.  Un  barrage  de  50  pouces,  avec  une  pente.de  1  dans  3. 
On  a  construit  des  drains  pour  sécher  le  surplus  d'eau. 

SAINT-LAMBERT. 

Saint-Lambert,  une  ville  dans  le  comté  de  Chambly-Verchères,  se  trouve  sur  le 
Saint-Laurent  et  sur  le  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  ;  il  est  situé  à  6  milles  de  Mont- 
réal et  est  joint  avec  cette  ville  par  le  pont  Victoria.  C'est  une  jonction  des  chemins 
de  fer  du  Grand-Tronc,  de  l'Intercolonial,  Québec,  Montréal,  et  Sud  et  du  Vermont- 
Central.  Cette  ville  possède  un  bureau  de  poste,  quatre  églises  (méthodiste,  épisco- 
palienne,  presbytérienne  et  catholique  romaine),  douze  magasins,  une  scierie,  une  suc- 
cursale de  la  banque  de  Toronto,  le  service  du  télégraphe,  et  des  messageries,  une  école 
supérieure  et  une  école  primaire  catholique.     Population,  3,440  âmes. 
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En  1901,  le  ministère  des  Travaux  publics  a  fait  construire  une  digue  de  protec- 
tion de  630  pieds  de  longueur,  avec  un  trottoir  de  5  pieds  de  largeur  sur  le  sommet. 

Pans  les  mois  d'août  et  septembre  1913,  les  soliveaux  et  le  plancher  entier  de  ce 
trottoir  ont  été  renouvelés,  le  travail  étant  à  la  journée. 

Au  commencement  de  l'été,  le  feu  a  endommagé  sérieusement  une  partie  de  cette 
digue  de  protection.  On  autorisa  directement  de  la  faire  réparer.  Les  réparations 
ont  été  exécutées  à  la  journée  et  complétées  au  coût  de  $304.47. 

SAIKT-LAURENT,   ÎLE    D'ORLEANS. 

Saint-Laurent,  comté  de  Montmorency,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  l'île  d'Orléans,  à 
10  milles  en  bas  de  Québec. 

Population,  2,200  âmes. 

Au  cours  de  la  saison  dernière,  le  vieux  phare  a  été  démoli,  un  nouveau  ayant  été 
construit  sur  le  quai  par  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries.  La  bâtisse  con- 
tenant le  hangar  à  marchandises  et  la  salle  d'attente  a  été  complètement  réparée  et 
peinturée;  on  a  construit  une  autre  cheminée.  Depuis  quelques  années,  la  tête  du 
quai  ainsi  qu'une  partie  des  abords  ont  tassé  de  plus  de  2  pieds,  à  certains  endroits; 
on  a  donc  renouvelé  ou  ajouté  3,028  pieds  linéaires  de  pièces  de  parements,  des  soliveaux 
de  plancher,  des  traversines,  des  longrines  et  des  pièces  de  couronnement,  afin  de  lever  la 
bâtisse  comprenant  la  salle  d'attente  et  le  hangar  et  d'exhausser  le  plancher  à  son  niveau 
normal.  Afin  de  renforcer  le  côté  nord-est  des  abords,  sur  une  longueur  de  200  pieds,  qui 
menaçait  de  s'écrouler,  on  a  posé  des  barres  en  fer  de  4|-  pouces  et  des  soliveaux  en  chêne 
convenablement  boulonnés,  sur  chaque -coté.  Ou  a  renouvelé  1,382  verges  carrées  de 
plancher,  7  poteaux  d'amarrage,  9  défenses  et  2  échelles  ainsi  que  53  verges  carrées  de 
lambrissage  en  orme  d'Amérique  de  10  pouces,  sur  la  face  de  la  tête  du  quai.  Le  treuil 
mobile,  les  poteaux  d'amarrage  et  les  pièces  de  couronnement  ont  été  peinturés  à 
l'huile. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée  au  coût  de  $4,263.92,  jusqu'à  date. 

SAINT-MAJORIQUE. 

Saint-Majorique  est  le  nom  d'une  grande  paroisse  située  sur  le  côté  nord  du  bras 
nord-ouest  du  havre  de  Gaspé,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Dartmouth. 

En  septembre  1911,  on  a  commencé  la  construction  d'un  chemin  et  d'une  levée 
d'accès  au  chenal  principal  qui  mène  à  l'embouchure  de  la  rivière  Dartmouth.  à  partir 
de  Saint-Majorique. 

Ces  travaux  ont  été  décrits  dans  le  rapport  de  1914. 

Au  cours  des  six  derniers  mois,  l'ouvrage  a  été  complété  et  ouvert  au  trafic,  à 
l'exception  d'un  talus  en  pierres  perdues  le  long  supérieur  de  l'extrémité  vers  le  village, 
qui  sera  exhaussé  et  renforcé  à  plusieurs  endroits. 

Dépenses,  $8,000. 

SAINT-MARC. 

Dragage. 

Saint-Marc,  comté  de  Chambly-Verchères,  est  situé  sur  la  rivière  Richelieu,  à  9 
milles  de  la  gare  de  Belœil,  sur  le  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  à  15  milles  de  Saint- 
Hyacinthe.  Il  possède  une  église  (catholique  romaine),  un  bureau  de  poste,  trois  maga- 
sins, un  moulin  à  scie,  deux  manufactures  de  portes  et  de  châssis,  une  beurrerie,  et  le 
téléphone,  etc.    Population  du  village  et  de  la  paroisse,  950  âmes. 

Le  site  des  travaux  se  trouve  à  environ  3|-  milles  en  bas  du  village  de  Saint-Marc. 

Du  17  au  20  octobre,  la  drague  N°  119,  du  ministère,  a  enlevé  environ  406  verges 
cubea  d'argile,  mesure  prise  sur  les  chalands,  pour  compléter  un  bassin  de  7  pieds. 
Heures  (h-  dragage,  20;  une  tranchée,  de  12  à  22  pieds;  face,  de  2-J  à  6  pieds,  et  distance, 
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127  pieds.  On  a  charroyé  les  déblais  à  £  mille.  Les  dimensions  de  l'étendue  draguée, 
70  pieds  le  long-  du  rivage  sur  une  largeur  moyenne  de  70  pieds.  La  quantité  enlevée 
forme  306  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place  au  moyen  de  soudages;  facteur  d'expan- 
sion 33è  pour  100. 

SAINT-MATHIEU. 

Dragage. 

Saint-Mathieu,  comté  de  Rimouski,  est  situé  à  4  milles  au  sud  de  la  station  de 
Saint-Simon,  c'est  une  paroisse  importante  ayant  une  population  d'environ  1,500  ha- 
bitants. L'agriculture  et  le  eo.mmerce  du  bois  sont  les  principales  industries  de  l'en- 
droit. Il  y  a  deux  scieries,  une  des  meilleures  fabriques  de  beurre  du  district  et  une 
fabrique  de  boîtes  à  beurre. 

Il  y  a  deux  lacs  séparés  par  une  bande  de  terrain  marécageux;  le  lac  de  l'ouest  ou 
lac  supérieur  a  environ  quatre  milles  de  longueur  ;  le  lac  inférieur  a  1|  mille.  La  dé- 
charge de  ces  deux  lacs  est  connue  sous  le  nom  de  rivière  Saint-Simon  et  passe  par 
Saint-Fabien,  près  de  la  station  de  l'Interoolonial.  Un  peu  de  dragage  dans  la  rivière 
et  entre  les  deux  lacs  donnera  une  profondeur  d'eau  de  3  pieds,  ce  qui  sera  suffisant 
pour  le  flottage  du  bois. 

Au  cours  de  l'exercice  financier  1914-15,  l'ouvrage  a  consisté  à  compléter  le  chenal 
commencé,  l'année  précédente.  On  a  creusé  le  chenal  entre  les  deux  lacs,  sur  une  lon- 
gueur de  400  pieds  par  une  largeur  de  30  pieds  et  jusqu'à  une  profondeur  de  4  pieds;  le 
chenal  est  en  bon  état. 

On  a  nettoyé  l'entrée  de  la  rivière  ainsi  qu'une  partie,  en  haut  et  en  bas.  Le  chenal 
a  maintenant  500  pieds  de  longueur  par  35  pieds  de  largeur  et  une  profondeur  de  4  pieds. 

Montant  dépensé,  $997.33. 

RIVIÈRE   SAINT-MAURICE    (GRANDES-PILES   À   LA-TUQUE). 

La  rivière  Saint-Maurice  coule  à  travers  les  Laurentides,  sur  une  distance  de  350 
milles  et  se  jette  dans  le  fleuve  Saint-Laurent,  près  de  Trois-Rivières. 

Le  déboisement  de  l'étendue  drainée,  d'environ  16,000  milles  carrés,  augmente  l'éro- 
sion de  ses  rives  dénudées,  composées  d'une  matière  qui  se  détériore  facilement  sous 
l'action  de  l'eau.  On  trouve  difficile  d'entretenir  le  dragage  entre  Grandes-Piles  et  La- 
Tuque,  situés  entre  le  32e  et  le  105e  mille  de  l'embouchure.  La  matière  enlevée  étant 
etn  partie  déposée  par  l'eau,  la  partie  navigable  de  la  rivière  est  ainsi  affectée  par  les 
déltritus  entraînés  par  son  cours  d'eau  principal  et  ses  tributaires.  L'entretien  de  ce 
chenal  consiste  à  creuser  les  battures  de  sable  alluvial  qui  se  forment  aux  coudes  et 
aux  endroits  les  plus  larges  de  la  rivière. 

Du  dragage  a  été  fait,  pendant  la  dernière  saison,  par  la  drague  P.  W.  D.  N°  122, 
du  ministère,  aux  endroits  suivants  : — 

A  l'île  aux  Morpions,  sur  le  45e  mille  de  Trois-Rivières,  la  longueur  de  l'étendue 
draguée  est  de  884  pieds,  par  40  pieds  de  largeur  au  fond  ;  la  profondeur  moyenne  est  de 
2-85  pieds;  l'étendue,  35,360  pieds  carrés,  et  les  déblais  enlevés,  du  gravier.  Quantité 
enlevée,  3,751  verges  cubes.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  18  juillet  et  suspendu  le  25 
juillet. 

A  la  Traverse  à  Ricard,  sur  le  43e  mille,  la  longueur  de  la  partie  draguée  est  de 
1,216  pieds;  largeur  au  fond,  40  pieds;  profondeur  moyenne  de  la  tranchée,  3-13  pieds; 
déblais  enlevés,  du  gravier  ;  quantité,  5,683  verges  cubes.  L'ouvrage  a  été  commencé  le 
5  août  et  discontinué  le  19  août. 

A  la  Pointe  à  Trudel,  sur  le  40e  mille,  la  longueur  de  la  partie  creusée  est  de  2,254 
pieds;  largeur,  40  pieds;  profondeur  moyenne  de  la  tranchée,  3-3  pieds;  déblais,  du 
gravier  et  du  sable;  la  quantité  enlevée,  11,470  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  cha- 
lands.   Le  dragage  a  été  commencé  le  31  août  et  suspendu  le  3  octobre. 
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A  l'Ile  aux  Fraises,  sur  le  40e  mille,  la  longueur  de  l'étendue  draguée  est  de  883 
pieds;  largeur,  40  pieds;  profondeur  moyenne  de  la  tranchée,  1-4;  déblais,  du  gravier  et 
du  sable:  quantité  enlevée,  1,756  verges  cubes.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  7  octobre 
et  discontinué  le  14  octobre. 

A  la  Pointe  à  Madeleine,  sur  le  39e  mille,  la  longueur  de  la  partie  draguée  est  de 
117  pieds  ;  la  largeur  au  fond,  40'  pieds  ;  la  profondeur  moyenne  de  la  tranchée,  5-6  pieds; 
déblais,  du  sable;  quantité  enlevée,  1,443  verges  cubes.  Cet  ouvrage  a  été  commencé  le 
16  et  complété  le  22  octobre. 

La  Compagnie  des  Laurcntides,  Limitée,  des  industriels  de  Grand'Mère,  sont  à 
ériger  un  barrage  en  cet  endroit.  Après  qu'il  sera  complété,  l'eau  ainsi  retenu  exemp- 
tera le  dragage  de  la  rivière  entre  Grandes-Piles  et  la  rivière  Mackinac. 

Le  dragage  sur  la  rivière  Saint-Maurice  a  été  commencé  en  1899  ;  il  a  été  continué 
connue  suit  : — 


Année. 

Quantité  enlevée 
(verge). 

Dépenses. 

1899              '. 

S      c. 
4,359  11 

1900                       

9,598  29 

1901           

6,394  83 

1902 

11,390 
13,712 

'  8^771*" 

8,004  00 

1903                               

7,768  16 

7,953  62 

11,240  21 

1904 

1905     

1906 

9,198  08 

1907  

15,009  02 

1908  

16,146  59 

1909 

37,317 

4,236  99 

1910                     

9,412  79 

1911                      

35,069 
20,784 
35,134 
24,103 

9,214  43 

1912 

1913 

1914 

7,199  69 

12,236  08 

7,210  92 

RAPIDE   MANIGONCE. 

Le  Rapide  Manigonce  est  situé  sur  la  rivière  Saint -Maurice,  à  56  milles  de  son 
embouchure.  Le  but  des  travaux  est  d'entretenir  un  chenal  de  4  pieds  et  de  redresser 
les  deux  parties  de  ce  chenal  qui  sont  presqu'à  angle  droit,  en  enlevant  les  gros  cail- 
loux, qui  obstruent  la  navigation. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  on  a  enlevé  des  cailloux  sur  une  distance  de  1,000 
pieds  et  une  largeur  de  100  pieds.  La  quantité  enlevée  est  de  148  verges  cubes,  du  14 
août  au  8  octobre.     On  les  a  transportés  sur  le  rivage,  à  250  pieds  du  chenal  principal. 

Il  faudrait  de  deux  à  trois  ans  pour  compléter  ces  travaux. 

Ce  dragage  a  été 'exécuté  par  l'arrache-roche,  P.W.D.  No.  101  du  ministère,  au 
coût  de  $3,809.01. 

Pendant  1913,  l'arrache-roche  a  enlevé,  ici,  653  verges  cubes  de  cailloux,  au  coût 

:. 4.^5.07. 

SAINT-MICHEL. 


Saint- Michel,  comté  de  Bellechasse,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Lau- 
rent, à  15  milles  en  bas  de  Québec.  Le  village  offre  un  site  tout  à  fait  pittoresque,  qui 
est  très  fréquenté  L'été.  Le  caboteur  à  vapeur  Champion  y  fait  escale  deux  fois  par 
jour  dou nant  ainsi  toutes  les  facilités  pour  transporter  les  produits  agricoles. 

Les  grandes  marées  atteignent  ici  une  hauteur  de  21  pieds,  et  les  petites  marées 
18  pieds. 
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Pendant  le  présent  exercice  financier,  les  réparations  suivantes  ont  été  faites  aux 
quai  :— 

On  a  renouvelé  le  lambrissage  en  épinette,  de  3  pouces  d'épaisseur,  sur  le  côté 
nord-est  du  quai,  sur  une  longueur  de  600  pièces,  par  12  à  18  pieds  de  hauteur. 

Le  lambrissage  doit  être  tenu  en  bon  état  à  cause  des  ouvertures  de  10  pouces  en- 
tre les  pièces  de  parement  par  lesquelles  le  lest  s'échapperait  si  elles  n'étaient  pas  con- 
venablement lambrissées.  Le  plan  incliné  sur  le  côté  ouest  a  été  presqu'entièrement 
renouvelé.  On  a  remplacé  quatre  poteaux  d'amarrage  et  on  a  fait  des  réparations  tem- 
poraires au  lambrissage  du  côté  sud-est.  On  a  exhaussé  le  sommet  de  la  tête  du  quai, 
de  5,600  pieds  carrés  et  on  a  posé  des  nouveaux  soliveaux,  un  nouveau  plancher  et  des 
nouvelles  pièces  de  couronnement.  On  a  couvert  en  lambris  à  déclin  le  hangar  se 
trouvant  sur  la  tête  du  quai  et  on  Fa  peinturé  à  l'intérieur  et  à  l'extérieur.  On  a  en- 
levé, réparé  et  replacé  dix  bandes  en  fer  sur  les  coins  du  nord-est  et  du  sud-ouest  et 
on  a  fait  des  légères  réparations  à  plusieurs  endroits. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  du  29  juin  au  19  septembre,  au  coût  de  $1,997.97. 

SAINT-NICOLAS. 

Pour  une  longueur  de  253  pieds  sur  la  partie  étroite  du  quai  (23  pieds  de  lar- 
geur), du  plancher  jusqu'à  6  ou  7  pieds  plus  bas,  les  pièces  de  parement  sur  les  côtés 
ouest  et  est  étaient  dans  un  si  mauvais  état  qu'on  a  dû  les  enlever  et  les  renouveler. 
Les  deux  rangs  du  dessus,  s'étendant  à  20  pouces  au-dessus  du  plancher  étaient  des 
pièces  de  garde,  communément  appelées  "  gardes-roues  ",  pour  empêcher  les  charrettes 
de  reculer  en  dehors  du  quai  ;  on  renouvela  ces  deux  rangs  avec  de  l'épinette  de  11  pou- 
ces carrés,  qui  est  plus  fort  que  le  cèdre.  Les  autres  rangs  jusqu'à  7  pieds  plus  bas  ont 
été  renouvelés  avec  des  pièces  carrés  en  cèdre.  On  a  replacé  quelques  pièces  transver- 
sales, quelques  longrines  et  quelques  soliveaux  en  cèdre,  qu'on  a  trouvé  sains  en  les 
enlevant.  Toutes  les  pièces  nouvelles  sont  en  cèdre  de  9  et  12  pouces  carrés  et  en 
épinette  de  11  et  12  pouces  carrés. 

Sur  une  longueur  de  250  pieds  par  21  pieds  de  largeur,  on  a  renouvelé  le  plancher 
avec  des  bons  madriers  sains  en  épinette  de  la  2ème,  3ème  et  de  4ème  qualité.  On  a 
doublé  le  plancher  avec  des  madriers  en  pin  de  4  pouces,  choisis  parmi  ceux  enlevés  des 
autres  parties,  sur  l'extrémité  intérieure  où  se  tiennent  les  charrettes  et  les  bestiaux, 
les  jours  de  marché.  L'étendue  ainsi  couverte  est  de  55  à  45  pieds,  soit  9,900  pieds7 
m.  p.,  de  pin,  sur  le  quai,  on  a  posé  15,000  pieds,  m.  p.,  d'épinette.  Le  passage  au  point 
de  jonction  de  l'extrémité  intérieure  et  des  abords,  de  23  pieds  de  longueur  a  été  cou- 
vert en  madriers  de  cèdre,  de  4  pouces  par  18  et  21  pieds  de  longueur. 

On  a  posé,  sur  les  côtés  est  et  ouest  de  la  partie  réparée,  quarante  défenses  en 
épinette  de  6  x  9  pouces,  c'est-à-dire  20  sur  chaque  côté,  de  10  à  20  pieds  de  longueur. 

Sur  une  longueur  de  145  pieds,  tout  le  lambrissage  du  côté  est,  à  partir  du  plan- 
cher jusqu'en  bas,  a  été  renouvelé  avec  des  madriers  en  épinette  de  3  pouces;  sur  une 
longueur  de  160  pieds,  le  lambrissage  a  été  en  partie  réparé  et  renouvelé  avec  de 
l'épinette  de  3  pouces. 

Toute  la  face  extérieure  et  les  coins  de  retour  de  la  tête  du  quai,  sur  un  contour 
de  134  pieds,  ont  été  lambrissés  à  nouveau  avec  du  pin  de  la  Colombie-Britannique  de 
6  pouces;  l'ouvrage  s'étend  du  sommet  du  plancher  jusqu'à  25  pieds  plus  bas,  bien 
assujetti  avec  des  boulons  en  fer  rond  de  f  pouce,  avec  des  têtes,  et  renforcés  avec 
9  bandes  sur  chaque  coin,  pliées  sur  les  coins  et  enclavées  dans  le  lambrissage.  Les 
bandes  sont  en  fer  plat  de  4  pouces  de  largeur,  de  f  pouce  d'épaisseur  et  de  16  pieds 
de  longueur,  assujetties  avec  des  boulons  en  fer  rond  de  f  pouce.  Le  sommet  du  lam- 
brissage a  été  bien  peinturé  ainsi  que  les  pièces  de  couronnement  et  les  poteaux.  On 
a  aussi  réparé  le  plan  incliné. 

Deux  bâtisses  étaient  incluses  dans  l'achat  du  quai,  ainsi  qu'une  maison  d'un 
étage  dont  la  moitié  avec  un  haut  soubassement  pour  emmagasinage,  et  une  grandfe 
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étable  de  100  pieds  de  longueur  par  24  pieds  de  largeur,  avec  une  double  rangée  de 
stalles  pour  les  chevaux  et  les  bestiaux,  en  attendant  l'arrivée  du  bateau,  les  jours  de 
marché.  On  a  fait  des  réparations  nécessaires  à  l'étable,  y  compris  le  posage  d'une 
couche  en  goudron  sur  le  toit.  On  a  posé  un  nouveau  plancher  dans  la  moitié  de  la 
maison  qui  sert  de  salle  d'attente  et  réparé  les  portes  et  les  fenêtres.  Deux  hangars 
mobiles  sur  le  quai  ont  été  réparés  et  les  trois  ont  été  peinturés.  On  a  nivelé  les 
.abords  du  quai,  sur  une  longueur  de  150  pieds. 

saint-ours. 

Saint-Ours,  une  ville  incorporée  dans  le  comté  de  Richelieu,  est  située  à  deux 
milles  de  la  gare  de  Saint-Roch,  sur  la  ligne  riveraine  du  chemin  de  fer  Québec,  Mont- 
réal et  Méridional.  Cette  ville  possède  une  église  (catholique  romaine),  dix  magasins, 
un  hôtel,  une  fabrique  de  voitures,  une  fromagerie,  une  fabrique  de  charrues  et  un 
moulin  à  scie.    Population,  900  habitants. 

Le  but  de  ce  dragage  était  d'enlever  les  déblais  jetés  en  cet  endroit,  en  1912-13,  par 
la  drague  Saint-Louis  ou  n°  121. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  1,500  pieds  en  bas  de  la  ville. 

Du  13  au  17  septembre,  on  a  enlevé  environ  200  verges  cubes  d'argile,  pour  net- 
toyer et  compléter  un  bassin  d'accostage,  vis-à-vis  de  la  propriété  de  Mme  Rolland. 
Montant  dépensé,  $126,  ou  62  cents  par  verge  cube.     L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée.. 

Dimensions  des  travaux  :  100  pieds  de  profondeur  par  20  pieds  de  largeur,  le  long 
du  rivage. 

SAINT-ROCH    DES    AULNAIES. 

Saint-Roch  des  Aulnaies  est  site  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  dans  le 
comté  de  l'Islet,  à  77  milles  en  bas  de  Québec. 

Du  5  juin  au  6  septembre,  de  l'exercice  dernier,  afin  d'avoir  plus  d'espace  pour  le 
trafic,  on  a  construit  un  prolongement  du  quai,  de  50  x  21  pieds  et  de  23  pieds  de  hau- 
teur, situé  au  côté  nord  de  l'extrémité  extérieur  du  quai. 

La  construction  est  en  caisson  à  parements  clos  et  rempli  de  lest. 

L'ouvrage  a  été  exécuté,  à  la  journée,  durant  les  mois  de  juillet,  août  et  septembre, 
au  coût  de  $2,672.40. 

SAINT-ROMUALD. 

Saint-Romuald,  comté  de  Lé  vis,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent, 
à  environ  3  milles  en  haut  de  Québec.  Population,  4,300  âmes. 

On  a  enlevé  sur  la  grève,  près  du  quai,  des  cailloux  qui  constituaient  un  danger 
pour  les  goélettes  et  qui  rendaient  le  bassin  impraticable,  à  mer  basse. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée;  dépenses,  $1,499.46. 

SAINT -SIMEON. 

Saint-Siméon,  comté  de  Charlevoix  est  situé  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint-Lau- 
rent, à  12  milles  en  bas  de  Malbaie.  Population,  1,800  âmes. 

Au  cours  de  la  dernière  saison  on  a  acheté  et  installé  un  appareil  d'actionnement 
du  plan  incliné  mobile.  On  a  complètement  réparé  le  coin  ouest  du  quai  qui  avait  été 
endommagé  par  la  glace,  rempli  en  pierres  et  mis  en  bon  état  la  partie  de  terre  des 
abords  qui  avait  été  vidée  au  cours  de  tempête  du  20  novembre  1914. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  à  la  journée,  au  coût  de  $1,388.61. 

SAINT-THIMOTHÉ. 

Saint-Thimothée,  un  village  dans  le  comté  de  Beauharnois,  est  situé  sur  le  Saint- 
Laurent  et  sur  le  chemin  de  fer  Saint-Laurent  et  Adirondack,  à  5\  milles  de  Yalley- 
field.     Population  de  la  paroisse,  1,550. 
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Le  quai  du  ministère  a  été  construit  en  partie  en  1889  et  en  partie  en  1899.  Il 
consiste  en: 

1.  Des  abords  de  250  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur,  construits  de  pierre 
et  de  terre  couvertes  avec  du  gravier. 

2.  Une  tête  de  quai  de  100  x  42  pieds,  submergée  dans  7  pieds  d'eau  à  l'étiage. 

3.  Un  prolongement  extérieur  de  100  x  20  pieds  construit  en  3  caissons  de  25  x  20 
pieds  chacun,  placés  à  20  pieds  l'un  de  l'autre  avec  la  face  extérieure  à  44  pieds  du 
caisson  intérieur. 

Afin  d'assurer  une  plus  grande  protection  aux  travaux  et  rendre  la  construction 
permanente,  on  a  construit  deux  caissons  à  parements  clos  que  l'on  a  submergés  entre 
les  trois  caissons,  formant  ainsi  une  tête  de  quai  solide,  rempli  de  pierre,  nivelé  et 
macadamisé.  On  a  réparé  le  long  des  abords,  le  talus  en  pierres  perdues,  et  posé  un 
nouveau  plancher  dans  le  hangar  à  marchandises.  L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée, 
au  coût  de  $1,501.45.    Ces  travaux  sont  en  bon  état. 

SAINTE-VICTOIRE. 

Sainte-Victoire  est  le  nom  d'un  village  et  d'une  paroisse  dans  le  comté  de  Riche- 
lieu. Le  village  est  situé  à  6  milles  de  la  station  de  Saint-Robert,  et  à  8  milles  de 
Sorel.  Il  possède  un  bureau  de  poste,  une  église  (catholique  romaine),  quatre  maga- 
sins, un  moulin  à  farine  et  un  moulin  à  scie.  Village  et  paroisse,  1,532  habitants. 

Le  ministère  a  passé  un  contrat  de  $1,925  avec  Charles  Papillon  et  Charles  Gouin, 
de  Saint-Ours,  pour  la  construction  d'un  hangar  à  marchandises,  de  30  x  18  pieds,  d'un 
prolongement  aux  abords  du  quai  sur  20  pieds,  pour  niveler  le  chemin  reliant  la  voie 
publique  au  chemin  et  pour  construire  une  clôture,  de  340  pieds  de  longueur,  le  long 
du  chemin  ainsi  que  pour  la  propriété  achetée  pour  le  site  du  quai. 

L'ouvrage  a  été  fait  au  coût  de  $1,997. 

SAGUENAY   (DRAGAGE). 

La  ville  de  Chicoutimi,  dans  le  comté  du  même  nom,  est  située  sur  la  rive  sud  de- 
la  rivière  Saguenay,  à  71  milles  en  amont  de  Tadoûssac  et  à  la  tête  de  la  navigation; 
c'est  le  terminus  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean.  La  compagnie  de  navi- 
gation Richelieu  et  Ontario  fait  le  service  quotidien  entre  Québec  et  Chicoutimi.  Bopu- 
lation,  8,000  âmes. 

Le  but  des  travaux  est  de  faire  un  chenal  de  250  pieds  de  largeur,  sur  350  à  500 
pieds,  dans  le  coude  jusqu'à  une  profondeur  minimum  de  16  pieds  à  l'extrême  eau  basse, 
afin  de  permettre  aux  vaisseaux  océaniques  d'entrer  à  n'importe  quelle  haute  marée. 

Au  cours  de  l'exercice  financier  dernier,  la  drague  iV°  1W,  Progressa  du  ministère 
a  enlevé  45,840  verges  cubes  de  déblais,  mesure  sur  les  chalands.  On  a  commencé  à 
draguer  le  6  août  et  on  a  continué  jusqu'au  27  octobre.  L'ouvrage  consista  surtout  à 
draguer  les  amas  de  sable,  et  à  cause  de  cela  on  a  dû  surveiller  les  travaux  avec  soin. 

Il  reste  encore  à  enlever  environ  144,347  verges  cubes  de  déblais,  mesure  prise  sur 
les  chalands.  Les  déblais  enlevés  sont  surtout  de  l'argile  avec  un  peu  de  sable  et  quel- 
ques cailloux. 

SAULT-AU-MOUTON. 

Sault-au-Mouton  est  une  partie  de  la  paroisse  de  Mille-Vaches  et  est  situé  sur  la 
rive  nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  environ  39  milles  de  Tadoûssac.  Il  y  a  une  scie- 
rie appartenant  à  la  compagnie  Iberville  Lumber  qui  emploie  à  peu  près  75  personnes. 
C'est  une  des  meilleures  places  de  la  rive  nord  pour  le  commerce  du  bois. 

Pendant  l'exercice  dernier,  on  a  dépensé  $764.20  pour  enlever  les  cailloux  dans  le 
chenal  conduisant  au  quai.  Ces  cailloux  obstruaient  le  passage  des  barges  employées  à 
charger  les  vaisseaux  océaniques. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  20  juillet  et  complété  le  25  août;  il  a  été  fait  à  la 
journée. 
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SENNEVILLE. 

Senneville  est  situé  sur  l'extrémité  ouest  ou  l'extrémité  d'en  haut  de  l'île  Mont- 
réal, à  environ  1  mille  au  nord  de  Sainte-Anne  de  Bellevue,  et  à  21  milles  à  l'ouest  de  la 
cité  de  Montréal.  Il  est  vis-à-vis  du  lac  des  Deux-Montagnes  et  c'est  une  place  d'été 
importante:  il  y  a  plusieurs  propriétés  considérables. 

Tout  le  long,  en  bas  des  écluses,  à  Sainte-Anne  de  Bellevue,  jusqu'à  l'extrémité 
d'en  haut  de  la  rivière  des  Prairies,  une  distance  de  7  milles,  il  n'y  a  aucun  débarcadère 
public  sur  l'île  de  Montréal. 

Le  but  de  ce  dragage  est  d'avoir  un  havre  d'abri  pour  les  nombreux  yachts  et  cha- 
loupes. 

Du  3  juin  au  1er  août,  la  drague  ATcr  103,  du  ministère,  a  enlevé  environ  4,136  verges 
cubes  d'argile,  de  sable,  de  cailloux  et  d'argile  dure,  mesure  prise  sur  les  chalands,  pour 
compléter  un  chenal  de  4  pieds  et  un  bassin.  Heures  de  dragage,  337;  tranchée,  de  18  à 
25  pieds  de  largeur;  face,  de  1^  à  4  pieds,  et  la  distance,  1,797  pieds.  On  a  jeté  les 
déblais  dans  un  bassin  profond  vis-à-vis  de  la  propriété  de  Maher,  à  l  de  mille  plus  loin 
et  qui  se  trouve  à  2  milles  en  haut  du  lac  des  Deux-Montagnes. 

Dimensions  de  l'étendue  draguée:  un  bassin  d'accostage,  vis-à-vis  du  parc  public, 
sur  une  longueur  de  310  pieds,  le  long  du  rivage,  par  200  pieds  de  largeur;  un  che- 
nal d'entrée,  de  440  pieds  de  longueur,  sur  une  largeur  moyenne  de  25  pieds,  le  tout  jus- 
qu'à une  profondeur  de  4  pieds  au-dessous  de  l'extrême  eau  basse.  La  quantité  enlevée 
est  de  3,104  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  en  janvier  1915,  au  moyen  de  son- 
dages.   Facteur  d'expansion,  33J-  pour  100. 

STURGEON   BAY. 

Sturgeon  Bay,  un  prolongement  de  la  rivière  Richelieu,  est  situé  vis-à-vis  l'extré- 
mité supérieure  de  l'Isle  aux  Noix,  à  5  milles  au  nord  de  Lacolle  et  à  13  milles  au  sud 
de  Saint-Jean. 

L'Ile  aux  Noix  divise  la  rivière  Richelieu  en  deux  chenaux:  le  chenal  est  et  le 
chenal  ouest.  Actuellement  le  chenal  navigable  passe  à  l'est  de  l'Ile  aux  Noix,  vis-à- 
vis  de  la  rivière  du  Sud,  traverse  presque  perpendiculairement  le  courant  rapide  et 
longe  ensuite  la  rive  ouest  de  la  rivière  Richelieu. 

ïl  est  très  difficile  de  traverser  par  un  vent  sud  ou  nord.  De  plus,  la  rivière  du 
Sud,  surtout  pendant  la  crue  des  eaux  du  printemps  entraîne  une  grande  quantité  de 
sédiment  qu'elle  dépose  à  son  embouchure,  à  l'endroit  de  cette  traverse.  On  a  souvent 
dragué  ici,  mais  le  remplissage  se  fait  rapidement.  On  devra  bientôt  creuser  à  nou- 
veau, parce  qu'à  l'eau  basse,  il  n'y  a  que  six  pieds  de  profondeur. 

Tout  le  long  de  la  rive  ouest  de  l'Ile  aux  Noix,  il  y  a  un  chenal  naturel,  plus 
corirt  et  beaucoup  plus  droit,  obstrué  à  son  extrémité  supérieure  seulement,  vis-à-vis 
la  baie  Sturgeon,  par  une  batture. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  faciliter  l'accès  au  quai  du  gouvernement  à  Saint- 
Paul  de  l'Ile  aux  Noix,  sur  la  rive  ouest  de  la  rivière  Richelieu,  et  pour  créer  une  meil- 
leure route  pour  environ  4,000  barges  qui  font  leur  service  entre  Lac  Champlain,  Saint- 
Jean  et  Chambly. 

Les  lieux  du  dragage  se  trouvent  à  environ  1,8|00  pieds  de  l'extrémité  supérieure 
de  l'Ile  aux  Noix,  dans  une  direction  sud-ouest. 

Du  27  octobre  au  1|7  novembre,  la  drague  n°  119,  du  ministère,  a  enlevé  environ 
4,002verges  cubes  d'argile,  mesure  prise  sur  les  chalands,  pour  creuser  un  chenal  de  9 
pieds.  Heures  de  dragage,  136;  la  tranchée  a  22  pieds  de  largeur;  face,  de  3  à  5  pieds; 
distance,  1,911  pieds;  le  remorqueur  a  transporté  les  déblais  à  i  mille  plus  haut. 

La  quantité  totale  de  déblais  enlevés  par  la  drague  n°  119,  est  3-003,  mesure  prise 
sur  place  avec  un  facteur  d'expansion  de  33J  pour  100'  pour  déterminer  la  mesure  sur 
les  chalands.  Dimension  des  travaux:  une  tranchée  de  450  pieds  de  longueur  par  50 
pieds  de  largeur  moyenne  et  jusqu'à  une  profondeur  de  9  pieds  au  dessous  de  l'extrême 
eau  basse. 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  231 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Afin  de  compléter  le  chenal  de  9  pieds,  tel  que  projeté,  il  faudrait  enlever  43-311 
verges  cubes  d'argile,  de  sable  et  de  cailloux,  mesure  prise  sur  place. 

TADOUSSAC    (ANSE    À   l'eau). 

Tadoussac,  le  chef-lieu  du  comté  de  Saguenay,  est  situé  à  l'embouchure  de  la 
rivière  Saguenay.     C'est  une  place  d'été  très  fréquentée. 

Lors  de  la  dernière  session  du  parlement,  on  a  voté  la  somme  de  $1,500  pour  répa- 
rer le  quai,  et  pendant  l'exercice  financier,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,452.38  pour  ces 
réparations,  consistant  à  renouveler  le  lambrissage  de  la  face  extérieure  du  quai,  sur 
une  longueur  de  110  pieds  par  24  pieds  de  largeur,  ainsi  que  24  défenses  en  sapin,  de 
8  x  10  pouces.  On  a  remplacé  par  un  palan  en  chaînes  Reading  les  vieux  treuils  qui 
actionnaient  le  plan  incliné  mobile. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  8  juillet  et  complété  le  10  février  ;  il  a  été  fait  à  la 
journée. 

THURSO. 

Thurso,  comté  de  Labelle,  est  un  village  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Otta- 
wa; sa  population  est  de  700  habitants.  Il  y  a  une  station  du  chemin  de  fer  Pacifi- 
que-Canadien qui  est  à  une  distance  de  30  milles  de  la  cité  d'Ottawa. 

Le  14  mars  1914,  on  a  passé  un  contrat  avec  Alf.  Bélanger  et  Cie,  pour  la  construc- 
tion du  quai  en  encaissement  moyennant  la  somme  de  $12,178.10  environ.  L'ouvrage  a 
été  commencé  le  23  mars  et  complété  le  12  décembre. 

La  structure  est  en  caissons  à  parements  ouverts,  de  432  pieds  de  longueur,  ayant 
un  tirant  d'eau  de  9  pieds  à  l'extrémité  extérieure,  construit  jusqu'à  une  hauteur  de  16 
pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse.  La  tête  du  quai,  de  112  x  48  pieds,  a  trois 
débarcadères  protégés  par  un  brise-glace.  La  partie  du  quai  à  haut  niveau  comprend 
onze  caissons  et  onze  travées,  de  16  pieds  carré  chacun,  et  se  prolongeant  de  32  pieds  de 
manière  à  former  le  toit  du  hangar  placé  à  bas  niveau,  a  de  16  à  40  pieds  de  largeur, 
220  pieds  de  longueur,  et  est  construite  en  pierres  perdues  avec  un  remplissage  en  terre  ; 
la  chaussée  sur  le  sommet  est  finie  avec  la  pente  requise  jusqu'au  chemin  public  ;  le  tout 
formant  un  total  de  400  pieds.  Un  hangar  à  haut  niveau  est  placé  dans  l'angle  de  la 
tête  du  quai  et  des  abords  ;  et  un  garde-corps  à  deux  lisses  est  posé  partout  où  c'est  né- 
cessaire. 

On  autorisa  le  montant  supplémentaire  de  $90  pour  fournir  et  poser  deux  embran- 
chements de  conduits  en  béton  de  15  pouces,  sur  une  longueur  de  18  pieds,  et  pour  creu- 
ser le  canal  d'entrée  jusqu'à  1  pied  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  afin  de  drainer 
les  abords  en  terre,  et  le  même  jour  on  vota  un  autre  montant  de  $30  pour  construire 
un  escalier,  reliant  le  haut  niveau  avec  les  débarcadères  à  bas  niveau,  de  16  pieds  de 
longueur,  4  pieds  de  largeur  et  avec  une  rampe.  On  a  aussi  donné  l'ordre  de  dépenser 
$169.10  de  plus  pour  élargir  de  16  pieds  les  abords  à  bas  niveau,  sur  une  longueur  de 
40  pieds. 

Le  24  novembre  1914,  on  donna  l'autorisation  de  construire  un  brise-glace  néces- 
saire afin  de  protéger  le  hangar  à  marchandises,  et  les  entrepreneurs  consentirent  à  le 
construire  selon  les  prix  par  unité  mentionnés  dans  le  contrat.  Le  brise-glace  est  en 
caisson  à  parements  ouverts  et  lambrissés,  de  8  pieds  de  largeur,  24  pieds  de  longueur 
et  d'une  hauteur  moyenne  de  8  pieds.    Dépenses,  jusqu'au  31  mars,  $11,657.41. 

TROIS-PISTOLES. 

Trois-Pistoles,  comté  de  Témiscouata,  est  un  village  important  situé  sur  le  chemin 
de  fer  Intercolonial,  à  25  milles,  en  aval  de  Rivière-du-Loup.  Le  pays  avoisinant  est 
fertile  et  le  village  florissant.  Il  est  assez  fréquenté  comme  station  estivale.  Population, 
environ  4,000  âmes.  La  quantité  de  marchandises  expédiées  par  •Y Intercolonial,  pour 
l'année  se  terminant  dans  janvier  dernier,  s'élève  à  7,000  tonnes,  consistant  en  beurre, 
fromage,  bétail,  foin,  céréales,  pommes  de  terre  et  marchandises  de  toutes  sortes  requi- 
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ses  pour  le  commerce  général  de  l'endroit.  Expédition  par  voie  fluviale;  quatre  goé- 
lettes de  GO,  30,  25  et  20  tonnes  font  le  service  3  fois  par  mois  chacune,  en  moyenne,  en- 
tre le  village,  Québec  et  les  autres  ports.  Quantité  de  marchandises  transportées,  7,500 
tonnes. 

Un  petit  steamer  fait  un  service  quotidien,  transportant  la  malle,  entre  Trois-Pis- 
toles  et  Les  Escoumains,  sur  la  rive  nord.  Il  transporte  aussi  chaque  saison,  environ 
30,000  livres  de  saumon  et  de  hareng  frais.  A  cause  de  la  pression  de  la  glace,  qui  me- 
naçait  de  renverser  le  brise-lames  construit  en  travers  de  l'entrée  du  havre,  à  Trois-Pis 
tôles,  il  a  été  nécessaire  de  renforcer  la  structure  en  l'élargissant,  le  long  du  côté  nord- 
est.  Pendant  l'exercice  financier  dernier,  des  caissons,  de  100  pieds  de  longueur,  ont 
été  construits,  dans  ce  but,  aux  deux  extrémités  du  brise-lames.  Au  cours  du  présent 
exercice,  on  a  complété  l'élargissement  du  brise-lames  en  remplissant  l'espace  entre  les 
deux  caissons  des  extrémités,  avec  des  caissons  lourds,  construits  en  bois  rond  et  rem- 
plis de  roches,  de  150  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur  et  15  pieds  de  hauteur. 
L'ouvrage  en  encaissement  a  été  lambrissé  avec  de  l'épinette  de  4  pouces  d'épaisseur, 
et  le  sommet  couvert  en  madriers. 

La  structure  entière  a  maintenant  38  pieds  de  largeur  et  a  probablement  la  force 
et  le  poids  nécessaires  pour  résister  à  la  pression  de  la  glace. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  18  mai  et  complété  le  30  septembre  ;  il  a  été  fait  à  la 
journée  et  a  coûté  $5,000. 

RÉPARATIONS  AU  QUAI  DU  NORD. 

On  a  dépensé  $1,000  pour  réparer  le  quai  du  nord,  consistant  à  renouveler  trois 
rangs  de  pièces  de  parement  sur  le  côté  est  de  l'extrémité  de  terre,  sur  une  longueur  de 
200  pieds  et  à  renouveler  le  plancher,  les  soliveaux  et  les  pièces  de  couronnement,  sur 
une  longueur  de  150  pieds  et  toute  la  largeur  du  quai,  c'est-à-dire  18  pieds. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  pendant  le  mois  d'août. 

Prolongement  du  quai. 

On  a  construit  sur  le  côté  ouest  de  l'extrémité  extérieure  du  quai,  un  prolongement 
de  90  pieds  de  longueur,  22  pieds  de  largeur  et  16  pieds  de  hauteur,  afin  de  faire  plus 
d'espace  pour  le  trafic.  La  structure  est  à  parement  clos  avec  des  lierïs  le  long  des 
faces,  à  tous  les  20  pieds,  et  rempli  de  lest.  On  a  enlevé  le  sable  qui  s'était  accumulé 
le  long  de  la  face  de  l'est,  donnant  une  profondeur  d'eau  additionnelle  de  1  pied. 

On  a  enlevé  la  petite  bâtisse  qui  se  trouvait  sur  le  côté  est  du  quai  et  qui  nuisait 
au  passage  et  on  l'a  placée  sur  le  prolongement,  laissant  ainsi  le  plancher  libre  au 
trafic. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  18  mai  et  complété' le  30  septembre;  il  a  été  fait  à 
la  journée,  au  coût  de  $4,500. 

VARENNES. 

Varennes,  un  village  et  paroisse  du  comté  de  Verchères,  est  situé  sur  le  fleuve 
Saint-Laurent  et  le  chemin  de  fer  Québec,  Montréal  et  Sud,  à  14  milles  au  nord-est 
de  Montréal.  Varennes  possède  une  église  (catholique  romaine),  une  chapelle-annexe, 
un  bureau  de  poste,  un  couvent,  un  collège,  une  succursale  de  banque,  cinq  magasins, 
une  hôtellerie,  une  usine  de  machines  à  planer,  trois  moulins  à  scie,  deux  manufac- 
tures de  meubles,  une  fonderie,  une  briqueterie,  et  le  service  du  téléphone,  du  télégra- 
phe et  des  messageries.   Population  de  la  paroisse  et  du  village,  2,061  âmes  environ. 

Chaque  année,  pendant  la  crue  des  eaux,  le  passage  des  gros  vaisseaux  cause  des 
hautes  vagues  qui  rongent  la  rive  entre  Varennes  et  Verchères.  A  des  endroits,  des 
éboulements  ont  eu  lieu,  sur  une  largeur  de  100  pieds,  emportant  à  différentes  places, 
le  chemin  public  et  rendant  ainsi  le  passage  des  voitures  très  dangereux. 

On  a  reçu  l'autorisation  de  réparer  les  trois  endroits  où  le  chemin  était  presqu'à 
moitié  disparu  et  qui  étaient  vraiment  dangereux.     En  conséquence,  ces  trois  brèches 
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de  45  pieds,  43  pieds  et  de  30  pieds  ont  été  remplies  jusqu'à  une  hauteur  de  23  à  14 
pieds  et  à  un  angle  de  32  degrés;  le  tout  a  été  couvert  en  briques  Decanville. 
L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée,  au  coût  de  $1,674.98. 

VERDUN. 

Verdun,  comté  de  Jacques-Cartier,  est  une  ville  incorporée,  située  au  sud-ouest 
de  la  ville  de  Montréal,  et  qui  a  pour  ligne  de  démarcation  vers  Montréal,  la  prise 
d'eau  de  l'aqueduc,  à  1  mille  de  la  gare  de  Saint-Paul  sur  le  chemin  de  fer  du  Grand- 
Tronc.  La  ville  possède  quatre  églises  (catholique  romaine,  anglicane,  presbytérienne 
et  méthodiste),  soixante-et-quinze  magasins,  une  buanderie  considérable,  une  glacière, 
une  hôtellerie,  un  asile  d'aliénés  (protestant),  une  succursale  de  banque  et  un  grand 
séminaire.  Un  bateau-traversier  fait  le  service  entre  Verdun  et  La-Tortue,  sur  le  côté 
sud  du  Saint-Laurent,  et  la  ville  communique  avec  Montréal  par  un  tramway  électri- 
que. Population  29,000  habitants. 

Le  nouveau  quai,  à  Verdun,  construit  en  1912,  comprend: 

1.  Une  pile  d'avant  à  caisson  à  parements  fermés  et  remplis  en  pierre,  de  90  pieds 
de  longueur,  40  pieds  de  largeur  et  de  13  pieds  de  hauteur,  submergée  dans  8  pieds 
d'eau  à  mer  basse. 

2.  Des  abords  en  pierre,  de  90  pieds  de  largeur  sur  30  pieds  de  longueur  au  som- 
met, avec  talus  en  pierres  perdues  et  un  fruit  de  1  dans  1. 

3.  Un  chemin  de  25  pieds  de  largeur  s'élevant  de  1  dans  10,  suivant  la  pente  de 
la  rivière  jusqu'au  chemin  public,  le  tout  avec  talus  en  pierres  perdues  de  1  dans  1. 

Des  légères  réparations  ont  été  faites  au  quai  au  coût  de  $75  ;  l'ouvrage  a  été  fait 
à  la  journée. 

Dragage.  % 

Le  Grand  Trunk  Boating  Club,  est  situé  sur  l'île  de  Montréal,  vis-à-vis  de  l'Ile 
des  Sœurs,  à  environ  1%  mille  en  haut  du  pont  Victoria. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  faciliter  l'accès  au  quai  temporaire  du  Grand  Trunk 
Boàting  Club  et  d'avoir  un  chenal  d'entrée  de  100  pieds  de  largeur,  appelé  le  chenal 
inférieur,  et  un  chenal  supérieur  de  75  pieds  de  largeur,  ainsi  que  pour  nettoyer  au- 
tour des  différents  ponts  entre  le  rivage  et  l'île  Priée,  afin  d'avoir  une  voie  fluviale  de 
5  pieds  pour  les  nombreux  yachts  et  chaloupes. 

Du  17  juin  au  23  novembre,  la  drague  N°  121,  du  ministère,  a  enlevé  environ 
14,900  verges  cubes  d'argile  et  de  cailloux,  mesure  prise  sur  les  chalands,  pour  creuser 
un  chenal  et  un  bassin.  Heures  de  dragage,  l,020f  ;  la  tranchée  a  de  15  à  30  pieds  de 
largeur;  face,  de  1  à  8  pieds;  distance,  7,342  pieds.  On  a  transporté  les  déblais  dans 
un  endroit  profond,  de  l  mille  à  1  mille  de  là,  où  près  du  côté  nord-est  de  l'Ile  des 
Sœurs. 

Dimensions  des  travaux:  un  chenal  vis-à-vis  de  l'édifice  du  club,  sur  une  longueur 
de  300  pieds  par  100  pieds  de  largeur  ;  à  partir  de  son  extrémité  supérieur,  sur  une  lon- 
gueur de  250  pieds  ;  le  long  de  l'île  Priée,  sur  une  largeur  moyenne  de  75  pieds,  immé- 
diatement vis-à-vis  du  quai  temporaire  et  sur  une  longueur  de  250  pieds  ;  le  long  du 
rivage,  sur  une  largeur  de  130  pieds;  à  partir  du  même  quai,  sur  une  distance  de  450 
pieds,  en  montant;  une  batture  de  200  pieds  de  longueur  par  200  pieds  de  largeur;  une 
distance  de  1,000  pieds  du  quai,  en  montant  ;  une  batture  de  3001  pieds  de  longueur  par 
100  pieds  de  largeur,  le  long  de  l'île  Price;  le  tout  jusqu'à  une  profondeur  de  6  à  7  pieds 
au-dessous  du  niveau  de  l'extrême  eau  basse. 

Pour  compléter  les  travaux,  d'après  le  plan  projeté,  on  devra  enlever  2,720  verges 
cubes  d'argile,  de  cailloux  et  d'argile  dure,  mesure  prise  sur  place. 

Dimensions  des  travaux  à  faire  :  draguer  le  chenal  supérieur,  sur  une  longueur  de 
1,140  par  75  pieds  de  largeur. 

On  dut  faire  du  dragage  supplémentaire  pour  faciliter  l'accès  du  quai  du  gouver- 
nement au  bateau  traversier  Saint-Louis  qui  fait  le  service  entre  cet  endroit  et  La- 
Tortue. 
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Ce  dragage  fut  fait  vis-à-vis  du  quai  du  gouvernement. 

Du  14  mai  au  9  juin,  la  drague  iV°  121  a  enlevé  environ  1,665  verges  cubes,  mesure 
de  chaland,  de  glaise  et  de  pierre,  afin  de  compléter  un  chenal  de  7  pieds.  Elle  a  dragué 
pendant  160}  heures,  une  tranchée  de  20  à  30  pieds  de  largeur  et  de  1^  à  3  pieds  de  pro- 
fondeur: elle  a  avancé  de  1,011  pieds,  et  les  déblais  ont  été  remorqués  à  une  distance  de 
400^>ieds,  dans  un  profond  bassin,  en  bas  du  quai  du  gouvernement,  le  long  de  la  rive. 

La  drague  N°  121  a  enlevé  une  quantité  totale  de  1,250  verges  cubes  de  déblais, 
mesurées  sur  place,  avec  un  facteur  de  33£  pour  100,  pour  convertir  cette  quantité  en 
mesure  de  chaland. 

On  a  ainsi  enlevé  sept  bancs  de  sable  vis-à-vis  du  quai,  donnant  un  passage  libre  de 
200  pieds  de  largeur  sur  une  longueur  de  400  pieHs,  et  une  profondeur  de  7  pieds  au-des- 
sous du  niveau  de  l'extrême  eau  basse. 

Du  15  mai  au  19  juin,  on  a  miné  et  enlevé,  par  du  travail  à  la  journée,  environ  50 
gros  cailloux,  mesurant  en  moyenne  une  verge  cube  chacun,  et  qui  se  trouvaient  vis-à- 
vis  du  quai.     Ce  travail  a  coûté  $349.42.  • 

VILLE-MARIE. 

Ville-Marie,  comté  de  Pontiac,  est  un  village  situé  sur  le  côté  est  du  lac  Timiska- 
ming,  ayant  une  population  de  850  habitants.    C'est  le  siège  du  district  judiciaire. 

Quai  neuf. 

Le  28  mars  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  à  M.  R.  Brewder  pour  la  construction 
d'un  ouvrage  en  pilotis,  pour  la  somme  .de  $17,971.93.  Les  travaux  furent  faits  par 
intervalles  pendant  l'année  1913-14,  et  le  31  mars  dernier,  il  y  avait  environ  70  pour  100 
de  l'ouvrage  qui  était  fait.  Le  15  mai  1913,  la  dépense  d'un  montant  additionnel  de 
$400.62  fut  autorisée  pour  la  construction  d'une  longueur  additionnelle  de  24  pieds  aux 
abords.  D'autres  travaux  additionnels,  pour  un  montant  de  $432.89  furent  aussi  faits. 
L'ouvrage  fut  terminé  par  l'entrepreneur  vers  le  15  mai. 

Le  quai  complet  consiste  en  une  tête  de  quai  de  145  pieds  carrés,  tirant  10  pieds 
d'eau  à  l'eau  basse  ordinaire  (élévation  581)  et  surplombant  ce  niveau  de  11  pieds;  un 
abord  en  pilotis  de  32  pieds  de  largeur  et  de  408  pieds  de  longueur,  et  un  hangar  à 
marchandises  de  48  par  96  pieds  avec  murs  de  16  pieds. 

Le  31  mai,  un  bateau  vint  en  collision  avec  le  quai  et  fit  des  dommages  considérables 
aux  chapeaux  des  pilotis,  au  couronnement,  au  plancher,  aux  liens  et  aux  défenses.  Il 
fallut  faire  des  réparations  immédiates.  Ce  travail  fut  fait  du  6  au  13  juillet  et  a 
coûté  $49.75.  Du  27  au  31  juillet,  on  construisit  un  quai  flottant  pour  les  bateaux 
automobiles,  avec  un  escalier  mobile;  ce  quai  flottant  est  amarré  en  arrière  du  quai 
permanent.  Quelques  autres  petites  réparations  furent  faites  au  nouveau  quai,  en 
même  temps. 

Vieux  quai. 

Le  nouveau  quai  n'étant  pas  prêt,  de  bonne  heure  ce  printemps,  on  fit  des  répa- 
rations  nécessaires  au  plancher  et  au  garde-corps  du  vieux  quai.  Pendant  les  mois  de 
juillet  et  août,  l'eau  étant  très  basse,  il  fallut  de  nouveau  revenir  au  vieux  quai,  ce 
qui  nécessita  d'autres  réparations. 

Les  dépenses  jusqu'au  31  mars  ont  été  de  $4,668.05. 

Dragage. 

La  drague  du  département  N°  118  a  été  employée  du  20  juin  au  28  juillet  à  creu- 
ser  le  chenal  du  nouveau  quai  de  Ville:Marie.  Les  travaux  durent  être  abandonnés  à 
'•otto  dernière  date  à  cause  de  l'eau  basse  et  la  drague  fut  transférée  ailleurs. 

Cel  ouvrage  consiste  en  une  tranchée  de  100  pieds  de  largeur  et  2,500  pieds  de  lon- 
gueur, un  bassin  en  face  du  quai,  de  300  pieds  de  longueur  par  une  largeur  de  100  à 
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256  pieds,  et  des  tranchées  sur  les  faces  nord  et  sud  du  quai,  de  78  pieds  de  largeur  par 
144  pieds  de  longueur,  jusqu'à  l'plévation  571. 

En  1913,  on  dragua  le  chenal  extérieur  sur  800  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de 
largeur;  un  espace  de  300  pieds  par  100  pieds  de  largeur,  entre  cette  tranchée  et  le 
bassin  intérieur  fut  dragué,  ainsi  que  le  bassin  intérieur  jusqu'à  l'élévation  573-5. 

En  1914,  deux  tranchées  de  145  pieds  de  longueur  par  53  pieds  de  largeur  furent 
draguées  sur  le  côté  nord  du  quai;  une  tranchée  de  200  pieds  de  longueur  et  de  35 
pieds  de  largeur  fut  creusée  le  long  de  la  face  du  quai  ;  une  autre  tranchée  de  35  pieds 
de  largeur  fut  aussi  commencée  sur  le  côté  sud  du  quai,  mais  fut  laissée  inachevée  à 
cause  de  l'eau  basse.  Tout  ce  dragage  fut  fait  jusqu'à  l'élévation  571.  La  drague  se 
rendit  dans  le  chenal  extérieur,  à  une  distance  d'environ  570  pieds  du  quai;  de  cet  en- 
droit une  tranchée  de  35  pieds  de  largeur  fut  creusée  sur  une  distance  de  950  pieds, 
jusqu'à  l'élévation  571. 

8,954  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  glaise,  furent  enlevées.  La  quantité  oie 
déblais  enlevés  pendant  les  deux  saisons  1913  et  1914,  a  été  de  20,409  verges  cubes, 
mesurées  sur  place;  ou  24,864  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  ce  qui  donne  un  fac- 
teur de  21-8  pour  cent. 

Pour  compléter  ce  dragage  il  faudra  encore  six  mois  de  travail,  3  mois  en  1915  et 
trois  mois  en  1916.  La  quantité  de  déblais  enlevés  en  1915  a  été  de  15,000'  verges  cubes, 
mesure  de  chaland. 


PKOVPNCE  D'ONTARIO. 


ANCONA. 


Ancona,  dans  le  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  lac  Sturgeon,  à 
environ  1|  milles  de  Bobcaygeon. 

Le  26  octobre  1914,  la  permission  fut  accordée  de  dépenser  $50  pour  réparer  le 
quai. 

Les  abords  furent  réparés  à  leur  point  de  jonction  avec  le  quai  :  ce  travail  fut  fait 
du  24  au  27  novembre. 

Les  dépenses  pour  1914-15  ont  été  de  $28.40. 

ARMITAGE-LANDING. 

Armitage-Landing,  comté  de  Carleton,  est  un  point  de  traverse,  sur  la  rive  sud 
de  la  rivière  Ottawa,  à  3  milles  du  bureau  de  poste  de  Dunrobin  et  à  1J  mille  de 
Breckenridge,  sur  l'embranchement  Walthàm  du  Pacifique-Canadien. 

Le  20  mars  1914,  un  contrat  fut  adjugé  à  MM.  McCool  et  MofTat  pour  la  construc- 
tion d'un  quai  en  caissons,  au  coût  de  $10,033.50. 

Une  dépense  de  $269  fut  autorisée  pour  des  travaux  supplémentaires. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  11  septembre  et  continué  jusqu'au  20  novembre  1914; 
à  cette  date  les  travaux  furent  discontinués  pour  être  repris  lorsque  la  glace  fut  assez 
forte  pour  permettre  d'y  travailler  sans  danger.  Pendant  cette  période,  on  construisit 
un  abord  en  pierres  et  terre  de  112  pieds  de  longueur,  et  un  abord  en  bois  de  292  pieds 
de  longueur,  consistant  en  onze  caissons  de  12  par  16  pieds  et  en  dix  travées  de  16 
pieds.  Un  garde-corps  fut  posé  sur  cet  abord. 

L'ouvrage  fut  repris  le  19  décembre  et  terminé  de  bonne  heure  le  printemps. 

Le  quai  fini  est  en  caissons  à  parements  ouverts  avec  abord  en  pierres  perdues;  il 
a  456  pieds  de  longueur,  baigne  dans  8  pieds  d'eau  à  sa  face  extérieure  et  est  construit 
à  8-5  pieds  au-dessus  du  niveau  moyen  de  l'eau  basse  (élévation  189).  La  tête  du  quai 
mesuré  36  par  100  pieds  et  comprend  un  brise-lames;  elle  consiste  en  trois  piles  en 
caissons,  espacées  de  16  pieds,  et  deux  plates-formes.  L'abord  en  encaissement  a  308 
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pieds  de  longueur  et  l'abord  en  pierres  perdues,  rempli  de  terre,  a  112  pieds  de  lon- 
gueur. Le  tout  a  16  pieds  de  largeur.  Un  garde-corps  a  été  construit  sur  les  deux 
cotés  de  l'abord;  un  petit  hangar  à  marchandises,  de  16  par  24  pieds,  est  situé  sur  la 
lère  du  quai  et  deux  brise-glaces  de  16  pieds  carrés,  ont  été  construits  en  amont  du 
quai  pour  protéger  les  piles  des  abords. 

Les  dépenses  jusqu'au  31  mars  ont  été  de  $9,714.18. 

ASH-RAPIDS    (RAPIDES   DES   FRENES) . 

Les  rapides  des  Frênes,  district  de  Thunder-Bay  et  Rainy-River,  sont  situés  à  22 
milles  au  sud-ouest  de  la  ville  de  Kenora,  et  raccordent  le  lac  des  Bois  et  le  lac  Shoal. 

Certaines  améliorations,  nécessaires  à  la  navigation,  furent  autorisées  le  6  mai 
1914;  l'ouvrage  doit  être  fait  à  la  journée  de  manière  à  ne  pas  dépasser  $3,500. 

Dragage. 

Le  matériel  nécessaire  fut  réuni,  les  camps  furent  construits,  et  les.  travaux  furent 
commencés  le  27  juillet  1914.  Le  chenal  fut  élargi,  creusé  et  redressé  dans  toute  sa 
longueur,  par  l'enlèvement  de  roc  solide  et  de  cailloux.  Il  a  maintenant  une  largeur 
minima  de  42  pieds  et  une  profondeur  de  8  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse  de  l'été 
1914.  Ce  travail  fut  fait  sous  l'eau.  Un  vieux  quai  en  bois  fut  enlevé  et  replacé  dans 
une  meilleure  position. 

Les  travaux  furent  terminés  le  10  octobre  1914,  après  l'enlèv  ornent  de  500  verges 
cubes  de  roc;  le  chenal  est  grandement  amélioré  de  ce  fait  et  pourra  maintenant  être 
utilisé  pour  tous  les  besoins. 

Les  dépenses  totales  pour  l'année  1914-15  ont  été  de  $3,267.06. 

BAYFIELD. 

Bayfield,  comté  de  Huron,  est  un  village  qui  est  situé  sur  la  rive  est  du  lac  Huron, 
à  l'embouchure  de  la  rivière  Bayfield,  à  12  milles  de  Goderich  et  à  10  milles  de  Clinton 
qui  sont  les  deux  stations  de  chemin  de  fer  (Grand-Tronc)  les  plus  rapprochées.  La 
pêche  est  la  principale  industrie  de  l'endroit,  mais  il  y  a  beaucoup  de  visiteurs  pendant 
la  saison  d'été,  qui  possèdent  plusieurs  cottages  et  de  jolies  résidences.  La  population 
est  d'environ  600  habitants. 

La  permission  fut  accordée  le  5  mai,  de  dépenser  $4,500  par  du  travail  à  la  jour- 
née, pour  réparer  les  quais. 

On  a  placé  de  nouvelles  pièces  de  parement  sur  le  côté  extérieur  du  quai  du  nord 
et  on  a  réparé  le  plancher  en  divers  endroits.  Au  quai  du  sud,  on  a  renouvelé  six  rangs 
de  pièces  de  parement  et  quelques  traversines  et  longrines,  sur  une  longueur  de  140 
pieds,  on  a  aussi  renouvelé  le  plancher  de  cette  partie,  avec  des  madriers  de  3  pouces. 

Les  dépenses  totales  pour  1914-15,  ont  été  de  $4,500. 

BAYSVILLE. 

Baysville,  district  de  Muskoka,  petit  village  qui  compte  300  habitants,  est  situé 
à  l'extrémité  sud-est  du  lac  de  Bays,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Muskoka.  Il  y  a  un 
barrage  à  travers  la  rivière  à  Baysville;  ce  barrage  sert  à  régler  l'eau  pour  le  flottage 
du  bois  et  sert  aussi  pour  la  navigation.  La  Huntsville  &  Lake  of  Bay  Navigation  Co. 
grarde  des  bateaux  qui  font  le  service  entre  Huntsville,  Lake  of  Bays,  et  Baysville. 
Il  y  a  un  grand  hôtel  d'été  à  Baysville,  plusieurs  hôtels  à  Lake  of  Bays,  ainsi  que  beau- 
coup de  villas  d'été. 

Il  y  a  deux  quais  du  gouvernement  à  Baysville;  l'un  sur  le  côté  est  et  l'autre  sur 
le  côté  ouest  de  la  rivière  Maquetawan.  Il  a  fallu  renouveler  le  plancher  de  ces  deux 
quais;  les  travaux  furent  commencés  le  4  décembre  1914,  et  terminés  le  20  janvier 
1915. 


IV 
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On  a  employé  dans  ces  travaux  127  livres  de  fer  et  7,858  pieds  de  bois. 
Les  dépenses  pour  1914-15  sont  de  $422.94. 

BEAU  MARIS. 

Beaumaris,  district  de  Muskoka,  station  estivale  qui  compte  environ  1,000  habi- 
cants,  est  situé  sur  l'île  Tondern,  lac  Muskoka,  à  environ  13  milles  de  Gravenhurst. 
C'est  le  centre  des  stations  balnéaires  et  des  clubs  sportifs  sur  les  lacs  Muskoka.  De 
18  à  20  vaisseaux  font  escale  en  ce  lieu  durant  l'été,  Il  y  a  un  grand  hôtel,  Le  Beau- 
maris,  pouvant  recevoir  environ  300  hôtes,  et  aussi  plusieurs  cottages  occupés  en  été. 

Le  24  avril  1914,  on  autorisa  la  dépense  d'un  montant  de  $200  pour  peinturer  l'en- 
trepôt, construire  une  petite  maison  pour  l'appareil  d'éclairage,  et  mettre  des  bancs 
dans  la  salle  d'attente  et  l'abri. 

Le  1er  juin  1914,  la  dépense  d'une  somme  additionnelle  de  $80  fut  autorisée  pour 
replacer  le  tuyau  de  descente  en  fonte,  et  pour  fournir  des  globes  pour  les  lampes. 

On  a  employé  dans  ces  réparations  78  pieds  de  bois,  6  paquets  de  bardeaux,  30 
pieds  de  tuyaux  et  8  sièges. 

Les  dépenses  pour  l'année  1914-15,  ont  été  de  $277.58. 

BEAVERTON. 

Beaverton,  comté  d'Ontario,  une  charmante  station  estivale,  se  trouve  sur  la  rive 
est  du  lac  Simcoe,  à  72  milles  au  nord  de  Toronto.  Population,  2,500  habitants.  Le 
village  se  trouve  sur  la  iigne  du  Grand-Tronc  et  du  Canadien-Nord. 

Le  18  novembre  1912,  un  contrat  au  montant  de  $11,847,  fut  adjugé  à  M.  D. 
Conroy  pour  la  construction  d'ouvrage  d'améliorations  dans  le  havre.  Ces  travaux 
comprenaient  :  le  renouvellement,  on  béton,  de  la  superstructure  du  brise-lames,  sur 
une  longueur  de  845^  pieds;  le  mur  a  G  pieds  d'épaisseur  à  la  base  et  4  pieds  d'épais- 
seur au  sommet;  l'enfoncement  d'une  ligne  de  pilotis  de  550  pieds  de  longueur  paral- 
lèlement au  brise-lames;  le  dragage  d'un  chenal  et  d'abords,  à  une  profondeur  de  9 
pieds  au-dessous^du  zéro  déterminé  par  le  point  de  repère  creusé  dans  le  roc  à  Washago. 

L'ouvrage  qui  avait  été  commencé  antérieurement  fut  repris  le  1er  janvier  et  ter- 
miné le  30  septembre  1914. 

O/n  a  payé  à  M.  Conroy.  l'entrepreneur)  25  cents  par  verge  cube  pour  tous  les 
déblais  dragués  et  jetés  par  dessus  bord.  Le  9  septembre  1913,  la  permission  fut  don- 
née de  faire  construire  un  garde-corps  sur  le  brise-lames,  au  coût  de  $450,  par  MM. 
Cameron  et  Cameron  de  Beaverton. 

Les  dépenses  totales  pour  1Q14-15,  ont  été  de  $34,138.12. 

BELLE-EWART. 

Belle-Ewart,  comté  de  Simcoe,  est  situé  sur  la  rive  nord-ouest  de  la  baie  Cook,  qui 
est  un  bras  du  lac  Simcoe,  à  environ  un  mille  de  Lefroy,  une  station  du  Grand-Tronc,  à 
45  milles  au  nord  de  Toronto.  C'est  une  place  d'été  dont  la  population  est  variable; 
environ  150  habitants  y  demeurent  toute  l'année. 

Le  10  novembre  1913,  un  contrat  fut  adjugé  à  M.  E.  V.  H.  White  pour  la  construc- 
tion d'un  quai,  pour  le  montant  de  $8,394. 

Les  travaux  furent  repris  le  21  janvier  1914  et  terminés  le  15  mai. 

Cet  ouvrage  consiste  en  un  quai  d'une  longueur  de  400  pieds  et  d'une  largeur  de  16 
pieds,  raccordé  au  rivage  par  un  abord  en  pierre  de  250  pieds  de  longueur  par  16  pieds 
de  largeur  au  sommet. 

Les  dépenses  totales  pour  1914-15,  ont  été  de  $1,073.72. 

BELLE-RIVIÈRE. 

Belle-Bivière  est  le  nom  d'un  village  florissant  qui  est  situé  sur  la  rive  sud  du  lac 
Saint-Clair  et  sur  la  ligne  secondaire  London  et  Windsor,  du  Grand-Tronc,  à  93  milles 
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de  London,  et  à  17  milles  de  Windsor.  C'est  une  colonie  franco-canadienne  qui  compte 
environ  600  habitants.  C'est  un  havre  de  refuge  pour  les  bateaux  d'un  faible  tirant 
d'eau  sur  le  lac  Saint-Clair.  Le  commerce  du  port  comporte  particulièrement  l'im- 
portation du  sable,  du  gravier,  du  bois  de  charpente  et  autres  matériaux  de  construc- 
tion. Plusieurs  pêcheurs  se  servent  de  ce  havre.  Les  droits  douaniers  perçus  en  ce 
lieu  pendant  l'exercice  1913-14  se  sont  élevés  à  $1,587.15. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  un  montant  de  $1,000  a  été  voté  pour  des  répa- 
rations aux  pilotis.  Les  travaux  furent  commencés  le  3  septembre  1914  et  terminés  le 
24  mars  1915. 

Les  réparations  suivantes  ont  été  faites:— 

Côté  ouest  du  havre:  des  réparations  générales  aux  moises  et  au  couronnement  le 
long  de  la  palée  de  pilotis;  le  renouvellement  de  3  pilotis  d'ancrage  en  chêne  blanc,  la 
construction  d'un  pilier  composé  de  quatre  pilotis  en  chêne  blanc,  enfoncés  et  reliés 
ensemble  avec  un  câble  en  acier  de  f  de  pouce;  on  a  aussi  fait  du  remplissage  en  arrière 
du  lambris. 

Côté  est  du  fyavre  :  le  renouvellement  de  132  pieds  et  4  pouces  de  lambris  de  4  pouces 
d'épaisseur,  avec  couronnement  en  bois  de  10  par  10  pouces;  l'enfoncement  de  21  pilotis 
en  chêne  blanc  de  16  pieds  de  longueur  et  de  3  pilotis  d'ancrage;  des  réparations  géné- 
rales aux  liens  et  du  remplissage  en  arrière  du  lambris. 

Pour  exécuter  ces  travaux  on  a  employé  environ  6,324  pieds  (mesure  de  planche)  de 
bois,  2S8  pieds  linéaires  de  pilotis,  721  livres  de  fer  et  100  verges  cubes  de  matériel  de 
remplissage. 

Les  dépenses  pour  l'année  1914-15,  ont  été  de  $1,030.40. 

BELLEVILLE. 

Belleville  est  le  chef-lieu  du  comté  de  Hastings.  Elle  est  située  à  l'embouchure  de 
la  rivière  Moire,  qui  se  jette  dans  la  baie  deQuinté,  à  113  milles  à  l'est  de  Toronto. 
Cette  ville  est  située  sur  les  chemins  de  fer  du  Grand-Tronc,  du  Pacifique-Canadien  et 
du  Xord-Canadien  ;  la  population  est  de  12,000  habitants. 

Le  6  mai  1914,  la  permission  fut  accordée  de  dépenser  $50,000  pour  la  construction 
d'un  quai  et  du  dragage.  Le  22  juillet  /1913,  un  contrat  fut  adjugé  à  la  compagnie 
Randolph  Macdonald  pour  l'exécution  de  cet  ouvrage,  au  prix  de  $116,054.  Une  partie 
de  cet  ouvrage  avait  été  faite  antérieurement;  les  travaux  furent  repris  le  4  mai  1914 
et  terminés  le  20  novembre. 

Cet  ouvrage  comprenait  la  construction  d'un  quai  composé  de  14  caissons  de  20  pieds 
par  30  pieds  et  de  14  travées  de  20  pieds  par  30  pieds,  avec  une  tête  de  quai  en  forme  de 
L,  de  75  par  100  pieds,  formée  de  6  caissons;  le  dragage  d'un  chenal  et  d'un  bassin,  à 
une  profondeur  de  12  pieds  au-dessous  du  datum;  l'enlèvement  d'un  vieux  quai,  jusqu'à 
la  même  profondeur  ;  ainsi  que  la  construction  d'un  abord  en  pierre  de  210  pieds  de  lon- 
gueur par  36  pieds  de  largeur  au  sommet,  à  partir  du  rivage  jusqu'à  l'extrémité-  inté- 
rieure du  quai. 

Le  15  août,  il  fut  décidé  de  construire  une  voie  de  chemin  de  fer  sur  l'ouvrage  en 
béton,  jusqu'au  côté  sud  de  la  tête  du  quai,  au  coût  de  $1,650;  le  5  novembre,  la  permis- 
sion fut  accordée  de  pratiquer  des  trous  d'égouttement,  espacés  de  10  pieds,  le  long  de  la 
voie,  à  travers  le  plancher  du  quai;  ce  travail  a  coûté  $22.40.  Des  chaînes  de  sauvetage 
furent  placées  autour  du  quai,  sur  une  longueur  de  1,830  pieds,  au  coût  de  $285. 

Les  dépenses  totales  pour  1914-15,  ont  été  de  $78,375.21. 

Dragage. 

Le  6  février  1914,  il  fut  décidé  de  creuser  un  chenal  et  un  bassin  entre  les  quais  de 
MM.  Allen  et  Holton. 

Ce  travail  fut  commencé  le  21  mai  et  terminé  le  30  juin  1914. 

Ce  dragage  fut  fait  par  la  compagnie  Kandolph  Macdonald,  à  raison  de  30  cents 
par  verge  cube,  mesurée  sur  place,  de  déblais  de  la  classe  "  C  "  (de  la  vase  et  du  bran  de 
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scie),  dont  on  a  extrait  1,350  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  ou  905  verges  cubes 
mesurées  sur  place. 

Un  des  espaces  dragués  mesure  175  pieds  par  105  pieds,  entre  les  quais  Allen  et 
Holton;  l'autre  est  triangulaire  et  atteint  le  chenal  creusé  l'année  dernière,  il  a  une 
base  de  105,  pieds  et  une  hauteur  perpendiculaire  de  200  pieds.  Ces  deux  espaces  ont  été 
dragués  à  une  profondeur  de  12  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 

Les  dépenses  ont  été  de  $419.10. 

BENSFORT. 

Bensfort,  comté  de  Peterborough,  est  situé  sur  la  rivière  Otonabee,  à  14  milles  au 
sud  de  Peterborough. 

Le  2  septembre  1914,  on  décida  de  dépenser  un  montant  de  $200,  par  du  travail  à  la 
journée,  pour  construire  un  abri  sur  le  quai;  ce  travail  a  duré  du  21  au  30  septembre. 

Cet  abri  a  12  pieds  carrés  et  10  pieds  de  hauteur  au-dessous  des  bords  du  toit,  il  y  a 
une  véranda  de  5  pieds  sur  l'un  des  côtés. 

Les  dépenses  ont  été  de  $195.79. 

BOWMANVILLE. 

Bowmanville,  autrefois  connue  sous  le  nom  de  Port-Darlington,  dans  le  comté  de 
Durham,  est  située  sur  le  lac  Ontario,  à  49  milles  à  l'est  de  Toronto.  C'est  une  statior 
des  chemins  de  fer  du  Grand-Tronc,  du  Pacifique-Canadien  et  du  Nord-Canadien.  Il 
y  a  plusieurs  manufactures  importantes  à  cet  endroit,  telles  que:  la  Good  Year  Rubber 
C>o.,  la  Dominion  Piano  and  0>-gan  Co.,  etc.,  etc.    Population,  environ  3,500  habitants. 

Le  6  mai  1914,  la  permission  fut  accordée  de  dépenser  un  montant  de  $12,000  pour 
des  réparations  au  quai  de  l'est. 

Des  plans  et  un  devis  furent  préparés,  mais  il  fut  décidé  de  laisser  la  chose  en 
suspens,  car  des  négociations  sont  actuellement  en  cours  pour  l'achat  de  ce  havre  par 
le  gouvernement. 

Le  25  juillet  dernier,  on  autorisa  la  dépense  de  $2,000  pour  des  réparations  au 
quai  de  l'est  par  du  travail  à  la  journée;  les  travaux  furent  commencés  le  22  août  et 
terminés  le  5  octobre. 

On  a  renouvelé  le  plancher  là  où  c'était  nécessaire  ;  on  a  placé  plusieurs  nouvelles 
pièces  de  parement,  des  travaux  et  des  solives  ;  on  a  aussi  construit  un  nouveau  caisson 
rempli  de  pierres  pour  faire  partie  du  quai  de  l'est;  ce  caisson  a  12  pieds  par  6  pieds. 

Les  dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  1914-15,  ont  été  $1,446.41. 

Le  12  juin  1914,  la  permission  fut  accordée  d'employer  la  drague  n°  105  pour  dra- 
guer une  quantité  d'environ  47,600  verges  cubes,  à  l'entrée  et  entre  les  quais  du  havre 
de  Bowmanville. 

Ce  travail  fut  commencé  le  8  septembre  et  terminé  le  18  novembre  1914.  On  a 
creusé  une  tranchée  de  250  par  50  pieds  à  l'entrée,  et  une  tranchée  de  1,350  par  50 
pieds  entre  les  quais.  Une  tranchée  additionnelle  de  60  par  20  pieds  fut  aussi  draguée 
entre  les  quais  du  côté  ouest,  près  de  l'extrémité  intérieure;  le  tout  a  une  profondeur 
de  16  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse. 

On  a  dragué  pour  cet  ouvrage  25,844  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  ou  18,100 
verges  cubes,  mesurées  sur  place,  de  déblais  de  la  classe  B  (sable  et  glaise). 

Un  chenal  de  30  pieds  de  largeur  a  été  dragué  en  1913,  parallèlement  à  la  tran- 
chée creusée  cette  année  et  tout  près  du  quai  de  l'est;  on  se  propose  de  draguer  une 
autre  tranchée  de  20  pieds  de  largeur,  sur  le  côté  ouest,  afin  de  compléter  un  chenal  de 
100  pieds  de  largeur  entre  les  quais,  et  un  chenal  d'entrée  de  300  pieds  de  largeur  jus- 
qu'à la  tranchée  qui  se  trouve  à  300  pieds  du  bout  des  quais. 

L'ouvrage  fait  entre  les  quais  durera  probablement  longtemps,  mais  le  chenal  d'en- 
trée se  remplira  de  sable  mouvant,  de  temps  en  temps,  selon  que  les  tempêtes  seront 
plus  ou  moins  violentes. 

BRACEBRIDGE. 

Bracebridge,  canton  de  Macauley,  district  de  Muskoka,  est  une  ville  de  3,500  habi- 
tants, située  sur  le  bras  nord  de  la  rivière  Muskoka,  à  5  milles  en  haut  de  la  décharge 
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dans  le  lac  Muskoka.  C'est  le  chef-lieu  du  district.  Le  bureau  d'enregistrement  et  les 
cours  de  justice  siègent  dans  cette  ville.  L'embranchement  North-Bay  du  chemin  de 
fer  Grand-Tronc  traverse  cette  place. 

La  ville  possède  trois  grandes  usines  hydro-électriques,  de  2,000  c.-v.,  et  exploite 
une  quatrième  usine  de  force  électrique  de  plusieurs  100  c.-v.,  à  High-Falls,  en  haut  de 
la  rivière. 

On  compte  aussi  dans  cette  ville  deux  grandes  tanneries,  deux  moulins  à  raboter 
le  bois,  deux  fabriques  de  lainage,  des  moulins  à  scie  et  quelques  autres  manufactures, 
qui  sont  tous  actionnés  par  les  usines  électriques  municipales. 

Trois  steamers  de  la  Muskoka  Navigation  Co.  font  escale  en  cette  ville  deux  fois 
par  jour  pendant  le  temps  de  la  navigation,  en  outre  d'un  grand  nombre  de  yachts  de 
plaisance  et  de  bateaux  de  fret. 

Bracebridge  fournit  en  grande  partie  les  matériaux  et  la  main-d'œuvre  pour  les 
nombreuses  constructions  d'édifices  qui  se  font  dans  le  district  du  lac;  ce  qui  repré- 
sente une  valeur  considérable. 

Le  5  août  1913,  on  décida  de  construire  un  .prolongement  au  quai  actuel,  de  80 
pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur,  ainsi  qu'un  entrepôt  de  32  par  20  pieds,  au 
coût  de  $9,000. 

Le  5  février  1914,  un  contrat  fut  adjugé  à  J.  O.  Ruddick,  de  Toronto,  pour  cet 
ouvrage. 

Les  travaux  furent  commencés  le  18  février  1)914  et  terminés  le  31  mai. 

Les  dépenses  totales  pour  1914-15,  ont  été  de  $3,869.94. 

BRIGHTON. 

Brighton  est  un  village  incorporé  du  comté  de  Northumberland,  situé  le  long  du 
havre  Presqu'île,  sur  le  lac  Ontario.  Il  y  a  une  station  du  Grand-Tronc,  à  92  milles 
à  l'est-nord-est  de  Toronto  et  à  22  milles  de  Belleville.  Population,  environ  1,400 
habitants.  Cet  endroit  est  situé  au  centre  d'un  district  agricole  très  riche  ;  on  y  trouve 
une  manufacture  de  conserves. 

Du  7  au  27  juillet,  on  a  fait  quelques  réparations  au  quai  et  on  a  renouvelé  le 
plancher  aux  endroits  où  c'était  nécessaire. 

Les  dépenses  pendant  l'année  1914-15,  ont  été  de  $89.75. 
* 

BROOK  VILLE. 

L'ouvrage  à  cet  endroit  a  consisté  à  enlever  une  batture  de  roc  qui  avait  été  minée 
par  le  département  pendant  l'hiver  précédent. 

Cette  batture  avait  environ  60  pieds  de  largeur  par  75  pieds  de  longueur  et  se  trou- 
vait sur  le  côté  est  du  quai  du  gouvernement  à  la  baie  Tunnel;  elle  constituait  un 
danger  pour  les  bateaux  qui  démarraient  du  quai  du  Pacifique  Canadien,  spécialement 
[orsaue  lf1  vont  venait  de  l'est. 

Tous  les  déblais  minés  ne  furent  pas  enlevés  ;  un  gros  caillou  ne  put  être  tiré  hors 
de  l'eau  et  est  resté  près  du  quai;  mais  le  passage  des  bateaux  n'est  plus  .obstrué  par 
la  batture. 

Les  déblais  consistaient  entièrement  en  morceaux  de  roc;  on  en  a  enlevé  environ 
285  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  ou  180  verges  cubes,  mesurées  sur  place;  le  fac- 
teur d'expansion  étant  de  58  pour  100. 

L'ouvrage  fut  fait  à  l'entreprise  par  R.  Weddell  &  Co.,  de  Toronto,  Ont.,  au  prix 
de  S5  cents  pan  verge  cube,  les  25  et  26  août  1914. 

Ces  améliorations  se  trouvant  dans  le  roc,  devraient  être  permanentes. 

BRONTE. 

Bronte,  comté  de  Halton,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  à  27  milles  au 
sud-ouest  de  Toronto.    Population,  350  habitants. 
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C'est  une  station  de  la  principale  ligne  du  Grand  Tronc,  située  dans  un  district 
agricole  très  prospère. 

Le  12  juin  1914,  la  permission  fut  accordée  de  dépenser  $li,100  pour  faire  des  ré- 
parations générales  aux  quais,  par  du  travail  à  la  journée. 

Les  travaux  furent  commencés  le  17  juin  et  terminés  le  24  août.  On  a  réparé  le 
quai  de  Test  sur  une  longueur  de  150  pieds,  à  partir  du  phare,  à  374  pieds  de  l'extré- 
mité du  quai. 

Les  dépenses  totales  pour  1914-15  ont  été  de  $1,095.35. 

BRUCE-MINES. 

Bruce-Mines  est  une  ville  d'environ  700  habitants  située  sur  le  Pacifique-Cana- 
dien, à  environ  40  milles  à  Test  du  Sault-Saint-Marie,  sur  la  rive  nord  du  lac  Huron. 
H  y  a  un  service  quotidien  de  steamer  entre  cette  ville  et  Sault- Sainte-Marie  par  deux 
lignes  de  bateaux,  et  c'est  un  port  d'escale  régulier  pour  toutes  les  lignes  de  steamers 
qui  passent  dans  le  chenal  au  nord  du  lac  Huron.  C'est  le  terminus  du  chemin  de  fer 
L-ake  Huron  et  Northern  qui  est  en  voie  d'organisation  dans  le  but  de  prolonger  cette 
ligne  dans  le  nord  d'un  pays  fertile.  Ce  chemin  de  fer  promet  de  devenir  un  facteur 
important  dans  la  colonisation  et  le  développement  du  district  d'Algoma. 

Le  6  juillet  1914,  on  a  autorisé  une  dépense  de  $750,  par  du  travail  à  la  journée. 
pour  faire  des  réparations  temporaires  au  quai. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  15  août  et  terminé  le  24  août  1914.      v 

On  a  renouvelé  le  plancher  de  l'abord  et  d'une  partie  du  quai  principal  ;  remplacé 
les  pièces  de  la  superstructure  qui  étaient  pourries,  et  nivelé  les  pierres  de  l'abord. 
Pour  ces  travaux,  on  a  employé  204  tonnes  de  roc,  708  livres  de  fer  et  de  clous,  18,724 
pieds  (mesure  de  planche)  de  madriers  de  pruche  et  135  pieds  (mesure  de  planche) 
de  pin;   les  dépenses  totales  ont  été  de  $674.49. 

Le  quai  extérieur  en  pilotis  a  91  pieds  carrés  et  l'abord  en  pilotis  a  450  pieds  de 
longueur  par  20  pieds  de  largeur. 

Dragage. 

Le  but  de  ce  dragage  était  de  creuser  un  chenal  de  20  pieds  au-dessous  du  niveau 
ordinaire  de  l'eau  basse,  qui  est  580  pieds  au-dessus  du  niveau  moyen  de  la  mer  à 
New- York,  et  de  150  pieds  de  largeur  à  partir  du  chenal  du  nord  jusqu'au  quai  de  la 
compagnie,  une  distance  d'environ  1,620  pieds,  ainsi  qu'un  bassin  de  virage  de  890 
pieds  de  longueur  par  400  pieds  de  largeur.  Ce  bassin  a  pour  but  de  permettre  aux 
grands  bateaux  de  500  pieds  de  longueur  d'approcher  et  de  virer  près  du  quai. 

Le  20  août  1914,  la  drague  Industry  commença  le  travail,  mais  elle  fut  obligée  de 
suspendre  son  ouvrage  le  18  novembre,  à  cause  de  la  glace.  Pendant  cette  période,  on  a 
dragué  et  remorqué  à  une  distance  de  1^  mille,  122,104  verges  cubes,  mesure  de  cha- 
land, de  glaise  et  de  cailloux.  Il  reste  encore  à  enlever  un  banc  irrégulier  de  roc,  me- 
surant 7,000  verges  cubes.  Après  avoir  arrêté  le  dragage,  la  drague  racla  le  fond  de 
toute  cette  .étendue  avec  un  rail  en  acier,  et  de  cette  manière  a  aplani  le  fond  pratique- 
ment au  même  niveau. 

BURKS-FALLS. 

Burks-Falls,  distrit  de  Parry-Sound,  est  un  village  de  700  habitants,  situé  sur  la 
rivière  Magnetewan;  il  y  a  en  cet  endroit  une  station -du  chemin  de  fer  Grand-Tronc, 
à  56  milles  au  sud  de  North-Bay.  Burks-Falls  est  aussi  le  terminus  de  la  navigation 
de  la  rivière  Magnetewan.  Plusieurs  bateaux,  appartenant  à  la  Magnetewan  River  and 
Lahes  Steamboat  Co.,  font  le  trajet  entre  Burks-Falls  et  Ahmic-Harbour,  qui  est*  à  60 
milles  de  Burks-Falls. 

Le  12  juin  1914,  on  autorisa  la  dépense  d'un  montant  de  $1,100  pour  les  travaux- 
suivants:  le  renouvellement  du  p7ancher  de  la  partie  sud  du  quai,  mesurant  154  pieds 
par  25  pieds,  nécessitant  l'emploi  de  11,000  pieds  de  bois  (mesure  de  planche);  et  la 
constructio?i  d'un  prolongement  en  pilotis  à  l'extrémité  nord  du  quai,  de  66  pieds  de 
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longueur,  avec  pièces  de  parement  sur  la  façade  et  liens  d'ancrage  en  arrière,  nécessi- 
tant l'emploi  de  6,296  pieds  de  bois  (mesure  de  planche)  et  de  1,309  livres  de  fer. 

Les  travaux  furent  faits  à  la  journée;  ils  furent  commencés  le  26  août  et  terminés 
le  7  octobre  1914. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  nuancier,  ont  été  de  $1,085.13. 

Dragage. 

La  rivière  .Magnetawan,  entre  Burks-Falls  et  le  lac  Ahmic,  une  distance  de  60 
milles,  est  navigable  pour  les  petits  bateaux  ayant  un  tirant  de  pas  plus  de  6-6  pieds. 
En  haut  d^s  chutes,  on  fait  le  flottage  des  billots  pour  les  moulins  à  scie,  et  comme 
résultat,  des  billots  s'attachent  au  fond  et  deviennent  des  obstructions  à  la  naviga- 
tion.    Des  bancs  de  sable  se  sont  aussi  formés,  mais  on  ne  les  a  pas  encore  enlevés. 

On  a  nettoyé  un  chenal  de  12  milles  de  longueur  sur  une  largeur  de  100  pieds.  La 
rivière  est  navigable  sur  le  reste  de  la  distance  qui  sépare  Burks-Falls  de  Cecebe  et  des 
lacs  Ahmic,  de  sorte  que  maintenant  les  bateaux  peuvent  naviguer  entre  ces  endroits. 

Tout  l'ouvrage  n'est  pas  fait;  on  a  enlevé  les  billots,  le  bois  flottant  et  les  cail- 
loux à  rieur  d'eau  entre  Burks-Falls  et  Cecebe.  On  avait  projeté  d'abord  l'enlèvement 
de  tous  les  arbres  inclinés  au-dessus  de  la  rivière,  des  billots,  du  bois  flottant,  des  cail- 
loux et  des  bancs  de  sable.  Tout  ce  travail  fut  fait  à  l'exception  de  l'enlèvement  des 
bancs  de  sable,  dont  on  évalue  le  coût  à  $1,500. 

Tous  les  déblais  enlevés  furent  déposés  sur  les  rives,  au-dessus  de  la  ligne  des  eaux 
hautes.  Les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée,  du  8  juin  au  6  novembre  1914;  les  dé- 
penses ont  été  de  $3,249.49. 

BURLINGTON. 

Burlington,  comté  de  Halton,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  à  environ 
10  milles  de  la  ville  de  Hamilton.  1,500  habitants.  On  y  trouve  une  manufacture  de 
conserves,  une  manufacture  de  paniers,  deux  manufactures  de  tonneaux  et  deux  moulins 
à  planer.  Cette  ville  est  située  sur  la  voie  des  chemins  de  fer  du  Grand-Tronc  et  du 
Pacifique-Canadien. 

Le  6  mai  1914,  la  permission  fut  accordée  de  dépenser  $33,000  pour  la  construction 
d'un  mur  de  revêtement. 

Le  contrat  fut  adjugé  à  M.  D.  G.  Stewart,  le  24  juillet  1914,  pour  la  somme  de 
$59.982. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  juillet  et  suspendus  pour  la  saison,  le  18  no- 
vembre.    Pendant  cette  période  on  a  fabriqué  339  verges  cubes  de  blocs  de  béton. 

Les  dépenses  pour  l'année  1914-15,  ont  été  de  $1,897.75. 

BURLINGTON-CHANNEL. 

Le  chenal  Burlington,  dans  le  comté  de  Wentworth,  est  simplement  une  coupe 
à  travers  un  marais  qui  sépare  le  lac  Ontario  d'une  grande  étendue  d'eau  appelée  la 
baie  Burlington,  permettant  ainsi  aux  vaisseaux  de  se  rendre  aux  quais  de  la  ville 
<1<-  Hamilton. 

Le  6  mai  1914,  on  autorisa  la  dépense  d'un  montant  de  $5,800  pour  l'entretien  du 
pont  tournant.  Ce  pont  a  été  employé  du  1er  avril  au  18  décembre  1914,  a  lorsqu'il  fut 
fermé  pour  la  saison  d'hiver. 

Un  montant  de  $20,000  fut  aussi  accordé  pour  le  renouvellement  d'une  partie' de 
la  Hiperstrueture  du  quai  du  sud  et  pour  la  construction  d'un  viaduc.  Le  2  mars  1914, 
un  contrat  fut  adjugé  à  la  compagnie  Canadian  Engineering  and  Contracting  pour  le 
montant  de  $12,420.14. 

Les  travaux  furent  commencés  le  20  avril  et  terminés  le  20  décembre  1914;  on  a 
reconstruit,  en  béton,  la  superstructure  du  quai  du  sud,  sur  une  longueur  de  267 
pieds,  à  partir  du  pont  tournant  jusqu'à  l'endroit  où  le  quai  avait  déjà  été  réparé,  et 
on  a  construit  un  viaduc  sous  la  voie  de  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc. 
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Le  3  novembre,  la  permission  fut  accordée  de  construire  un  trottoir  de  6  pieds  de 
largeur,  à  partir  du  quai,  en  suivant  le  coté  ouest  du  remblai  du  chemin  de  fer,  sur 
une  longueur  de  157  pieds,  et  sur  une  longueur  de  80  pieds  dans  la  direction  de 
l'ouest,  jusqu'au  trottoir  du  chemin  de  la  plage,  au  coût  de  $246.33. 

Le  6  novembre,  une  autorisation  additionnelle  fut  donnée,  permettant  de  cons- 
truire un  mur  de  soutènement,  de  150  pieds  de  longueur,  au  pied  du  talus  de  la  voie 
ferrée,  et  d'installer  un  système  d'éclairage  pour  le  trottoir  et  le  viaduc  au  coût  de 
$60.  Tous  ces  travaux  furent  faits  et  quelques  blocs  en  béton  qu'on  n'avait  pas  em- 
ployés, parce  qu'ils  étaient  défectueux,  furent  placés  autour  de  la  tête  du  pilier  du  sud. 

Les  dépenses  totales  pour  l'année,  ont  été  de  $14,848.87. 

BURNT-ISLAND    (iLE   BURNT). 

L'île  Burnt  appartient  aux  groupes  d'îles  communes  sous  le  nom  d'elles  de  l'Ami- 
rauté", dans  les  Mille  Iles,  à  l'entrée  du  fleuve  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de  Leeds, 
au  sud  de  Gananoque. 

Cette  île  a  plusieurs  acres  de  superficie,  elle  est  surtout  employée  par  les  gens  de 
Gananoque  qui  vont  y  faire  des  pique-niques. 

Le  12  juin  1914,  on  décida  d'y  construire,  au  coût  de  $3,700,  un  quai  de  80  pieds  de 
longueur  par  14  pieds  de  largeur,  avec  substructure  reposant  sur  une  fondation  en 
pierre  et  une  superstructure  en  béton  armé,  renforcé  avec  deux  rails  en  acier  et  des  fils 
de  fer.  On  y  construisit  un  abord  de  30  pieds  de  longueur  par  6  pieds  de  largeur  au 
sommet.    Les  travaux  furent  faits  à  la  journée,  du  17  septembre  au  20  novembre. 

Les  dépenses  faites  pendant  l'exercice  financier  ont  été  de  $3,705.45. 

CAESAREA. 

Caesarea,  comté  de  Durham,  est  située  sur  la  rive  est  du  lac  Scugog;  la  station  de 
chemin  de  fer  la  plus  rapprochée  est  Nestleton,  sur  l'embranchement  Burkton-Lind- 
say,  du  Pacifique-Canadien,  à  une  distance  de  4  milles. 

Cette  petite  ville  est  essentiellement  une  place  d'été;  ses  hôtels  et  pensions  peu- 
vent loger  200  visiteurs. 

Le  5  mais  1914,  l'autorisation  fut  donnée  de  dépenser  $3,600  pour  terminer  la 
construction  du  quai  commencé  l'année  dernière.  Les  travaux  furent  repris  le  1er 
juin  et  terminés  le  30  septembre. 

Subséquemment,  comme  il  restait  de  l'argent  sur  le  montant  accordé  pour  le  quai, 
on  décida  de  construire  une  petite  bâtisse,  comprenant  une  salle  d'attente,  un  entrepôt 
pour  les  marchandises  et  des  cabinets  d'aisance. 

Le  quai  a  75  pieds  de  longueur  et  30  pieds  de  largeur,  la  substructure  est  en  cais- 
sons et  la  superstructure  en  béton;  il  y  a  un  débarcadère  pour  les  petits  bateaux,  sur 
le  côté  sud,  et  un  abord  en  pierre  de  20  pieds  de  largeur  au  sommet  et  300  pieds  de 
longueur.  La  bâtisse  a  été  construite  sur  des  poteaux  en  cèdre;  elle  a  été  convenable- 
ment peinturée;  elle  a  24  pieds  de  longueur  par  14  pieds  de  largeur,  sans  compter  le 
toit  de  la  véranda,  en  projection  sur  la  façade. 

Les  dépenses  pour  l'année  1914-15,  ont  été  de  $3,482.91. 

CALLENDER. 

Callender  est  une  petite  ville  située  à  l'extrémité  est  du  lac  Nipissing,  dans  le 
canton  de  Himsworth,  district  de  Par ry- Sound,  à  environ  8  milles  de  North-Bay.  Le 
chemin  de  fer  Grand-Tronc,  de  Toronto  à  North-Bay,  passe  au  centre  de  la  ville  et  la 
gare  est  située  près  du  quai  du  gouvernement.  La  ligne  du  Canadian  Northern  venant 
de  Port- Arthur,  traverse  aussi  cet  endroit.     Population,  600  habitants. 

Plusieurs  compagnies  de  navigation,  qui  ont  des  bateaux  sur  le  lac  Nipissing,  font 
escale  régulièrement  à  Callender;  ce  sont  la  French  River  Navigation  Company,  The 
Callender  Syndicate,  et  une  compagnie  de  remorquage  locale. 
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Callender  est  un  lieu  de  transfert  de  passagers  et  du  fret  qui  vont  sur  le  lac  Ni- 
pissing  et  la  rivière  des  Français. 

Ce  quai  sert  aussi  à  recevoir  ou  à  expédier  des  quantités  considérables  de  provi- 
sions de  toutes  sortes  pour  les  campements  des  marchands  de  bois. 

Le  4  juin  1913,  il  fut  décidé  de  construire  un  prolongement  du  quai.  Ce  prolon- 
gement à  100  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  dans  la  même  direction  que 
le  quai  actuel,  et  est  terminé  par  un  L  de  100  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  lar- 
geur; il  est  construit  avec  des  caissons  en  bois,  remplis  en  pierre,  et  un  plancher  en 
bois. 

Le  12  février  1914,  un  contrat  fut  adjugé  à  M.  David  Carling,  de  Callender,  pour 
la  construction  de  ce  prolongement,  au  prix  de  $6,500. 

Les  travaux  furent  commencés  le  16  mars  et  terminés  le  31  mai  1914. 

Les  dépenses  pour  l'année  1914-15,  ont  été  de  $3,237.70. 

Réparations. 

La  permission  fut  donnée  de  faire  des  réparations  à  la  vieille  partie  du  quai  et 
de  construire  un  entrepôt  et  un  abri  sur  la  partie  du  quai  en  forme  de  "T". 

Ce  travail  fut  commencé  le  6  août  et  terminé  le  17  octobre  1914.  On  a  employé 
pour  ce  travail  34,304  pieds  de  bois  (mesure  de  planche)  et  1,743  livres  de  fer. 

Les  dépenses  pour  l'année  1914-15  ont  été  de  $1,627.83. 

COBOURG. 

Cobourg,  comté  de  Northumberland,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario  et 
sur  le  Grand-Tronc,  le  Nord-Canadien  et  le  Pacifique-Canadien,  à  69  milles  à  l'est  de 
Toronto. 

Il  y  a  plusieurs  manufactures,  des  fonderies,  des  brasseries,  une  fabrique  de  wa- 
gons de  chemin  de  fer,  et  il  se  fait  un  grand  commerce  de  charbon  entre  cette  ville  et 
Charlotte,  New- York. 

La  population  normale  est  d'environ  5,000  habitants,  mais  l'été  il  y  a  beaucoup 
de  touristes  américains. 

Le  5  mai  1914,  l'autorisation  fut  donnée  de  dépenser  $15,000,  par  du  travail  à  la 
journée,  pour  terminer  la  construction  du  brise-lames. 

Une  partie  de  ce  travail  avait  été  fait  l'année  dernière;  il  fut  repris  le  13  juillet 
et  terminé  le  28  octobre  1914. 

On  a  construit  un  caisson  de  110  pieds  de  longueur,  par  30  pieds  de  largeur,  bâti 
avec  de  la  pierre,  et  dont  la  superstructure  est  en  béton.  Ce  prolongement  a  été  cons- 
truit au  bout  du  vieux  quai  et  offre  plus  de  protection  pour  le  havre  intérieur. 

Le  6  mai  1914,  la  permission  fut  donnée  de  dépenser  $13,000  pour  la  reconstruc- 
tion du  quai  du  centre,  et  une  lettre  subséquente;  en  date  du  6  juin,  autorisant  un  mon- 
tant additionnel  de  $18,000  pour  le  même  ouvrage. 

Le  contrat  pour  l'exécution  de  ces  travaux  fut  adjugé,  le  6  avril,  à  la  compagnie 
II.  Macdonald,  pour  un  montant  approximatif  de  $27,334.95. 

Les  travaux  furent  commencés  le  27  avril  et ,  suspendus,  pour  l'hiver,  le  19  novem- 
bre 1914. 

Cette  entreprise  comprend  le  renouvellement  de  la  superstructure  et  sa  recons- 
truction en  béton  sur  une  longueur  de  351  pieds  par  une  largeur  de  30  pieds,  et  sur 
une  autre  distance  de  300  pieds  par  une  largeur  de  18  pieds,  dans  la  direction  du  ri- 
vage; la  démolition  et  l'enlèvement  par  du  dragage,  ou  d'autres  moyens,  d'un  vieux 
quai  de  189  pieds  de  longueur,  ainsi  que  le  dragage  de  la  substructure  d'un  ancien  ou- 
vrage de  150  pieds  de  longueur  et  de  30  à  31  pieds  de  largeur. 

Lorsque  l'ouvrage  fut  arrêté  pour  la  saison,  toute  la  vieille  substructure  avait  été 
enlevée  et  une  partie  de  la  superstructure  en  béton  avait  été  construite,  c'est-à-dire: 
296  pieds  de  la  partie  qui  a  30  pieds  de  largeur  et  50  pieds  de  la  partie  qui  a  18  pieds 
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de  largeur;  les  blocs  en  béton  de  la  superstructure  avaient  été  placés  sur  une  distance 
de  30  pieds  à  Fextrémité  du  large,  et  sur  une  section  de  15  pieds  à  l'extrémité  inté- 
rieure; on  a,  de  plus,  fabriqué  60  blocs  de  béton  qui  seront  placés  au  printemps. 

Réparations. 

Le  5  mai  1914,  la  permission  fut  donnée  de  réparer  le  quai  de  l'est,  par  du  travail 
journée,  au  coût  de  $5,000. 

Les  travaux  furent  commencés  le  25  mai  et  terminés  le  15  octobre. 

On  a  construit  un  mur  de  revêtement  sur  le  côté  est  du  quai,  près  du  rivage,  d'une 
longueur  de  218  pieds  et  d'une  largeur  de  12  pieds,  avec  une  substructure  en  encaisse- 
ment et  une  superstructure  en  béton.  Le  tout  fut  rempli  avec  de  la  pierre  et  du  gra- 
vier, y  compris  l'espace  de  4  pieds  qu'il  y  a  entre  le  quai  et  le  mur  de  revêtement,  sur 
une  profondeur  de  7  pieds. 

Le  14  novembre,  on  décida  de  dépenser  $275  pour  renouveler  •  des  pièces  de  pare- 
ment et  des  traversines,  sur  une  longueur  de  68  pieds,  une  largeur  de  16  pieds  et  une 
profondeur  de  7  pieds,  sur  la  face  intérieure  du  quai  de  l'est,  On  a  aussi  placé  5  nou- 
veaux poteaux  d'amarrage. 

Les  dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  1914-15,  ont  été  de  $49,047.42. 

Dragage. 

Le  22  juillet  1914,  on  autorisa  l'emploi  de  la  compagnie  K.  Weddell  pour  draguer 
dans  le  havre  intérieur,  une  quantité  approximative  de  9,000  verges  cubes,  mesure  de 
chaland,  de  déblais  de  la  classe  "  B  ",  au  taux  de  20  centins  par  verge  cube.  Ce  dra- 
gage avait  pour  but  de  permettre  aux  bateaux  de  mouiller  près  de  l'esplanade  du  côté 
nord. 

Cet  ouvrage  fut  commencé  le  23  juillet  et  terminé  le  6  août. 

On  a  dragué  une  étendue  de  600  pieds  de  longueur  et  de  100  à  140  pieds  de  lar- 
geur, sur  une  profondeur  de  16  pieds,  le  long  du  côté  nord  du  havre,  en  face  de  l'espla- 
nade. On  a  enlevé  9,007  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  sable  et  d'alluvions,  ou 
6,753  verges  cubes,  mesurées  sur  place. 

Les  résultats  de  cet  ouvrage  devraient  se  faire  sentir  pendant  des  années. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  financier  1914-15,  ont  été  de  $1,852.80. 

COLDWATER    (RIVIERE). 

La  rivière  Coldwater  fut  draguée  en  1912,  par  le  ministère  des  Travaux  publics, 
à  une  profondeur  de  10  pieds  au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'étiage  580-0  de  la  baie 
Géorgienne,  à  partir  de  son  embouchure  jusqu'au  quai  du  gouvernement,  au  village 
de  Coldwater. 

Le  12  août  1912,  des  instructions  furent  données  de  faire  un  arpentage  de  la 
rivière  Coldwater,  ainsi  qu'une  estimation  du  coût  du  dragage  à  partir  du  quai  du 
gouvernement  jusqu'au  pont  de  la  baie  Sturgeon,  une  longueur  de  3,172  pieds.  Au- 
cun dragage  n'a  été  fait  dans  cette  partie  de  la  rivière  jusqu'aujourd'hui. 

Plus  tard,  le  2  septembre  1914,  une  requête  fut  faite  au  ministère,  demandant 
l'enlèvement  des  billots,  des  débris  et  des  cailloux,  du  lit  de  la  rivière  Coldwater;  ce 
travail  a  été  fait. 

Cet  ouvrage  avait  pour  but  de  rendre  la  rivière  navigable,  pour  les  petits  bateaux 
et  les  canots  automobiles,  à  partir  du  quai  du  gouvernement  jusqu'au  chemin  de  la 
baie  Sturgeon.  Les  travaux  qu'il  faudra  faire  sont  :  le  dragage  des  bancs  de  sable  et 
la  construction  de  palées  de  protection  en  pilotis. 

Le  travail  a  été  fait  à  la  journée;  les  déblais  consistent  en  cailloux,  billots,  bois 
flottant  et  débris. 

Cet  ouvrage  fut  commencé  le  1er  octobre  et  terminé  le  5  novembre  1914. 
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COLLINGWOOD. 

Collingwood,  comté  de  Simcoe,  est  situé  au  sud  de  la  baie  Géorgienne,  sur  la  baie 
Nottawasago,  à  94  milles  de  Toronto,  par  le  Grand-Tronc.  On  y  trouve  plusieurs 
manufactures  importantes;  la  principale  est  la  Collingwood  Shipbuilding  Co.,  qui 
transige  annuellement  des  affaires  pour  au  delà  d'un  million  de  dollars. 

On  expédie  de  cet  endroit  une  quantité  considérable  de  bois,  de  charbon,  de  grain 
et  d'autres  marchandises,  dont  beaucoup  de  poisson  péché  en  face  du  port. 

Collingwood  est  le  point  de  départ  de  la  navigation  sur  les  grands  lacs  et  le  trafic 
du  havre  est  important.     Population,  6,000  habitants. 

Le  22  mai  1914,  on  donna  l'ordre  d'envoyer  la  drague  Industry,  du  ministère,  pour 
enlever  une  quantité  d'environ  20,000  verges  cubes  de  déblais  sur  le  côté  ouest,  à  l'ex- 
trfmité  du  large  extérieur  du  chenal  d'entrée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  27  juillet  et  complété  vers  le  6  août  1914;  il  consista 
à  élargir  le  bout  extérieur  du  chenal  d'entrée  (en  continuation  des  travaux  commencés 
l'année  précédente)  sur  le  coté  ouest.  On  a  creusé  ici  deux  tranchées,  dont  une  a  150 
pieds  de  longueur  et  l'autre,  750  pieds  de  longueur,  et  les  deux  ont  37  pieds  de  largeur 
chacune,  et  une  profondeur  de  20  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse.  On  attei- 
gnit la  même  profondeur  dans  le  lac.  En  creusant  ces  tranchées,  on  a  enlevé  16,742 
verges  cubes  d'argile  dure  ou  du  gravier  cimenté,  mesure  prise  sur  les  chalands,  ou 
environ  10,882  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  acceptant  35  pour  100  comme  fac- 
teur d'expansion  pour  cette  classe  de  déblais. 

En  plus  des  travaux  ci-dessus  mentionnés,  la  drague  a  été  employée  pendant  la 
même  période,  c'est-à-dire  le  30  juillet,  au  quai  de  la  Charlton  Lumber  Co.,  enlevant 
la  vase  et  les  déchets  de  scieries,  du  roc.  pour  permettre  aux  vaisseaux  de  prendre  une 
cargaison  plus  considérable,  quand  ils  sont  au  quai.  Cet  ouvrage  consista  à  enlever 
1,111  verges  cubes  de  déblais,  jetés  par  dessus  bord,  en  creusant  une  tranchée  de  250 
pieds  de  longueur,  40  pieds  de  largeur  jusqu'à  une  profondeur  de  13£  pieds;  la  face  a 
environ  3  pieds. 

Les  déblais  dans  la  baie  Géorgienne  ne  semblent  pas  être  déplacés  par  les  vagues  et. 
par  conséquent,  l'amélioration  faite  au  chenal  sera  permanente.  La  partie  draguée  au 
quai  Charlton  continue  à  se  remplir. 

CRAIGIE-LEA. 

Craigie,Lea,  dans  le  canton  de  Medora,  district  de  Muskoka,  est  situé  sur  le  lac 
Joseph  et  se  trouve  sur  la  route  de  la  ligne  de  bateaux  à  vapeur  de  la  Muskoka  Lakes 
Navigation  Co.,  dont  les  quartiers  généraux  sont  à  Gravenhurst. 

Les  endroits  avoisinant  les  rives  du  lac  sont  en  grande  partie  couverts  d'hôtels 
d'été  et  de  chalets. 

On  a  donné  l'autorisation  de  construire  un  quai  en  caisson  de  bois,  de  50  pieds  do 
longueur  par  14  pieds  de  largeur,  avec  des  abords  en  pierres,  de  62  pieds  de*  longueur  et 
12  pieds  de  largeur,  au  sommet,  ainsi  qu'un  petit  abri  de  3  pieds  de  largeur  par  12  pieds 
de  longueur. 

L'ouvrage  a  été  commencé,  à  la  journée,  le  4  octobre  1914  et  continué  jusqu'au  31 
mars  1915,  lorsqu'on  suspendit  les  opérations  pour  la  saison;  il  restait  à  niveler  le 
sommet  des  abords  avec  du  gravier. 

Les  matériaux  employés  dans  la  construction  de  cet  ouvrage  consistent  en  2,500 
bardeaux,  17,9 SI  pieds,  m.p.  de  bois  et  2,710  livres  de  fer. 

Dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  1914-15,  $2,026.60. 


CUMBERLAND. 

Cumberland,  comté  de  Russell,  est  un  centre  de  colonisation  agricole  situé  sur  la 
rivière  Ottawa,  à  18  milles  en  bas  de  la  ville  d'Ottawa,  sur  le  chemin  de  fer  Nord- 
Canadien.    Population,  800. 
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On  a  renouvelé  quatre  défenses  brisées  avec  du  bois  dur  de  12  pouces  carrés. 
Dépenses  jusqu'au  31  mars  1915,  $84,08. 

DAWSON  -POINT. 

Dawson-Point,  district  de  Nipissing,  est  un  point  de  traverse  sur  le  lac  Timiska- 
ming  et  dessert  un  district  agricole. 

Le  quai  a  été  légèrement  endommagé  par  les  glaces  flottantes,  pendant  le  printemps, 
nécessitant  des  légères  réparations  au  chemin  des  abords  qui  avait  été  emporté;  on  a 
fait  l'ouvrage  le  13  et  le  14  mai.  Le  côté  inférieur  du  mur  en  pierres  perdues  a  été 
reconstruit  et  on  a  charroyé  du  gravier  sur  le  chemin. 

LAC  DOE.    • 

Le  lac  Doe,  dans  le  canton  McMurrich,  est  situé  dans  le  district  de  Par ry- Sound, 
à  2£  milles  au  sud-est  du  village  de  Sprucedale  dont  la  population  est  de  250  âmes  et 
qui  est  une  station  d'embranchement  Ottawa-Parry-Sound  du  Grand-Tronc. 

Le  lac  Doe  fait  partie  d'une  chaîne  de  lacs  qui  coulent  dans  le  tributaire  sud  de 
la  rivière  Magnetawan.  Cette  chaîne  de  lacs  forme  une  route  fluviale  de  10  milles, 
reliant  le  village  de  Sprucedale  avec  une  place  d'été  appelée  Katrine.  En  191)3,  la  com- 
pagnie du  Grand-Tronc  a  construit  un  embranchement,  à  partir  de  la  ligne  princi- 
pale, à  Sprucedale  jusqu'au  lac  Doe,  une  distance  de  2|  milles,  pour  transporter  les 
touristes. 

Le  12  juin  1914,  on  a  donné  l'autorisation  de  construire  un  quai  consistant  en  un 
caisson  de  50  pieds  de  longueur  et  de  14  pieds  de  largeur,  avec  des  abords  en  pierre,  de 
260  pieds  de  longueur  par  12  pieds  de  largeur,  le  dit  quai  devant  être  situé  au  pied  du 
chemin  des  concessions  entre  les  emplacements  nos  5  et  6,  dans  le  canton  de  McMurrich. 

Plus  tard,  le  24  juillet  1914,  et  avant  de  commencer  l'ouvrage,  on  a  demandé  un 
second  quai  au  lac  Doe,  au  terminus  de  l'embranchement  de  Sprucedale,  et  plus  près 
de  ce  village,  à  condition  que  le  montant  voté  de  $1,900  fut  employé  non  seulement 
pour  construire  un  seul  quai  au  lac  Doe,  mais  aussi  pour  pourvoir  aux  améliorations 
nécessaires  au  deuxième  endroit  mentior.né. 

Les  dimensions  du  quai  construit  au  bout  du  chemin  des  Concessions  sont  comme 
suit  :  un  quai  en  pilotis,  de  48  pieds  de  longueur  par  14  pieds  de  largeur,  avec  des 
abords  de  260  pieds  de  longueur  par  12  pieds  de  largeur. 

Les  dimensions  du  second  quai,  situé  au  terminus  de  l'embranchement  du  Grand- 
Tronc,  au  Lac  Doe,  sont  comme  suit  :  un  quai  en  pilotis,  de  32  pieds  de  longueur,  12 
pieds  de  largeur,  situé  au  pied  d'un  chemin  latéral. 

On  a  commencé  les  travaux  sur  les  deux  quais,  à  la  journée,  le  5  août  1914,  et  on 
les  a  continués  jusqu'au  15  janvier  191,5,  lorsqu'on  a  suspendu  les  opérations  pour  la 
saison;  il  reste  à  mettre  la  pierre  dans  les  abords  au  point  de  jonction  avec  le  quai  et  à 
les  niveler  avec  du  gravier. 

Les  matériaux  employés  dans  la  construction  de  ces  deux  quais  consistent  en  45 
pilotis,  10,092  pieds,  m.p.  de  bois  et  1,295  livres  de  fer. 

Dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  1914-15,  $1,785.37. 

dyer's-bay. 

'  Elk-Lake  est  un  village  situé  sur  la  rivière  Montréal,  clans  le  district  de  Nipis- 
sing,  à  53  milles  en  haut  de  Latchford,  sur  la  route  de  Gowganda. 
Wiarton,  la  station  du  Grand-Tronc  la  plus  proche.  On  y  expédie  une  quantité  consi- 
dérable de  bois  de  construction  et  de  bois  de  pulpe,  le  dernier  produit  étant  surtout 
employé  dans  les  usines  chimiques  de  Thornbury.  Il  y  a  un  magasin,  une  scierie  et 
plusieurs  petites  résidences. 

Le  29  juillet  1914,  on  a  donné  l'autorisation  de  dépenser  $250  pour  réparer  le  quai; 
l'ouvrage  a  été  commencé  le  19  et  terminé  le  31  mars  1915;  il  consista  à  réparer  le 
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plancher  et  les  pièces  de  couronnement,  surtout  la  partie  pontée,  où  le  quai  est  joint 
au  rivage  et  sur  le  premier  caisson  submergé. 

Dépenses  totales  pour  l'exercice  1914-15,  $189.95! 

ELK-LAKE. 

Elk-Lake  est  un  village  situé  sur  la  rivière  Montréal,  dans  le  district  de  Nipis- 
sing,  à  53  milles  en  haut  de  Latchford,  sur  la  route  de  Gowganda. 

Pendant  l'été,  on  a  passé  un  contrat  avec  M.  R.  Woods,  de  Elk-Lake,  pour  re- 
construire les  abords  à  l'est  du  quai,  de  105  pieds  et  6  pouces  de  longueur  par  12  pieds 
de  largeur,  moyennant  $300.  Le  plancher  a  été  posé  sur  des  chevalets  à  charpente  en 
cèdre,  placés  à  environ  12  pieds  d'axe  en  axe.  L'ouvrage  a  été  complété  d'une  maj 
nière  satisfaisante  dans  le  mois  d'août. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $300. 

FITZROY-HARBOUR. 

Fitzroy-Harbour  est  un  village  du  comté  de  Carleton,  situé  sur  la  rive  sud  de  la 
rivière  Ottawa,  juste  au-dessous  des  chutes  des  Chats. 

Un  contrat  a  été  adjugé  le  2  mars  1914,  à  MM.  Thos  et  John  Moran,  pour  la 
construction  d'un  quai  à  Fitzroy-Harbour  moyennant  la  somme  $7,166.90,  basée  sur 
les  prix  par  unité. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  2  avril  et  continué  jusqu'au  15  octobre,  lorsqu'il  fut 
complété. 

La  structure,  en  caisson  rempli  de  terre,  consiste  en  une  tête  de  quai,  de  96  x 
48  pieds,  construite  à  une  élévation  de  198  et  tirant  9  pieds  d'eau,  en  un  plan  incliné 
à  bas  niveau,  de  16  x  48  pieds,  à  une  élévation  de  193,  en  un  hangar  à  marchandises, 
de  16  x  48  pieds,  construit  sur  des  poteaux,  en  deux  escaliers  formant  une  longueur  de 
130  pieds  linéaires  et  en  un  passage  en  spirale  (creusé  et  rempli),  de  314  pieds  de 
longueur,  sur  une  pente  de  8  p.  c. 

Dépenses  jusqu'aux  31  mars,  $7,563.43. 

Dragage. 

Le  dragage  complet  projeté,  dont  une  partie  seulement  a  été  exécutée  pendant  la 
dernière  saison,  consiste  en  un  chenal  ayant  une  longueur  totale  de  ~l  mille,  par  60 
pieds  de  largeur  le  long  des  tangentes,  et  90  pieds  de  largeur  dans  les  parties  courbes, 
avec  un  bassin  de  virage  en  avant  du  quai  neuf,  le  tout  à  un  niveau  de  10  pieds  au- 
dessous  de  l'eau  basse.  Pour  compléter  ces  améliorations,  on  estime  qu'on  devra  enle- 
ver 20,000  verges  cubes  de  plus  de  déblais,  mesure  prise  sur  les  chalands.  Le  but  est 
de  faciliter  l'accostage  des  bateaux  au  quai  public. 

La  drague  N°  108,  du  ministère  a  été  employée  à  Fitzroy-Harbour,  du  26  août  au 
14  novembre,  commençant  à  l'entrée  extérieure  du  chenal  projeté  et  en  avançant  vers 
le  quai.  On  a  creusé  des  tranchées  d'une  largeur  totale  de  70  pieds  par  380  pieds  et 
10  pieds  de  profondeur.  On  a  trouvé  que  cette  partie  du  chenal  était  en  bon  état, 
après  l'avoir  examiné,  une  fois  le  dragage  terminé. 

On  a  enlevé  huit  mille  six  cent  sept  verges  de  cailloux,  de  gravier  et  d'argile, 
mesure  prise  sur  les  chalands,  et  d'après  des  relevés  pris  avant  et  après,  la  mesure 
correspondante  sur  place  est  de  5,348  verges  cubes.  Afin  d'obtenir  un  facteur 
d'expansion  raisonnable,  on  devrait  déduire  de  la  quantité  de  la  mesure  prise  sur  les 
chaland-,  1.017  vcrp:o>  cubes  de  déblais  jetés  par-dessus  bord  et  enlevés  une  deuxième 
fois;  le  facteur  d'expansion  obtenu  est  donc  24-7  p.  c. 

Tl  faudra  travailler  pendant  toute  la  saison  de  1915,  on  à  peu  près  six  mois,  pour 
«-•nmpléter.  les  travaux. 
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FORT-WILLIAM. 

Fort-William  est  une  ville  de  22,000  habitants,  située  à  l'extrémité  ouest  du  lac 
Supérieur,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Kaministiquia,  dans  le  district  de  Thunder- 
Bay. 

C'est  le  port  le  plus  important  sur  la  rive  nord  du  lac  Supérieur  et  le  terminus  de 
deux  chemins  de  fer  transcontinentaux. 

C'est  par  ce  port,  qui  est  aussi  le  terminus  de  la  navigation  sur  les  lacs,  que  la 
plus  grande  partie  du  grain  récolté  dans  l'ouest  canadien  passe,  en  route  pour  les 
marchés  de  l'est. 

On  a  repris  le  dragage  dans  ce  havre,  pour  la  saison  de  1914-15,  le  6  mai,  lorsque  la 
drague  iV°  6  commença  à  travailler. 
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Ces  dragues  ont  été  employées  continuellement  pendant  la  saison  et  ont  travaillé 
dans  différentes  parties  du  havre. 

La  drague  iV°  6  a  été  rappelée  pour  deux  périodes  de  trois  jours  chacune,  pour 
exécuter  certains  travaux  à  la  prise  d'eau  de  l'aqueduc  de  Port- Arthur. 

Rivière  Kaministiquia. 

On  a  enlevé  les  13  •  4  acres  de  terrain  solide  formant  la  première  section  du  bassin 
de  virage  du  fort  de  l'ouest,  et  jusqu'à  présent,  on  a  réussi  à  avoir  une  profondeur  d'eau 
sur  cette  étendue  de  21  pieds,  pour  la  navigation;  encore  un  mois  d'ouvrage,  au  prin- 
temps, et  on  aura  creusé  jusqu'au  niveau  requis. 

Au  delà  du  pont  du  Grand-Tronc-Pacifique,  on  a  enlevé  en  grande  partie  une 
grande  quantité  de  déblais,  ou  7-13  acres  de  terrain  solide,  afin  d'élargir  la  rivière,  à 
cet  endroit,  et  dans  un  mois,  au  printemps,  on  terminera  les  travaux. 

On  a  enlevé  les  battures  en  avant  de  la  fonderie  Canada  et  des  élévateurs  Home  et 
Dwyer. 

On  a  exécuté  le  creusage  de  la  rivière  Kaministiquia  sur  une  étendue  s'étendant  de 
l'élévateuru  Consolidated  et  vers  l'est  jusqu'à  vis-à-vis  de  l'emplacement  de  V Interna- 
tional Harvester,  et  on  obtint  de  ces  travaux  des  conditions  considérablement  amélio- 
rées au  point  de  vue  de  la  navigation.  On  a  enlevé  une  section  de  terrain  en  rapport 
avec  le  creusage  à  l'ouest  de  l'élévateur  "  D  ",  mais  parce  que  les  conduits  d'eau  princi- 
paux de  la  ville  traversent  la  rivière,  en  cet  endroit,  il  a  été  impossible  de  compléter 
cette  section  et  on  n'y  pourra  exécuter  d'autres  améliorations  avant  que  la  ville  cons- 
truise un  tunnel  pour  protéger  ces  conduits  d'eau. 


Rivière  M 


ission. 


On  a  exécuté  quelques  travaux  consistant  à  enlever  les  battures  d'en  avant  le  lopin 
n°  2,  concession  "A".  On  a  creusé  la  rivière  Mission  sur  toute  sa  largeur  et  sur  une 
distance  s'étendant  de  la  rivière  Kaministiqui  jusqu'à  la  manufacture  d'empois. 

On  compléta  l'élargissement  du  bassin  vis-à-vis  des  quais  à  charbon  de  Fort- 
William. 
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On  a  travaillé  d'une  manière  active  pour  compléter  le  bassin  n°  3,  du  Grand- 
Tronc-Pacifique,  vers  le  10  juillet. 

En  rapport  avec  le  bassin  n°  2  du  Grand-Tronc-Pacifique  on  a  repris  l'ouvrage  le 
3  juillet  et  exécuté,  pendant  la  saison,  de  considérables  améliorations.  Dans  deux  mois, 
Tannée  prochaine,  on  complétera  cette  section. 

On  a  creusé  pour  les  fondations  des  caissons  en  rapport  avec  les  quais  Mission,  afin 
de  permettre  aux  entrepreneurs  de  procéder  à  la  submersion  des  caissons  du  mur  de 
revêtement  ;  les  travaux  ont  été  complétés  vers  le  1er  octobre. 

Rivière  McKellar.   ' 

On  a  repris  avec  vigueur  les  travaux  sur  la  rivière  McKellar,  le  9  mai,  et  on  a 
travaillé  jusqu'au  mois  de  décembre,  lorsqu'on  a  complété  cette  voie  fluviale;  les  esti- 
mations finales  ont  été  envoyées  le  16  mars.  La  quantité  de  déblais  enlevés,  751,944 
verges  cubes.  ' 

On  a  commencé  l'ouvrage  pour  élargir  la  rivière  McKellar,  le  19  octobre,  et  on  l'a 
complété  le  25  février,  lorsqu'on  a  envoyé  les  estimations  finales.  La  quantité  enlevée 
d'après  le  contrat  est  de  144,239  verges  cubes. 

La  quantité  de  déblais  enlevés  par  les  différentes  dragues  est  comme  suit: — 

Drague  Dominion 1,055,310 

"        Frank 689,476 

"        N°  15 226,182 

N°  8 398,941 

"       N°  6 273,073 

"       -N°  5 603,484 

"        N°  1 ..  95,790 

"  Clamshell  "  Joubert 13,778 

Impérial 38,221 

"                    "             Empire 34,394 

N°  7 110,544 

Kemblayage 122,521             % 

Total.  .-...' • 3,661,714 

Rivière  Kaminïstiquia. 

Au  bassin  du  virage  du  Fort  West 582,092 

En  haut  du  pont  du  Grand-Tronc-Pacifique 472,182 

Au  quai  de  la  fonderie  Canada 4,656 

A  l'élévateur  Home .  .   .  .  3,793 

De  l'élévateur  Consolidated  à  l'usine  de  pouvoir 222,269 

De  l'usine  de  pouvoir  aux  conduits  d'eau 169,124 

Des  conduits  d'eau  au  quai  Harvester 185,850 

A  l'élévateur  Dwyer 6,437 

Rivière  Mission. 

Vis-à-vis  de  l'usine  d'empois 95.508 

En  avant  du  lopin  n°  2.  .   . 6,319 

En  avant  du  bassin  du  Grand-Tronc-Pacifique 184,044 

Vis-à-vis  du  quai  à  charbon 84,459 

En  avant  du  bassin  du  Grand-Tronc-Pacifique  n°  2 590,544 

Kemblayage 122,521 
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Rivière  McKellar. 

Eivière  McKellar,  contrat,  8787 728,618 

Rivière  McKellar,  élargissement  10298 203,298 

Total,  rivière  Kaministiquia .  .     1,646,403 

"  "      Mission 1,083,395 

"  "       McKellar  (8787) 728,618 

"  "  "  (10298) 203,298 

Grand  Total 3,661,714 

Quant  à  la  matière  enlevée,  les  déblais  étaient  en  grande  partie  de  l'argile. 

Les  déblais  enlevés  dans  le  bassin  du  virage  du  Fort- West  étaient  principalement 
du  sable. 

Dans  les  travaux  sur  la  rivière  McKellar,  on  creusa  dans  du  sédiment  entraîné 
par  la  glace,  très  dur  à  enlever.  Ces  déblais  consistèrent  en  argile,  en  sable,  en  cail- 
loux et  en  gravier  cimenté,  ressemblant  à  du  béton.  On  a  enlevé  un  cailloux  de  di- 
mensions extraordinaires,  mesurant  311  verges  cubes. 

Les  travaux  exécutés  dans  le  havre  de  Fort- William,  cette  année,  a  été  d'un  grand 
avantage  à  la  navigation,  à  cause  des  immenses  améliorations  qu'on  y  a  faites. 

En  continuant  le  dragage  pendant  deux  saisons  de  plus,  on  rendra  le  havre  de 
Fort- William  dans  un  très  bon  état,  et  l'entretien  du  havre,  pourvu  qu'on  n'y  exécute 
aucuns  travaux  supplémentaires,  coûtera  peu. 

Sommaire  du  coût. 

Payements  aux  entrepreneurs $669,004.55 

"  pour  l'inspection 6,396.00 

au  juge  de  Paix  (pour  déclar.  sous  serment).         249.00 

Total $675,649.55 

Rivière  Frederickson. 

On  a  fait  connaître  au  ministère,  en  juillet  et  août  1914,  que  les  gens  s'oecu- 
pant  de  l'industrie  des  mines  et  du  bois,  au  Lac  Hacok,  dans  Algoma-Est,  éprouvaient 
beaucoup  de  difficultés  à  cause  du  niveau  extrêmement  bas  des  eaux,  et  on  demanda 
qu'un  barrage  temporaire  fut  construit  sur  la  rivière  Frederickson,  pour  retenir  l'eau 
à  une  élévation  de  2-5  à  3  pieds  plus  haut  que  le  niveau  d'alors. 

M.  C.  L.  Williams,  un  propriétaire  d'une  scierie,  à  Connaught,  proposa  de  cons- 
truire un  barrage  convenable  moyennant  $400.  L'offre  de  M.  Williams  fut  accepté 
et,  le  25  août,  un  barrage  de  751  pieds  de  longueur,  capable  de  retenir  l'eau  à  un  ni- 
veau de  2-5  à  3  pieds,  était  construit.  L'ouvrage  est  en  bois  rond,  lambrissé  en  ma- 
driers et  couvert  par  une  épaisse  couche  d'argile. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $400. 

GOAT-ISLAND. 

Dragage. 

Le  port  de  Goat-Island  est  le  terminus  du  chemin  de  fer  Algoma-Eastem  et  est 
situé  vis-à-vis  de  la  ville  de  Little  Current,  sur  le  détroit  reliant  la  baie  Géorgienne  et 
le  chenal  nord  du  lac  Huron,  connu  sous  le  nom  de  "chenal  de  Little  Current".  Ce 
chemin  de  fer  a  été  terminé  en  1913  et  s'étend  vers  l'intérieur  jusqu'à  Sudbury,  une 
distance  de  80  milles,  passant  à  travers  un  terrain  boisé  et  riche  en  minerais  qui,  par 
conséquent,  sera  exploité.     Le  trafic  qui  s'y  fait  actuellement  consiste  en  l'expédition 
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de  charbon,  dont  une  immense  quantité  est  requise  en  rapport  avec  l'affinage  du 
nickel,  à  Copper  Cliff,  et  pour  d'autres  industries  à  Sudbury,  Espanola,  Victoria.  Mines, 
etc.  Il  semble  être  aussi  dans  une  position  supérieure  et  stratégique  pour  l'importa- 
tion économique  du  charbon  pour  le  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien  et  du 
Nord-Canadien,  dans  le  district  de  Sudbury.  Le  terminus  consiste  en  voies  d'évite- 
ment  et  en  une  cours  pouvant  contenir  environs  400  wagons,  ainsi  qu'un  hangar  à 
locomotives,  une  soute  à  charbon,  une  usine  de  réparation,  des  usines  pour  l'eau,  etc; 
il  y  a  aussi  un  quai  à  charbon  et  une  cours  pouvant  contenir  75,000  tonnes  de  charbon 
et  où  il  y  a  un  élévateur  considérable  avec  une  capacité  de  200  tonnes  par  heures  et 
en  un  quai  commercial  pour  y  charger  et  décharger  les  marchandises.  Ces  quais  ont 
respectivement  430  et  400  pieds  de  longueur,  construits  parallèlement  au  chenal  et  en 
ligne  l'un  avec  l'autre.  Le  premier  est  déjà  devenu  trop  petit  pour  le  trafic  qui  s'y 
fait  et  la  compagnie  se  propose  de  le  prolonger,  vers  l'ouest,  jusqu'au  quai  commercial, 
une  distance  de  685  pieds  et,  vers  l'est,  sur  une  distance  de  650  pieds,  à  condition  que 
le  gouvernement  consente  à  agrandir  l'étendue  draguée  afin  d'en  faciliter  l'accès. 
L'augmentation  du  trafic  que  ce  prolongement  assurerait  comprend  150  tonnes  de 
charbon,  50,000  tonnes  de  pierres  à  chaux  pour  les  hauts-fournaux,  15,000  tonnes  de 
papier  pour  l'exportation,  fabriqué  par  la  Spanish  River  Pulp  Oo.,  à  Espanola,  etc. 

Little-Current  est  la  ville  la  plus  importante  de  l'île  Manitoulin  et  a  une  popu- 
lation d'environ  1,000  âmes.  Tous  les  bateaux,  faisant  le  service  dans  le  chenal  du 
nord  du  Lac  Huron,  doivent  passer  à  travers  le  passage  du  Little  Current  et,  par  con- 
séquent, il  est  très  fréquenté. 

Le  but  de  ces  travaux  est  de  faire  des  abords  aux  quais  du  chemin  de  fer  A.  E.  pour 
les  vaisseaux  d'un  fort  tirant  d'eau,  et  d'élargir  le  chenal  actuel.  Quand  les  améliora- 
tions entières  proposées  à  ce  chenal  seront  complétées,  on  espère  que  presque  tous  les 
bateaux,  y  compris  les  gros  cabotiers  faisant  le  service  sur  les  ports  du  lac  Supérieur 
et  de  la  baie  Géorgienne  passeront  par  cette  route,  qui  aura  pour  ainsi  dire  la  même 
longueur  mais  qui  sera  beaucoup  mieux  protégée  que  la  route  exposée  du  lac  Huron. 
L'ouvrage  projeté  est  d'une  nature  semi-privée,  parce  qu'il  est  requis  surtout  pour  ser- 
vir d'abords  aux  quais  de  YAlgoma  Eastern  Railway  Co.,  mais  il  constitue  en  même 
temps  une  amélioration  importante  du  chenal. 

Le  2  septembre  1913,  on  a  passé  le  contrat  n°  9589  avec  la  Soo  Dredging  and 
Construction  Co.  Ltd,  de  Sault  Sainte-Marie,  Ont.  pour  draguer  23,500  verges  cubes 
de  roche,  mesure  prise  sur  place,  jusqu'à  une  profondeur  de  22  pieds  au-dessous  du  ni- 
veau de  l'eau  basse,  au  prix  par  unité  de  $2.90  la  verge  cube  ;  l'ouvrage  devait  être  ter- 
miné vers  le  15  décembre  1915. 

L'ouvrage  a  été  commencé  immédiatement  et  a  été  suspendu  pour  la  saison,  le  15 
décembre  1915.  L'étendue  qui  devait  être  draguée,  d'après  le  contrat,  consiste  en  une 
section  en  avant  du  quai  à  charbon  de  YAlgoma  Eastern  Railway  Co.,  de  4Ô0  pieds  de 
longueur  sur  une  largeur  moyenne  de  150  pieds.  Pendant  la  saison,  on  a  enlevé  19,- 
8G7  verges  cubes  de  déblais;  de  cette  quantité,  17,884  verges  cubes  ont  été  transportées 
par  des  chalands  à  2  milles  plus  loin,  1,983  furent  jetées  par-dessus  le  quai,  sur  la  par- 
tie remblayée. 

Le  23  juin  1914,-  on  émit  des  instructions  à  l'effet  qu'un  Arrêté  du  Conseil  avait 
été  passé  accordant  un  prolongement  du  terme  du  contrat  n°  9589  jusqu'au  15  dé- 
cembre 1914  et  que  le  montant  de  $50,000  avait  été  voté,  à  la  dernière  session  du  par- 
lement, pour  le  dragage  en  cet  endroit.  En  conséquent  on  se  prépara  à  draguer  sur 
une  étendue  de  100  pieds  de  largeur,  sur  le  côté  ouest,  et  de  390  pieds  de  largeur,  sur 
le  côté  est  de  l'étendue  draguée,  l'année  précédente  et  adjacent  à  cette  dernière. 

Le  ~'~  septembre  1914,  on  a  reçu  avis  qu'un  Arrêté  du  Conseil  avait  été  passé,  le 
1 1  -fptembre,  permettant  le  dragage  de  17,240  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place, 
en  plus  des  quantités  déjà  enlevées  ,et  on  posa  comme  condition  de  l'acceptation  de 
la  proposition,  que  les  entrepreneurs  s'occupassent  eux-mêmes  du  coût  du  dragage  de 
ces  17,240  verges  cubes  en  attendant  leur  payement  qui  ne  pouvait  être  fait  avant  que 
le  parlement  votât  les  fonds  nécessaires.     L'étendue  devant  être  creusée  d'après  cette 


iv  RAPPORT  DE  L'INÔENIEUR  E:N  CHEF  253 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

nouvelle  autorisation  consiste  en  une  section  de  430  pieds  s'étendant  ea   avant  du 
quai  commercial. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  19  juin  et  suspendu  le  15  décembre  1914.  Pendant 
la  saison,  on  a  enlevé  29,782  verges  cubes  de  pierre  à  chaux,  dont  27,935  ont  été  trans- 
portées à  2  milles  p. us  loin,  et  1,847  jetées  en  arrière  du  quai  commercial. 

GODERICH. 

Goderich,  chef -lieu  du  comté  de  Huron,  est  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Maitland,  à  environ  68  milles  au  nord  de  Sarnia  et  à  60  milles  de  London.     C'est  le  ' 
terminus  de  l'embranchement  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  et  de  celui  du  Paci- 
fique-Canadien. 

Il  y  a  plusieurs  industries  manufacturières  importantes  et  il  s'y  fait  beaucoup 
d'affaires  en  rapport  avec  la  transportation  de  grains  et  de  farine.  On  a  trouvé  un 
dépôt  de  sel  de  valeur  dans  la  localité.  L'expédition  par  eau  et  chemin  de  fer  est  con- 
sidérable, y  compris  l'industrie  des  animaux  et  les  autres  produits  de  la  ferme.  La 
population  est  d'environ  5,000  âmes;  ce  nombre  est  beaucoup  augmenté,  pendant  les 
mois  d'été,  par  les  touristes  et  par  ceux  qui  y  viennent  passer  l'été. 

Le  28  septembre  1914,  on  a  donné  l'autorisation  de  dépenser  la  somme  de  $5,000 
pour  placer  des  pierres  perdues  sur  la  face  nord  de  l'extrémité  ouest  du  brise-lames  de 
la  rivière,  l'ouvrage  devant  être  fait  à  la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  2  novembre  et  se  continue.  Après  le  12  janvier 
1915,  on  a  autorisé  de  dépenser  $5,000  de  plus,  et  le  6  mars  1915,  encore  $3,000  pour 
exécuter  cet  ouvrage  en  pierres  perdues. 

Le  12  juin  et  le  21  octobre  1914,  on  a  donné  l'autorisation  de  dépenser  $100,000 
pour  la  construction  d'un  prolongement  au  quai  du  brise-lames  du  sud;  le  30  octobre, 
un  contrat  a  été  adjugé  à  M.  Wm  Bermingham  pour  la  somme  d'environ  $273,863.60, 
basée  sur  des  taux  par  unité.  Tout  ce  qui  a  été  fait  jusqu'à  présent  est  de  faire  l'ac- 
quisition des  matériaux  afin  de  lui  permettre  de  commencer  les  travaux  au  printemps. 

Le  6  mai  1914,  on  a  autorisé  de  dépenser  $68,000  pour  achever  le  prolongement 
du  brise-lames  dans  le  lac  du  Nord-Ouest.  Un  contrat  a  été  adjugé  à  M.  Wm  Ber- 
mingham, le  17  mai  1914  pour  la  somme  de  $265,000.  Comme  une  grande  partie  des 
travaux  avait  déjà  été  complétée,  l'ouvrage  a  été  repris  en  mai  et  complété  vers  le 
31  août  1914. 

Le  1er  juin  et  le  13  juillet  1914,  on  a  autorisé  la  somme  de  $2,000  pour  construire 
un  tunnel  à  travers  le  brise-lames  de  la  rivière  à  partir  de  la  rivière  Maitland  pour 
permettre  aux  canots,  chaloupes,  etc.,  de  passer  d'un  côté  à  l'autre  sans  être» obligés  de 
faire  le  tour,  dans  les  eaux  orageuses  du  lac. 

La  construction  a  été  commencée  le  6  juin  et  complétée  le  9  novembre.  L'ou- 
vrage consiste  à  pratiquer  une  ouverture  à  travers  le  brise-lames  et  à  lambrisser  avec 
des  billots  les  côtés  et  le  sommet. 

Le  5  mai  1914,  on  a  autorisé  de  dépenser  $2,000  pour  faire  des  réparations  géné- 
rales aux  différentes  structures  du  havre.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  4  septembre 
et  est  maintenant  terminé. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  financier  1914-15  sont: — 

Talus  en  pierres  perdues  au  brise-lames  de  la  rivière.  .  . .  $12,983  10 

Prolongement  du  brise-lames  du  sud-ouest.  .   .  . 5,166  77 

Prolongement  du  brise-lames  du  nord-ouest 65,144  92 

Tunnel 1,994  93 

Réparations  générales 2,000  10 

Dragage. 

Le  27  mai  1914,  on  a  donné  autorisation  de  dépenser  $23,792  pour  du  dragage. 
On  a  adjugé  le  contrat  le  1er  juin  1914,  à  MM.  Jennings  et  Ross,  au  taux  de  16  cents 


254  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

6  GEORGE  V,  A.  1916 

la  verge  cube,  mesure  prise  sur  les  chalands,  de  déblais  de  la  classe  "  B  ".  Le  but  des 
travaux  est  d'améliorer  l'entrée  du  havre  et  ils  ont  été  complétés  le  8  juin. 

La  quantité  estimée  de  déblais  à  enlever  est  de  145,700  verges  cubes,  mesure  prise 
sur  les  chalands;  le  fond  à  draguer  est  de  la  classe  "  B  ",  consistant  en  un  mélange 
de  sable  dur  et  d'argile  bleue  dure. 

On  a  dragué  sur  une  étendue  irrégulière  dans  le  chenal  d'entrée  entre  l'extrémité 
du  large  des  quais  et  les  brise-lames  extérieurs,  jusqu'à  une  profondeur  de  22  pieds  au- 
dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'étiage  et  formant  une  longueur  totale  de  1,100  pieds, 
sur  une  largeur  moyenne  de  340  pieds  au  centre  et  se  rétrécissant  vers  les  deux  extré- 
mités. On  a  enlevé  93,679  verges  cubes  de  déblais,  mesure  prise  sur  les  chalands,  ou 
65,576  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place;  facteur  d'expansion,  43  p.  c.  Ce  montant 
est  un  peu  moindre  que  les  deux-tiers  de  la  quantité  estimée.  Quoique  le  contrat 
n'expirait  pas  avant  le  15  décembre,  les  travaux  ont  été  suspendus  pour  la  saison,  le 
19  octobre,  à  cause  du  mauvais  temps. 

Comme  ce  chenal  est  bien  à  l'abri  et  doit  être  protégé  davantage  au  moyen  d'un 
prolongement  des  brise-lames  extérieurs,  ces  améliorations  devront  durer  encore  plu- 
sieurs années. 

Dépenses  pour  l'exercice  financier  1914-15,  $15,846.64. 

GORE-LANDING. 

Gore's-Landing,  dans  le  comté  de  Northumberland,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  lac 
Rice,  à  12  milles  au  nord  de  Coburg,  c'est  un  petit  village  d'environ  100  habitants,  a,u 
centre  d'un  district  agricole  fertile. 

On  a  donné  permission,  le  17  juillet  1914,  de  dépenser  $150  pour  réparer  le  pavé,  les 
soliveaux  et  la  moise  du  quai  et  améliorer  les  abords  en  construisant  un  conduit 
souterrain  sur  le  côté  est  du  chemin  principal. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  16  et  complété  le  26  septembre  1914. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  financier  1914-15,  $150.91. 

GRAND-BEND. 

Grand-Bend  est  un  village  situé  sur  la  rive  est  du  lac  Huron,  à  l'embouchure  de  la 
rivière  Sauble,  à  environ  13  milles  de  Parkhill,  qui  est  la  station  de  chemin  de  fer  la 
plus  rapprochée.  Il  se  trouve  à  15  milles  d'Exeter  et  à  environ  30  milles  au  sud  de 
Goderich'.     C'est  une  station  estivale  très  fréquentée,  et  on  y  fait  la  pêche. 

On  a  reçu  l'autorisation  de  faire  les  réparations  et  les  améliorations,  qui  ont  été 
commencées  le  11  mai  et  complétées  le  30  septembre  1914;  on  a  exécuté  les  travaux 
suivante: — 

(1)  Le  quai  du  nord,  de  270  pieds  de  longueur,  à  l'extrémité  intérieure,  a  été  com- 
plètement reconstruit,  au-dessus  du  niveau  d'eau.  On  a  posé  partout  de  nouveaux  soli- 
veaux et  22  nouvelles  pièces  transversales  ;  les  pièces  de  parement,  le  pavé  et  le  reste  des 
pièces  transversales  sont  en  vieux  bois  du  quai  qui  a  été  emporté  par  la  mer  au  cours  des 
grosses  tempêtes  de  novembre  1913. 

(2)  L'extrémité  du  large  de  ce  quai,  de  245  pieds  de  longueur,  a  été  reconstruite 
avec  un  nouveau  plancher,  des  solives  et  des  pièces  transversales,  sauvées  après  les 
tempêtes, 

(3)  150  cordes  de  pierres  de  moellons  ont  été  mises  dans  le  quai  pour  le  remplir. 
Ou  ïi  employé  le-  matériaux  suivants  dans  les  travaux  ci-dessus  mentionnés: — 
51,200  pieds,  m.p.  de  bois;  2,000  livres  de  fer,  150  cordes  de  moellons. 

De  plus,  on  a  employé  25,000  pieds,  m.p.  de  matériaux  sauvés  après  la  tempête  qui 
endommagea  le  quai. 

Dépenses  pour  l'exercice  financier  1914-15,  $4,495.48. 
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HAILEYBURY. 

Haileybury  est  une  ville  du  district  de  Nipissing,  ayant  une  population  de  3,800 
habitants;  elle  est  située  sur  la  rive  ouest  du  lac  Timiskaming,  sur  la  voie  principale 
du  chemin  de  fer  T.  &  N.  O. 

•  Des  améliorations  au  havre  d'Haileybury  ont  été  exécutées,  à  la  journée,  du  25  juin 
au  25  septembre. 

On  a  redressé  et  peinturé  le  garde-corps  des  abords  du  quai,  et  le  garde-roues  sur  les 
abords,  et  la  tête  du  quai  a  été  peinturée.  On  a  complété,  sur  une  longueur  de  239 
pieds,  la  face  en  béton  du  mur  en  pierre,  sur  le  côté  nord  des  abords  commencée  en  1913. 

On  a  construit  la  partie  en  caisson  et  les  murs  de  l'extrémité  du  nouveau  quai  du 
marché  et  on  a  fait  600  verges  cubes  de  remplissage,  le  reste  étant  remis  à  la  prochaine 
saison.  La  structure  consiste  en  caissons  remplis  de  lest,  de  16  pieds  de  largeur  par  249 
pieds  ide  longueur  immerges  dans  :8-5  pieds  d'eau,  avec  une  hauteur  de  7  pieds  au- 
dessus  du  niveau  de  l'eau  (élévation  584-5);  les  murs  des  extrémités  ont  des  faces  en 
béton  et  un  remplissage  en  terre. 

En  mars,  on  a  coupé  la  glace  autour  du  quai  en  pilotis  et  on  a  fait  quelques 
légères  améliorations  et  réparations  aux  liens. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $7,990.66. 

Dragage. 

La  drague  N°  118,  du  ministère,  a  été  employée  dans  le  havre  d'Haileybury,  du  27 
août  jusqu'au  24  septembre,  creusant  le  bassin  en  arrière  de  la  tête  du  quai  afin  d'avoir 
des  bassins  d'hiver  pour  les  bateaux  quand  l'eau  du  bassin  dû  lac  Timiskaming  est 
basse.  On  a  creusé  le  chenal  d'entrée,  sur  environ  100  pieds  de  largeur  en  dehors  de  la 
face  extérieure  du  quai,  et  à  l'intérieur,  sur  200  x  200  à  300  pieds,  jusqu'à  un  niveau 
de  566,  soit  une  profondeur  de  10  pieds  au-dessous  de  l'élévation  576,  qui  est  le  niveau 
durant  l'hiver. 

On  a  enlevé  six  mille  cent  cinq  verges  d'argile  (mesure  prise  sur  les  chalands).  La 
mesure  correspondante  prise  sur  place,  avant  et  après  le  dragage,  est  de  5,0j75  verges 
cubes;  le  facteur  d'expansion  est  donc  de  20-3  pour  100. 

Chantiers  maritimes. 

Les  chantiers  d'Haileybury,  situés  à  2  milles  au  nord  du  havre  d'Haileybury,  sur 
le  lac  Timiskaming,  ont  été  en  opération  durant  la  dernière  saison. 

Les  outils  et  l'outillage  employés  pour  les  travaux  sur  le  lac  Timiskaming,  exécu- 
tés à  la  journée,  et  à  plusieurs  autres  endroits  dans  le  district,  ont  été  réparés  et  pla- 
cés dans  la  cours.  On  a  fait  de  légères  réparations  aux  chantiers.  La  flotte  de  cons- 
truction du  lac  Timiskaming  a  été  lancée;  toutes  les  réparations  ont  été  faites  et  le 
tout  réunis  en  sûreté  pour  l'hiver;  les  chalands  et  la  sonnette  ont  été  améliorés  pour 
la  prochaine  saison.  Un  hangar  flottant,  de  16  x  40  pieds,  a  été  construit  pour  le 
yacht  Blue  Bell,  qui  fait  le  service  en  rapport  avec  les  travaux  sur  le  lac  Timiska- 
ming.    On  a  augmenté  la  provision  de  bois  pour  les  réparations  à  l'outillage,  etc. 

On  a  exécuté  à  ces  chantiers  des  réparations  importantes  à  la  flotte  de  drague. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $3,011.76. 

Dragage. 

La  drague  n°  118,  du  ministère,  a  été  employée  aux  chantiers,  du  1er  août  jus- 
qu'au 26  septembre  et  le  31  octobre,  pour  creuser  le  bassin  en  avant  du  bassin  de  ra- 
doub, afin  d'avoir  un  bassin  d'hiver  pour  les  vaisseaux  à  flot,  quand  le  niveau  du  bas- 
sin est  bas.  Le  bassin  intérieur  est  de  forme  irrégulière,  de  200  pieds  de  largeur  par 
240  pieds  de  longueur  et  est  creusé  jusqu'à  un  niveau  de  10  pieds  au-dessous  du  niveau 
d'eau  de  l'hiver. 
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On  a  enlevé  huit  milles  deux-cent-cinquante-neuf  verges  cubes  d'argile,  mesure 
prise  sur  les  chalands.  D'après  des  relevés  faits  avant  et  après  le  dragage,  la  mesure 
prise  sur  place  est  de  0,858  verges  cubes;  le  facteur  d'expansion  est  donc  de  20-1  p.c. 

HAMILTON.  '      , 

Hamilton,  dans  le  comté  de  Wentworth,  est  situé  sur  la  baie  Burlington,  à  l'ex- 
trémité ouest  du  lac  Ontario.  On  y  trouve  une  gare  pour  les  chemins  de  fer  du  Grand- 
Tronc,  du  Pacifique-Canadien  et  du  T.  H.  and  B.,  ot  un  port  d'escale  pour  les  vais- 
seaux  allant  à  Montréal,  Fort-William,  Toronto,  etc.  11  y  a  au  delà  de  400  manu- 
factures, dont  plusieurs  sont  très  importantes. 

Population,  80,000  habitants.  Le  gouvernement  a  beaucoup  dépensé  pour  amé- 
liorer ce  havre  depuis  1891. 

Le  6  mai  1914,  on  a  donné  l'autorisation  de  dépenser  le  montant  de  $100,000,  qui 
fut  augmenté,  le  12  juin,  suivant,  de  $75,000.  de  plus,  pour  améliorer  le  havre. 

Le  10  mars  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  à  MM.  Hennessy,  Poupore,  Dwyer  et 
Taylor,  pour  la  somme  approximative  de  $178,000,  prix  de  la  liste,  pour  la  construc- 
tion d'un  mur  de  soutènement  de  1,536  pieds  avec  un  pavé  de  10  pieds  de  largeur,  et 
pour  draguer  le  havre  à  des  profondeurs,  à  divers  endroits,  de  16  et  17  pieds. 

L'ouvrage  qui  dure  depuis  le  1er  avril,  se  continue  encore. 

Les  travaux  exécutés  jusqu'à  la  fin  de  l'exercice  financier  sont  comme  suit:  145 
chevalets  en  pilotis,  724  pilotis  de  30  à  50  pieds  de  longueur,  ont  été  enfoncés;  127 
chevalets  en  pilotis  ont  été  finis  avec  des  chapeaux;  98  chevalets  en  pi- 
lotis ont  été  renforcés  au  moyen  de  liens;  901  verges  cubes  de  blocs  en  béton  ont  été 
faits,  dont  658  ont  été  posés  sur  des  chevalets  en  pilotis;  14,976  pieds  linéaires  de  soli- 
veaux, de  12  sur  12  pouces,  ont  été  boulonnés  aux  parements  des  chevalets  en  pilotis; 
des  palées  en  acier  de  866  pieds  ou  1,331,400  livres,  ont  été  enfoncées  le  long  du  mur; 
10,780  pieds  m.p.  de  moises  en  chêne  ont  été  boulonnées  aux  palées  en  acier  et  27  pilo- 
tis de  support  ont  été  enfoncés:  260  pieds  linéaires  de  palce  en  pilotis  ont  été  enfon- 
cés et  12  longueurs  de  soliveaux  de  10  x  12  pouces  ont  été  boulonnés  à  la  palée,  for- 
mant un  total  de  2,400  pieds  m.p.  On  a  boulonné  776  pieds  linéaires  de  liens  hori- 
zontaux sur  le  derrière  des  chevalets  formant  un  total  de  9,312  pieds,  m.p.  de  bois;  le 
pavé  en  béton  a  été  fini  sur  une  longueur  de  811.  En  plus  de  ces  travaux  on  a  dra- 
gué 281,000  verges  cubes  de  déblais  que  l'on  a  déposé  derrière  le  mur  de  soutènement. 

Ce  mur  qui  avait  bombé  à  l'intérieur  a  été  renforcé  depuis  au  moyen  d'ancres  et 
de  barres. 

Dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  1914-15,  $167,372.53. 

Dragage. 

Le  6  juin  1914,  on  a  donné  l'ordre  de  draguer  en  avant  des  usines  Oliver,  et  sub- 
séquemment,  le  31  octobre,  on  a  autorisé  de  faire  3  jours  d'ouvrage  au  quai  Brown. 

L'ouvrage  a  été  commencé  aux  usines  Oliver,  le  10  juin,  et  continué  jusqu'au  19 
novembre  1914,  lorsqu'on  suspendit  les  opérations  pour  la  saison. 

Durant  le  temps  que  la  drague  a  été  employée,  on  a  enlevé  211,383  verges  cubes 
,  de  déblais  de  la  classe  "  B  ",  mesure  prise  sur  les  chalands,  sur  un  espace  en  avant  de 
la  manufacture  de  charrues  Oliver. 

Au  cours  des  dernières  années,  une  grande  partie  de  ce  chenal  avait  été  draguée 
mais  s'était  en  partie  remplie;  là  où  le  remplissage  s'est  fait,  on  a  drague  de  nouveau  et 
élargi  le  chenal  jusqu'à  350  pieds,  sur  une  longueur  de  3,081  pieds  et  jusqu'à  une  pro- 
fondeur de  20  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 

L'ouvrage  pendant  Je  dernier  exercice  a  consisté  à  élargir  tout  le  chenal  de  50_ 

,.  ;.  creuser  deux  tranchées,  de  3,080  pieds  de  longueur  par  40  pieds  de  largeur. 
chacune  en  dedans  de  la  largeur  additionnelle  de  50  pieds,  et  à  nettoyer  tout  le  reste 
le  afin  d'atteindre  la  profondeur  de  20  pieds. 
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HAWKESTONE. 

Hawkestone,  dans  le  comté  de  Simcoe,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Simcoe, 
à  15  milles  à  Test  de  Barrie,  sur  le  Grand-Tronc,  embranchement  de  North-Bay  ;  popu- 
lation environ  200  âmes. 

On  a  donné  autorisation  le  5  mai  1914  de  dépenser  la  somme  de  $3,50  pour  des  répa- 
rations au  quai,  à  la  journée,  et  l'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  juin  et  complété  vers 
le  24  octobre  1914.  Il  consista  à  reconstruire  la  superstructure  en  béton,  sur  une  lon- 
gueur de  129  pieds  et  une  largeur  de  18  pieds,  avec  une  aile  à  l'extrémité  extérieure, 
de  69  pieds  de  longueur  par  18  pieds  de  largeur,  ayant  un  petit  débarcadère  sur  le 
côté  est,  de  4  x  7  pieds.  Ce  quai  est  relié  au  rivage  par  des  abords  en  pierres,  de  100 
pieds  de  longueur  par  18  pieds  de  largeur  au  sommet. 

Dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  1914-15,  $3,523.95. 

helen's-bay. 

Helen's-Bay  est  une  partie  du  chenal  au  nord  du  lac  Huron,  et  est  située  le  long 
du  canton  de  Burpee,  sur  l'île  Manitoulin,  à  environ  12  milles  à  l'ouest  de  Gore-Bay. 
Cette  localité  est  passablement  habitée,  la  population  étant  d'environ  100  habitants 
qui  s'accupent  de  l'élevage  des  bestiaux  et  des  produits  de  la  ferme. 

On  a  donné  l'autorisation,  le  29  mai  1914,  de  dépenser  la  somme  de  $200,  à  la 
journée,  pour  exécuter  les  réparations  nécessaires  au  quai  public. 

L'ouvrage  a  été  commencé,  le  13  juillet,  et  terminé  le  23  septembre  1914.  Les 
travaux  consistèrent  à  remplir  et  niveler  les  abords  en  pierres  et  à  peinturer  l'entre- 
pôt. On  employa  100  verges  cubes  de  pierres  et  gravier  dans  les  abords.  Dépenses  to- 
tales, $197.65. 

RIVIÈRE  HOLLAND. 

La  rivière  Holland  sépare  le  canton  de  Givillimbury-ouest  dans  le  comté  de 
Simcoe,  et  Givillimbury-Est  et  King,  dans  le  comté  de  York,  mais  le  village  du  même 
nom  est  situé  à.  environ  2£  milles  à  l'est  de  la  rivière,  dans  Givillimbury,  comté  de 
York  et  à  6  milles  au  sud  de  la  Baie  Cook,  un  bras  au  sud  du  lac  Simcoe.  Population, 
environ  450  âmes.     Le  Grand- Tronc  traverse  cet  endroit. 

Le  2  juin  1914,  on  a  donné  l'ordre  de  dépenser  $1,000  pour  réparer  le  quai. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  8  octobre  et  suspendu  pour  la  saison,  le  25  no- 
vembre 1914. 

Les  travaux  consistèrent  à  enfoncer  une  rangée  de  pilotis,  de  75  pieds  de  longueur, 
pour  protéger  le  quai. 

Dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  1914-15,  $1,264.47. 

HONEY  HARBOUR. 

Big  Dog  Channel. 

Le  chenal  Big  Dog  est  un  des  nombreux  passages  que  l'on  trouve  dans  le  havre 
Honey,  borné  au  sud  par  le  havre  South  Honey,  l'île  Roberts  et  la  baie  Géorgienne,  et 
au  nord  par  l'île  Beausoleil.  Tout  le  territoire,  en  dedans  des  bornes  de  l'île,  est  une 
place  d'été  importante,  et  de  plus,  il  y  a  un  grand  nombre  de  chalets  et  d'hôtels  ou- 
verts pendant  la  belle  saison.  Pour  suffire  à  ce  trafic  considérable,  la  compagnie 
Northern  Navigation,  maintenant  amalgamée  avec  la  compagnie  Canada  Steamship, 
possède  un  bateau  pour  les  passagers  de  première  classe,  le  Wanbri,  qui  fait  le  trajet 
entre  Penetanguishene  et  Parry  Sound,  suivant  le  chenal  des  bateaux  à  vapeur,  parmi 
les  îles  et  faisant  escale  à  tous  les  endroits  importants,  en  allant  et  revenant. 

A  cause  du  peu  d'eau,  le  chenal  Big  Dog  n'était  pas  navigable  pour  les  bateaux 
à   gazoline  ou  les  bateaux  transportant  les  provisions  de  sorte  que  les  résidents  du 
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côté  ouest  des  îles  Petit  Beausoleil  et  Koberts  devaient  traverser  toute  la  baie  jusqu'à 
L'extrémité  sud  de  l'île  Roberts  pour  atteindre  le  chenal  principal. 

Le  but  des  travaux  était  d'avoir  une  profondeur  d'eau  suffisante  pour  permettre 
aux  bateaux  et  aux  chaloupes  à  gazoline  d'atteindre,  par  une  route  plus  courte,  le 
chenal  principal. 

La  longueur  du  chenal  ainsi  améliorée  est  de  111  pieds  avec  une  largeur  moyenne 
de  35  pieds,  ayant  une  profondeur  de  5  pieds  plus  bas  que  le  zéro  de  l'échelle  d'étiage 
de  la  baie  Géorgienne,  élévation  580.0.  Le  chenal  se  trouve  entre  les  îles  Petit  Beau- 
soleil  et  Roberts  à  environ  un  mille  à  l'ouest  du  chenal  principal  pour  les  bateaux. 

Toute  l'entreprise  a  été  complétée  au  cours  de  l'exercice  financier  1914-15. 

Les  déblais  enlevés  consistent  en  roc  solide  et  quelques  cailloux,  formant  427-22 
verges  cubes,  mesure  prise  sur  place. 

Le  facteur  d'expansion  étant  1-8  p.  c,  la  mesure  prise  sur  les  chalands  est  donc 
769-0  verges  cubes. 

T.e  taux  du  contrat  était  de  $8  par  verge  cube  et  le  payement  dû  à  l'entrepreneur, 
$3,417.76. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  27  mai  et  complété  le  22  octobre  1914. 

HUNTSVILLE. 

Huntsville,  dans  le  canton  de  Chaffey,  district  de  Parry-Sound,  est  situé  sur  la 
division  nord  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc;  sa  population  est  de  2,000  habitants. 

C'est  le  centre  d'affaires  de  la  Huntsville  and  Lake  of  Bays  Navigation  Cûmpany, 
qui  tient  une  ligne  de  bateaux  entre  Huntsville  et  Baysville.  Cette  route  est  encou- 
ragée par  les  touristes  dont  le  nombre  augmente  d'année  en  année.  Les  principales 
industries  de  la  place  sont  une  grande  tannerie  et  deux  scieries. 

On  a  donné  l'autorisation  de  faire  des  réparations  au  quai,  consistant  à  poser  une 
nouvelle  rampe  en  tube,  une  bordure  en  béton  et  des  liens  en  fer.  Les  matériaux 
employés  sont  72  pieds  de  tuiles  à  drainage,  520  pieds  de  tuyaux  et  874  pieds  de  bois. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  23  mai  1914  et  complété  le  23  juin  1914. 

Dépenses  pour  l'exercice  financier  1914-15,  $235.65. 

ÎLE   JUNIPER. 

L'île  Juniper,  dans  le  comté  de  Peterborough,  est  située  sur  le  lac  Stoney.  C'est 
une  place  d'été,  avec  bureau  de  poste  et  magasin,  d'où  se  fait  la  distribution  de  provi- 
sions et  marchandises  aux  touristes,  et  à  ceux  qui  passent  l'été  en  villégiature.  C'est 
un  point  d'arrêt  du  système  du  canal  Trent. 

Le  25  mai  1914,  l'autorisation  fut  donnée  de  dépenser  un  montant  de  $1,200  pour 
la  construction  de  quais  flottants. 

Du  2  mai  au  20  juin  1914,  on  a  construit,  par  du  travail  à  la  journée,  des  quais 
flottants,  consistant  en  grosses  pièces  transversales  en  cèdre  reliées  par  des  solives  apla- 
ties, sur  lesquelles  on  a  posé  un  plancher.  Ces  quais  sont  ancrés  de  manière  à  pouvoir 
monter  et  descendre  avec  le  niveau  de  l'eau. 

Le  29  octobre,  on  décida  de  mettre  ces  quais  en  un  lieu  sûr  pour  l'hiver,  et  de  les 
replacer  au  printemps;  ce  travail  a  coûté  $25. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  financier  ont  été  de  $1,243.44. 

KAGAWONG. 

Kagawong,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  l'île  Manitoulin,  environ  12  milles  à  l'est 
de  la  baie  Gore,  et  a  une  population  de  200  habitants.  Les  campagnes  avoisinantes 
sont  très  peuplées  et  très  prospères.  Le  commerce  consiste  en  l'importation  de  ma- 
chines agricoles  et  de  marchandises  générales  et  comprend  l'expédition  des  produits  de 
la  ferme,  de  bois,  de  poisson  et  d'environ  3,000  têtes  de  bétail  par  année.     Toutes  les 
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lignes  de  bateaux  qui  passent  par  le  chenal  nord  du  lac  E[uron  y  arrêtent  régulière- 
ment.    C'est  aussi  un  endroit  de  villégiature. 

Le  but  des  travaux  en  ce  lieu  est  de  construire  un  quai  public.  Kawagong  étant 
sur  une  île,  tout  le  trafic  se  fait  par  eau  et,  jusqu'ici,  il  a  été  fait  sur  des  quais  privés. 

Le  22  juin  191-1-,  un  Arrêté  en  Conseil  autorisa  l'achat  du  quai  appartenant  à 
William  Hilliard,  pour  un  montant  de  $1,000. 

KENORA. 

Kenora  est  situé  sur  le  lac  des  Bois.  C'est  un  point  de  division  de  la  ligne  prin- 
cipale du  Pacifique-Canadien  et  c'est  une  place  d'été  d'une  importance  considérable. 

Afin  de  subvenir  aux  besoins  du  trafic,  un  quai  fut  construit  à  cet  endroit  en  1913. 

Au  cours  du  mois  de  mai  1914,  on  a  posé  sur  le  quai  dix  poteaux  pour  la  lumière 
électrique  au  coût  de  $305.47. 

KILLARNEY. 

C'est  un  village  ayant  une  population  d'environ  400  habitants,  situé  à  environ  25 
milles  à  l'est  de  Little-Current,  sur  la  rive  nord  de  la  baie  Géorgienne.  C'est  un  port 
d'escale  régulier  pour  les  bateaux  à  vapeur  de  la  A orthem  Navigation  Co.,  la  Dominion 
Transportation  Co.,  le  floo  City,  faisant  le  service  local  de  fret  et  de  passagers,  et  de 
deux  ou  trois  lignes  de  bateaux  touristes  des  Etats-Unis,  à  part  plusieurs  bateaux  pê- 
cheurs. Le  trafic  comprend  l'importation  des  marchandises  générales  et  l'exportation 
d'environ  300  tonnes  de  poisson  évaluées  à  $50,000  à  peu  près.  La  valeur  totale  du 
commerce  dépasse  $100,000. 

Le  but  des  travaux  est  de  pratiquer  un  passage  à  travers  les  battures  du  chenal 
conduisant  de  la  baie  Géorgienne  à  cet  endroit,  et  les  'améliorations  couvrent  une  dis- 
tance de  1,750  pieds  sur  une  longueur  de  150  pieds  et  une  profondeur  de  16  pieds  au- 
dessous  le  niveau  de  l'eau  basse. 

En  1913,  on  donna  l'autorisation  d'exécuter  certain  dragage  pour  lequel  on  passa 
un  contrat  avec  la  C.  8.  Booms  Dredging  and  Construction  Co.,  de  Toronto,  à  32  cents 
la  verge  cube,  mesure  prise  sur  place. 

Au  cours  de  cette  saison,  on  dragua  17,247  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise,  au 
coût  de  $6,256.46;  ces  déblais  furent  remorqués  à  une  distance  d'un  mille.  Une  avarie 
sérieuse  survint  à  la  drague  Kingsford,  le  20  octobre  1913,  et  l'ouvrage  dût  être  aban- 
donné inachevé. 

Le  15  août  1914,  le  ministère  autorisa  un  prolongement  de  la  durée  du  contrat, 
fixant  le  15  décembre  1914  comme  date  à  laquelle  il  devrait  être  terminé. 

Les  travaux  furent  commencés  le  25  août  et  terminés  le  5  septembre  1914.  Pendant 
cette  période  5,950  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise  furent  draguées  et  remorquées  à 
une  distance  d'un  mille,  au  coût  total  de  $2,216.11. 

KTNCARDINE. 

Kincardine,  comté  de  Bruce,  est  situé  sur  le  lac  Huron,  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Penetangore,  à  31  milles  au  sud  de  Southampton  et  à4  34  milles  au  nord  de  Goderich. 
Population,  environ  3,000  habitants.  C'est  le  terminus  de  la  division  Wellington,  Grey 
et  Bruce,  du  Grand-Tronc.  Il  y  a  des  dépôts  de  sel  importants  dans  les  alentours  ;  plu- 
sieurs industries  y  sont  établies  :  des  fabriques  de  meubles,  de  chaudières,  une  fonderie, 
une  raffinerie  de  sel,  etc. 

Le  24  janvier  1914,  un  contrat  fut  accordé  à  M.  Wm.  Birmingham  pour  la  cons- 
truction d'un  brise-lames  au  coût  approximatif  de  $130,082.70. 

Ce  brise-lames  a  été  construit  dans  le  lac,  à  825  pieds  au  nord-ouest  de  l'extrémité 
nord  du  quai,  dans  la  direction  sud-ouest  nord-est.  Il  a  602^  pieds  de  longueur  et  il 
est  de  différentes  largeurs,  i.e.  :  la  partie  extérieure  de  200  pieds  de  longueur  a  34  pieds 
de  largeur;  les  100  pieds  suivants  ont  une  largeur  de  32  pieds;  la  partie  suivante,  de  200 
pieds  de  longueur,  a  30  pieds  de  largeur,  et  la  partie  intérieure,  de  100  pieds  de  lon- 
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gueur,  a  une  largeur  de  28  pieds.  Sa  hauteur  extrême  au-dessus  du  niveau  de  l'eau 
basse,  est  de  8|;  il  est  construit  dans  une  profondeur  d'eau  variant  de  13£  à  30£  pieds. 

La  substructure  consiste  en  encaissement  rempli  de  pierres  et  la  superstructure  est 
un  monolithe  en  béton.  En  plus  de  la  construction  du  brise-lames  et  du  dragage  d'un 
bassin,  on  a  dragué  un  chenal  de  90  pieds  de  largeur  conduisant  aux  quais,  un  chenal  de 
50  pieds  de  largeur  entre  les  quais  et  une  étendue  de  300  pieds  par  150  pieds  dans  le 
havre  intérieur.  Tout  ce  dragage  a  été  fait  à  une  profondeur  de  16  pieds  au-dessous 
du  niveau  de  l'eau  basse. 

Le  5  mai,  une  dépense  de  $1,500  a  été  autorisée  pour  des  réparations  aux  quais, 
par  du  travail  à  la  journée.  Ces  travaux  furent  commencés  le  2  juillet  et  terminés  le  17 
octobre  1914  ;  on  a  fait  des  réparations  générales  aux  deux  quais  et  on  a  renouvelé  des 
parties  du  plancher,  des  pièces  de  parement,  des  traversines,  etc. 

Les  dépenses  totales  pour  1914-15,  ont  été  de  $142,294.84. 

KINGSTON. 

Le  dragage  à  Kingston  consiste  à  creuser  une  série  de  bassins,  dans  le  plus  grand 
nombre  des  cas,  au  pied  des  rues  où  des  égouts  se  jettent  dans  le  lac  Ontario.  On  a  dra- 
gué en  huit  endroits  différents,  comme  suit  : — 

1°  Au  pied  de  la  rue  Princess. — A  cet  endroit,  on  a  creusé  un  bassin  de  175  pieds 
de  longueur  et  de  43  pieds  de  largeur,  à  côté  de  l'élévateur  à  grain  de  J.  Richardson 
&  Son.  Ce  travail  était  devenu  nécessaire  car  l'êgout  de  la  rue  remplissait  graduelle- 
ment le  bassin.  Un  grand  nombre  de  bateaux  employés  au  transport  du  grain,  se  servent 
de  ce  bassin.    Le  dragage  à  cet  endroit  a  été  fait  jusqu'à  l'élévation  229. 

2°  Au  pied  de  la  rue  Queen. — On  a  dragué  à  cet  endroit  un  bassin,  le  long  du  côté 
sud  d'un  des  quais  de  la  Montréal  Transportation  Co.,  de  580  pieds  de  longueur  par  55 
pieds  de  largeur.  Un  égout  se  jette  dans  le  lac  au  bout  de  ce  bassin.  Le  dragage  a  été 
fait  jusqu'à  l'élévation  229-0.  Les  compagnies  Montréal  Transportation  et  J.  Richard- 
son  &  Son,  transportent  à  elles  seules  presque  tout  le  grain  qui  passe  à  Kingston. 

3°  Au  côté  nord  du  quai  de  l'élévateur  de  la  Montréal  Transportation  Co. — On  a 
dragué  une  étendue  de  275  pieds  de  longueur  et  de  40  pieds  de  largeur,  le  long  du  quai 
de  l'élévateur  de  la  Montréal  Transportation  Co.,  au  pied  de  la  rue  des  "Baraques". 
Le  dragage  a  été  fait  jusqu'à  l'élévation  231-0. 

4°  Côté  sud  du  quai  de  l'élévateur  J.  Richardson  &  Sons. — On  a  dragué  à  cet 
endroit  un  bassin  de  175  pieds  de  longueur  par  40  pieds  de  largeur,  entre  les  deux 
quais  de  J.  Richardson  &  Sons.    Le  dragage  a  été  fait  jusqu'à  l'élévation  229-0. 

5°  Bassin  Crawford. — On  a  dragué  un  bassin  de  80  pieds  par  80  pieds,  entre  les 
deux  quais  de  R.  Crawford  et  Compagnie,  marchands  de  bois  et  de  charbon.  Ce  bassin 
est  aussi  employé  par  certains  bateaux  à  passagers,  et,  plusieurs  bateaux  y  hivernent. 
Le  dragage  a  été  fait  jusqu'à  l'élévation  233-0. 

6°  Bassin  de  l'aqueduc. — On  a  dragué  un  bassin  appartenant  à  la  ville  de  Kingston, 
vis-à-vis  l'aqueduc  de  la  ville.  On  n'a  pu  que  nettoyer  la  surface  parce  que  le  fond 
est  en  roc  solide.     La  superficie  ainsi  nettoyée  mesure  115  pieds  par  40  pieds. 

7°  Au  pied  de  la  rue  Bay. — On  a  dragué  à  cet  endroit,  un  bassin  entre  les  deux 
quais  de  S.  Anglin  et  Oie,  marchands  de  bois  et  de  charbon.  Un  égoût  se  jette  à  cet 
endroit  dans  la  baie  Anglin  et  le  bassin  était  dans  un  état  très  insalubre.  Le  gouver- 
nement a  déjà  fait  du  dragage  en  cet  endroit,  en  deux  occasions  différentes,  il  y  a  10 
et  20  ans  respectivement.  On  a  dragué  une  superficie  de  175  pieds  de  longueur  par  68 
pieds  de  largeur,  jusqu'à  l'élévation  229-0. 

8°  Près  du  quai  en  béton  de  S.  Anglin  et  Cie. — On  a  fait  du  dragage  dans  une 
partie  de  la  baie  Anglin  en  face  du  nouveau  quai  en  béton  de  "S.  Anglin  et  Cie".  La 
baie  Anglin  est  assez  petite  et  le  trafic  qui  s'y  fait  est  considérable.  On  a  dragué  une 
étendue  de  112  pieds  de  longueur  par  100  pieds  de  largeur,  jusqu'à  l'élévation  229-0. 

Ces  travaux  furent  faits  à  l'entreprise  par  R.  Weddel  et  Cie,  de  Trenton,  Ont.. 
au  prix  de  24  cents  par  verge  cube,  mesurée  sur  place,  à  l'exception  du  bassin   au 
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sud  de  l'élévateur  de  J.  Richardson  and  Sons,  où  il  fallut  payer  30  cents  par  verge 
cube,  mesurée  sur  place,  à  cause  de  la  difficulté  qu'il  y  avait  de  faire  l'ouvrage  en  cet 
endroit  qui  est  très  étroit. 

On  a  enlevé  un  total  de  8,219  verges  cubes,  dont  7,916  à  24  cents  et  303  à  30 
cents,  donnant  un  total  de  $2,021.04.  Les  déblais  mesurés  sur  les  chalands,  se  chif- 
frent à  8,995  verges  cubes,  ce  qui  donne  un  facteur  d'expansion  de  9-4  pour  100.  Ce 
facteur  est  très  petit,  mais  il  a  été  déterminé  par  les  conditions  du  dragage  sur  le 
côté  sud  du  quai  de  l'élévateur  de  J.  Richardson  and  Sons. 

Les  travaux  furent  commencés  le  11  août  et  terminés  le  2  septembre. 

KINGSVILLE. 

Xingsville  est  une  municipalité  florissante  située  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié, 
dans  le  comté  d'Essex,  à  25  milles  à  l'est  de  l'embouchure  de  la  rivière  Détroit  et  sur 
la  voie  du  chemin  de  fer  Père-Marquette.  Un  chemin  de  fer  électrique,  qui  fait  le 
service  entre  Windsor  et  Leamington,  traverse  cette  ville.  La  population  est  d'environ 
2,000  âmes.  C'est  un  port  douanier  et  un  havre  de  refuge.  C'est  le  centre  d'un  district 
très  riche  en  produits  agricoles,  et  c'est  le  point  d'escale  le  plus  important  pour  les 
paquebots  desservant  l'île  Pelée,  Sandusky  et  Windsor.  L'industrie  de  la  pêche  y  est 
très  importante.  Le  trafic  principal  du  port  comporte  le  bois,  les  poteaux  de  clôture, 
les  produits  agricoles,  y  compris  les  bestiaux,  etc.,  et  les  matériaux  de  construction 
en  général.  Pendant  la  dernière  année  les  importations  de  l'endroit  ont  été  de  990,000 
pieds  de  bois,  10,000  poteaux  de  clôture  et  500  poteaux  pour  les  filets  de  pêche.  Ce  trafic 
augmente  rapidement.  Au  jourd'hui,  les  vaisseaux  d'un  tirant  maximum  de  14  pieds 
peuvent  entrer  dans  le  havre  à  l'eau  basse. 

Pendant  la  saison  de  1913,  environ  191  vaisseaux,  avec  un  tonnage  de  27,874 
tonnes,  sont  entrés  dans  le  port.  Les  droits  douaniers  perçus  pendant  l'exercice 
1913-14  s'élevèrent  à  $9,499.63. 

On  a  commencé  le  8  juin  1914,  des  travaux  de  réparations,  qui  furent  terminés 
le  18  de  ce  mois.  ' 

Les  travaux  suivants  ont  été  faits. 

Quad  de  Vest. 

1.  On  a  renouvelé  le  bout  intérieur  du  quai,  sur  une  longueur  de  199  pieds,  y 
compris  la  substructure  en  pilotis,  les  pièces  de  couronnement,  les  solives,  le  plancher, 
et  un  double  rang  de  moises  sur  une  longueur  de  103  pieds. 

2.  Trois  nouveaux  poteaux  d'amarrage  et  17  pilotis  de  défense  furent  placés. 

3.  Le  reste  du  plancher  du  quai  a  été  réparé. 

Qua\ide  l'ouest. 

1.  On  a  renouvelé  et  réparé  d'une  manière  générale  le  trottoir  du  bout  intérieur  du 
quai. 

Pour  F  exécution  de  ce  travail  on  a  employé  les  quantités  suivantes  de  matériaux: 
2,156  pieds  linéaires  de  pilotis  en  chêne  blanc,  20,000  pieds  (mesure  de  planche)  de  pin 
jaune,  14,000  pieds  (mesure  de  planche)  de  chêne  blanc,  6,000  pieds  (m.p.)  de  pruche, 
et  3,000  livres  de  fer. 

Dépenses  $3,498.88. 

LAC  NIPISSING. 

Coupes  de  Monetville. 

Les  coupes  dans  le  roc  de  Monetville  sont  situées  à  4  et  3  milles  respectivement  du 
village  de  Monetville.  Ces  travaux  sont  exécutés  afin  que  la  navigation  puisse  se 
faire  entre  les  différents  points  du  lac  Nipissing  et  Monetville  et  pour  éviter  ainsi 
4  milles  de  halage. 

Les  travaux  d'amélioration  ont  été  continués  cette  année,  du  24  juin  au  31  août, 
et  du  16  au  31  mars. 
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On  a  nettoyé,  miné  et  creusé  sur  une  distance  de  40  pieds  dans  la  coupe  n°  1,  jus- 
qu'à la  profondeur  indiquée  par  l'élévation  635-5.  Les  estacades  de  direction  de  la 
coupe  n°  2,  ont  été  réparées  et  des  morceaux  de  roc  qui  avaient  glissé  dans  la  coupe 
ont  été  enlevés.  Un  morceau  de  roc  qui  obstruait  le  chenal  à  un  mille  au  dessus  de  la 
coupe  n°  2,  a  été  miné  et  détruit. 

Au  cours  du  mois  de  mars,  on  a  construit  et  placé  354  pieds  linéaires  d'estacades, 
dans  le  coupe  n°  1. 

Les  dépenses  jusqu'au  31  mars  ont  été  de  $1,630.59. 


LAKEPORT. 

Lakeport,  dans  le  comté  de  Northumberland,  est  le  port  de  Colborne  sur  le  lac 
Ontario,  et  est  situé  à  14  milles  à  l'est  de  Cobourg. 

Le  10  août  1914,  l'autorisation  fut  donnée  de  réparer  le  quai  par  du  travail  à  la 
journée. 

Les  travaux  furent  faits  du  20  au  24  octobre;  on  a  remplacé  un  certain  nombre 
de  madriers  qui  avaient  été  emportés  par  une  tempête. 

Les  dépenses  pour  l'année  1914-15,  ont  été  de  $15. 


LEAMINGTON. 

Leamington,  ville  prospère,  comté  d'Essex1,  est  située  sur  la  rive  nord  du  iac  Erié, 
à  environ  37  milles  de  Windsor,  sur  les  lignes  de  chemins  de  fer  Père-Marquette  et 
Michigan-Central.  C'est  aussi  le  terminus  du  chemin  de  fer  Windsor,  Essex  &  Lake 
Shore.  Environ  3,000  habitants.  C'est  le  centre  d'un  riche  district  agricole  où  l'on 
cultive  les  arbres  fruitiers  et  les  légumes.  Un  nombre  de  puits  de  pétrole  se  trouvent 
dans  le  voisinage  de  Leamington.  C'est  un  port  douanier  et  un  point  d'escale  pour 
la  ligne  de  navigation  des  bateaux  à  vapeur  qui  font  le  service  entre  Windsor  et  l'île 
Pelée.  Des  remorqueurs  ayant  un  fort  tirant  d'eau  transportent  une  quantité  consi- 
dérable de  marchandises  de  cet  endroit  jusqu'à  l'île  Pelée  et  autres  places  adjoignantes. 
Le  tirant  d'eau  maximum  des  bâtiments  qui  accostent  au  quai  de  Leamington  est  d'en- 
viron 11  pieds.  Les  principaux  établissements  industriels  en  cet  endroit  sont  une 
fabrique  de  paniers,  un  atelier  de  polissage,  une  manufacture  de  conserves  au  vinaigre, 
une  manufacture  de  tabac,  une  fabrique  de  ciment,  une  fabrique  de  boîtes  pour  con- 
serves. Au  cours  de  la  saison  1913,  132  bateaux,  ayant  un  tonnage  de  5,957  tonnes 
sont  entrés  dans  ce  port  ;  les  recettes  des  douanes  pour  1913-14,  ont  été  de  $67,985.98. 

Les  travaux  furent  commencés  le  11  mai  1914  et  terminés  le  26  février  1915. 

On  a  renouvelé  environ  600  pieds  linéaires  des  chevalets  du  quai,  des  pièces  de 
couronnement,  des  solives,  des  liernes  et  des  pièces  du  plancher.  Un  certain  nombre 
de  pilotis  qui  étaient  pourris  au-dessus  du  uiveau  de  l'eau  basse,  furent  coupés  et  entes 
avec  de  nouvelles  pièces. 

Sur  la  partie  du  quai  en  encaissement,  on  a  placé  environ  125  pieds  de  nouvelles 
solives,  dont  une  partie  à  l'extrémité  extérieure  du  quai.  Le  plancher  fut  aussi  réparé 
autant  que  possible. 

.Malgré  ces  réparations,  le  quai  n'est  pas  encore  en  très  bon  état  et  il  faudra,  l'an- 
ochaine,  prendre  des  mesures  radicales  pour  le  mettre  en  état  de  supporter  le 
lourd  trafic  qui  s'y  fait. 

On  a  employé,  pour  ces  réparations,  environ  23,000  pieds  (mesure  de  planche)  de 
bois  et  1,150  livres. 

On  a  aussi  préparé  des  plans  pour  la  construction  d'un  brise-lames  en  pierres,  mais 
comme  la  saison  était  très  avancée  aucun  travail  n'a  été  fait. 

Les  dépenses  pour  l'année  1914-15,  ont  été  de  $1,199.87. 
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lion's-head. 

Lion's-Head,  est  un  village  de  500  habitants,  situé  dans  le  comté  de  Bruce,  canton 
de  Eastnor  sur  la  baie  Géorgienne,  à  21  milles  au  nord  de  Wiarton,  qui  est  la  station 
de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée,  sur  le  Grand-Tronc.  Le  commerce  du  bois  est 
l'industrie  la  plus  considérable  de  l'endroit  mais  l'agriculture  est  aussi  très  encouragée 
dans  ce  district. 

Le  10  juillet  1914,  la  permission  fut  accordée  de  réparer  le  quai.  Du  1er  août  au  mois 
de  décembre  1914,  on  procéda  à  la  réparation  des  dégâts  causés  par  la  tempête  mémo- 
rable du  9  novembre  1913.  On  a  réparé  une  partie  du  quai,  de  20  pieds  de  longueur 
et  de  25  pieds  de  largeur;  il  a  fallu  garnir  les  côtés  et  les  bouts  de  nouvelles  pièces  de 
parement,  poser  un  nouveau  plancher  et  remplir  le  quai  avec  de  la  pierre. 

Les  dépenses  totales  pour  1914-15,  ont  été  de  $1,000.12. 

LITTLE  DETROIT    (PETIT  DETROIT). 

Ce  détroit  est  un  des  passages  de  la  route  des  bateaux  sur  le  lac  Huron.  Il  est 
navigué  par  les  barges  chargées  de  bois  et  par  les  remorqueurs  qui  traînent  les  radeaux 
de  billots  provenant  des  ports  et  rivières  qu'il  y  a  entre  la  rivière  "  Blind  "  et  la  rivière 
"  Spanish  "  et  se  dirigent  vers  l'est  par  le  chenal  Little-Current  et  la  baie  Géorgienne. 
Il  est  aussi  employé  par  les  bateaux  à  passagers  qui  desservent  les  ports  de  la  rive  nord 
du  chenal,  et  par  le  bateau  de  la  poste  faisant  le  service  entre  Little-Current,  Mani- 
towaning  et  Cutler  sur  le  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien.  C'est  un  étroit  pas- 
sage entre  l'extrémité  est  de  l'île  Aird  et  la  terre  ferme,  à  une  distance  d'environ  un 
mille  du  bureau  de  poste  de  Spanish-Mills,  où  il  y  a  une  importante  scierie,  et  à  une 
distance  de  24  milles  à  l'ouest  de  Little-Current.  Il  est  impossible  de  calculer  le 
volume  du  trafic  qui  se  fait  par  ce  chenal,  mais  il  y  passe  certainement  des  millions  de 
raeds  de  bois  scié,  des  centaines  de  mille  billots  et  un  fort  tonnage  de  marchandises. 
Si  les  améliorations  projetées  sont  faites,  le  trafic  augmentera  de  beaucoup.  Le  chenal 
est  étroit  et,  malgré  qu'il  soit  parfaitement  bien  protégé,  il  s'y  développe  de  forts  cou- 
rants pendant  les  tempêtes. 

On  se  propose  d'élargir  et  de  creuser  le  chenal  entre  l'île  Aird  et  le  canton  d'Albert. 

Pendant  l'hiver  de  1913-14,  on  fit  un  arpentage  complet  de  ce  chenal  et  on  découvrit 
que  pour  le  rendre  sûr,  il  fallait  enlever  environ  4,000  verges  cubes  d'un  banc  de  roc 
solide  (granit  gris).  Un  plan  du  chenal  fut  fait  et,  le  1er  août  1914,  un  arrêté  en  con- 
seil fut  passé  acceptant  la  soumission  de  la  C.  S.  Boone  Dredging  and  Construction  Co., 
de  Toronto,  pour  le  dragage  du  Petit  Détroit.  Cette  entreprise  comprend  l'enlèvement 
de  4,000  verges  cubes  de  roc,  mesuré  sur  place,  à  $3  par  verge  cube;  le  4  novembre 
l'autorisation  fut  donnée  de  commencer  les  travaux,  mais  comme  la  saison  était  très 
avancée,  on  accorda  aux  entrepreneurs  la  permission  de  ne  commencer  les  travaux  que 
pendant  la  saison  suivante. 

Aucune  dépense  n'a  été  faite  cette  année. 

LAC  LONG  ET  CRIQUE  DRIFTWOOD. 

Cette  partie  de  l'embranchement  sud  de  la  rivière  Blanche,  dans  le  district  de 
Nipissing,  est  située  en  haut  de  Charlton.  C'est  la  seule  route  ouverte  aux  colons  et 
prospecteurs  de  ce  district,  dont  le  nombre  augmente  continuellement. 

Les  travaux  d'amélioration  du  chenal,  commencés  en  1913,  furent  continués  au 
cours  de  la  dernière  saison,  du  1er  juillet  au  30  septembre. 

Les  camps  flottants  furent  réparés  et  tout  le  matériel  remis  en  ordre.  Des  brous- 
sailles furent  brûlées  et  130  billots  de  fond  furent  enlevés.  Le  3  juillet,  le  matériel  fut 
déménagé  à  un  mille  plus  haut,  et  le  nettoyage  du  chenal  fut  commencé.  Jusqu'au  4 
août,  environ  3  milles  du  chenal  furent  nettoyés  de  souches,  de  broussailles  et  d'arbres 
inclinés  au-dessus  de  la  rivière.  Environ  1,800  souches,  200  billots  fondriers  ont  été 
enlevés,  des  tas  de  broussailles  ont  été  brûlés,  etc.    Un  montnat  de  $1,500  a  été  dépensé 
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pendant  cette  période.  Le  4  août,  le  matériel  fut  transporté  à  la  tête  de  la  navigation,  à 
6  milles  en  haut  du  lac  Kushog,  en  vue  d'ouvrir  un  chenal  navigable  à  travers  une 
branche  du  lac  George,  où  on  a  récemment  découvert  des  mines  d'or,  et  de  permettre 
aux  prospecteurs  et  aux  colons  de  s'y  rendre. 

On  a  ainsi  rendu  navigables  9  milles  de  la  rivière.  On  a  enlevé  au  moins  treize 
amas  de  billots  composés  de  plusieurs  milliers  de  pièces  de  bois.  On  a  aussi  dragué  un 
certain  nombre  de  bancs  de  sable.  L'eau  de  la  rivière  étant  devenue  très  basse  pendant 
les  mois  d'août  et  de  septembre,  il  devint  impossible  de  faire  flotter  les  bateaux  portant 
l'outillage  et  il  fallut  faire  un  sentier,  pour  les  chevaux,  parallèle  à  la  rivière,  sur  une 
distance  de  7  milles.  Un  montant  de  $2,340  fut  dépensé  pour  améliorer  cette  distance 
de  9  milles.  Les  travaux  furent  suspendus  à  la  fin  de  septembre  et  l'outillage  fut  emma- 
gasiné à  Charlton.  , 

Les  dépenses  jusqu'au  31  mars  ont  été  de  $3,841.69. 

LORRAINE. 

Lorraine,  district  de  Nipissing,  est  située  sur  la  rive  ouest  du  lac  Timiskaming,  à 
10  milles  au  sud  de  Haileybury,  et  sert  de  débouché  à  un  district  agricole  prospère. 

Un  quai  en  caissons  a  été  construit  pendant  la  saison  de  1914;  il  consiste  en  une 
tête  de  quai  de  72  pieds  de  longueur  par  32  pieds  de  largeur  avec  deux  abords  placés  de 
chaque  côté,  de  50  pieds  de  longueur  par  12  pieds  de  largeur. 

La  base  des  caissons  ayant  été  endommagée  par  du  bois  flottant,  on  remplaça  les 
pièces  de  parement  brisées  par  douze  nouvelles  pièces,  et  de  la  pierre  de  lest  addition- 
nelle fut  mise  en  place  au  cours  du  mois  de  septembre. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $349.09. 

MADAWASKA  (RIVIERE). 

La  rivière  Madawaska,  comté  de  Renfrew-sud,  coule  dans  la  direction  de  l'est  et 
se  décharge  dans  la  rivière  Ottawa,  à  Arnprior.  Elle  est  navigable  sur  une  distance 
de  30  milles  pour  les  bateaux  à  faible  tirant. 

Un  appareil  hydraulique  pour  draguer  les  barres  de  sable,  consistant  en  un  chaland 
muni  d'une  pompe  pour  le  sable,  de  6  pouces  par  6  pouces,  fut  construit  et  mis  en  opé- 
ration sur  la  rivière  Madawaska,  au  pied  du  lac  Kaminiski,  pendant  l'été  de  1913. 
Environ  2,000  verges  cubes  de  sable  furent  enlevées  à  cette  époque. 

Pendant  la  saison  de  1914,  cet  outillage  a  été  employé  dans  la  même  localité,  du  6 
juillet  au  31  octobre. 

On  a  dragué  une  tranchée  de  1,031  pieds  de  longueur,  ayant  50  pieds  de  largeur  sur 
une  distance  de  100  pieds  et  28  pieds  de  largeur  sur  une  distance  de  931  pieds.  Le  tout 
a  une  profondeur  de  6  pieds.    On  a  dragué  au  delà  de  5,000  verges  cubes  de  déblais. 

Les  dépenses  jusqu'au  31  mars  ont  été  de  $2,655.75. 


MAGNETAWAN. 

Magnetawan,  district  de  Parry-Sound,  canton  de  Chapman,  est  un  village  d'environ 
200  habitants,  situé  sur  la  rivière  Magnetawan,  à  18  milles  de  Burk's-Falls.  C'est  un 
endroit  de  villégiature  et  les  bateaux  de  la  Magnetawan  Navigation  Co.  font  le  service 
entre  Magnetawan,  Burk's-Ealls  et  le  lac  Ahmic. 

Du  5  octobre  au  30  novembre  1914,  on  a  construit  un  nouvel  entrepôt,  par  du  tra- 
vail à  la  journée.  Cet  édifice  a  40  pieds  de  longueur,  24  pieds  de  largeur,  et  un  mur  de 
8  pieds.  Les  matériaux  suivants  ont  été  employés  dans  cette  construction:  20  pieds  de 
tuyaux,  11,000  pieds  de  bois  (mesure  de  planche)  et  15  rouleaux  de  matériel  de  couver- 
ture au  granit. 

Les  dépenses  pour  1914-15,  ont  été  de  $542.73. 
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MANITOU   (RAPIDES). 

Les  rapides  Manitou  se  trouvent  sur  la  rivière  à  la  Pluie,  à  quelques  milles  en  bas 
de  Fort-Francis,  à  un  endroit  où  la  rivière  sert  de  frontière  entre  la  province  d'Ontario, 
Canada,  et  l'état  de  Minnesota,  Etats-Unis. 

Un  pilier  en  bois,  employé  pour  haler  les  bateaux  en  haut  des  rapides,  ayant  été 
endommagé  par  le  feu,  il  fallut  le  réparer. 

Les  travaux  furent  commencés  sur  la  glace  mais  avant  qu'ils  furent  termines,  la 
débâcle  eut  lieu  plus  à  bonne  heure  que  d'habitude;  les  travaux  furent  rendus  plus 
difficiles  et  plus  dispendieux  par  le  fait  même;  ils  furent  commencés  le  5  et  terminés 
le  15  mars  1915. 

MARKSVILLE   (HILTON). 

Marksville  ou  Hilton  est  un  village  situé  sur  la  rive  nord  de  l'île  Saint-Joseph 
dans  le  chenal  nord  du  lac  Huron,  et  à  une  distance  d'environ  35  milles  au  sud-est  du 
Sault-Sainte-Marie.  Sa  population  est  d'environ  200  habitants.  Le  sol  de  la  région 
environnante  est  très  productif  et  bien  cultivé.  Depuis  qu'on  en  a  fait  un  port,  il  y 
a  un  trafic  assez  considérable.  Les  différents  bateaux  pour  le  fret  et  les  passagers, 
appartenant  à  la  Northern  Navigation  Company  et  à  la  Dominion  Transportation 
Company,  qui  suivent  le  chenal  nord  du  lac  Huron  en  venant  de  Midland,  Colling- 
wood,  Owen-Sound  et  Parry-Sound  pour  se  rendre  au  Sault-Sainte-Marie,  font  escale 
à  Hilton.  De  plus,  deux  bateaux  à  vapeur,  d'un  tonnage  médium,  le  City  of  Chatham 
et  le  Michipicoten,  tiennent  une  ligne  quotidienne  entre  Bruce-Mines  et  les  autres 
ports  de  la  rivière  Sainte-Marie  jusqu'au  Sault-Sainte-Marie. 

Le  23  mai  1914,  la  permission  fut  donnée  de  dépenser  un  montant  de  $500.,  par 
du  travail  à  la  journée,  pour  faire  les  réparations  nécessaires  au  quai. 

Les  travaux  furent  commencés  le  27  mai  et  terminés  le  29  juin  1914.  Le  quai 
était  en  si  mauvais  état  qu'il  était  urgent  de  faire  ces  réparations  pour  sauvegarder  le 
public  et  les  marchandises. 

On  a  construit  un  trottoir  sur  le  côté  est  de  l'abord  en  pierre,  on  a  nivelé  l'abord, 
construit  un  plan  incliné  sur  la  face  du  quai  en  béton,  pour  l'usage  des  petits  bateaux 
et  on  a  renouvelé  le  plancher  du  quai  aux  endroits  où  il  était  pourri.  On  a  employé 
pour  ce  travail,  9,025  pieds  de  pruche  (mesure  de  planche),  890  pieds  linéaires  de  pin 
et  de  cèdre,  19  sacs  de  ciment,  60  verges  cubes  de  gravier  et  418  livres  de  fer  et  de 
clous.     Les  dépenses  totales  ont  été  de  $466.16. 

MEAFORD. 

Meaford,  ville  du  comté  de  Grey,  est  située  sur  la  rive  ouest  de  la  baie  Géorgienne, 
à  21  milles  à  l'ouest  de  Collingwood,  et  à  20  milles  à  l'est  d'Owen-Sound.  C'est  le  ter- 
minus de  la  division  nord  du  Grand-Tronc.  Population,  3,000  habitants.  La  ville 
possède  un  certain  nombre  d'usines  et  de  manufactures. 

Le  6  mai  1914,  l'autorisation  fut  donnée  de  construire  un  prolongement  et  de  faire 
des  réparations  au  mur  de  revêtement  sur  la  côté  ouest  du  havre. 

Le  1er  décembre  1913,  un  contrat  fut  adjugé  à  MM.  N.  Green  et  J.  E.  Woolrich, 
pour  le  montant  de  $30,099.52.  Les  travaux  furent  continués  cette  année  et  terminés 
le  30  août;  ils  consistent  en  une  addition  de  150  pieds  à  l'extrémité  nord  de  l'ancien 
mur  de  revêtement.  Cette  structure  est  faite  de  pilotis  à  emboîtement  en  acier,  avec 
une  superstructure  en  béton  de  4  pieds  d'épaisseur.  A  l'extrémité  sud,  on  a  construit 
un  prolongement  de  320  pieds  de  longueur,  composé  de  pilotis  en  acier  avec  lambris 
longitudinal  en  bois  et  superstructure  en  béton,  comme  pour  le  prolongement  de  l'ex- 
trémité nord. 

Le  23  juillet  1914,  on  autorisa  une  dépense  de  $125,  pour  remplir,  au  moyen  de 
fascines,  de  pierre  et  de  gravier,  des  trous  qui  s'étaient  produits  en  arrière  des  vieilles 
parties  du  mur  de  revêtement. 

Le  26  septembre  1914,  la  permission  fut  donnée  de  réparer  le  brise-lames  de  l'est 
qui  avait  été  endommagé  par  la  tempête  du  9  novembre  1913. 
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Los  travaux  furent  commencés  le  22  octobre,  mais  durent  être  suspendus  le  30  no- 
vembre pour  la  saison  d'hiver. 

On  a  construit  le  caisson  nécessaire  pour  boucher  l'ouverture  du  caisson;  il  reste 
encore  à  placer  le  caisson,  à  construire  la  superstructure  en  béton  et  à  enfoncer  des 
pilotis  le  long  du  rivage  et  aux  endroits  où  il  s'est  produit  du  tassement. 

Les  dépenses  totales  pour  l'année  1914-15,  ont  été  de  $38,133.,77. 

Dragage. 

Le  20  mai  1914,  l'autorisation  fut  donnée  d'employer  la  drague  Industry,  pendant 
une  semaine,  dans  le  havre. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  1er  et  terminé  le  5  juin  1914;  on  a  dragué  6,596  ver- 
ges cubes,  mesure  de  chaland,  ou  5,606  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  de,  gros  gra- 
vier, de  sable  et  de  débris.  Trois  tranchées  ont  été  creusées  sur  le  côté  ouest  du  havre, 
près  du  nouveau  mur  de  revêtement  de  150  pieds  de  longueur  construit  cette  année 
ainsi  qu'une  étendue  près  du  pont  public,  à  l'endroit  où  les  débris  charroyés  par  la 
rivière  s'accumulent. 

Ces  trois  tranchées  ont  210,  150  et  175  pieds  de  longueur  respectivement;  elles  ont 
40  pieds  de  largeur  et  20  pieds  de  profondeur  au-dessous  de  zéro.  On  a  creusé  à  la 
même  profondeur,  près  du  pont,  une  étendue  de  205  pieds  de  longueur  par  80  pieds  de 
largeur.  Cette  étendue  se  remplit  plus  au  moins,  chaque  année,  par  les  inondations 
du  printemps. 

RIVIÈRE   MICHIPICOTEN. 

Ce  quai  se  trouve  à  l'embouchure  de  la  rivière  Michipicoten  et  est  utilisé  par  les 
habitants  du  village  Mission,  qui  est  situé  à  \\  mille  à  l'est  sur  la  rivière.  Ce  village 
a  une  population  d'environ  100  habitants,  presque  tous  mineurs  ou  pêcheurs.  La 
rivière  n'est  pas  navigable,  i^e  havre  de  Michipicoten  est  un  village  situé  4J  milles  à 
i'ouest  et  est  le  terminus  du  chemin  de  fer  Algoma  Central  et  IIudson-Bay;  de  grandes 
quantités  de  minerai  sont  expédiées  de  cet  endroit,  par  bateau,  des  mines  Helen  et 
Magpie. 

Il  y  a  un  service  bi-hebdomadaire  de  bateaux  au  quai  du  gouvernement. 

Le  12  juin  1914,  l'autorisation  fut  donnée  d'employer  un  montant  de  $1,000  pour 
iun<truire  un  entrepôt,  par  du  travail  à  la  journée. 

Ce  travail  fut  commencé  le  21  juillet  et  terminé  le  15  août  1914.  L'entrepôt  a 
40  pieds  de  longueur  et  18  pieds  de  largeur;  il  a  été  construit  à  une  petite  distance 
du  quai  auquel  il  est  relié  par  une  plate-forme.  On  a  employé,  pour  cette  construc- 
tion, 8,883  pieds  (mesure  de  planche)  de  pruche,  900  livres  de  fer  et  de  clous,  51  gal- 
lons de  peinture  et  des  articles  de  quincaillerie,  tels  que  serrures,  pentures,  verre,  etc. 

Les  dépenses  pour  cette  construction,  ont  été  de  $952.84. 

Un  entrepôt  avait  été  construit  l'année  précédente  sur  le  quai,  mais  pendant  une 
violente  tempête  qui  eut  lieu  aux  environs  de  Pâques,  la  glace  poussée  par  le  vent 
dans  la  baie  a  démoli  complètement  cette  bâtisse;  comme  un  entrepôt  était  nécessaire 

;■  les  marchandises,  on  l'a  reconstruit  sur  le  rivage. 

MIDLAND. 

Midland  est  une  ville  incorporée,  située  dans  le  canton  de  Tay,  comté  de  Simcoe: 
-h  population  est  de  6,253  habitants.  C'est  un  port  en  eau  profonde,  sur  la  baie  Géor- 
gienne. Les  industries  de  l'endroit  consistent  en  scieries,  manufactures.de  portes,  de 
fenêtres,  et  élévateurs  à  grain. 

Le  ministère  des  Travaux  publics  possède  deux  quais  à  Midland,  l'un  au  pied  de 
la  rue  King,  l'autre  au  pied  de  l'avenue  Midland. 

L'autorisation  fut  donnée  de  faire  des  réparations  à  ces  deux  quais  et  à  l'entrepôt 
du  quai  de  la  rue  King. 

Ces  travaux  furent  faits  à  la  journée.  Il  furent  commencés  le  17  juin  1914.  Les 
réparations  du  quai  et  de  l'entrepôt  de  la  rue  King  furent  terminées. 
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On  a  employé  pour  ces  travaux  46,610  pieds  de  bois  (mesure  de  planche),  27,500 
bardeaux  de  cèdre,  273  pieds  de  tuyaux  pour  les  garde-fous  et  1,399  livres  de  fer. 

Il  a  fallu  renouveler  l'abord  du  quai  de  la  rue  King  sur  une  longueur  de  150  pieds 
et  une  largeur  de  50  pieds.  On  a  renouvelé  le  plancher  du  quai  de  l'avenue  Midland, 
sur  une  longueur  de  90  pieds. 

Les  dépenses  pour  l'année  1914-15  ont  été  de  $2,322.19. 

MONETVILLE. 

Monetville  est  un  petit  village  situé  à  l'extrémité  ouest  du  lac  Nipissing.  Les 
alentours  se  développent  très  rapidement  au  point  de  vue  agricole. 

En  1913,  on  a  commencé  la  construction  d'un  quai  en  pilotis  et  caissons.  En 
juillet  et  août  1914,  la  construction  de  ce  quai  fut  terminée.  Il  consiste  en  une  tête 
de  quai  de  72  par  48  pieds  avec  une  chaussée  d'accès  et  un  hangar  à  marchandises  de 
50  par  29  pieds. 

Les  dépenses  jusqu'au  31  mars,  ont  été  de  $750.01. 

MUSKOKA-NARROWS. 

La  passe  de  Muskoka  est  située  à  environ  2i  milles  de  Gravenhurst,  et  c'est  le 
seul  chenal  qui  fait  communiquer  la  baie  de  Muskoka  avec  le  lac  de  Muskoka  ;  Graven- 
hurst est  située  dans  cette  baie. 

La  Muskoka  Lakes  Navigation  Company,  dont  le  centre  d'affaires  est  à  Graven- 
hurst, qui  est  le  terminus  sud  de  cette  voie  navigable,  tient  une  ligne  de  plusieurs 
bateaux  durant  la  saison  de  la  navigation,  et  tous  ces  bateaux  passent  dans  les  Muskoka- 
Narrows. 

Les  propriétaires  de  scieries  se  servent  aussi  de  cette  passe  pour  amener  à  leurs 
moulins  de  grands  radeaux  de  bois.  Le  trafic  augmentant  Continuellement  le  chenal 
devint  insuffisant  et  il  arriva  souvent  que  des  bateaux  ou  des  radeaux  de  bois  furent 
retardés. 

On  décida  de  faire  du  dragage  à  cet  endroit  afin  d'élargir  et  de  creuser  le  chenal, 
dans  le  but  de  faciliter  le  passage  des  bateaux  et  le  flottage  du  bois. 

Ce  dragage  a  été  fait  sur  une  longueur  de  156  pieds,  une  largeur  de  74  pieds  et 
une  profondeur  de  10  pieds.  Des  bateaux  d'un  plus  fort  tirant  d'eau  que  ceux  qui 
sont  actuellement  employés  peuvent  naviguer  au  nord-est  et  au  sud-ouest  de  la  passe. 

On  a  enlevé  en  tout  1,500  verges  cubes  de  roc  solide.  En  1914,  on  en  a  enlevé 
300  verges  cubes,  mesurées  sur  place. 

Ces  travaux  furent  faits  à  la  journée;  l'outillage  comprenant  une  drague,  deux 
chalands,  un  remorqueur  et  un  appareil  pour  le  forage,  a  été  prêté  gratuitement  par 
le  ministère  des  Travaux  publics  d'Ontario,  les  seules  dépenses  à  notre  charge  étant 
les  frais  d'entretien  et  de  réparations. 

Les  travaux  furent  repris  le  15  septembre  et  terminés  le  31  octobre  1914.  Les 
dépenses  pour  l'année  ont  été  de  $1,559.25. 

NEWCASTLE. 

Newcastle,  comté  de  Durham,  est  située  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  à  47 
milles  à  l'est  de  Toronto,  sur  les  lignes  du  Grand-Tronc  et  du  Pacifique-Canadien. 
La  population  est  d'environ  1,000  habitants. 

Le  1er  août  1914,  l'autorisation  fut  donnée  d'employer  la  drague  N°  105,  pendant 
deux  semaines,  dans  le  havre. 

Les  travaux  furent  commencés  le  17  août  et  terminés  le  2  septembre.  Pendant 
cette  période  on  a  dragué  6,750  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  ou  4,625  verges  cubes, 
mesurées  sur  place,  de  déblais  de  la  classe  "  B".  On  a  creusé  une  tranchée  le  long 
de  la  face  ouest  du  quai  de  l'est;  ce  dragage  a  été  commencé  à  un  point  situé  à  160 
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pieds  au  sud  de  la  jonction  du  quai  principal  et  de  la  pile  de  tête,  il  a  été  continué  sur 
une  longueur  de  400  pieds  et  une  largeur  de  55  pieds,  dans  la  direction  du  nord;  on  a 
dragué  dans  la  même  direction,  en  continuation  de  cet  ouvrage,  sur  une  longueur  de 
460  pieds  et  une  largeur  de  25  pieds.  La  profondeur  varie  de  14  à  11  pieds  en  allant 
vers  le  rivage. 

Ce  dragage  est  sujet  à  être  rempli  en  aucun  temps  par  les  sables  mouvants. 

NEW-LISKEARD. 

La  ville  de  New-Liskeard,  district  de  Nipissing,  est  située  à  l'embouchure  de  la 
rivière  Wahbi,  sur  le  lac  Timiskaming. 

La  construction  d'un  brise-lames  en  pilotis  fut  commencée  le  24  janvier  dernier 
et  terminée  le  4  avril.  Cette  construction  est  située  à  300  pieds  de  la  face  du  nouveau 
quai;  elle  a  344  pieds  de  longueur  à  sa  surface  postérieure,  302  pieds  de  longueur  à 
l'avant,  et  22  pieds  de  largeur.  Elle  a  15^  pieds  de  hauteur  en  arrière  et  le  sommet 
est  incliné  de  sorte  qu'elle  n'a  que  1J  pied  de  hauteur  en  avant.  Les  pilotis  sont 
espacés  <ïo  7  pieds,  d'axe  en  axe,  et  sont  garnis  de  chapeaux  de  10  pouces  par  10  pouces, 
solidement  assujettis  avec  des  fiches  et  des  collets.  La  structure  est  lambrissée  avec 
des  pièces  de  bois  de  6  pouces  par  8  pouces. 

Le  21  septembre,  un  wagon  de  chemin  de  fer  T.  &  N.  O.  vint  en  collision  avec  le 
quai  qu'il  endommagea  considérablement.  Au  cours  du  mois  d'octobre,  on  remplaça 
partiellement  deux  pilotis  brisés,  on  en  redressa  cinq  autres  et  on  remplaça  deux  séries 
de  liens.  On  a  construit  un  tampon  en  bois  à  l'extrémité  de  la  voie  d'évitement  pour 
prévenir  de  semblables  accidents.  En  même  temps,  on  a  remplacé  deux  séries  de  liens 
à  l'extrémité  nord  du  quai. 

La  construction  d'un  prolongement  du  hangar,  sur  le  quai,  et  du  brise-lames  fut 
commencée  le  16  janvier  et  terminée  le  13  février  1915. 

L'allonge  qu'on  a  faite  au  hangar  mesure  48  pieds  de  longueur  et  24  pieds'  de  lar- 
geur; elle  était  devenue  nécessaire  par  suite  de  l'augmentation  du  trafic. 

L'addition  au  brise-lames  a  112  pieds  de  longueur,  elle  est  construite  de  la  même 
manière  que  la  partie  terminée  en  avril  1914. 

Les  dépenses  jusqu'au  31  mars  ont  été  de  $7,030.95. 

Dragage. 

La  drague  N°  118  a  été  employée  en  face  du  quai  public  de  New-Liskeard,  du  5  au 
26  août,  pour  approfondir  le  bassin  autour  du  quai,  afin  de  faciliter  l'accostage  des 
bateaux.  Deux  tranchées  de  40  pieds  de  largeur  et  de  610  pieds  de  longueur,  ayant  leur 
point  de  départ  au  chenal  extérieur,  furent  creusées  à  une  profondeur  de  8  pieds,  paral- 
lèlement à  la  face  du  quai,  dont  elles  sont  éloignées  de  75  pieds,  ainsi  qu'autour  de  l'ex- 
trémité sud  du  quai.  Le  fond  entre  ces  tranchées  et  le  quai  fut  nettoyé  afin  de  donner 
une  profondeur  minimum  de  9  pieds.  On  a  aussi  dragué  un  espace  de  65  par  50  pieds,  à 
l'extrémité  nord  de  la  tête  du  quai,  à  une  profondeur  de  8  pieds;  l'élévation  576  ou  le 
niveau  d'hiver  servant  de  datum. 

On  a  enlevé  4,292  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  glaise.  D'après  les  son- 
dages faits  avant  et  après  le  dragage,  la  quantité  enlevée,  mesurée  sur  place  est  de  3,395 
verges  cubes;  le  facteur  d'expansion  est  en  conséquence  de  26-4  pour  100. 

NORTH-BAY. 

.\orth-Bay,  canton  de  Nipissing,  est  situé  sur  la  rive  nord-est  du  lac  Nipissing; 
c'est  un  centre  important,  dont  la  population  est  de  8,000  habitants. 

La  drague  N°  112  a  travaillé  au  quai  de  North-Bay  (du  21  juillet  au  14  septembre) 
afin  de  faciliter  l'accostage  des  gros  bateaux  au  quai,  spécialement  pendant  les  mauvais 
temps.  Cinq  tranchées,  ayant  155  pieds  de  largeur  par  environ  3,157  pieds  de  longueur, 
ont  été  faites,  à  partir  d'un  point  en  ligne  avec  la  face  du  quai,  à  150  pieds  au  sud-est 
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de  l'angle,  dans  la  direction  de  la  bâtisse  du  club  ;  ce  dragage  a  été  fait  à  une  profondeur 
de  10  pieds. 

On  a  enlevé  29,370  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  sable.  Le  fond  est  telle- 
ment mouvant  dans  cette  localité  qu'on  ne  peut  se  servir  des  sondages  pris  immédiate- 
ment après  le  dragage  pour  établir  une  comparaison  avec  la  mesure  prise  sur  place. 

OAKVILLE. 

Oakville,  comté  de  Halton,  est  située  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  à  29  milles 
au  sud-ouest  de  Toronto,  sur  l'embranchement  de  Hamilton  du  chemin  de  fer  du  Grand- 
Tronc.  Il  y  a  plusieurs  moulins,  des  manufactures  et  un  chantier  maritime.  La  popu- 
lation est  d'environ  2,000  habitants. 

Le  29  juillet  1914,  l'autorisation  fut  donnée  de  dépenser  '$1,070  pour  dés  réparations 
au  quai,  faites  par  du  travail  à  la  journée. 

Les  travaux  furent  commencés  le  19  août  et  terminés  le  21  septembre  ;  on  a  fait  les 
réparations  suivantes  : — 

Quai  de  l'est. — On  a  construit  85  pieds  du  parapet,  de  3-|  pieds  de  hauteur,  du  côté 
est  de  l'extrémité  intérieure;  174  pieds  de  parapet  de  \\  pied  de  hauteur,  y  compris  des 
pièces  de  couronnement,  à  la  suite  du  précédent,  et  308  pieds  de  couronnement  sur  la 
partie  suivante  du  quai;  on  a  posé  175  pieds  de  nouveau  plancher  à  l'endroit  où  le 
parapet  a  \\  pied  ;  on  a  aussi  fait  des  réparations  générales  aux  endroits  où  elles  étaient 
requises  et  on  a  posé  10  nouveaux  poteaux  d'amarrage. 

Quai  de  l'ouest. — On  a  fait  des  réparations  générales  au  plancher;  on  a  posé  860 
pieds  de  nouveau  couronnement,  84  pieds  de  nouveau  plancher,  y  compris  les  solives, 
pour  le  bout  intérieur,  toutes  les  solives  mesurent  6  pouces  par  8  pouces  et  les  madriers 
du  plancher  ont  3  pouces  d'épaisseur. 

Les  dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  1914-15,  ont  été  de  $1,072.29. 

ORILLIA. 

Orillia,  canton  d'Orillia-sud,  comté  de  Simcoe,  est  une  place  très  fréquentée  par 
les  touristes  en  été.  Il  y  a  dans  cette  ville  des  stations  des  chemins  de  fer  Grand-Tronc, 
Canadien-Nord  et  Pacifique-Canadien,  avec  de  grandes  cours  pour  la  manutention  du 
fret  qui  est  considérable.  On  y  compte  aussi  plusieurs  industries,  entre  autres:  une 
manufacture  de  wagons  et  d'automobiles,  une  fabrique  de  boîtes  et  plusieurs  autres  très 
importantes,  presque  toutes  actionnées  par  des  pouvoirs  électriques  fournis  par  les 
rapides  Ragged  et  la  rivière  Severn.  Le  trafic  des  touristes  entre  Orillia  et  les  autres 
endroits  sur  le  lac  Simcoe  est  considérable  et  augmente  rapidement. 

La  permission  fut  accordée  de  placer  un  couronnement  sur  le  nouveau  quai,  de 
poser  un  tuyau  le  long  du  quai  pour  conduire  les  fils  d'éclairage,  et  de  poser  des  sièges 
sur  le  quai  du  parc. 

Les  travaux  furent  commencés  le  24  mai  et  terminés  le  17  juin  1914.  On  a  posé 
6  bancs  pour  le  parc  et  1,700  pieds  (mesure  de  planche)  de  couronnement  en  épinette 
rouge. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  financier  1914-15,  ont  été  de  $210.55. 

Quai  du  parc. 

Le  ministère  des  Travaux  publics  a  construit  un  quai,  avec  superstructure  en  béton, 
au  parc  de  Couchiching,  en  1902,  et  un  quai  avec  substructure  en  caissons  et  superstruc- 
ture en  béton,  au  pied  de  la  rue  Mississaga,  en  1912. 

L'autorisation  fut  donnée  de  démolir  deux  vieux  caissons  adjacents  au  quai  du 
parc  de  Couchiching,  pour  un  montant  de  $100.  Cet  ouvrage  fut  fait  à  l'entreprise.  Le 
8  mai  1914,  on  accepta  l'offre  de  M.  N.  J.  Harvie  d'enlever  les  deux  vieux  caissons  pour 
le  montant  de  $85.  Le  5  juin  1914,  l'ouvrage  était  terminé  à  la  satisfaction  de  tous  les 
intéressés. 

Les  dépenses  pour  1914-15,  ont  été  de  $85. 
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OTTAWA. 

Ottawa,  la  capitale  du  Canada,  est  située  dans  le  comté  de  Carleton,  sur  la  rive 
sud  de  la  rivière  Ottawa,  à  125  milles  de  son  embouchure.     Population,  100,000. 

Un  grand  banc  de  sciure  de  bois  et  de  dosses,  s'était  amassé  dans  le  chenal  de  la 
rivière  Ottawa,  près  du  pilier  du  centre  du  pont  Alexandra,  entre  Ottawa  et  Hull,  lors- 
que les  scieries  des  Chaudières  jetaient  leurs  déchets  à  la  rivière.  Du  24  octobre  au 
7  novembre,  la  drague  2V°  118  a  fait  un  petit  montant  de  dragage,  mais  on  s'aperçut 
qu'une  drague  à  cuiller  n'était  pas  ce  qu'il  fallait  pour  ce  travail. 

On  a  enlevé  tout  de  même  3,195  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  sciure  de  bois 
et  de  dosses. 

On  calcule  que  pour  creuser  un  chenal  de  10  pieds  à  travers  cette  barre,  il  faudrait 
enlever  100,000  verges  cubes  de  déblais,  ce  qui  nécessiterait  le  travail  pendant  deux 
saisons  d'un  outillage  convenable. 

Entrée  du  canal  Rideau. 

La  drague  N°  113,  du  ministère,  a  été  employée  au  pied  du  canal  Rideau,  du  9 
au  20  novembre,  enlevant  les  épaves  de  bateaux  qui  constituaient  une  obstruction  à  la 
navigation  et  qui  nuisaient  à  la  beauté  de  la  rivière,  à  cet  endroit.  On  a  démoli  et 
enlevé  trois  épaves  de  bateaux  à  vapeur  et  une  grande  barge,  sur  la  rive  nord,  et  un 
vieux  chaland  à  charbon,  sur  la  rive  sud. 

A  part  les  débris  qui  s'en  allèrent  à  la  dérive,  on  a  enlevé,  sur  des  chalands,  2,070 
verges  cubes  de  déblais. 

OWEN-SOUND. 

Owen- Sound,  dans  le  comté  de  Grey,  est  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  Syden- 
ham  qui  se  jette  dans  le  détroit  Owen,  un  bras  de  la  baie  Géorgienne.  C'est  le  termi- 
nus du  Pacifique-Canadien  et  du  Grand-Tronc,  et  un  port  d'escale  pour  les  bateaux  fai- 
sant le  service  sur  les  lacs  supérieurs.  Il  y  a  plusieurs  industries  considérables  et  la 
beauté  du  paysage  attire  un  grand  nombre  de  touristes  pendant  l'été.  Population, 
12,000  âmes. 

Votre  lettre  du  6  mai  autorisa  une  dépense  de  $35,000. 

On  a  passé  un  contrat  avec  MM.  Bishop  et  Buchanan,  le  21  juillet  1912,  pour  le 
parachèvement  du  mur  de  revêtement  sur  le  côté  ouest  du  havre,  moyennant  $54,785. 

On  a  repris  l'ouvrage  le  13  avril,  et  on  l'a  complété  le  25  août;  il  consista  à  cons- 
truire un  mur  de  revêtement  en  chevalets  de  pilotis,  avec  un  lambrissage  sur  le  der- 
rière, pour  la  substructure,  et  un  pavé  en  béton,  couvrant  une  superficie  de  673  pieds 
de  longueur  par  20  pieds  de  largeur. 

On  a  exécuté  des  petits  changements  au  plan  original  en  ajoutant  cinq  plans 
inclinés. 

On  a  donné  autorisation,  le  5  mai,  de  réparer  le  mur  de  revêtement,  au  sud  des- 
travaux ci-dessus  mentionnés,  sur  le  côté  ouest,  près  du  pont  de  la  rue  Division,  sur 
une  longueur  de  448  pieds  vers  le  nord,  au  coût  de  $1,200. 

L'ouvrage  consista  à  réparer  la  face  de  la  superstructure  en  béton,  au-dessus  de  la 
ligne  de  l'eau,  où  elle  avait  été  détériorée  par  les  vagues.  On  a  renouvelé  les  moises,  à 
différentes  places,  et  on  a  enlevé  la  vieille  rampe  en  fer  qui  était  plus  nuisible  qu'utile. 

Dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  1914-15,  $56,710.60. 

Dragage. 

Le  4  juin  1014,  on  a  donné  l'autorisation  d'agrandir  le  bassin  en  avant  du  quai  des 
usines  Union  Cernent  pour  permettre  aux  plus  grands  vaisseaux  de  tourner,  sauvant 
ainsi  du  temps  dans  leur  chargement.  . 

L'ouvrage  a  été  commencé  par  la  drague  Industry,  du  ministère,  le  8  juin,  et  a  été 
complété  le  17  juin  1914;  on  a  enlevé  11,785  verges  cubes  de  déblais,  mesure  prise  sur 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  271 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

les  chalands  ou  8,250  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  soit  43  pour  100  comme 
facteur  d'expansion.  Les  déblais  consistaient  en  du  sable  et  en  un  peu  d'argile,  et  la 
profondeur  atteinte  est  de  15  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 

On  a  commencé  à  creuser  à  75  pieds  de  l'angle  sud-ouest  du  quai,  à  angles  droits, 
ensuite  vers  le  sud-ouest  pour  640  pieds  et  sur  une  largeur  de  40  pieds.  A  l'extrémité 
ouest  de  cette  tranchée  on  a  enlevé  une  étendue  de  80  x  100  pieds,  dont  le  côté  sud  est 
en  continuation  avec  la  face  de  l'est  du  prolongement  du  quai  de  la  compagnie  de 
ciment.  On  a  aussi  agrandi  le  ,côté  nord  de  la  tranchée  de  40  pieds,  sur  200  x  20 
pieds.  Le  terrain  triangulaire  borné  par  ces  tranchées  a  été  drafgué  en  1912,  ainsi  que 
la  partie  en  avant  du  quai. 

On  a  émis  l'autorisation,  le  18  juin,  de  draguer  davantage,  durant  quatre  jours, 
en  avant  du  débarcadère  du  parc  King's  Royal,  qui  est  une  place  d'été  populaire.  Ces 
travaux  ont  été  exécutés  dans  le  but  de  permettre  aux  grands  steamers  de  débarquer 
leurs  passagers  au  parc,  ce  qui  leur  était  impossible  sans  ce  dragage. 

On  a  creusé  deux  tranchées,  une  au  côté  ouest  du  quai,  de  325  pieds  de  longueur 
par  40  pieds  de  largeur,  et  dépassant  de  105  pieds  l'extrémité  du  quai.  Cette  tranchée 
a  été  creusée  à  une  profondeur  de  16  pieds,  mais  les  déblais,  jetés  par-dessus  bord,  étant 
de  sable  mouvant  remplirent  en  partie  la  tranchée,  jusqu'à  une  profondeur  de  11  pieds. 
La  deuxième  tranchée,  qui  a  225  pieds  de  longueur  et  40  pieds  de  largeur,  a  été  creusée 
directement  au  large  de  l'extrémité  sud  ou  extérieure  du  quai,  à  une  profondeur  de  16 
pieds  en  bas  du  niveau  de  l'eau  basse.  De  plus,  on  a  renouvelé  un  nombre  de  vieux 
pilotis  qui  formaient  les  chevalets  à  l'extrémité  du  large  du  quai,  avant  qu'il  fut 
endommagé  par  la  tempête  du  9  novembre  1913. 

L'ouvrage  a  ét:j  commencé  le  18  et  complété  le  22  juin  1914;  on  a  enlevé  8,525  verges 
cubes  de  sable,  mesure  prise  sur  les  chalands,  ou  5,970  verges  cubes,  mesure  prise  sur 
place. 

Ce  parc  se  trouve  à  environ  trois  milles  en  haut  d'Owen-Sound,  sur  le  côté  ouest 
du  havre,  c'est  la  première  fois  qu'on  y  fait  du  dragage. 

La  profondeur  atteinte  à  l'usine  de  ciment  devrait  se  conserver  pour  quelques 
années,  mais  au  parc  Royal  il  est  probable  que  l'étendue  draguée  se  remplira  rapidement. 

PARRY-SOUND. 

Parry-Sound,  district  de  Parry-Sound,  est  situé  sur  la  rive  est  de  la  baie  Géor- 
gienne.    Sa  population  est  de  3,500  habitants. 

Le  commerce  principal  consiste  dans  le  bois  de  commerce,  une  fonderie,  et  une 
fabrique  de  charbon  de  bois.    Parry-Sound  est  le  chef-lieu  du  district. 

Les  compagnies  des  chemins  de  fer  Grand-Tronc,  Pacifique-Canadien  et  Nord- 
Canadien  ont,  à  Parry-Sound,  des  stations  et  des  cours  pour  le  fret,  où  il  se  fait  un  tra- 
vail considérable.  Le  bateau  Waubic,  de  la  Northern  Navigation  Co.,  fait  escale  deux 
fois  par  jour  au  port  de  Parry-Sound  pendant  la  saison  de  la  navigation;  il  tient  une 
ligne  régulière  entre  Penetanguishene  et  tous  les  autres  ports  intermédiaires  de  la  baie 
Géorgienne. 

Le  tonnage  des  vaisseaux,  qui  viennent  dans  ces  endroits  ou  qui  en  partent,  a  été  de 
110,630  tonneaux  en  1914.  Les  droits  de  douane  perçus  ont  atteint  $26,091  dans  cette 
même  année. 

Le  21  octobre  1912,  un  contrat,  au  montant  de  $72,000,  a  été  adjugé  à  R.  Robinson, 
F.  L.  Walton  et  Geo.  White  pour  la  construction  d'un  quai  et  ses  abords  vis-à-vis  les 
terrains  de  la  Standard  Iron  Co. 

C'est  un  quai  de  300  pieds  de  longueur  par  26  pieds  de  largeur,  avec  une  substruc- 
ture en  bois  et  une  superstructure  en  béton;  les  abords  de  ce  quai  sont  en  pierre,  ayant 
220  pieds  de  longueur  par  115  pieds  de  largeur. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  juin  1913  et  continués  jusqu'au  30  novembre, 
alors  qu'ils  ont  été  arrêtés  pour  la  saison. 
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Le  10  juin  1914,  les  travaux  ont  été  repris  et  finalement  complétés,  le  25  septembre. 
L'ouvrage  inachevé  consistait  à  mouler  et  placer  les  massifs  en  béton,  à  faire  le  remplis-- 
9age  outre  les  murs  en  béton  et  à  poser  des  moises  sur  la  face  extérieure. 

La  construction  de  ce  quai  avait  pour  but  de  faciliter  les  expéditions  de  la  com- 
munie Standard  Chemical  et  du  public. 

Dépenses  totales  pour  l'exercice  1914-15,  $20,784.63. 

ÎLE  PELÉE. 

L'île  Pelée,  dans  le  comté  d'Essex,  est  située  à  l'extrémité  ouest  du  lac  Erié,  par 
la  latitude  41°  46'  N.,  longitude  28°  45'  O.,  à  35  milles  environ  au  sud-est  de  l'embou- 
chure de  la  rivière  Détroit  et  à  16  milles  au  sud  de  Kingsville.  Population  environ 
650  habitants.  L'île  fournit  le  raisin,  le  vin,  les  fruits,  le  tabac  et  les  produits  agrico- 
les. Le  sol  est  remarquablement  riche  et  fertile.  On  y  élève  un  grand  nombre  de 
porcs.  Yu  la  position  isolée  de  cette  île,  les  quais  y  sont  d'une  grande  utilité  aux  ha- 
bitants. Depuis  plusieurs  années,  une  ligne  régulière  de  navigation  dessert  l'île  Pelée, 
trois  ou  quatre  fois  par  semaine,  à  moins  d'en  être  empêchée  par  le  gros  temps.  C'est 
un  port  douanier  et  ses  revenus  augmentent  constamment.  Pendant  l'exercice  courant 
le  revenu  douanier  perçu  au  quai  de  l'ouest  s'éleva  à  $965. 

On  a  reçu  l'ordre  de  réparer  les  quais  à  la  journée. 

Quai  du  nord. 

L'ouvrage  exécuté  entre  le  11  janvier  et  le  9  mars  consista  à  exhausser  les  cinq 
rangs  intérieurs  de  20  pouces,  en  ajoutant  8  pièces  de  parement  de  10  pouces  carrés  à 
chaque  pile;  et  à  renouveler  les  travées  entre  ces  piles,  avec  un  nouveau  plancher  et 
de  nouvelles  solives.  De  plus,  les  caissons  ont  été  remplis  jusqu'au  nouveau  niveau  et 
l'ouvrage  entier  est  maintenant  en  bon  état. 

Quai  de  l'ouest. 

L'ouvrage  exécuté  entre  le  19  décembre  1914  et  le  24  janvier  1915,  consista  à 
poser  sur  chaque  côté,  sur  une  longueur  de  150  pieds  de  l'extrémité  intérieure  du  quai, 
3  rangs  de  nouvelles  pièces  de  parement,  et  sur  une  longueur  additionnelle  de  135 
pieds,  4  rangs  de  nouvelles  pièces  de  parement,  y  compris  20  nouvelles  pièces  trans- 
versales. De  l'extrémité  extérieure  du  quai,  sur  une  longueur  de  50  pieds,  on  a  posé 
un  autre  rang  de  pièces  de  parement,  sur  chaque  côté  ainsi  que  sur  l'extrémité  du  large. 

On  a  posé  des  nouveaux  soliveaux  et  des  pièces  transversales  sous  l'entrepôt  et  2 
poteaux  d'amarrage  sur  le  quai.  En  tout,  on  a  employé  vingt-cinq  cordes  de  roches. 
Ce  quai  est  à  présent  dans  un  bon  état. 

Pour  ces  travaux,  on  a  acheté  pendant  l'exercice  environ  22,000  pieds  m.p.  de  bois 
et  1,525  livres  de  fer. 

Les  dépenses  pour  les  deux  quais,  pendant  l'exercice  financier  de  1914-15,  ont  été 

rie   $1,999.31. 

PEMBROKE. 

Pembroke  est  une  ville  ayant  une  population  de  5,600  âmes,  située  dans  le  comté 
de  Renfrew,  sur  le  côté  sud  de  la  rivière  Ottawa,  104  milles  à  l'ouest  d'Ottawa,  le  long 
du  chemin  de  fer  Canadien-Pacifique.  C'est  aussi  un  terminus  du  chemin  de  fer  dn 
Grand-Tronc,  et  on  y  construit  actuellement  la  ligne  du  C.N.R. 

Les  gens  ont  demandé  au  ministère  de  poser  des  lumières  électriques  sur  le  quai 
afin  de  faciliter  l'accostage  des  bateaux,  après  le  crépuscule.  La  Penïbroke  Electric 
Light  Co.}  a  offert  d'installer  quatre  lampes,  au  complet,  moyennant  la  somme  de  $425. 
Cette  offre  a  été  acceptée  et  les  lumières  ont  été  posées  d'une  manière  satisfaisante. 

On  a  fait  des  améliorations  au  quai,  du  22  au  30  avril  et  du  11  au  16  juillet. 
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En  avril,  on  avposé  six  nouvelles  défenses,  de  16  pieds  de  longueur  et  de  12  pouces 
carrés,  afin  d'améliorer  le  débarcadère  pour  les  bateaux  et  fait  des  légères  réparations 
aux  poteaux  d'amarrage.  §  En  juillet,  à  la  demande  de  la  Compagnie  de  Navigation,  on 
a  posé  quatre  défenses  de  plus  sur  les  coins  du  nord-ouest  et  du  sud-ouest  et  on  a 
réparé  en  avril  l'extrémité  inférieure  des  défenses.  Toutes  les  nouvelles  défenses  ont 
été  peinturées. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $662.90. 

PETERBOROUGH. 

Peterborough,  dans  le  comté  de  Peterborough,  est  situé  sur  la  rivière  Otonabee, 
sur  les  lignes  principales  du  Pacifique-Canadien  et  du  Grand-Tronc.  Population,  17,000 
âmes.  Cette  ville  est  aussi  sur  la  route  du  canal  de  la  vallée  de  la  Trent.  On  y  remarque 
plusieurs  manufactures  importantes,  y  compris  la  Quaker  Oats  Co.,  la  Peterborough 
Cordage  Co..  et  la  Canadian  General  Electric  Co. 

Pendant  1913,  on  a  autorisé  la  dépense  de  $2,500  pour  construire,  à  la  journée,  un 
pavillon  fermé  sur  le  quai,  au  pied  de  la  rue  Georges,  pour  le  besoin  des  voyageurs  sur 
la  ligne  du  canal  de  la  vallée  de  la  Trent,  L'ouvrage  a  été  commencé  et  bien  avancé 
pendant  la  même  année,  mais  il  ne  fut  pas  achevé. 

L'ouvrage  a  été  repris,  le  19  juin  et  complété  vers  le  8  août. 

Les  travaux  de  l'année  ont  consisté  à  poser  la  crête  du  toit,  les  portes  et  les  fe- 
nêtres, à  peinturer  et  à  poser  la  plomberie. 

Dépenses  totales  pour  l'exercice  financier,  $706.46. 

PIONIC-ISLAND. 

L'île  Pic-nic  se  trouve  au  nord  de  l'île  Manitoulin,  dans  le  district  d'Algoma,  à 
environ  1-|  mille  à  l'ouest  de  la  ville  de  Little  Current,  sur  le  chenal  principal  où 
passent  les  bateaux  à  vapeur  naviguant  sur  le  chenal  nord  du  lac  Huron. 

Le  but  de  ces  travaux  est  d'améliorer  la  route  commerciale  ordinaire  du  chenal 
nord  du  lac  Huron,  qui  était  peu  profond,  dans  le  voisinage  de  Little- Current.  La 
partie  du  chenal  que  l'on  améliore  a  environ  5,000  pieds  de  longueur  sur  500  de  largeur 
et  une  profondeur  de  22  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse.  Tous  les  travaux 
exécutés  à  cet  endroit  seront  d'une  nature  permanente;  il  n'y  aura  pas  de  remplissage 
et,  par  conséquent,  aucun  frais  pour  l'entretien  et  du  nouveau  dragage. 

Le  11  juin  1910,  on  a  passé  un  contrat  (n°  7816)  avec  la  G.  S.  Boone  Dredging 
and  Construction  Co.,  de  Toronto,  Ont.,  pour  exécuter  du  dragage  au  taux  de  $1.75  la 
verge  cube  de  déblais,  classe  "A",  mesure  prise  sur  les  chalands.  Pendant  cette  saison 
on  a  enlevé  environ  28,350  verges  cubes  de  pierre  à  chaux,  au  coût  de  $49,612.51. 

Le  16  juin  1911,  on  a  émis  l'ordre  de  continuer  le  dragage  au  prix  du  contrat; 
l'ouvrage  a  été  suspendu  le  20  octobre,  et  durant  la  saison,  on  a  enlevé  37,460'-4  verges 
cubes  de  roc  ;  les  montants  payés  aux  entrepreneurs  se  sont  élevés  à  $65,555.70. 

Le  7  septembre  1911,  on  a  prolongé  le  temps  du  contrat  pour  draguer  une  quantité 
additionnelle  de  140,000  verges  cubes,  de  pierre  à  chaux,  mesure  prise  sur  les  chalands, 
moyennant  $1.70  par  verge  cube. 

Cet  ouvrage  est  dû  à  la  découverte,  au  cours  de  relevés  faits  sur  les  lieux,  d'autres 
battures  sur  la  route  du  chenal  projeté,  immédiatement  à  l'est  de  l'étendue  comprise 
dans  le  contrat.  On  a  commencé  à  forer  et  briser  le  roc  au  moyen  d'explosifs  mais  on 
n'y  fit  aucun  dragage  (Voir  le  rapport  du  ministre  des  Travaux  publics  pour  l'exercice 
financier  se  terminant  le  31  mars  1912,  page  213). 

Le  15  mai,  on  a  donné  autorité  de  continuer  le  dragage  pendant  la  saison  au  prix 
par  unité  pour  le  prolongement  des  travaux,  soit  $1.70  par  verge  cube,  mesure  prise 
sur  les  chalands.  L'ouvrage  a  été  suspendu  le  4  novembre  et  durant  ce  temps,  on  a 
enlevé  60,093-6  verges  cubes  de  roches,  mesure  prise  sur  les  chalands  au  coût  de 
$102.159.12. 
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Le  3  mai  1913,  on  a  continué  le  dragage,  au  même  prix  par  unité  payé  l'année 
lente,  soit  $1.70  par  verge  cube,  mesure  prise  sur  les  chalands,  le  coût  total  ne 
devant  pas  excéder  l'octroi  de  $97,137.63. 

L'ouvrage  a  été  suspendu  le  15  novembre  1913  et  durant  cette  période,  on  a  enlevé 
56,495>«4  verges  cubes  de  déblais,  mesure  prise  sur  les  chalands,  les  montants  payés 

entrepreneurs  ont  été  de  $96,042.18. 

On  a  repris  l'ouvrage  le  13  mai  1914,  selon  les  termes  du  prolongement  du  contrat, 
dont  le  coût  ne  doit  pas  excéder  l'octroi  de  $100,000. 

Los  travaux  ont  été  continués  sans  incidents  durant  une  saison  favorable,  jusqu'au 
3  novembre,  lorsqu'ils  furent  suspendus.  Pendant  ce  temps,  on  a  enlevé  57,167-25 
verges  cubes  de  déblais,  mesure  prise  sur  les  chalands.  Après  avoir  examiné  avec  soin 
retendue  droguée,  on  trouva  qu'on  avait  creusé  au-dessous  du  niveau  donné,  formant 
ll.:?'o4.25  verges  cubes  de  déblais,  mesure  prise  sur  les  chalands;  cette  quantité  a  été 
donc  déduite,  et  la  quantité  tofale  de  la  saison  mentionnée  dans  les  estimés  devant  être 
payés  s'élève  à  45,903  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  formant  la  somme 
de  $78,035.10. 

Afin  de  faire  servir  bientôt  ces  améliorations,  on  a  demandé  aux  entrepreneurs  de 
finir  une  lisière  de  100  pieds  de  largeur,  tout  le  long  des  battures.  Ils  réussirent  à 
creuser  cette  partie  et  on  fit  des  démarches  pour  y  placer  des  bouées  pour  la  saison  de 
navigation  de  1915. 

Késumé  des  travaux: — 

Année.                  Quantité  enlevée.          Prix  par  v.  c.            Estimés. 

1910-11 28,350-0  verges  cubes.       $1  75^  $  49,612  51 

1911-12 37,460-4              "                  175  65,555  70 

1912-13 60,093-6              "                  1  70  102,159  12 

1913-14 56,495-4              "                  1  70  96,042  18 

1914-15 57,167-25            "                  1  70  78,035  10 


239,566-65  $391,404  61 

Remarque. — Parce  que  la  quantité  draguée  en  sus  de  la  quantité  requise,  s'élève 
à  11.264-25  verges  cubes,  la  quantité  totale  mentionnée  dans  les  estimés  et  devant 
être  payée  s'élève  à  228,302-4. 

PIKE-CREEK. 

Pike-Creek  est  un  village  sur  la  rive  sud  du  lac  Saint-Clair  et  sur  l'embranche- 
ment London  et  Windsor,  du  Qrand-Tronc.  Il  se  trouve  à  dix  milles  à  l'est  de  Windsor 
et  a  une  nonulation  d'environ  200  habitants. 

L'agriculture  est  la  principale  industrie,  quoique  la  pêche  soit  considérable. 

Le  5  mai  et  le  12  juin,  on  a  reçu  l'autorisation  de  réparer  les  quais,  à  la  journée. 
L'ouvrage  a  été  exécuté  entre  le -4  septembre  et  le  23  novembre  dernier,  comme  suit: — 

CôU  Est. 

On  a  lambrissé  la  face  de  derrière  de  l'ouvrage  en  encaissement  sur  une  longueur 
de  40  pieds,  remblayé  cette  partie  et  posé  un  plancher. 

Côté  Ouest. 

On  a  enfoncé  une  palée  en  pilotis  sur  une  longueur  de  54  pieds  à  l'extrémité  inté- 
rieure de  la  vieille  palée,  et  renforcé  85-5  pieds  de  vieilles  pièces  de  parement  en  en- 
fonçant une  palée  en  arrière.  On  a  fait  des  réparations  générales  au  plancher  du  cais- 
son et  un  remblayage  de  75  verges  cubes. 

Dans  l'exécution  de  ces  travaux,  on  a  employé  environ  6,406  pieds,  m.  p.,  de  chêne 
blanc  et  de  pilotis  et  3,000  livres  de  fer. 

Dépenses  pour  l'exercice  financier  1914-15,  $649.85. 
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POIWTE-ÉDOUARD. 

Le  village  de  Pointe-Edouard,  est  situé  à  la  source  et  sur  la  rive  est  de  la  rivière 
Saint-Clair,  dans  le  comté  de  Lambton,  près  Sarnia,  et  à  61  milles  à  l'ouest  de  London. 
C'est  le  terminus  du  Grand-Tronc,  un  port  douanier,  et  le  principal  point  d'escale  pour 
les  cinq  steamers  de  la  Compagnie  de  navigation  du  Nord,  qui  chargent  et  déchargent 
leurs  marchandises  dans  les  vastes  hangars  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du 
Grand-Tronc.  On  fait  usage  d'outillage  moderne  en  ce  lieu  pour  le  déchargement  du 
minerai  de  fer  de  la  Hamilton  Iron  and  Steel  Company.  C'est  un  des  endroits  les 
plus  importants  pour  l'expédition  des  marchandises  allant  de  l'est  à  l'ouest.  Une  quan- 
tité considérable  de  bois  et  de  charbon  a  été  transportée  ici  au  cours  de  l'exercice. 
Population,  environ  1,000  âmes. 

11  se  fait  un  commerce  considérable  de  poisson,  la  valeur  des  produits  de  la 
pêche,  pendant  la  dernière  saison,  s'élevant  à  environ  $60,000. 

Pendant  la  saison  1913-14,  612  vaisseaux  sont  entrés  dans  ce  port,  représentant 
un  tonnage  total  de  509,034  tonnes.  Le  revenu  a  atteint  la  somme  de  $31,208.40  pour 
l'exercice  courant. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  92,742  verges  cubes  de  sable,  de  gravier  et  de  vase 
furent  enlevées  de  la  rivière  Sainte-Clair  vis-à-vis  Pointe-Edouard  et  Sarnia. 

De  cette  quantité,  41,317  verges  cubes  de  vase  et  de  sable  fin,  mesure  prise  sur  les 
chalands,  ont  été  draguées  par  la  drague  Ontario,  appartenant  au  ministère;  selon 
l'autorisation  en  date  du  28  mai,  en  enlevant  une  épaisse  batture  qui  s'était  formée 
près  des  quais  de  la  compagnie  Northern  Navigation,  à  Pointe-Edouard.  De  plus,  la 
barge  à  vapeur  Caldwell,  de  la  Oàldwell  Sand  and,  Gravel  Go.,  a  enlevé  10,000  verges 
cubes  de  vase  et  dé  sable  fin,  sur  cette  même  batture. 

Le  reste,  c'est-à-dire  41,425  verges  de  sable  et  de  gravier,  a  été  enlevé  par  cette 
compagnie  selon  l'Arrêté  du  Conseil  en  date  du  27  avril  1910,  accordant  à  la  compa- 
gnie ci-dessus  mentionnée  le  privilège  exclusif  de  dragues  les  déblais  nécessaires  pour 
maintenir  une  profondeur  d'au  moins  21  pieds  vis-à-vis  les  quais,  à  la  Pointe-Edouard, 
à  condition  que  la  dite  compagnie  soit  libre  de  disposer  des  déblais  dragués  pour  ses 
propres  besoins. 

La  drague  Ontario  ou  N°  111+  a  été  employée  du  29  mai  au  2  septembre,  tandis  que 
les  travaux:  exécutés  par  la  Cadwell  Sand  and  Gravel  Co.,  ont  duré  du  2  avril  jus- 
qu'au 16  novembre  1914. 

Le  but  de  ces  travaux  est  : — 

(a)  D'enlever,  en  particulier,  la  batture  le  long  du  quai  de  la  compagnie  Northern 
Navigation  jusqu'à  une  profondeur  de  20  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 

Cette  batture  s'étend  en  dedans  des  limites  de  l'étendue  mentionnée  dans  le  con- 
trat, mais  il  a  été  impossible  d'en  arriver  à  une  entente  pour  la  faire  enlever  par  la 
compagnie  ci-dessus.  Plus  tard,  la  compagnie  consentit  et  enleva  les  10,000  verges 
cubes,  tel  que  mentionné  plus  haut. 

(b)  D'enlever,  en  général,  les  battures  de  sable  et  de  gravier  sur  l'étendue  men- 
tionnée par  le  contrat  ci-dessus,  jusqu'à  une  profondeur  de  22  pieds  au-dessous  du 
niveau  de  l'eau  basse. 

Il  a  été  impossible  de  tenir  compte  de  la  quantité  enlevée  sur  l'étendue  draguée, 
mais  d'après  des  relevés  on  trouva  que  la  quantité  enlevée  sur  la  batture  principale, 
c'est-à-dire  51,317  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  représentait  33,498 
verges  cubes,  mesure  prise  sur  place  ;  le  facteur  d'expansion  serait  donc  53  ■  19  pour  100. 

Le  contrat  du  27  avril  1910  avec  la  Cadwell  Sand  and  Gravel  Co.,  expira  à  la  fin 
de  cette  saison  et  on  doit  prendre  de  nouvelles  mesures  pour  faire  exécuter  le  dragage 
qui  doit  se  faire  annuellement  dans  cette  localité. 

Pour  montrer  la  quantité  de  dragage  requis  ici,  on  pourrait  dire  que  la  quantité 
totale  de  déblais  dragués  pendant  les  cinq  dernières  années  s'élève  à  275,250  verges  cubes, 
mesure  prise  sur  les  chalands.  De  cette  quantité,  228,025  verges  cubes  ont  été  enlevées 
par  la   compagnie  mentionnée  plus  haut,   selon   son  contrat  avec  le  ministère,   5,908 
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verges  ont  été  enlevées  en  vertu  d'un  contrat  en  1910,  et  41,317  verges  ont  été  enlevées 
par  la  drague  du  gouvernement,  au  cours  de  l'exercice  dernier. 

PORCUPINE. 

Porcupine  est  une  ville  minière  sur  l'embranchement  Porcupine  du  chemin  de 
fer  Timiskaming  et  Northern  Ontario,  et  située  à  l'extrémité  nord  du  lac  Porcupine. 

Vu  quai  en  pilotis,  ayant  une  approche  de  12  pieds  de  largeur  par  240  pieds  de 
longueur  et  une  tête  de  33  par  40  pieds,  fut  construit  pendant  l'été  de  1912.  La  dé- 
bâcle du  printemps  de  1913  détruisit  presque  complètement  cette  structure.  En  1913, 
on  a  réparé  *et  améliore  le  quai.  D'autres  réparations  ont  été  exécutées  du  21  au  29 
août  1914. 

On  a  posé  un  lambrissage  de  2  pouces  autour  du  quai,  construit  un  nouveau  caisson 
dans  les  abords  et  renforcé  ceux  construits  l'année  dernière  en  posant  d'autres  liens 
aux  pilotis. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $430,316. 

PORT-ARTHUR. 

Port- Arthur,  une  ville  de  20,000  habitants,  est  située  sur  la  rive  ouest  du  lac  Su- 
périeur, dans  le  district  de  la  baie  du  Tonnerre  et  la  rivière  Kainy.  Port- Arthur  et 
Fort-William  s'unissent  du  côté  sud;  ce  sont  les  deux  principaux  ports  canadiens  sur 
le  lac  Supérieur,  et  ils  marquent  le  point  terminal  ouest  de  la  navigation  des  Grands 
lacs. 

Port- Arthur  est  situé  sur  la  ligne  principale  du  Pacifique-Canadien  et  est  le  ter- 
minus sur  le  lac  Supérieur  du  chemin  de  fer  Canadien-Nord.  C'est  un  port  de  douane 
où  font  escale  les  vapeurs  de  la  Canadian  Pacific  and  Northern  Navigation  et  des  va- 
peurs transportant  les  voyageurs  et  des  marchandises  de  Chicago,  Duluth  et  autres 
ports  des  Etats-Unis. 

Une  quantité  considérable  de  grains  venant  de  l'Ouest  sont  transportés  à  Port- 
Arthur  pour  être  expédiés  à  l'est  par  bateaux  et  voie  ferrée.  Pour  l'accommodement 
de  ce  trafic  il  y  a  six  élévateurs  ayant  une  capacité  totale  de  16,000,000  de  minots. 

Entre  autres,  les  compagnise  suivantes  ont  installé  leurs  établissements  à  Port- 
Arthur  :  Western  Dry  Dock  and  Shipbuilding  Co.,  Canadian  Northern  Coal  Dock  Co.} 
Pigeon  Plier  Lumber  Co..  la  Atïkokan  Iron  Co.,  et  la  Port  Arthur  Wagon  Works. 
C'est  le  centre  d'un  immense  commerce  de  bois.  C'est  aussi  un  point  de  transborde- 
ment pour  les  rails,  le  ciment,  les  machines  agricoles,  le  fret,  etc.,  expédié  vers  l'Ouest, 
et  plusieurs  grandes  compagnies  d'entrepreneurs  y  ont  établi  leurs  bureaux  princi- 
paux. 

Dragage. 

Pour  faciliter  ce  trafic,  on  a  préparé  un  plan  pour  des  réparations  et  des  agran- 
dissements généraux  pour  suffire  aux  besoins  présents  et  futurs.  Ce  plan  consiste  réel- 
lement à  draguer  un  havre  intérieur  de  25  pieds  de  profondeur,  protégé  par  un  brise- 
lames,  les  travaux  devant  être  exécutés  à  mesure  que  les  circonstances  l'exigent. 

En  conformité  avec  ce  plan,  on  a  passé  un  contrat,  au  commencement  de  l'été  de 
1913,  avec  W.  E.  Phin,  Ec,  Hamiiton,  Ont. 

Ce  contrat  consistait  à  enlever  942,000  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  "B", 
mesure  prise  sur  les  chalands  au  prix  par  unité  de  13  cents. 

Le  havre  principal  du  sud,  entre  l'élévateur  "B"  du  Nord-Canadien  et  celui  de  la 
baie  du  Tonnerre  était  alors  creusé  sur  une  longueur  de  1,175  pieds,  sur  la  moitié  nord 
longueur,  et  de  585  pieds,  sur  la  moitié  sud.  En  19 13,  cette  dernière  moitié  a  été 
élargie  jusqu'à  1,225  pieds. 

En  1913,  le  nouvel  élévateur  du  gouvernement  et  celui  de  Davidson  et  Smith 
était  en  voie  de  parachèvement  ainsi  que  le  bassin  qui  les  unit.  En  conséquence,  on 
a  dragué  une  étendue  triangulaire  de  2,300  pieds  de  longueur  avec  mie  base  de  490 
pieds  à  l'extrémité  du  havre  principal  du  sud  afin  de  faciliter  l'accès  à  ces  élévateurs. 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  277 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Les  dragues  à  cuiller  Kennaquhair  et  Chief,  employées  en  vertu  du  contrat  ci- 
dessus,  ont  exécuté  ces  travaux  en  1913,  enlevant  en  tout  528,794  verges  cubes  de  sable 
et  d'argile,  classe  "B",  mesure  prise  sur  les  chalands. 

Le  11  mai  1914,  on  a  repris  les  travaux,  en  vertu  d'une  autorisation,  du  23  avril 
1914.    Durant  cette  saison,  les  travaux  suivants  ont  été  exécutés: — 

Le  havre  sud  principal  a  été  élargi  d'une  largeur  de  1,175  pieds,  à  l'extrémité 
nord,  et  de  1,225  pieds,  à  l'extrémité  sud,  jusqu'à  une  largeur  moyenne  de  1,450  pieds, 
sur  toute  sa  longueur,  c'est-à-dire  4,700  pieds. 

Le  havre  du  centre  principal  a  été  agrandi,  à  sa  partie  la  plus  étroite,  c'est-à-dire 
immédiatement  en  avant  de  la  partie  sud  du  vieux  brise-lames,  en  creusant  sur  une 
étendue  d'environ  800  pieds  de  longueur  et  une  largeur  de  150  pieds. 

La  profondeur  draguée  sur  ces  sections  est  de  25  pieds,  plus  1  pied  comme  sous- 
niveau.  On  a  enlevé  364,075  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  "B",  mesure  prise 
sur  les  chalands.  La  mesure  prise  sur  les  lieux,  au  moyen  de  sondages,  donne  327,649 
verges  cubes;  le  facteur  d'expansion  est  donc  de  12  p.c.  seulement,  à  cause  probable- 
ment de  la  nature  compacte  des  déblais. 

Le  chenal  King  a  été  redressé  à  son  extrémité  nord-ouest,  en  creusant  une  tran- 
chée, de  1,200  pieds  de  longueur  et  une  largeur  moyenne  de  45  pieds.  La  profondeur 
est  de  25  pieds,  plus  1  pied  comme  sous-niveau.  On  a  enlevé  24,850  verges  cubes  de 
déblais  mesure  prise  sur  les  chalands.  La  mesure  sur  place  est  de  18,560  pieds,  don- 
nant un  facteur  d'expansion  de  25  pour  cent. 

De  plus  on  a -dragué  à  nouveau  les  bassins  de  l'élévateur  King,  de  l'élévateur  "A" 
du  Nord-Canadien  et  le  bassin  qui  unit  l'élévateur  Davidson  and  Smith  et  celui  du 
gouvernement,  ainsi  que  le  long  du  quai  à  charbon  du  Nord-Canadien. 

La  profondeur  creusée  varie  de  20  à  25  pieds,  selon  la  profondeur  originale  des 
bassins.  En  rapport  avec  ces  travaux,  on  peut  -ajouter  que  ces  bassins  se  trouvent  sur 
des  lots  riverains  privés  et  à  l'intérieur  de  la  borne  du  havre.  On  devra  creuser  à 
nouveau  ces  bassins,  de  temps  en  temps,  mais  le  dragage  sur  les  grandes  étendues  est 
pour  ainsi  dire  d'une  nature  permanente. 

Toutes  les  profondeurs  mentionnées  se  rapportent  au  zéro  de  l'échelle  d'étiage  du 
ministère  des  Travaux  publics,  qui  est  à  l'élévation  601.86  au-dessus  du  niveau  moyen 
de  la  mer.  L'eau,  durant  la  période  de  navigation  est  pour  ainsi  dire  toujours  au- 
dessus  du  zéro. 

Tous  les  déblais  enlevés  sont  de  la  classe  "B",  consistant  entièrement  en  sable  et 
en  argile,  dans  différentes  proportions,  mais  la  matière  est  facile  à  draguer. 

Une  seule  drague,  la  Kennaquhair,  a  été  employée  durant  1914;  on  a  transporté 
les  déblais  à  une  distance  moyenne  de  2  milles,  et  la  protection  contre  les  vents  était 
bonne.  On  a  obtenu  la  permission  de  se  servir  de  tous  les  quais  le  long  desquels  on  a 
dragué. 

L'ouvrage  a  été  suspendu  pour  la  saison,  le  1er  octobre  1914.  On  a  enlevé  416,410 
verges  cubes  de  déblais,  de  la  classe  "B",  mesure  prise  sur  les  chalands,  et  le  temps  du 
contrat  est  expiré. 

En  janvier,  février  et  mars  1915,  on  a  pris  les  sondages  nécessaires  sur  les  parties 
draguées.  L'ouvrage  a  été  trouvé  satisfaisant  et  on  a  envoyé  le  12  mars  1915,  le  dé- 
compte final  des  travaux  exécutés  en  1913  et  en  1914. 

Il  n'y  eut  rien  d'extraordinaire  en  rapport  avec  les  travaux  et  parce  qu'ils  étaient 
exécutés  près  d'autres  endroits  où  on  faisait  d'autres  travaux,  la  surveillance  en  était 
facile.  On  peut  ajouter,  cependant,  que  le  dragage  à  l'extrémité  nord  du  havre  sud 
principal  comprenait  l'enlèvement  de  bois,  de  pierres  perdues,  etc.,  qui  faisaient  partie 
anciennement  d'un  vieux  brise-lames  en  bois,  démoli  en  1909  et  1911.  On  alloua  un 
certain  montant  à  l'entrepreneur,  pour  cet  ouvrage,  par  l'article  3  du  devis. 

En  terminant,  j'ajouterai  que  le  havre  est  en  assez  bon  état,  actuellement,  en  ce 
qui  concerne  le  dragage,  bien  que  le  plan  général  pourrait  être  continué  sans  inter- 
ruption avec  des  meilleurs  résultats. 

Dépenses  totales  de  l'exercice  financier  1914-15,  $54,629.30. 
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Brise-lfimes  de  Pointe-Bare. 


Pendant  L914-15,  on  a  continué  les  travaux  sur  le  brisê-lames  en  moellons  à  Pointè- 
uiare,  Port-Arthur;  on  a  commencé  le  second  prolongement  du  brise-lames  neuf,  et 
fait  certain  dragage.  Tous  ces  travaux  étaient  compris  dans  le  plan  général  préparé 
dans  le  but  d'améliorer  et  agrandir  le  havre  de  Port-Arthur. 

Cet  ouvrage  consiste  en  un  brise-lames  construit  en  moellons,  s'etendant  de  Pointe- 
Bare.  près  de  l'extrémité  nord  de  la  ville,  dans  une  direction  sud.  Il  a  3.200  pieds  de 
longueur,  4S  pieds  de  largeur,  à  la  ligne  d'eau,  24  pieds  de  largeur  au  sommet,  et  8 
pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  et  consiste  en  deux  classes  de  pierre,  une  épaisseur  de 
pierres,  couverte  en  gros  moellons  variant  de  4  à  10  tonnes  et  plus.  La  profondeur 
varie  de  10  à  29  pieds  et  le  fond  est  de  sable  et  d'argile  bleue  molle. 

Ce  contrat  a  été  adjugé  à  la  Thunder  Bay  Contracting  Qo.,  dans  l'automne  de 
i 01 1  et,  les  travaux  ont  été  exécutes  sans  cesse  depuis,  pendant  les  saisons  d'été.  Au 
printemps  de  1914,  il  reste  encore  900  pieds  linéaires,  à  l'extrémité  extérieure,  devant 
être  construits  de  12  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  jusqu'au  niveau  terminé, 
ainsi  que  l'enlèvement  des  rails  sur  les  autres  2,300  pieds. 

On  a  repris  les  opérations,  le  11  mai  1914,  pour  la  saison,  et  à  cause  des  conditions 
atmosphériques,  l'ouvrage  a  été  suspendu  pour  la  saison,  le  14  novembre.  Pendant  ce 
temps  les  900  pieds  linéaires  extérieurs  ont  été  construits  jusqu'en  dehors  de  l'eau,  et 
200  pieds  ont  été  complétés.  Les  rails  devront  être  enlevés  sur  les  autres  3,000  pieds 
et  le  sommet /fini  avant  que  la  structure  soit  acceptée. 

On  a  exécuté  les  travaux  au  moyen  d'un  wagon  voyageant  sur  une  plate-forme 
temporaire  en  chevalets  et  ils  auraient  été  terminés,  pendant  1914,  sans  le  tassement 
considérable  et  inattendu  qui  s'est  fait.  Ils  devraient  être  complétés  vers  le  mois 
d'août  1915. 

Pendant  janvier,  février  et  mars  1915,  on  a  fait  des  sondages  sur  les  deux  côtés  du 
brise-lames,  sur  toute  la  longueur,'  afin  de  rapporter  les  sections  transversales  pour 
déterminer  l'effet  produit,  sous  l'eau,  du  tassement  considérable  qui  s'est  fait.  Ce  tra- 
vail sera  d'un  grand  avantage  en  rapport  avec  tout  autre  ouvrage  de  ce  genre. 

Pendant  1914-15,  on  a  placé  les  quantités  de  pierres  suivantes  dans  ce  brise-lames  : — 


Déblais. 

Quantité. 

Prix 
par  unité. 

Pierre. 
Classe  1. — Centre — Pierre  de  sable .... 

Tonnes. 

103,420 
33,557 

80 

Classe  2. — Moellons.  4  à  16  tonnes 

1  10 

Total   

136,977 

Dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  1914-15,  $109,007.83. 

Nouveau  brise-lames. 

Le  deuxième  prolongement  du  nouveau  brise-lames  est  dans  une  direction  sud-est, 
sur  la  même  ligne  du  centre  que  le  premier  prolongement,  construit  en  1913.  On  a 
laissé  une  entrée  de  375  pieds  de  largeur,  entre  les  deux  prolongments,  appelée  l'entrée 
sud,  pour  donner  accès  à  cette  partie  du  havre. 

Le  contrat  pour  cet  ouvrage  a  été  adjugé  à  la  Port  Arthur  Construction  Co.,  de 
Port- Arthur,  dans  le  printemps  de  1914.  Ce  contrat  est  pour  construire  un  brise- 
lames  consistant  en  un  ouvrage  en  caisson  sur  des  fondations  en  pilotis,  avec  une 
superstructure  en  béton,  le  tout  avec  un  talus  en  pierres  perdues  sur  les  deux  côtés.  Il 
aura,  une  fois  complété,  2,540  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur  et  8  pieds  au-dessus 
du  niveau  de  l'eau,  selon  le  zéro  de  l'échelle  d'étiage,  ou  l'élévation  001-86. 
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L'ouvrage  a  été  autorisé  le  9  avril  1914.  On  a  commencé  les  fondations  en  pilotis 
le  22  mai  et  on  les  a  complétées  le  18  septembre  1914.  Pendant  ce  temps,  on  a  enfoncé 
jusqu'à  un  fond  sûr,  3,301  pilotis  de  35  à  60  pieds  de  longueur,  coupés  à  18-5,  20-5  et 
22-5  au-dessous  du  niveau  d'eau.  La  profondeur  d'eau  où  s'est  fait  cet  ouvrage  est  de 
26  pieds,  et  le  fond  consiste  en  du  sable  et  de  l'argile  bleue  molle  qui  convrent  une 
couche  plus  solide. 

L'ouvrage  consistant  à  enfoncer  et  à  raser  les  pilotis  a  été  exécuté  sur  des  pilotis 
flottants  placés  avec  soin  selon  les  mesures  données.  On  a  déterminé  avec  un  instru- 
ment toutes  les  élévations,  pour  couper  les  pilotis. 

Le  5  juin,  on  a  commencé  la  construction  des  caissons,  et  vers  le  14  octobre,  tous 
les  caissons,  au  nombre  de  26,  ont  été  complétés,,  comme  suit  :  10  caissons,  de  100  x  30 
x  22-5  pieds;  7  caissons,  de  100  x  30  x  20-5  pieds;  8  caissons,  de  100  x  30  x  18-5  pieds; 
la  tête  du  brise-lames,  de  80  x  40  x  22-5  pieds.  On  a  employé  3,400,000  pieds,  m.p.  de 
sapin  de  la  Colombie-Britannique.  Les  dimensions  étaient  surtout  de  10'  x  12  et  12  x  12 
pouces.  La  tête  du  brise-lames  et  six  autres  caissons  ont  été  immergés  en  place, 
remplis  de  roches  et  finis  en  pierres  perdues;  la  tête  et  160  pieds  linéaires  de  la 
partie  principale  ont  été  couverts  par  une  superstructure  en  béton.  Cet  ouvrage  a  duré 
du  13  juillet  jusqu'au  16  novembre  1914,  lorsque  les  opérations  ont  été  suspendues  pour 
la  saison. 

Ce  contrat  devrait  être  terminé,  sans  difficulté,  en  1915. 

Dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  1914-15,  $258,350.56. 

PORT-BRUCE. 

Port-Bruce  est  un  village  situé  à  l'embouchure  du  ruisseau  de  la  Barbotte,  dans  le 
comté  d'Elgin,  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié,  et  à  environ  10'  milles  à  l'est  de  Port- 
Stanley  et  à  10  milles  au  sud  d'Aylmer,  la  gare  la  plus  proche.  Population,  150  habi- 
tants. Il  est  entouré  d'un  riche  district  agricole.  Sa  principale  industrie,  consiste 
dans  la  pêche,  et  à  ce  point  de  vue,  il  occupe  une  position  importante. 

On  a  reçu  l'autorisation  de  réparer  les  quais  et  cette  autorisation  a  été  supplémen- 
tée  par  une  lettre  en  date  du  12  juin  autorisant  les  autres  cinq  sixièmes  de  l'octroi.  On 
a  commencé  les  travaux,  le  29  juillet,  et  on  les  a  suspendus'  le  28  novembre  1914. 

Les  travaux  consistèrent  à  remorquer,  à  partir  du  bassin  de  virage  du  havre  inté- 
rieur jusqu'à  l'emplacement  préparé  à  l'extrémité  du  large  du  quai  de  l'ouest,  un  caisson 
à  parements  clos,  de  100  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur  et  17  pieds  de  hauteur, 
qui  avait  été  construit  au  cours  de  la  saison  précédente,  et  à  remplir  ce  caisson  avec 
de  la  roche. 

On  a  ajouté  six  rangs  au  caisson  que  l'on  a  rempli  ensuite  avec  du  gravier,  à  partir 
du  niveau  de  l'eau  basse  ;  on  a  aussi  posé  le  plancher. 

Pour  l'exécution  de  cet  ouvrage,  on  a  acheté,  pendant  l'année  précédente,  27,000 
pieds,  m.p.,  de  bois  et  3,100  livres  de  fer. 

Dépenses  pour  l'exercice  financier  1914-15,  $992.20. 

Dragage. 

En  vertu  d'une  autorisation  du  12  et  du  22  juin,  la  drague  n°  120  Sir  Richard,  du 
ministère,  a  enlevé  13,350  verges  cubes  d'argile,  de  vase  et  de  sable,  mesure  prise  sur 
les  chalands,  dans  le  chenal  entre  les  quais  et  à  l'entrée  du  chenal,  au  cours  de  la  der- 
nière saison. 

L'ouvrage  a  duré  du  2  au  31  juillet  1914. 
Le  but  de  ces  travaux  était  de  draguer  un  chenal  à  partir  de  l'extrémité  intérieure 
du  havre  jusqu'à  l'extrémité  du  large  du  quai  de  l'ouest,  d'une  profondeur  suffisante 
pour  permettre  de  passer  à  flot  une  nouvelle  section  en  bois  de  ce  quai,  de  100  pieds  de 
longueur  et  20  pieds  de  largeur,  à  partir  de  l'intérieur  du  havre  jusqu'à  son  emplace- 
ment, à  l'extrémité  extérieure  du  quai.  Les  travaux  ont  été  exécutés,  y  compris  le 
creusage  de  la  profondeur  requise. 


280  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

6  GEORGE  V,  A.  1916 

Le  résultat  du  dragage  consista  en  un  chenal,  d'environ  30  pieds  de  largeur  et  de 
13  pieds  de  profondeur,  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  sur  une  petite  partie  du 
havre,  dans  le  bassin  de  virage,  et  de  15  pieds  au-dessous  du  niveau  d'eau  basse  sur  le 
reste  des  travaux. 

La  profondeur  actuelle  du  havre  où  la  navigation  est  sûre  n'est  que  9-5  pieds  à 
cause  de  battures  qui  se  trouvent  en  travers  l'entrée  du  havre.  On  se  propose  d'enle- 
ver cette  batture,  au  cours  de  la  saison  prochaine,  et  on  espère  que  le  prolongement  du 
quai  de  l'ouest,  dont  il  est  fait  mention,  plus  haut,  diminuera  considérablement  le  dra- 
gage annuel. 

PORT-BURWELL. 

Le  village  de  Port-Burwell,  est  situé  à  l'embouchure  de  la  petite  rivière  de  la 
Loutre,  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié,  à  22  milles  à  l'est  de  Port-Stanley.  C'est  le  ter- 
minus d'un  embranchement  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien,  et  un  havre  de 
refuge,  à  51  milles  du  port  d'Ashtabula,  Ohio,  avec  lequel  Port-Burwell  fait  un  com- 
merce considérable.  Le  bateau  qui  fait  le  service  du  transport  des  wagons  de  la  Penn- 
sylvania  Ontario  Transportation  Companhj,  entre  ce  port  et  Ashtabula,  a  transporté 
ici  pendant  la  saison  de  1914,  7,152  wagons  contenant  313,135  tonnes,  y  compris  250,- 
319  tonnes  de  charbon  pour  le  chemin  de  fer,  45,725  tonnes  pour  le  commerce  et  16,- 
991  tonnes  de  marchandises  générales.  De  plus,  il  livra  à  la  P  ennsylv  a.nia  Company 
à  Ashtabula,  50  wagons  représentant  un  tonnage  de  1,163  tonnes  de  marchandises  gé- 
nérales. Les  droits  douaniers  perçus  pendant  l'exercice  1913-14  se  sont  élevés  à  envi- 
ron $203,441.04. 

On  fait  en  cet  endroit  un  petit  commerce  de  pêche  qui  rapporte  environ  $75,000. 

Population,  environ  600  âmes. 

On  a  reçu  l'autorisation  de  réparer,  à  la  journée,  les  quais,  et  les  travaux  ont  été 
commencés  le  2  avril  1914  et  suspendus  le  30  janvier  1915. 

L'ouvrage  exécuté  consista  comme  suit: — 

Quai  de  l'est — A  renouveler  une  partie  du  plancher,  de  10  par  20  pieds. 

Quai  de  l'ouest — A  renouveler  une  section  de  375  pieds  de  longueur  en  plaçant 
des  nouvelles  pièces  de  parement,  de  2  à  5  pieds  de  hauteur,  à  renouveler  les  pièces 
transversales  défectueuses,  une  partie  du  plancher,  sur  une  longueur  de  259  pieds,  dont 
117  pieds  sur  lesquels  on  a  replacé  le  plancher  et  à  placer  les  sept  nouveaux  poteaux 
d'amarrage. 

Mur  de  palée  en  pilotis,  entre  le  brise-lames  et  le  quai  de  l'ouest — A  reconstruire 
les  105  pieds  de  l'est  de  ce  mur  en  pilotis. 

Brise-lames.— A  réparer  la  superstructure  en  béton,  à  l'extrémité  du  brise-lames, 
sur  une  longueur  de  100  pieds;  l'ouvrage  a  été  exécuté  par  M.  J.  Hogan  à  ses  propres 
dépens,  les  travaux  ayant  été  construits  en  1912  et  1913  et  acceptés  de  l'entrepreneur, 
6  octobre  1913. 

A  cause  du  tassement  qui  s'était  fait  sur  le  caisson  intérieur  du  brise-lames,  et 
bien  que  l'entrepreneur  ne  fût  pas  obligé  de  faire  ces  réparations,  M.  Hogan,  en  appre- 
nant que  le  tassement  avait  eu  lieu,  s'occupa  de  la  chose  de  son  propre  chef. 

Dans  l'exécution  des  travaux  ci-dessus,  on  a  employé  environ  24,300  pieds,  m.p., 
de  bois,  30,000  pieds,  m.p.,  de  pilotis  en  bouleau  blanc  et  2,800  livres  de  fer. 

De  plus  on  a  acheté  12,000  pieds  m.  p.,  de  bouleau  blanc,  de  10  x  30  pieds  que  l'on 
emploiera  au  cours  de  la  nouvelle  saison. 

Pendant  la  saison  prochaine,  une  dépense  additionnelle  sera  nécessaire  en  rapport 
avec  la  reconstruction  du  mur  en  pilotis  entre  le  brise-lames  et  le  quai  de  l'ouest  et 
avec  le  dragage  qu'on  doit  faire  entre  les  quais  et  le  chenal  extérieur. 

Dépenses  pendant  l'exercice  financier  1914-15,  $16,713.20. 

Dragage. 

Pendant  la  saison  dernière,  on  a  enlevé  87,300  verges  cubes  de  vase,  d'argile  et  de 
sable,  mesure  prise  sur  les  chalands,  pour  élargir  et  creuser  le  chenal  extérieur  de 
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l'entrée,  le  chenal  entre  les  quais  dans  le  bassin  de  virage,  et  retendue  dans  l'anse 
Otter  à  l'extrémité  intérieure  au  nord  de  l'endroit  où  l'eau  est  refoulée. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  par  la  drague  Sir  Richard,  N°  120,  du  ministère,  em- 
ployée du  12  au  27  juin  et  du  1er  août  au  8  septembre,  et  par  la  drague  Meade,  en 
vertu  d'un  contrat  avec  la  C.  S.  Boone  Drekîging  and  Construction  Oo.,  Ltd.,  employée 
du  17  juin  au  6  octobre  1914. 

On  a  reçu  l'autorisation  d'employer  la  première  drague,  le  12  juin,  et  la  dernière, 
le  17  juin. 

De  la  quantité  de  déblais  enlevés,  la  drague  du  gouvernement  a  enlevé  24,800 
verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  et  la  C.  S.  Bo.apie  Dredging  Go.,  62,500 
verges  cubes. 

Les  dimensions  des  travaux  exécutés  sont  comme  suit:  Le  chenal  extérieur  de 
lViitrée,  sur  une  largeur  de  145  pieds,  à  l'ouest  du  phare,  au  sud-ouest  du  brise- 
lames,  avec  une  profondeur  minimum  de  18-7  pieds;  on  a  creusé  à  partir  de  l'extrémité 
du  large  du  brise-lames  jusqu'aux  limites  extérieures  des  quais  de  l'est  et  de  l'ouest, 
sur  une  largeur  de  205  pieds  vers  l'ouest  du  phare,  avec  une  profondeur  moyenne 
de  18-7  pieds;  le  chenal  extérieur  de  l'entrée,  sur  une  largeur  de  35  pieds,  vers  l'est 
du  phare,  avec  une  profondeur  minimum  de  16-7  pieds;  le  chenal  entre  les  quais  et 
le  bassin  de  virage,  à  une  profondeur  minimum  de  17  pieds;  l'anse  Otter,  à  partir  du 
nord  de  l'endroit  où  les  courants  sont  interrompus  jusqu'au  quai  de  la  ville,  à  une 
profondeur  minimum  de  12  pieds.  Quantité  totale  de  déblais:  24,800  verges  cubes, 
mesure  prise  sur  les  chalands;  16,776  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place;  facteur 
d'expansion,  47-8  pour  100. 

Sur  les  travaux  exécutés  sous  contrat,  on  a  fait  les  comparaisons  suivantes  :  quan- 
tité totale,  62,500  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands;  44,190  verges  cubes, 
mesure  prise  sur  place;  facteur  d'expansion,  41-4  pour  100. 

A  cause  de  la  nature  légère  et  mouvante  du  fond,  surtout  dans  le  havre  extérieur, 
des  battures  se  forment  constamment,  au  cours  des  travaux,  par  l'action  des  tempêtes 
et  des  hélices  du  bateau  traversier  qui  traverse  les  wagons,  ici,  il  est  très  difficile 
d'obtenir  des  comparaisons  satisfaisantes  entre  la  mesure  prise  sur  les  chalands  et  celle 
prise  sur  place,  des  déblais  enlevés. 

Pendant  la  saison  prochaine,  on  s'efforcera,  sans  augmenter  notre  personnel,  de 
draguer  toute  cette  partie. 

Le  coût  de  l'ouvrage,  selon  le  contrat,  est  comme  suit  : — 

62,500  verges  à  19?  cents $12,421  88 

Inspection 297  35 

Total $12,719  23 

Il  est  très  probable  que  d'autre  dragage  sera  nécessaire  pendant  le  prochain  exer- 
cice financier. 

PORT  COLBORNE. 

Port  Colborne  est  situé  dans  le  comté  de  Welland,  sur  la  rive  du  lac  Erié,  à  l'en- 
trée du  canal  Welland.  C'est  un  centre  important  ;  il  y  a  un  élévateur  à  grain  du  gou- 
vernement dans  le  havre.  Plusieurs  chemins  de  fer  touchent  à  Port-Colborne  :  Grand- 
Tronc,  Wabash,  Michigan  Central  et  une  ligne  radiale  au  nord  de  Welland,  etc.  Popu- 
lation, 1,400  habitants.  On  accorda  l'autorisation  de  réparer  la  pile  de  tête  du  brise- 
lames  de  l'est  par  du  travail  à  la  journée. 

Les  travaux  furent  commencés  le  13  juillet  et  terminés  le  30  novembre;  la  pile  de 
tête  du  brise-lames  de  l'est  avait  été  sérieusement  endommagée  par  un  bateau  et  par 
des  orages  subséquents. 

La  superstructure  a  été  reconstruite  avec  un  parapet  de  75  pieds  par  44  pieds  par 
30  pieds  et  un  contrefort  de  50  pieds  par  25  pieds.  Ce  nouvel  ouvrage,  tout  en  béton,  a 
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été  raccordé  avec  la  partie  en  bon  état  de  la  structure;  on  a  aussi  placé  un  talus  de  pro- 
tection en  pierre  autour  de  la  pile  de  tête. 

Les  dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  1914-15  ont  été  de  $24,301.76. 

PORT-ELGIN. 

Port-Elgin,  comté  de  Bruce  ,est  situé  sur  la  rive  du  lac  Huron,  à  5  milles  au  sud 
de  Southampton  et  à  56  milles  au  nord  de  Kincardine,  sur  la  division  Wingham, 
Grey  et  Bruce  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc.    Population,  environ  1,600  habitants. 

Les  exportations  du  lieu  consistent  en  bois,  en  écorce  pour  le  tan  et  en  briques  ;  on 
importe  du  sel,  du  bois  de  corde  et  des  marchandises  générales.  A  l'eau  basse,  les  vais- 
seaux ayant  un  tirant  d'eau  maximum  de  14  pieds  peuvent  seuls  entrer  dans  le  port. 

On  a  fait  des  réparations  au  brise-lames,  du  15  août  au  14  décembre.  Ces  travaux 
ont  été  faits  à  la  journée. 

On  a  réparé  l'extérieur  du  brise-lames  de  l'ouest,  à  partir  du  rivage,  dans  la  direc- 
tion de  l'est,  sur  une  longueur  de  208  pieds.  Des  blocs  en  béton  ont  été  placés  sur  une 
hauteur  de  68  pieds,  contre  un  adossement  en  pierre;  on  a  aussi  fait  de  légères  répa- 
rati  ns  an  débarcadère  des  petits  bateaux,  comprenant  la  pose  de  nouvelles  moises,  et  le 
nivellement  de  la  chaussée  avec  du  gravier  après  qu'on  eût  enlevé  les,  madriers  et  les 
solives  pourris. 

Les  dépenses  totales  pour  1914-15,  'ont  été  de  $1,519.66. 

PORT-HOPE. 

Port-Hope,  comté  de  Durham,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  à  63  milles 
à  l'est  de  Toronto,  sur  la  voie  du  Grand-Tronc,  du  Nord-Canadien  et  du  Pacifique- 
Canadien.  Les  industries  comprennent  des  usines  de  conserves,  d'articles  émaillés,  de 
tuyaux  d'égouts  en  fer  et  des  marchandises  de  plomberie;  des  tanneries,  une  fonderie, 
des  moulins  à  farine,  des  manufactures  de  voitures  et  diverses  autres  manufactures. 
C'est  une  splendide  localité  pour  la  culture  des  fruits.    Population,  5,089  âmes. 

Le  7  juillet  1914,  un  contrat  fut  adjugé  à  MM.  Tompkins  et  Cunningham,  pour  la 
construction  d'un  mur  de  revêtement,  au  coût  approximatif  de  $42,763.63. 

Les  travaux  furent  commencés  le  16  juillet  et  se  continuent. 

Ce  mur  de  revêtement  aura  645  pieds  de  longueur  par  16  pieds  de  largeur.  La 
partie  submergée  sera  en  caissons  et  la  superstructure  sera  en  béton,  elle  consistera  en 
un  mur  de  3  pieds  de  largeur  au  sommet,  5  pieds  à  la  base  et  7  pieds  de  hauteur. 

On  a  fait,  jusqu'à  présent,  des  blocs  en  béton,  on  a  assemblé  les  matériaux  et  l'ou- 
tillage en  vue  de  commencer  la  construction  au  printemps  ;  on  a  aussi  fait  l'excavation 
pour  l'assise  des  caissons,  sur  une  distance  d'environ  200  pieds,  à  l'extrémité  du  sud  et 
on  a  mis  le  roc  à  découvert. 

RÉPARATIONS. 

Le  12  juin  1914,  l'autorisation  fut  donnée  de  dépenser  un  montant  de  $3,000  pour 
faire  des  réparations  au  quai,  par  du  travail  à  la  journée. 

Les  travaux  furent  commencés  le  13  juillet  et  terminés  le  30  novembre  1914. 

On  a  réparé  le  mur  de  revêtement  du  côté  ouest  de  la  propriété  de  la  "Standard 
Idéal  Company"  sur  une  longueur  de  166  pieds,  à  partir  de  l'extrémité  sud.  On  a  aussi 
remplacé  210  madriers  sur  le  reste  de  la  longueur,  1,330  pieds,  et  on  a  remplacé  une 
partie  du  plancher  sur  le  mur  de  revêtement  au  nord  du  bassin  de  l'ouest  sur  Une  éten- 
due de  15  par  16  pieds;  le  plancher  du  quai  de  l'est,  près  de  la  station  de  signaux  pour 
le  brouillard,  a  été  renouvelé  sur  une  étendue  de  15  par  16  pieds.  On  a  reconstruit 
l'extrémité  sud  du  quai  du  chenal  de  l'ouest  sur  une  distance  de  71  par  16  pieds,  et  on 
l'a  garnie  de  moises  ;  116  verges  cubes  de  pierre  furent  placées  entre  le  phare  et  l'extré- 
mité sud  du  quai  de  l'est;  des  réparations  générales  furent  aussi  faites  aux  autres  par- 
ties de  la  structure. 

Les  dépenses  totales  pour  l'année  191(4-15,  ont  été  de  $10,639.36. 
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Dragage. 

Le  9  novembre  1914,  un  contrat  fut  adjugé  à  la  Canadian  Dredging  Co.,  au  taux 
de  24  cents  par  verge  cube,  mesurée  sur  place,  de  déblais  de  la  classe  "B",  pour  dra- 
guer environ  17,580  verges  cubes,  à  partir  de  l'entrée  du  havre  jusqu'aux  quais.  L'ou- 
vrage n'avait  pas  encore  été  commencé  à  la  fin  de  l'année  car  le  contrat  accorde  jus- 
qu'au 1er  septembre  1915. 

PORT-PERRY. 

Port-Perry,  comté  d'Ontario,  est  situé  sur  la  rive  ouest  du  lac  Scugog,  sur  la  divi- 
sion Midland  du  Grand-Tronc,  à  16  milles  au  nord  de  Whitby  et  25  milles  au  sud  de 
Lindsay.  La  population  est  d'environ  1.500  habitants.  Le  commerce  du  bois  est  pros- 
père en  cet  endroit;  c'est  aussi  le  centre  d'un  riche  district  agricole  et,  en  consé- 
quence, il  s'expédie  une  grande  quantité  de  bétail  et  de  produits  de  la  ferme.  Port- 
Perry  est  aussi  sur  la  chaîne  des  lacs  du  canal  de  la  vallée  de  Trent. 

On  obtint  l'autorisation  de  construire  un  quai  et  une  salle  d'attente. 

Les  travaux  furent  faits  à  la  journée;  ils  furent  commencés  le  1er  septembre  et 
continués  jusqu'à  ce  que  les  mauvais  temps  rendissent  l'ouvrage  impossible. 

Cet  ouvrage  comprend  la  construction  d'un  abord  de  60  pieds  de  longueur,  en  pi- 
lotis avec  superstructure  en  béton,  deux  caissons  de  60  pieds  de  longueur  et  de  20  pieds 
de  largeur.  Le  tout  a  été  rempli  de  pierres  et  des  blocs  en  béton  placés  sur  les  cais- 
sons pour  servir  de  fondation  à  la  superstructure. 

Les  dépenses  totales  pour  1914-15,  ont  été  de  $3,999.01. 

PORT-ROWAN.  • 

Port-Rowan,  comté  de  Norfolk,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié,  dans  la  baie 
intérieure  de  Long-Point,  à  21  milles  de  Simcoe.  Population,  environ  1,000  âmes. 
C'est  un  port  d'entrée  et  une  station  estivale  très  fréquentée  et  l'on  expédie  beaucoup 
de  poisson  de  ce  lieu.  C'est  le  terminus  d'un  embranchement  du  Grand-Tronc.  Un 
grand  nombre  de  chaloupes  à  vapeur  et  de  remorqueurs  d'un  faible  tirant  d'eau,  se 
servent  des  quais  continuellement,  plus  particulièrement  pendant  la  saison  d'été.  C'est 
un  havre  de  refuge  pour  les  vaisseaux  de  ce  genre.  Au  cours  de  la  dernière  saison  la 
pêche  'a  rapporté  environ  $25,000. 

La  permission  fut  accordée  de  réparer  le  quai  par  du  travail  à  la  journée.  Les 
travaux  furent  commencés  le  5  octobre  et  terminés  le  20  mars.  On  a  réparé  le  talus 
en  pierres  perdues  de  l'abord  et  on  a  placé  environ  150  verges  cubes  de  pierre  con- 
cassée sur  l'abord. 

On  a  employé  environ  634  pieds  (mesure  de  planche)  de  bois,  100  livres  de  fer  et 
150  verges  cubes  de  pierre  concassée. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  financier  1914-15,  ont  été  de  $400. 

PORT-STANLFY. 

Port- Stanley,  dans  le  comté  d'Elgin,  est  un  havre  de  refuge  important  sur  la  rive 
nord  du  lac  Erié,  à  l'embouchure  du  ruisseau  de  la  Chaudière,  dans  le  comté  d'Elgin, 
à  8-J  mil.es  par  voie  ferrée  au  sud  de  Saint- Thomas,  et  à  23^  milles  au  sud  de  Lon- 
don.  C'est  le  terminus  du  chemin  de  fer  Père-Marquette  et  de  la  London  and  Lake 
Erie  and  Transportation  Company.  C'est  une  station  estivale  très  fréquentée.  Sa  popu- 
ltaion,  d'environ  1,000  âmes,  est  considérablement  augmentée  l'été.  Un  grand  traver- 
sier  charbonnier,  appartenant  à  la  Lake  Erie  Coal  Company,  de  Walkerville,  Ontario, 
pouvant  transporter  30  wagons,  d'une  capacité  de  100,000  livres  chacun,  fait  le  service 
entre  Port- Stanley  et  Conneaut,  Ohio,  effectuant  en  moyenne  deux  allées  et  venues  en 
30  heures.  Pendant  la  saison  de  1914,  456,124  tonne3  de  charbon  et  de  marchandises 
mixtes  ont  été  reçues  dans  ce  port,  par  le  traversier,  qui  a  fait  381  voyages.  C'est  un 
port  cle  douane,  dont  le  revenu  s'est  élevé  durant  l'année  dernière  environ  à  $130,418.70. 
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C'est  le  lieu  de  pêche  le  plus  important  du  lac  Erié,  20  remorqueurs  étant  employés 
dans  cette  industrie,  et  pendant  le  dernier  exercice  plus  de  3,600,000  livres  de  poisson 
ont  passé  par  le  quai,  représentant  une  valeur  de  $200,000.00.  C'est  un  port  d'escale 
régulier  pour  trois  lignes  de  navigation,  transportant  beaucoup  de  marchandises.  On  y 
trouve  un  élévateur  qui  a  emmagasiné  305,000  minots  de  grains  durant  la  saison.  Les 
vaisseaux  entrant  dans  ce  port  ont  un  tirant  d'eau  maximum  de  18  pieds. 

Pendant  la  saison  de  1913-14,  662  bâtiments  sont  entrés  dans  le  port  avec  un  char- 
gement eollectif  de  776,503  tonnes  de  marchandises.  Outre  les  importations  ci-dessus 
mentionnées,  on  transporte  à  ces  quais  le  bois  de  construction,  les  traverses,  les  po- 
teaux de  clôture  et  des  marchandises  générales. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  un  montant  de  $105,000  a  été  voté  pour  l'amé- 
lioration du  havre.     On  a  fait  les  travaux  suivants: 

Quai  de  l'ouest. 

On  >a  reconstruit  ce  quai  sur  une  longueur  de  245  pieds,  près  de  l'entrepôt  pro- 
jeté, avec  une  palée  de  pilotis  à  parements  jointifs,  assujettie  solidement  à  des  pilo- 
tis d'ancrage  placés  en  arrière;  l'espace  entre  ces  pilotis  a  été  rempli  de  pierres.  La 
superstructure  de  cette  partie  du  quai  a  aussi  été  terminée;  elle  consiste  en  des  murs 
de  face,  en  béton,  ayant  respectivement  18  et  15  pouces  d'épaisseur,  liés  ensemble  avec 
des  traversines  en  béton  armé,  recouvertes  d'un  plancher  en  béton  armé  de  6  pouces 
d'épaisseur.  Tout  l'espace  entre  les  murs,  les  traversines  et  le  plancher  a  été  rempli 
de  pierres  et  de  gravier. 

On  a  terminé  la  construction  d'une  autre  partie  de  ce  quai,  près  du  dock  du  tra- 
versiez dont  la  substructure  avait  été  construite  l'année  précédente,  à  l'exception  de 
40  pieds  du  plancher.  On  a  complètement  reconstruit,  à  l'exception  du  plancher,  une 
section  additionnelle  du  quai,  de  75  pieds  de  longueur.  On  a  enlevé  le  vieux  quai  en 
bois  et  le  remplissage  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse,  sur  une  longueur  de  40  pieds. 

Au  cours  de  la  saison  l'eau  ayant  fait  irruption  en  arrière  de  l'extrémité  inté- 
rieure du  quai,  il  fallut  construire  un  mur  en  pilotis  à  parements  jointifs,  de  63  pieds 
de  longueur,  solidement  assujetti,  au  moyen  de  liens  en  fer,  à  des  pilotis  d'ancrage 
enfoncés  en  arrière  et  espacés  de  10  pieds. 

Quai  de  l'est. 
« 
On  a  enfoncé  un  groupe  de  six  pilotis  en  chêne,  de  40  pieds,  et,  six  pilotis  de  dé- 
fense séparés,  de  40  pieds,  espacés  de  50  pieds,  le  long  du  côté  extérieur  du  quai  de 
l'est,  sur  une  longueur  de  500  pieds;  on  a  fait  ces  réparations  parce  qu'on  s'aperçut 
que  le  montant  alloué  pour  la  démolition  de  cette  partie  du  quai  de  l'est  était  insuffi- 
sant. 

Les  travaux  de  réparation  des  quais  de  l'est  et  de  l'ouest  ont  été  commencés  le  18 
avril  1914  et  terminés  le  20  janvier  1915. 

Eperons. 

Du  3  au  26  mars,  on  a  rempli  un  des  éperons  avec  de  la  grosse  pierre.  Les  mauvais 
temps  empêchèrent  de  remplir  les  autres  éperons  de  la  même  manière. 

Brise-lames  du  sud-ouest. 

Le  contrat  pour  ces  travaux  a  été  adjugé  à  M.  M.  J.  Hogan,  de  Port-Colborne, 
Ont.,  le  30  décembre  1911,  pour  la  somme  de  $210,376. 

Le  2  août  1913,  on  a  reçu  un  avis  approuvant  le  changement  d'après  lequel  des 
blocs  d'empattement  en  béton  étaient  substitués  à  la  masse  de  béton  couverte  de  fer 
en  plaques  sur  la  superstructure  de  ces  travaux,  avec  l'entente  qu'une  réduction  de 
$10,000  serait  faite  à  cause  de  ce  changement. 
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Les  travaux  furent  continués  du  24  avril  au  6  octobre  1914;  à  cette  dernière  date, 
tous  les  travaux  en  rapport  avec  le  contrat  étaient  parachevés. 

Entrepôt. 

Pour  se  conformer  aux  instructions  reçues,  on  prépara  des  plans  et  un  devis  pour 
la  construction  d'un  entrepôt,  adjacent  au  quai  de  l'ouest. 

Le  3  février,  un  arrêté  du  conseil  autorisait  l'acceptation  de  la  soumission  de 
M.  P.  A.  Ponsford,  de  Saint-Thomas,  Ont.,  pour  la  construction  de  cet  entrepôt  au  coût 
approximatif  de  $10,741. 

Des  instructions  supplémentaires  furent  reçues  le  13  février,  ordonnant  un  change- 
ment du  site  de  l'entrepôt.  On  le  construit  actuellement  à  un  point  plus  au  sud,  le  long 
du  quai  de  l'ouest.  Ce  changement  a  été  fait  à  la  demande  de  la  Commission  Hydro 
Electrique  d'Ontario,  afin  de  pouvoir  mieux  disposer  les  voies  de  chemin  de  fer  près  de 
l'entrepôt.    Le  coût  de  ce  changement  n'excédera  pas  $835. 

Les  travaux  furent  commencés  le  11  mars  et  ils  se  continuent. 

Dragage. 

On  a  dragué,  au  cours  de  la  dernière  saison,  20.015  verges  cubes  d'alluvion,  de  glaise 
et  de  sable,  dans  le  chenal  d'entrée  du  havre  et  entre  les  quais. 

L'autorisation  ayant  été  donnée  le  2  septembre  1914,  la  drague  du  gouvernement 
Sir  Richard,  N°  120,  a  été  employée  à  ce  travail,  du  12  septembre  au  21  novembre. 

Le  but  de  ce  travail  était  : — 

(1)  D'enlever  la  barre  qui  se  forme  annuellement  à  l'entrée  extérieure  du  havre. 

(2)  D'élargir  et  d'approfondir  le  chenal  entre  les  quais. 

Le  chenal  de  l'entrée  extérieure  a  été  dragué  à  une  profondeur  de  18  pieds  au- 
dessous  du  niveau  de  l'eau*  basse,  sur  une  longueur  de  450  pieds  par  une  largeur  de  500 
pieds,  et  à  une  profondeur  de  19  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  pour  une 
largeur  additionnelle  de  40  pieds.  Le  dragage  entre  les  quais  a  été  fait  sur  une  longueur 
de  1.200  pieds  et  une  profondeur  minimum  de  19-5  pieds. 

On  a  établi  la  comparaison  suivante  entre  la  mesure  sur  place  et  la  mesure  à  bord 
des  chalands  de  la  quantité  de  déblais  enlevés  : — 

,     Quantité  totale,  mesure  de  chaland 20,015  verges  cubes. 

"  "        sur  place 17,935  " 

Facteur  d'expansion,  11-6  pour  100. 
Ces  travaux  ne  dureront  probablement  pas  longtemps  et,  afin  de  donner  la  profon- 
deur voulue  d'eau  aux  vaisseaux  ayant  un  tirant  de  18  pieds,  il  faudra  exécuter  des  tra- 
vaux supplémentaires  au  cours  de  la  prochaine  saison. 

PORT-SYD>NEY. 

Port-Sydney,  canton  de  Stephenson,  district  de  Muskoka,  est  un  village  incorporé 
dont  la  population  est  d'environ  300  habitants. 

Les  industries  de  l'endroit  consistent  en  un  moulin  à  scie  et  un  moulin  à  farine. 
L'année  dernière,  les  exportations  ont  consisté  en  500,000  pieds  (mesure  de  planche)  de 
bois  et  trois  wagons  de  farine  ;  on  importe  les  marchandises  générales. 

La  compagnie  de  navigation  Huntsviïle  and  Lahe  of  Bays  a  établi  un  double  ser- 
vice de  bateaux  entre  Huntsviïle  et  Port-Sydney;  le  bateau  Gem  appartenant  à  M. 
Sydney  Smith  donne  un  service  supplémentaire.  Il  y  a  aussi  un  grand  nombre  de 
bateaux  automobiles. 

On  a  construit  un  quai  de  72  pieds  de  longueur  par  18  pieds  de  largeur,  avec  un 
abord  en  pierre  de  11  pieds  de  longueur  par  12  pieds  de  largeur  au  sommet  et  un  "  L  " 
de  56  pieds  de  longueur  par  18  pieds  de  largeur. 
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Les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée;  ils  furent  commencés  le  24  septembre  et  ter- 
minés le  3  décembre  1914.  Les  matériaux  employés  dans  la  construction  de  ce  quai  ont 
été  20,089  pieds  de  bois,  mesure  de  planche,  et  1,773  livres,  de  fer. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  financier  1914-15  ont  été  de  $1,828.17. 

Entrepôt. 

L'autorisation  fut  accordée  de  dépenser  un  montant  de  $350'  pour  la  construction 
d'un  entrepôt  et  d'un  abri,  de  24  par  16  pieds,  sur  le  nouveau  quai. 

Ces  travaux  furent  faits  à  la  journée;  ils  furent  commencés  le  26  décembre  1914  et 
terminés  le  31  janvier  1915.  On  a  employé  dans  cette  construction  70  pieds  de  gout- 
tières, 20  pieds  de  tuyaux,  6,000  bardeaux,  2,800  pieds  de  bois,  et  90  livres  de  fer. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  financier  ont  été  de  $347.69. 

PROVIDENCE-BAY. 

Providence-Bay  est  situé  sur  la  rive  sud  de  l'île  Manitoulin,  lac  Lluron,  environ 
25  milles  au  sud-est  de  Gore-Bay,  c'est  le  seul  port  de  cette  côte.  La  population  est 
d'environ  300  habitants,  employés  à  l'agriculture  et  à  la  pêche;  ces  deux  industries  sont 
importantes  et  deux  ou  trois  remorqueurs  de  pêche  y  ont  leurs  quartiers.  Les 
bateaux  à  passagers  y  arrêtent  en  allant  à  Owen-Sound,  aux  ports  intermédiaires  et 
en  revenant. 

Le  12  juin  1914,  des  instructions  furent  données  de  construire  un  entrepôt  sur  le 
quai,  par  du  travail  à  la  journée. 

Les  travaux  furent  commencés  le  20  juillet  et  terminés  le  30  septembre  1914;  on  a 
construit  un  entrepôt  de  24  pieds  de  largeur  par  48  pieds  de  longueur,  renouvelé  avec  des 
madriers  de  2  pouces,  en  pruche,  une  partie  du  plancher  du  quai  de  243  pieds  de  lon- 
gueur et  10  pieds  de  largeur;  on  a  aussi  fait  du  remplissage  en  pierre  dans  l'abord  de 
30  pieds  et  en  avant  de  l'entrepôt.  Les  pierres  perdues  en  avant  de  l'entrepôt  ont  été 
placées  dans  le  but  d'empêcher  les  bateaux  de  se  frapper  sur  l'entrepôt.  Pour  la  cons- 
truction de  l'entrepôt  on  a  employé  4,500  pieds  de  madriers  de  2  pouces  en  pruche, 
13,389  pieds  de  lambris  de  1  pouce,  en  pruche,  2,639  pieds  de  bois  de  chêne  de  1  pouce. 
3,500  pieds  de  bois  de  pin  de  1  pouce,  4,036  pieds  carrés  de  bois  de  pin,  16|  M.  bardeaux, 
1,073  livres  de  clous,  46  gallons  de  peinture  et  d'huile,  375  briques,  un  tuyau,  des  pen- 
tures,  des  serrures,  du  verre,  etc.    Les  dépenses  totales  ont  été  de  $1,905.93. 

PUCE. 

Puce  est  un  village  situé  sur  la  rive  sud  du  lac  Saint-Clair,  sur  l'embranchement 
London  et  Windsor  du  Grand-Tronc,  à  13  milles  à  l'est  de  Windsor  et  32  milles  à  l'ouest 
de  Chatham.    Population,  environ  100  habitants. 

Le  28  janvier,  la  permission  fut  accordée  de  réparer  le  dommage  causé  par  un  amas 
de  glace  dans  le  lac  Saint-Clair,  aux  palées  en  pilotis  situées  à  l'embouchure  de  la 
rivière  Puce. 

Du  18  au  25  février  1915,  on  a  enlevé  et  mis  en  sûreté  les  pilotis  des  deux  côtés 
du  havre,  sur  une  longueur  d'environ  130  pieds.  On  a  aussi  acheté  800  pieds  (m.p.) 
de  bois  qui  sera  employé  pour  faire  des  moises  quand  on  reconstruira  la  palée  en  pilotis. 

PUMPKIN-POINT. 

Pumkin-Point,  est  une  pointe  de  terrain  formant  partie  de  la  rive  sud  du  lac 
George,  dans  la  rivière  Sainte-Marie,  canton  de  Laird,  à  20  milles  à  l'est  de  la  ville 
du  Sault-Sainte-Marie.  C'est  une  région  agricole  prospère  qui  exporte  annuellement 
de  grandes  quantités  de  foin,  de  grain,  de  légumes  et  de  bétail.  La  population  des  alen- 
tours est  d'environ  500  habitants. 

Le  12  juin  1914,  la  permission  fut'  accordée  de  construire  à  cet  endroit  un  quai 
public  et  un  entrepôt. 
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Les  travaux  furent  faits  à  la  journée;  ils  furent  commencés  le  13  août  et  termi- 
nés le  16  novembre  1914.  C'est  un  quai  en  caissons  de  80  pieds  de  longueur  par  16 
pieds  de  largeur  ;  il  est  à  3  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  et  à  une  hauteur  totale 
à  partir  du  fond,  de  12  pieds.  Il  est  raccordé  au  rivage  par  un  abord  en  pierre  de 
120  pieds  de  longueur  et  16  pieds  de  largeur.  L'entrepôt  a  18  pieds  de  largeur  par  40 
pieds  de  longueur  et  a  des  fondations  indépendantes  en  pierre  et  en  caissons. 

On  a  employé  pour  ces  travaux,  26,292  pieds  (m.p.)  de  sapin  de  la  Colombie-Bri- 
tannique, 5,124  pieds  linéaires  de  billots  ronds  en  pruche  de  14  pouces  de  diamètre, 
3,095  livres  de  fer  et  de  clous,  1,200  verges  cubes  de  pierre,  13,620  pieds  m.p.  de  bois, 
13  M.  de  bardeaux,  24  gallons  de  peinture  et  d'huile,  70  sacs  de  ciment  et  1,332  pieds 
m.p.  de  madriers  en  chêne;  on  a  aussi  fourni  les  articles  de  quincaillerie  nécessaires 
pour  l'entrepôt;  le  tout  a  coûté  $4,243.83. 

RAINY-RIVER    (RIVIERE   À  LA  PLUIE). 

La  Rivière-à-la-Pluié  coule  dans  la  direction  de  l'ouest  à  partir  du  lac  à  la  Pluie 
jusqu'au  lac  des  Bois.  Elle  forme  la  frontière  internationale  entre  la  province  d'On- 
tario, Canada,  et  l'état  de  Minnesota,  E.-U.  » 

Il  se  fait  un  trafic  considérable  sur  cette  rivière;  il  y  circule  deux  bateaux  de  la 
"Rainy  River  Navigation  Co.,"  des  remorqueurs,  des  radeaux  de  bois,  et  plusieurs  pe- 
tits bateaux. 

Afin  d'améliorer  la  navigation  à  l'embouchure  de  la  rivière,  on  a  dragué  un  che- 
nal à  travers  certaines  battures.  Afin  de  protéger  ce  chenal  contre  les  barres  de  sable, 
un  ouvrage  de  protection  était  nécessaire.  Le  seul  endroit  où  cet  ouvrage  pouvait  être 
construit  est  la  pointe  du  Chêne  (Oak  Point)  qui  est  un  étroit  banc  de  sable  projetant 
en  dehors  de  la  ligne  des  Etats-Unis. 

La  location  exacte  de  la  frontière  internationale  à  l'embouchure  de  la  rivière  à  la 
Pluie  est  actuellement  en  voie  d'être  déterminée  d'après  le  traité  de  1908,  et  il  se  peut 
que  toute  la  pointe  du  Chêne  soit  comprise  dans  le  territoire  des  Etats-Unis.  On  ob- 
tint donc  du  gouvernement  américain  la  permission  de  procéder  à  ces  travaux. 

Le  16  juin  1914,  un  contrat  fut  adjugé  à  MM.  Sims  &  Bingham,  d'Ottawa,  pour 
la  construction  de  cet  ouvrage.  Cette  structure  a  800  pieds  de  longueur  et  est  formée 
de  bois  équarri,  formant  une  palée  de  pilotis  en  sapin  de  la  Colombie-Britannique,  de 
6  pouces  d'épaisseur  et  de  26  pieds  de  longueur,  avec  guides  en  bois  rond  et  pilotis 
d'ancrage  de  50  pieds  de  longueur,  le  tout  solidement  relié  ensemble. 

La  position  étant  très  exposée  au  vent,  il  fut  décidé  de  procéder  à  ces  travaux 
pendant  l'hiver,  sur  la  glace. 

L'outillage  et  les  matériaux  furent  transportés  sur  les  lieux  et  des  campements 
furent  construits  à  la  fin  de  l'été.  Les  travaux  furent  commencés  le  26  décembre  1914 
et  terminés  le  25  février  1915.  On  a  mis  en  place  10,012  pieds  linéaires  de  pilotis  de 
direction  et  de  pilotis  d'ancrage,  119,256  pieds  m.p.  de  pilotis  de  palée  et  23,776  pieds 
m.  p.  de  bois  équarri  furent  employés  pour  faire  des  liens.  Toute  cette  structure  est 
forte  et  substantielle. 

Les  dépenses  pour  1914-15,  ont  été  de  $11,366.29. 

Dragage. 

Depuis  plusieurs  années,  des  barres  et  des  battures  mouvantes  de  sable,  à  l'embou- 
chure de  la  rivière  à  la  Pluie,  avaient  rendu  certaines  améliorations  nécessaires  et,  à 
différents  intervalles,,  antérieurement  à  1913,  on  avait  fait  du  dragage  dans  le  chenal 
connu  sous  le  nom  de  "Chenal  de  remorquage",  en  arrière  de  l'île  au  sable. 

En  1913,  après  un  examen  et  des  sondages,  on  décida  d'abandonner  le  "chenal  de 
remorquage  "  et  d'améliorer  le  "  vieux  chenal  des  bateaux  "  qui  conduit  directement 
au  lac  et  passe  entre  la  pointe  du  Chêne  (Oak  Point)  et  l'île  au  Sable. 
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En  1913,  un  contrat  fut  adjugé  à  M.  J.  T.  Home,  de  Fort- William,  pour  le  dra- 
gage d'un  chenal  à  travers  deux  battures  de  sable  dans  le  "Vieux  chenal  des  bateaux". 
L'étendue  à  draguer  avait  1,600  pieds  de  longueur,  200  pieds  de  largeur  et  14  pieds  de 
profondeur.     Une  partie  de  cet  ouvrage  fut  faite  en  1913. 

Les  travaux  furent  repris  le  20  mai  1914,  et,  au  cours  du  mois  de  juin,  on  décida 
d'inclure  dans  cette  entreprise  le  dragage  du  chenal  entre  les  deux  battures  plus  haut 
mentionnées,  ce  qui  ajoutait  1,200  pieds  de  longueur  à  l'ouvrage,  ou  formait  une  lon- 
gueur totale  de  2,800  pieds. 

Les  déblais  étaient  du  sable  et  de  la  glaise,  classe  "B";  la  tranchée  creusée  a  une 
profondeur  moyenne  de  7  pieds  et  les  déblais  ont  été  remorqués  à  une  distance  de  1J 
mille.  L'ouvrage  fut  fait  d'après  le  mesurage  sur  place,  ce  qui  a  été  trouvé  très 
satisfaisant. 

Les  travaux  furent  suspendus  le  8  août  1914,  on  avait,  à  cette  date,  creusé  un 
chenal  de  2,S00  pieds  de  longueur,  14  pieds  de  profondeur  et  200  pieds  de  largeur.  On 
a  enlevé,  en  1914,  80,881  verges  cubes  de  déblais,  mesurées  sur  place. 

On  a  construit  un  ouvrage  en  pilotis  pour  protéger  ce  chenal;  les  résultats  obte- 
nus justifient  la  décision  qu'on  a  prise  d'améliorer  le  "  vieux  chenal  des  bateaux  "  au 
lieu  du  "  chenal  de  remorquage  ". 

Les  dépenses  pour  l'exercice  financier  1914-15,  ont  été  de  $39,524.45. 

richard's-landing. 

Bichard's-Landing  est  un  village  d'environ  400  habitants  et  est  situé  sur  le  côté 
nord-ouest  de  l'île  Saint-Joseph,  sur  la  rivière  Sainte-Marie  et  sur  la  route  des 
steamers  faisant  le  service  entre  S ault- Sainte-Marie,  Blind-River,  Little-Current,  etc.  ; 
tous  ces  bateaux  font  escale  régulièrement  à  cet  endroit;  il  y  a  aussi  deux  steamers  qui 
font  le  service  quotidien  avec  Sault-Sainte-Marie.  Le  trafic  consiste  principalement 
en  l'exportation  des  produits  agricoles  et  l'importation  des  marchandises  ordinaires. 

Le  8  mai,  des  instructions  furent  données  de  construire  un  prolongement  du  quai 
à  l'entreprise.  Le  14  janvier  1914,  un  contrat  fut  adjugé  à  MM.  John  O'Boyle  &  Co. 
pour  l'exécution  de  ce  travail,  au  coût  approximatif  de  $21,746.03. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  mai  et  terminés  le  12  décembre  1914;  on  a 
construit  une  ligne  de  caissons,  avec  superstructure  en  béton,  de  180  pieds  de  longueur 
par  18  pieds  de  largeur,  sur  une  hauteur  de  21  pieds  en  avant  du  vieux  quai,  qui  fut 
complètement  démoli  sur  une  longueur  de  146  pieds  et  une  largeur  de  63  pieds,  et 
remplacé  par  du  remplissage  en  pierre,  avec  une  surface- en  fine  pierre  concassée. 

Le  montant  total  payé  à  l'entrepreneur  a  été  de  $24,396.03,  ce  qui  est  $2,650  de 
plus  que  le  prix  du  contrat.  Cette  surcharge  est  due  au  fait  que  le  vieil  ouvrage  en 
caissons  qu'on  avait  toujours  considéré  comme  rempli  de  pierres,  ne  contenait  lors- 
qu'on l'a  démoli,  que  1  ou  2  pieds  de  pierre.  Le  montant  total  de  remplissage  en 
pierre  fut  de  6,192  verges  cubes,  ce  qui  était  2,120  verges  cubes  de  plus  qu'on  l'avait 
prévu  et  qui  à  $1.25  la  verge  cube,  forme  un  total  additionnel  de  $2,650;  les  frais  de 
l'inspection  se  sont  montés  à  $651,  de  sorte  que  les  dépenses  totales  ont  été  de  $26,047. 
On  achevait  la  superstructure  en  béton  de  tout  le  quai,  lorsque,  dans  la  nuit  du  3  août 
1914,  le  caisson  n°  1  (le  plus  à  l'est  des  caissons)  s'affaissa  sur  sa  face  extérieure  suffi- 
samment pour  déranger  de  4  pieds  l'alignement  du  sommet  de  l'ouvrage.  Il  fallut 
briser  le  béton,  enlever  le  remplissage  de  pierre,  renflouer  le  caisson,  enlever  une  partie 
du  remplissage  de  l'adossement,  refaire  les  fondations,  replacer  le  caisson,  le  remplir 
de  nouveau,  reconstruire  la  superstructure,  etc. 

RIVIÈRE   THAMES. 

La  rivière  Thames  traverse  la  ville  de  Chatham,  et  à  18£  milles  de  cette  ville,  elle 
se  jette  dans  le  lac  Saint-Clair.  A  son  embouchure,  un  chenal  de  8,100  pieds  de  lon- 
gueur doit  être  entretenu  libre  d'obstruction  jusqu'en  eau  profonde  dans  le  lac.     La 


St.  Andrews,  écluse  et  barrrage.      Abords  du  pont  public  montrant  le  tablier  à  bascule  .Strauss 
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nature  du  fond  du  lit  du  chenal  étant  de  sable,  ce  chenal  se  remplit  sans  cesse,  et  par 
conséquent,  il  est  nécessaire  de  le  draguer  presque  chaque  année  pour  y  maintenir  une 
profondeur  de  12  pieds.  Un  trafic  persistant  existe  sur  la  rivière  entre  son  embou- 
chure et  la  ville  de  Chatham  et  autres  lieux  moins  importants,  durant  la  période  de 
navigation.  La  Chatham  Navigation  Co.,  fait  le  transport  des  voyageurs  et  des 
marchandises  entre  Chatham,  Windsor  et  Détroit,  faisant  trois  allées  et  venues  chaque 
semaine.     La  profondeur  maximum  dans  le  chenal,  jusqu'à  Chatham,  est  de  12  pieds. 

Pendant  l'exercice  financier  1913-14,  173  bateaux,  ayant  un  tonnage  de  41,108 
tonnes,  sont  entrés  dans  le  port  de  Chatham  et  le  revenu  pour  la  même  année,  a  été  de 
$166,482.71. 

L'autorisation  fut  donnée  d'enlever  des  obstructions  qu'il  y  avait  entre  Chatham 
et  l'embouchure  de  la  rivière,  ainsi  que  de  construire  un  ouvrage  de  protection  à 
Chatham;  ces  travaux  devaient  être  faits  à  la  journée. 

Enlèvement  des  obstructions. 

Les  travaux  furent  commencés  le  16  mai  et  furent  poussés  activement  jusqu'au 
23  octobre,  lorsque  l'outillage  employé  fut  mis  en  hivernement.  Après  cette  date, 
on  a  fait  quelque  travail  pour  réparer  l'outillage  et  le  remettre  en  bon  état  pour  la 
prochaine  saison. 

Ces  travaux  furent  faits  sur  une  partie  de  la  rivière,  de  2£  milles  de  longueur,  au 
sud  de  Prairie-Siding  ;  on  a  enlevé  1,880  souches,  8,696  pieds  m.  p.  de  pièces  de  bois 
vendables  et  deux  longues  pièces  de  bois  en  chêne  qui  pourront  être  employées  comme 
pilotis. 

Ouvrage  de  protection. 

On  a  construit  un  mur  de  palissade  en  pilotis  dans  un  coude  de  la  rivière,  en  face 
de  la  propriété  de  l'hôpital  général.  Les  pilotis  ont  8  pouces  d'épaisseur  et  16  à  18 
pieds  de  longueur,  avec  deux  moises  de  6  pouces  par  8  pouces.  Toute  la  palissade  est 
maintenue  en  place  aji  moyen  de  liens  en  fer  de  1  pouce,  placés  à  10  pieds  d'axe  en 
axe,  assujettis  à  des  pilotis  d'ancrage,  en  chêne  blanc,  de  12  pieds  de  longueur,  enfoncés 
en  arrière  de  la  palissade. 

Le  7  juillet,  un  arrangement  fut  fait  pour  la  construction  de  cet  ouvrage,  avec 
M.  John  M.  Gibb,  de  Wallaceburg,  Ont.,  qui  a  construit  350  pieds  linéaires  de  palis- 
sade. De  plus  six  pilotis  d'ancrage  ont  été  enfoncés  et  on  a  en  mains  des  liens  en  fer 
et  des  boulons  pour  terminer  cet  ouvrage  à  la  prochaine  saison.  Ces  travaux  furent 
faits  du  7  août  au  7  novembre  inclusivement. 

Bris  de  la  glace. 

Le  9  décembre  un  arrangement  fut  fait  avec  le  capitaine  J.  S.  McQueen,  d'Am- 
herstburg,  Ont.,  pour  qu'il  laisse  son  remorqueur  LeRoy  Brooks  à  l'embouchure  de  la 
rivière  Thames,  à  raison  d'un  montant  de  $500,  et  qu'il  fasse  au  printemps  le  travail 
requis  pour  briser  la  glace,  au  taux  de  $7  par  heure. 

Les  travaux  furent  commencés  le  15  février,  lorsqu'on  crut  que  la  débâcle  était  à 
la  veille  de  se  produire  et  que  des  amas  de  glace  se  feraient  ;  le  23  février  le  remorqueur 
perdit  son  gouvernail  et  il  fallut  suspendre  les  travaux.  Pendant  cette  période,  on 
avait  fait  un  chenal  de  30  à  50  pieds  de  largeur  et  d'environ  8  milles  de  longueur. 
On  employa  de  la  dynamite  sur  une  distance  considérable,  en  minant  des  trous,  à  tous 
les  15  pieds,  dans  la  glace  qui  avait  environ  18  pouces  d'épaisseur. 

La  température  fut  très  favorable,  au  moment  de  la  débâcle,  et  il  est  douteux  qu'il 
se  fût  produit  des  amas  de  glace  suffisants  pour  causer  une  inondation  et  endommager 
les  terrains  riverains.  Dans  tous  les  cas  lorsque  les  travaux  furent  suspendus,  on 
avait  pratiquement  terminé  tout  le  travail  projeté. 
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Trottoir  en  madriers. 

TJn  trottoir  en  madriers,  de  4  pieds  de  largeur  par  70  pieds  de  longueur,  a  été 
construit  sur  une  substructure  de  pilotis  en  chêne  blanc,  au-dessus  d'un  fossé  de  drai- 
nage, près  du  phare.  L'enfoncement  des  pilotis  a  été  fait  par  M.  J.  E.  Doyle,  de 
Chatham,  et  les  travaux  ont  duré  du  15  au  31  mars  1915. 

Les  dépenses  totales  pour  1914-15,  ont  été  de  $7,999.60. 

ROCKLAND. 

Rockland,  comté  de  Russell,  est  située  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Ottawa,  à  22 
milles  en  bas  de  la  ville  d'Ottawa.    Population,  2,900  habitants. 

La  drague  N°  118  a  travaillé  aux  quais  de  la  compagnie  W.  0.  Edwards,  du  lï 
septembre  au  20  octobre,  et  a  enlevé  de  grands  dépôts  de  sciure  de  bois  et  de  dosses, 
qui  s'étaient  formés  en  avant  des  quais  et  qui  empêchaient  l'accostage  des  bateaux  et 
le  chargement  des  barges  à  cet  endroit. 

On  a  dragué  une  superficie  de  31,200  pieds  carrés,  en  face  du  moulin  n°  1,  et  une 
superficie  de  14,740  pieds  au  moulin  n°  2;  le  tout  à  une  profondeur  de  13  pieds. 

On  a  enlevé  10,925  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  sciure  de  bois  et  de  dosses. 
Cette  quantité  ne  représente  pas  toute  l'excavation,  car  une  grande  quantité  des  dé- 
blais ont  été  emportés  par  le  courant  après  avoir  été  désagrégés  par  la  drague. 

RONDEAU. 

Rondeau,  dans  le  comté  de  Kent,  havre  de  refuge  important  et  port  de  douane,  est 
situé  à  Pointe-aux-Pins,  à  environ  19  milles  au  sud  de  Chatham  et  à  45  milles  à  l'ouest 
de  Port-Stanley.  C'est  une  station  estivale  très  fréquentée  et  le  terminus  de  l'embran- 
chement Sarnia  et  Rondeau  du  chemin  de  fer  Père-Marquette.  Sa  population  de  125 
âmes  augmente  à  600  environ  durant  les  mois  d'été.  On  a  installé  dans  le  bassin  inté- 
rieur et  sur  le  côté  ouest  du  quai  à  charbon,  un  outillage  considérable  pour  le  déchar- 
gement des  vaisseaux  de  la  Lake  Erie  Coal  Co.  Ces  vaisseaux  font  le  service  régulier 
entre  Rondeau  et  Conneaut,  Ohio. 

Pendant  la  saison  de  1914,  289,587  tonnes  de  charbon  sont  entrées  dans  ce  port  ;  le 
bateau  traversant  les  wagons  a  fait  145  voyages  durant  ce  temps. 

Les  droits  douaniers  pour  l'exercice  1913-14  s'élèvent  à  $78,602.19.  Au  cours  de 
cette  même  période,  192  vaisseaux  sont  entrés,  représentant  un  tonnage  de  160,315 
tonnes,  le  charbon  non  compris.  Il  se  fait  un  petit  commerce  de  pêche.  Le  tirant  d'eau 
maximum  des  vaisseaux  entrant  dans  le  port  est  de  18  pieds. 

Le  12  juin,  la  permission  fut  accordée  de  faire  des  réparations  au  quai  par  du 
travail  à  la  journée;  les  travaux  furent  commencés  le  2  mai  et  terminés  le  17  dé- 
cembre 1914. 

Les  travaux  suivants  ont  été  faits: 

On  a  réparé  et  renouvelé  une  partie  du  quai  de  l'ouest,  de  288  pieds  de  longueur; 
on  a  renouvelé  quatre  rangs  de  pièces  de  parement,  un  tiers  des  trayersines,  toutes  les 
solives  et  une  grande  partie  du  nouveau  plancher.  On  a  placé  deux  nouveaux  poteaux 
d'amarrage  et  on  a  réparé  d'une  manière  générale  le  plancher  du  reste  du  quai. 

Des  réparations  générales  ont  été  faites  au  plancher  du  quai  de  l'est  et  du  brise- 
lames;  le  garde-corps  qui 'était  en  tuyaux  et  qui_  n'avait  que  trois  années  d'existence, 
ayant  été  considérablement  endommagé  par  la  glace,  on  l'a  remplacé  sur  une  lon- 
gueur de  600  pieds,  par  une  câble  en  acier  de  \  pouce.  On  a  aussi  placé  un  montant 
considérable  de  pierres  perdues  (rip-rap)  pour  réparer  le  talus. 

Pour  ces  travaux,  on  a  employé  environ  19,400  pieds  m. -p.  de  bois,  1,000  livres  de 
fer,  175  cordes  de  pierres  perdues  et  50  verges  cubes  de  béton. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  financier  1914-15,  ont  été  de  $2,884.96. 
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ROSSEAU. 

Rosseau,  district  de  Muskoka,  est  situé  à  l'extrémité  nord  du  lac  Rosseau.  C'est 
une  place  très  populaire  en  été,  et  les  touristes  y  abondent  pendant  la  belle  saison. 

Des  instructions  furent  données  de  construire  au  quai  de  cet  endroit  un  prolonge- 
ment de  20  pieds  de  longueur  par  18  pieds  de  largeur;  l'ouvrage  devait  être  fait  à  la 
journée  et  comprenait  une  substructure  en  bois  et  une  superstructure  en  béton. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  19  septembre  1913  et  continués  jusqu'au  15  no- 
vembre 1913,  alors  que  la  saison  s'est  trouvée  trop  avancée  pour  terminer  l'ouvrage. 

Les  dépenses  jusqu'à  cette  date  avaient  été  de  $1,502.54. 

L'autorisation  fut  donnée  de  continuer  cet  ouvrage  et  les  travaux  furent  faits  du 
1er  au  30  juin  1914. 

Les  dépenses  pour  l'exercice  financier  191|4-15,  ont  été  de  $279.50. 

ST-JEAN    (RUISSEAU). 

Le  ruisseau  St-Jean  est  dans  le  comté  d'Ontario,  et  coule  à  travers  le  canton  de 
Rama  ;  il  a  sa  source  dans  le  lac  St-Jean  et  se  jette  dans  la  rivière  Noire. 

Le  12  juin  1914,  l'autorisation  fut  donnée  de  dépenser  $2,500  par  du  travail  à  la 
journée,  pour  construire  un  barrage  et,  le  17  novembre,  une  dépense  additionnelle  de 
$1,000  fut  autorisée. 

Ce  barrage  a  été  construit  pour  régler  le  cours  de  l'eau  pour  les  besoins  de  l'agri- 
culture et  de  l'industrie  du  bois. 

Les  travaux  furent  commencés  le  6  août  1914,  on  a  construit  un  barrage  avec  deux 
vannes  de  14  pieds  chacune;  le  pilier  central  a  4  pieds  de  largeur;  les  culées  ont  3  pieds 
d'épaisseur  et  ont  des  murs  d'aile  de  2  pieds,  formant  une  longueur  totale  de  42  pieds, 
avec  une  largeur  au  sommet  de  24  pieds  et  une  largeur  à  la  base  de  26  pieds. 

Les  dépenses  pour  1914-15,  ont  été  de  $3,507.64. 

ST-  JOSEPH. 

St- Joseph,  dans  le  comté  de  Huron,  canton  de  Hay,  est  situé  sur  le  bord  du  lac 
Huron,  à  12  milles  de  Hensoll,  qui  est  la  station  de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée, 
sur  l'embranchement  Bruce  du  Grand-Tronc,  et  à  22  milles  au  sud  de  Goderich.  La 
population  est  d'environ  50  habitants. 

Le  27  août  1914,  la  permission  fut  donnée  de  réparer  le  quai  par  du  travail  à  la 
journée. 

Les  travaux  furent  commencés  le  2  septembre  et  terminés  le  21  octobre  1914;  on  a 
remplacé  une  pièce  de  parement  sur  l'extrémité  extérieure,  on  a  enlevé  et  remplacé  une 
partie  du  plancher  et  on  a  rempli  quelques  compartiments  des  caissons  avec  de  la  pierre. 

Les  dépenses  totales  pour  1914-15,  ont  été  de  $128.23. 

SAND-POINT. 

Sand-Point  est  situé  sur  la  ligne  principale  du  Pacifique-Canadien,  dans  le  comté 
de  Renfrew,  sur  le  lac  des  Chats.  Il  y  a  un  service  régulier  de  bateaux  entre  cet  endroit 
et  Norway-Bay,  qui  est  une  place  d'été  de  plus  en  plus  populaire. 

Le  quai  consistait  en  un  abord  en  terre  de  147  pieds  de  longueur,  un  abord  rempli 
de  terre  de  18  pieds  par  85  pieds  et  une  pile  de  tête  de  50  pieds  par  68  pieds,  entre  des 
murs  en  béton  reposant  sur  une  fondation  en  caissons.  Un  tassement  inattendu  des 
fondations  ayant  brisé  le  mur  en  béton  et  causé  des  irrégularités  dans  les  lignes  de  face 
et  d'élévation,  il  fut  décidé  de  construire  des  nouveaux  murs  de  face  en  béton,  conte- 
nus dans  des  pilotis  et  raccordés  au  vieil  ouvrage  par  des  dalles  en  béton.  Il  a  aussi 
fallu  un  montant  considérable  de  remplissage  en  terre  pour  niveler  l'abord  et  la  tête  du 
quai. 

Les  améliorations  furent  commencées  en  février  et  discontinuées  le  31  mars;  le 
travail  fut  repris  le  27  juin  et  terminé  le  20  août  1914.     Les  nouveaux  murs  en  béton 
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ont  S  pieds  de  hauteur,  196  pieds  de  longueur  (sur  3  côtés  de  la  tête  du  quai),  l£ 
pied  de  largeur  au  sommet  et  3£  pieds  à  la  base;  dans  la  période  de  travail  avant  le 
31  mars,  ou  les  avait  construits  jusqu'à  2|  pieds  de  hauteur,  on  les  a  ensuite  construits 
à  la  hauteur  de  S  pieds,  élévation  248-1.  On  a  placé  une  dalle  de  béton  armé,  de  6 
pouces,  entre  les  anciens  et  les  nouveaux  murs.  On  a  relevé  les  plans  inclinés,  nivelé 
Le  remplissage  en  terre  de  la  tête  du  quai  et  de  l'abord  jusqu'à  l'élévation  248-1,  et  on  a 
peinturé  le  garde-corps  en  tuyaux  et  le  hangar. 

Les  dépenses  jusqu'au  31  mars,  ont  été  de  $886.30. 

SARNIA. 

Sarnia  est  une  ville  florissante  qui  est  située  sur  la  rive  est  de  la  rivière  Sainte- 
Claire,  dans  le  comté  de  Lambton,  à  environ  3  milles  au  sud  du  lac  ïïuron,  et  à  59 
milles  par  voie  ferrée  de  London.  Sarnia  est  desservie  par  deux  chemins  de  fer,  le 
Grand-Tronc  et  le  Père-Marquette.  Population,  11,500  habitants.  C'est  un  port 
douanier  où  un  grand  nombre  de  vaisseaux  font  escale.  Les  quartiers  généraux  de  la 
Northern  Navigation  Company  sont  en  cette  ville.  Pendant  l'exercice  1913-14,  2,014 
vaisseaux  sont  entrés  dans  ce  port,  représentant  un  tonnage  de  1,212,856  tonnes,  et 
les  droits  douaniers  se  sont  élevés  à  $531,337.63. 

Plusieurs  grandes  industries  sont  installées  dans  cette  ville,  entre  'autres  la 
Impérial  OU  Company  qui  a  une  usine  considérable  en  opération  et  dont  la  produc- 
tion augmente  chaque  année.  Le  tirant  maximum  des  vaisseaux  entrant  dans  ce 
port  est  de  21  pieds. 


Au  cours  de  la  dernière  saison,  on  a  dragué  31,236  verges  cubes  de  glaise,  de  sable 
et  d'allusions. 

4,384  verges  cubes  de  glaise,  mesure  de  chaland,  ont  été  draguées  pour  enlever  la 
batture  qu'il  y  avait  en  avant  du  quai  de  la  Impérial  OU  Company,  26,582  verges  cubes 
de  sable  et  d'alluvions,  ont  été  draguées  pour  enlever  une  partie  de  la  batture  qu'il  y 
avait  vis-à-vis  du  quai  Reid,  dans  le  bassin  de  Sarnia. 

Ces  travaux  furent  faits  par  la  drague  du  gouvernement  Ontario,  N°  HJf.  qui  a 
été  employée  du  8  au  14  septembre,  au  premier  endroit,  et  du  22  septembre  au  25  no- 
vembre, au  dernier  endroit. 

L'autorisation  de  faire  ce  travail  fut  donnée  le  16  juillet  et  le  18  septembre  1914. 

Le  but  de  ces  travaux  était  : 

1°  De  donner  une  profondeur  suffisante  pour  que  les  vaisseaux  ayant  un  tirant 
d'eau  de  20  pieds  puissent  naviguer  près  du  quai  de  la  Impérial  OU. 

2°  De  créer  un  bassin  de  virage  et  d'amarrage  au  deuxième  endroit  plus  haut  cité, 
afin  de  permettre  la  mise  en  hivernement  à  cet  endroit  des  bateaux  de  la  Northern 
Navigation  Company  et  des  autres  bateaux  du  port. 

Les  dimensions  de  l'ouvrage  fini  sont  les  suivantes: 

1°  On  a  obtenu  une  profondeur  minimum  de  19-9  pieds  sur  une  longueur  de  350 
pieds  et  une  largeur  de  60  pieds. 

2°  Sur  une  longueur  de  550  pieds  et  une  largeur  de  300  pieds,  au  nord  de  la  prise 
«l'eau,  au  pied  de  la  rue  George,  on  a  obtenu  une  profondeur  minimum  de  19-8  pieds  au- 
dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  à  l'exception  d'un  point  dans  l'angle  nord-ouest,  où 
il  n'y  a  que  19-1  pieds. 

On  avait  projeté  d'enlever  l'extrémité  sud  de  cette  batture,  mais  il  fut  impossible 
de  le  faire  parce  que  la  nouvelle  prise  d'eau  n'avait  pas  été  terminée  et  par  conséquent 
on  n'a  pu  enlever  le  vieille  prise  d'eau. 

Les  quantités  enlevées  ont  été  les  suivantes: 

Endroit  N°  1.  près  du  quai  de  la  Impérial  OU  Company. 

Quantité  totale,  mesure  de  chaland ,  .  .   .  .  4,384         verges 

Quantité  totale  mesurée  sur  place 21-469     il 

Facteur  d'expansion •  43-5       p.  c. 
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Endroit  N°  2.  Bassin  de  S-arnia,  au  nord  de  la  rue  George. 

Quantité  totale,  mesure  de  chaland 26-852  verges 

Quantité  totale  mesurée  sur  place 21-469 

Facteur  d'expansion 25-07     p.  c. 

Le  travail  fait  près  du  quai  de  la  Impérial  OU  Co.,  devrait  fournir  une  profon- 
deur suffisante  pour  assez  longtemps. 

Le  dragage  fait  dans  le  bassin,  a  rendu  service  en  fournissant  un  abri  pour  l'hiver- 
nage de  plusieurs  bateaux;  ce  travail  suffira  probablement  jusqu'à  ce  que  le  projet 
d'amélioration  de  ce  port  soit  mis  à  exécution. 

SAUGEEN  RIVER. 

.  Saugeen  River  est  l'un  des  havres  de  Southampton,  et  est  situé  dans  le  comté  de 
Bruce,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Sangeen,  qui  se  jette  dans  le  lac  Huron. 

Walkerton,  chef -lieu  du  comté,  est  situé  à  32  milles  en  amont,  sur  la  rivière,  et 
Kincardine  est  situé  à  31  milles  au  sud  sur  le  bord  du  lac. 

Ce  havre  est  fréquenté  surtout  par  la  flotte  de  bateaux  pêcheurs,  cette  industrie 
étant  considérable,  rapportant  en  moyenne  de  $35,000  à  $40,000  par  année.  L'autre 
havre,  appelé  "  Chantry  Island  "  est  à  un  demi-mille  plus  bas  et  sert  à  d'autres  entre- 
prises commerciales,  et  en  même  temps  comme  havre  de  refuge  pour  les  vaisseaux  à 
moyen  tirant  d'eau. 

La  population  de  la  ville  est  d'environ  1,800  âmes,  beaucoup  augmentée,  pendant 
les  mois  d'été  par  les  nombreux  visiteurs  qui  possèdent  de-  jolis  chalets,  le  long  du 
rivage,  entre  les  deux  havres.    C'est  le  terminus  d'un  embranchement  du  Grand-Tronc. 

Le  25  avril,  on  a  émis  l'autorisation  de  faire  des  réparations  temporaires  au 
débarcadère,  en  avant  des  hangars  pour  le  poisson,  où  la  crue  des  eaux  avait  creusé  un 
grand  trou;  la  palée  en  pilotis  couvrant  la  face  était  aussi  détériorée.  Le  trou  a  été 
simplement  couvert  par  des  madriers  assujettis  sur  des  longues  pièces  de  bois  carrées. 
L'ouvrage  a  été  fait  du  1er  au  5  mai,  au  coût  de  $43.68. 

Le  5  mai  1914,  on  a  émis  l'autorisation  de  dépenser,  à  la  journée,  $5,000  pour  des 
réparations  plus  permanentes  du  même  débarcadère. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  3  juin  et  consista  à  lambrisser  avec  des  pilotis  la  face 
du  débarcadère,  en  avant  des  hangars  à  poisson,  indépendamment  de  la  vieille  face 
originale,  et  variant  de  1  pied  à  5  pieds  de  celle-ci,  afin  de  redresser  le  quai.  La  palée 
a  10  pouces  d'épaisseur,  avec  des  pilotis  principaux  et  des  barres  d'ancrage;  on  a  aussi 
réparé  les  quais  d'entrée  nord  et  sud. 

Les  travaux  exécutés  sont  comme  suit  : — 

Quai  nord. — On  a  posé  150  pieds  de  pièces  de  parement,  y  compris  le  renouvelle- 
ment du  côté  sud,  70  pieds  sur  le  côté  nord  et  employé  6  cordes  de  roches. 

Quai  sud. — On  a  renouvelé  123  pieds  de  planchers  et  de  soliveaux,  sur  l'extrémité 
du  large  et  employé  6£  cordes  de  roches  empilées  sur  des  fascines. 

Débarcadère. — En  avant  des  hangars  à  poisson,  on  a  exécuté  un  remplissage  en 
pierre  de  222  pieds,  posé  deux  rangs  de  moises,  de  8  x  8  pouces,  en  avant,  et  un  rang  en 
arrière.  On  a  employé  77  cordes  de  roches  sur  des  fascines,  pour  du  remblayage  et  placé 
sur  le  sommet  142  verges  de  gravier. 

Dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  1914-15,  $4,936.56. 

SAULT-SAINTE-MARIE. 

Sault-Sainte-Marie,  y  compris  la  ville  contiguë  de  Steelton,  a  une  population 
d'environ  20,000  âmes  et  augmente  constamment  en  population  et  en  importance, 
étant  le  centre  industriel  et  commercial  du  nord-ouest  de  l'Ontario.  Cette  ville  a 
été  fondée  par  le  R.  P.  Joques,  il  y  a  300  ans,  alors  qu'une  mission  pour  les  sauvages 
fut  établie  sur  la  rivière,  aux  pieds  des  chutes  qu'il  baptisa  Sault-Sainte-Marie,  et 
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dont  la  rivière  prit  son  nom.  Elle  devint  subséquemment  un  simple  poste  de  com- 
merce jusqu'à  dernièrement.  Depuis  que  le  trafic  des  lacs  commença  à  s'accroître, 
requérant  les  améliorations  des  canaux  et  des  écluses  afin  de  permettre  aux  vaisseaux 
transportent  les  marchandises  de  faire  le  commerce  entre  les  ports  du  lac  Supérieur 
i  t  ceux  du  lac  Erié,  le  commerce  a  pris  des  proportions  tellement  énormes,  jusqu'au- 
jourd'hui, que  la  quantité  de  marchandises  passant  par  la  rivière  se  chiffre,  d'après  les 
registres  officiels  du  bureau  du  canal,  dans  les  100,000,000  de  tonnes. 

Le  commerce  de  la  ville  elle-même  est  important;  en  1912,  d'après  le  rapport  du 
Commerce  et  de  la  Navigation,  la  valeur  des  marchandises  entrées  en  douane  était 
<  omme  suit:  importations,  $7,726,940;  exportations,  $7,373,465.  Les  aciéries  de  la  Lalcc 
Superior  Corporation  produisent  quotidiennement  environ  1,500  tonnes  de  rails  de 
chemin  de  fer,  et  son  moulin  à  pulpe  et  à  papier,  à  peu  près  600  tonnes  de  papier  à 
journaux,  chaque  jour. 

(A). 

Le  8  mai  1914,  on  a  donné  Tordre  de  procéder  avec  les  travaux  du  contrat  pour 
construire  un  prolongement  du  mur  de  revêtement,  d'environ  243  pieds  de  longueur, 
jusqu'au  quai  public,  à  $111  par  pied,  ou  un  total  de  $26,973.  Cet  ouvrage  est  considéré 
comme  un  prolongement  du  contrat  de  John  O'Boyle  pour  la  construction  des  abords 
du  quai. 

Le  11  juillet,  l'ouvrage  a  été  commencé  et  on  l'a  complété,  le  26  octobre  1914.  Il 
consista  en  la  construction,  dans  environ  18  pieds  d'eau,  d'une  ligne  de  caissons,  de  243 
pieds  de  longueur  par  18  pieds  de  largeur,  avec  une  superstructure  en  béton  et  à  rem- 
blayer avec  de  la  roche  l'espace  d'en  arrière,  de  243  pieds  de  longueur  par  14  pieds  de 
largeur.  Dans  l'exécution  de  ces  travaux,  on  a  employé  environ  10,000  verges  cubes  de 
pierre  de  lest,  149,820  pieds,  m.p.,  de  pruche,  34,000  livres  de  fer,  5,520  pieds  linéaires 
de  rondins  pour  le  lest,  250  verges  cubes  de  béton  et  3,629  pieds,  m.p.,  de  sapin  de  la 
Colombie-Britannique,  au  coût  de  $27,341. 

(B). 

Le  8  mai  1914, -on  a  donné  ordre  d'élargir  les  abords  en  pierre  du  quai. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  13  août  et  complété  le  16  novembre  1914.  Il  consista 
à  prolonger  le  chemin  des  abords  en  pierre  jusqu'à  51  pieds  de  largeur,  à  son  extrémité 
de  terre,  et  75  pieds  au  point  de  jonction  avec  le  quai,  et  218  pieds  de  longueur,  tandis 
qu'en  premier  lieu,  il  avait  22  pieds  de  largeur  par  218  pieds  de  longueur.  Il  com- 
prend un  ponceau  en  béton  armé,  ayant  une  ouverture  de  16  pieds  de  largeur,  ainsi 
qu'un  trottoir  de  4  pieds  de  largeur  par  9  pouces  d'épaisseur,  sur  le  côté  est  des  abords. 
Dans  l'exécution  de  ces  travaux,  on  a  employé  environ  10,000  pieds,  m.p.,  de  pruche  et 
de  pin,  6,401  livres  de  fer  et  de  clous,  88-|  barils  de  ciment  et  110J  verges  cubes  de  sable 
et  de  gravier,  au  coût  total  de  $4,516.67. 

Dragage. 

Un  projet  considérable  pour  des  améliorations  au  chenal  des  vaisseaux  au  moyen  de 
dragage  a  été  commencé  dans  l'année  1912,  et,  à  la  dernière  session  du  Parlement, 
un  vote  spécial  de  $150,000  a  été  passé  pour  continuer  ces  travaux.  On  a  passé  deux 
contrats  avec  la  Soo  Dredging  and  Construction  Co.}  Ltd.,  pour  les  exécuter,  comme 
suit: 

(A)  Le  dragage  de  la  partie  du  chenal  principal  de  la  rivière  Sainte-Marie,  en 
approchant  l'écluse  canadienne.  Le  contrat  en  vertu  duquel  cet  ouvrage  est  exécuté 
est  le  contrat  n°  8960,  en  date  du  31  juillet  1912,  qui  pourvoit  à  l'enlèvement  v  du  roc, 
au  prix  par  unité  de  $3.47  par  verge  cube  et  de  tous  les  autres  déblais,  moyennant  92 
cent-  par  verge  cube,  mesure  prise  sur  place. 

(B)  En  vertu  du  contrat  n°  8960,  l'excavation  d'un  bassin  entre  le  quai  de  la 
compagnie  du  chemin  de  fer  Algoma  Central  et  le  quai  New-Ontario  et  celui  de  la 
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Goal  Go.,  tel  que  décrit  plus  bas,  au  prix  par  unité  de  $3.47  par  verge  cube,  mesure 
prise  sur  place,  pour  le  roc,  et  50  cents  par  verge  cube,  mesure  prise  sur  place,  pour 
tous  les  autres  déblais. 

(C)  En  vertu  du  contrat,  du  14  octobre  1912,  l'excavation  d'un  bassin  sur  le  coté 
du  quai  New-Ontario  et  celui  de  la  Goal  Go.,  et  d'un  bassin  sur  le  côté  est  du  quai  de 
la  traverse  de  Y  International  Transit  Go\.,  au  prix  par  unité  de  $3.47  par  verge  cube, 
pour  le  roc,  et  92  cents,  pour  les  autres  déblais,  mesure  prise  sur  place. 

Les  dépenses  faites  durant  1912,  en  vertu  de  ces  deux  contrats  s'élèvent  à  $163,- 
137.19.  (Voir  le  rapport  annuel  du  ministre  des  Travaux  publics,  pour  l'exercice 
financier  se  terminant  le  31  mars  1913,  page  243.) 

M  A  ". — Chenal  principal. 

Le  but  de  ces  travaux  est  d'enlever  cette  partie  de  la  batture  qui  s'étend  dans  la 
rivière  du  côté  canadien,  au  delà  des  extrémités  du  large  des  quais  du 
gouvernement,  de  la  traverse  New-Ontario  et  de  la  Goal  Go.,  et  de  rendre  le  chenal 
canadien  plus  large  et  plus  sûr  près  de  l'écluse  canadienne  et  pourvoyant  en  même 
temps  des  abords  à  ces  quais.  Il  a  à  peu  près  4,000  pieds  de  longueur,  s'étendant  du 
quai  New-Ontario  jusqu'à  l'est  du  quai  du  gouvernement,  mais  la  largeur  varie  et  a 
une  moyenne  de  200  pieds,  tandis  que  la  profondeur  est  de  21-5  pieds  au-dessous  du 
niveau  582-37  qui  est  le  niveau  adopté  pour  la  rivière  au  Sault- Sainte-Marie,  en 
rapport  avec  les  travaux1  publics,  par  les  gouvernements  américain  et  canadien. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  2  juillet  1912  et  suspendu  pour  la  saison,  le  2  décem- 
bre; pendant  ce  temps,  on  a  enlevé  33,788  verges  cubes  de  roc  et  de  sable  rouge,  et 
8,698  verges  cubes  de  pierre,  de  cailloux  et  de  vase,  mesure  prise  sur  place,  représen- 
tant une  dépense  de  $125,246.52,  d'après  les  prix  du  contrat. 

L'ouvrage  a  été  continué  du  1er  juin  1913  jusqu'à  la  clôture  de  la  saison,  en 
décembre.  Durant  cette  période  on  a  enlevé  5,046  verges  de  roc  et  37,174  verges  cubes 
de  pierres  et  de  vase,  dont  les  décomptes  en  faveur  des  entrepreneurs  s'élèvent  à 
$133,666.10. 

L'ouvrage  de  la  saison  a  été  commencé  le  1er  mai  et  suspendu  le  3  décembre  1914. 
Durant  cette  période  on  a  enlevé  12,264  verges  cubes  de  roc  et  2,763  verges  cubes  de 
pierres  et  de  vase,  dont  les  décomptes  en  faveur  des  entrepreneurs  s'élèvent  à  $45,098.04. 

La  qualité  totale  de  déblais  enlevés  jusqu'à  présent  dans  le  chenal  principal  est  de 
83,226  verges  cubes  de  roc  solide  et  16,507  verges  cubes  d'autres  déblais,  mesure  prise 
sur  place. 

L'ouvrage  qui  reste  à  faire  consiste  principalement  à  "  balayer  ou  nettoyer  le 
fond". 

"B'\— Bassin  de  l'A.G.R. 

Le  but  de  ces  travaux  est  de  construire  un  bassin  entre  le  quai  construit  par  le 
chemin  de  fer  Algoma  G  entrai  et  le  quai  New-Ontario,  afin  de  permettre  aux  gros 
bateaux  de  décharger  sur  n'importe  lequel  de  ces  quais.  L'étendue  couvre  140  pieds 
de  largeur  sur  800  de  longueur,  avec  une  profondeur  de  21-5  au-dessous  du  niveau 
adopté  au  Sault-Sainte-Marie. 

Un  arrêté  du  Conseil  a  été  passé  le  6  août  1913,  autorisant  l'extension  du  contrat 
avec  la  Soo  Dredging  ànd  Construction  Go.,  Ltd.,  du  Sault-Sainte-Marie,  Ontario. 
Les  travaux  concernés  par  cette  autorisation  consistent  à  enlever  16,000  verges  cubes 
de  matériaux  "  A  ",  mesure  prise  sur  place,  au  prix  de  $3.47  la  verge  cube,  et  12,300 
verges  de  déblais  de  la  classe  "  B  ",  mesure  prise  sur  place,  au  prix  de  50  cents  la 
verge,  formant  le  montant  de  $61,670. 

Le  1er  septembre,  l'ouvrage  a  été  commencé,  et  continué  jusqu'au  31  décembre, 
lorsqu'on  les  suspendit  pour  la  saison.  Durant  cette  période,  on  a  enlevé  2,519  verges 
cubes  de  déblais  de  la  classe  "  A  "  et  17,675  de  la  classe  "  B  ",  formant  le  montant  de 
$17,558.43. 
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Le  4  mai  1914,  on  a  émis  l'autorisation  permettant  aux  entrepreneurs  de  continuer 
les  travaux,  pour  lesquels  on  a  alloué  la  somme  de  $53,200.  L'ouvrage  a  été  com- 
mencé le  24  avril  et  suspendu  pour  la  saison;  le  3  décembre.  Durant  ce  temps,  on  a 
enlevé  2,864  verges  cubes  de  roc  et  4,469  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  "  B  ",  au 
coût  total  de  $12,172.58. 

La  quantité  totale  de  déblais  enlevés  jusqu'à  présent,  en  vertu  de  ce  contrat  est  de 
5,383  verges  cube9  de  roc  et  de  22,104  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  "B",  dont  les 
décomptes  envoyés  en  faveur  des  entrepreneurs  s'élevèrent  à  $29,731.01. 

Il  reste  encore  une  petite  quantité  de  déblais  à  enlever  pour  compléter  les  travaux. 
On  pourrait  ajouter  que  les  estimés  originaux  étaient  faux  relativement  à  la  classi- 
fication et  qu'on  trouva  beaucoup  moins  de  roc  qu'on  ne  s'y  attendait.  Ceci  peut 
s'expliquer  par  le  fait  qu'il  était  impossible  d'obtenir  des  informations  exactes  d'après 
le  forage,  comme  la  coucbe  supérieure  consistait  en  une  masse  de  cailloux  et  de  pierres 
envasés. 

"  G  ". — Bassin  du  quai  New-Ontario. 

Le  but  de  ces  travaux  est  de  construire  un  bassin  de  520  pieds  de  longueur  sur  75 

de  largeur  avec  une  profondeur  de  21-5  pieds  au-dessous  du  niveau  déterminé,  afin  de 
permettre  aux  barges  à  charbon  d'accoster  à  la  face  du  quai  pour  le  charbon.  La  com- 
pagnie expédie  ici  plus  de  35,000  tonnes  de  charbon,  annuellement. 

L'ouvrage,  selon  ce  contrat,  a  été  commencé  en  juillet  1912,  dans  le  bassin  du 
quai  New-Ontario  et  celui  du  quai  de  la  traverse,  et  durant  cette  saison  on  a  enlevé 
3,643  verges  cubes  de  roc  et  10,939  verges  cubes  de  pierres  et  de  vase,  mesure  prise  sur 
place,  formant  un  montant  de  $22,705.09,  payé  aux  entrepreneurs. 

L'ouvrage  a  été  repris  en  mai  1913.  Pendant  la  saison,  on  a  enlevé  1,472  ver- 
ges cubes  de  roc  et  395  verges  cubes  de  cailloux  et  de  vase  représentant  le  montant  de 
$5,471.24  inclus  dans  les  décomptes. 

Durant  la  saison  de  1914,  ce  bassin  a  été  finalement  balayé  et  nettoyé,  mais  au- 
cune dépense  n'a  été  faite. 

La  quantité  totale  de  déblais  enlevés,  jusqu'à  présent,  est  de  5,115  verges  cubes  de 
roc  et  11,  334  verges  cubes  de  cailloux  et  de  vase,  mesure  prise  sur  place,  formant  un 
montant  payé  aux  entrepreneurs,  de  $28,176.33. 

"D". — Bassin  de  la  Traverse. 

Le  but  de  ces  travaux  était  de  faire  un  bassin  le  long  du  quai  de  la  traverse  de 
300  pieds  de  longueur  sur  60  de  largeur  avec  une  profondeur  moyenne  de  21-5  pieds 
au-dessous  du  niveau  adopté. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  2  août  1913  et  continué  jusqu'au  6  septembre,  et 
durant  ce  temps,  4,830  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  "A"  et  3,776  de  la  classe 
"B"  ont  été  enlevés  et  transportés  par  des  chalands  à  un  mille  de  distance,  au  coût  de 
$20,234.02. 

On  ne  fit  aucune  dépense  en  1914,  mais  les  travaux  doivent  être  nettoyés  jusqu'au 
niveau. 

RIVIÈRE    SEVERN. 

La  rivière  Severn,  comté  d'Ontario,  sort  des  lacs  Couchiehing  pour  se  jeter  dans 
la  baie  Géorgienne  et  Saint- Jean,  passe  à  travers  du  canton  de  Rama  et  du  district  de 
Muskoka,  dans  une  direction  nord,  et  ensuite  vers  l'ouest;  elle  se  jette  dans  la  baie 
Géorgienne  et  fait  partie  de  la  route  du  canal  déjà  vallée  de  la  Trent. 

Le  11  avril  un  contrat  a  été  adjugé  à  M.  J.  O.  Roddick,  pour  construire  deux 
barrages,  moyennant  la  somme  de  $8,925,  au  taux  d'unité.  L'ouvrage  a  été  com- 
mencé le  1er  juin  et  complété  le  8  septembre  1914.  Il  consista  a  construire  deux  bar- 
en  béton  armt',  l'un  de  49  pieds  de  longueur,  en  tout,  par  14  pieds  de  largeur,  à 
Little  Falls,  et  l'autre,  de  84  pieds  de  longueur  par  14  pieds  de  largeur,  à  Big-Falls, 
et  à  agrandir  le  chenal  de  Big  Falls,  sur  une  distance  de  100  pieds  en  montant,  à 
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partir  du  plancher  du  barrage  et  sur  la  pleine  largeur  entre  la  culée,  jusqu'à  une 
profondeur  déterminée  par  l'élévation  715. 

Le  23  novembre  1914,  on  a  émis  l'autorisation  de  dépenser  $50  pour  enlever  une 
quantité  de  roc,  en  bas  du  barrage  de  Little  Falls.     L'ouvrage  a  été  fait. 

Dépenses  pour  l'exercice  financier  1914-15,  $10,057.31. 

SHANTY-BAY. 

Shanty-Bay,  dans  le  comté  de  Simcoe,  canton  d'Oro,  est  situé  sur  la  rive  nord  de 
la  baie  Kempenfeldt,  qui  est  un  bras  du  lac  Simcoe.  Il  se  trouve  à  7  milles  à  l'est  de 
Barrie,  sur  l'embranchement  de  North-Bay,  du  Grand-Tronc.  Population,  environ  100 
âmes.    C'est  aussi  un  centre  agricole  et  une  place  d'été. 

Le  12  juin  1914,  on  a  émis  l'autorisation  de  dépenser  $4,500  pour  renouveler  le 
quai,  à  cet  endroit.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  7  octobre  et  complété  vers  le  25 
novembre  1914.  Il  consista  à  construire  un  quai,  ayant  une  substructure  en  caisson  et 
une  superstructure  en  béton,  de  78  pieds  de  longueur  par  18  pieds  de  largeur,  relié  au 
rivage  par  des  abords  en  bois  et  en  terre,  qui  avaient  été  construits  auparavant,  et 
dont  la  longueur  moyenne  est  de  30  pieds  par  18  pieds  de  largeur. 

Les  débris  du  vieux  quai,  qui  avait  été  détruit,  ont  été  enlevés  et  on  a  creusé  l'em- 
placement du  nouveau  caisson.  Les  déblais  enlevés  de  ces  fondations  furent  jetés  à 
l'ouest  du  quai;  afin  d'avoir  un  bassin  convenable  sur  ce  côté,  on  devra  draguer 
davantage. 

Dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  1914-15,  $5,363. 

SILVER-CENTRE. 

Silver-Centre  est  un  district  minier  dans-  le'  canton  de  South-Lorrain,  sur  la  rive 
ouest  du  lac  Timiskaming,  22  milles  au  sud  de  Haileybury,  district  de  ISTipissing. 

On  a  réparé  le  quai,  du  15  au  19  septembre.  On  a  renouvelé  trente-quatre  liens 
sur  les  chevalets  en  pilotis  ;  quelques  madriers  du  plancher,  de  3  pouces,  ont  été  rempla- 
cés et  on  a  construit  un  nouveau  barrage  pour  la  glace.  On  a  réparé  le  vieux  barrage  et 
le  lambrissage  sur  la  face  du  débarcadère. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $249.32. 

SOUTHAMPTON. 

Southampton  est  dans  le  comté  de  Bruce,  et  a  une  population  permanente  d'envi- 
ron 1,800  âmes,  qui  est  considérablement  augmentée,  au  cours  des  mois  d'été,  par  les 
propriétaires  de  chalets,  dont  il  est  fait  mention  dans  le  rapport  de  la  rivière  Saugeen. 
Ce  havre,  qui  est  le  principal  de  la  ville  de  Southampton,  est  généralement  connu  sous 
le  nom  de  l'Ile  Chantry. 

Les  principales  industries  de  la  ville  sont  la  fabrication  de  meubles  et  la  pêche. 
Le  Grand-Tronc  a  un  embranchement  spécial  qui  se  rend  dans  le  havre,  qui  est  très 
spacieux  et  qui  constitue  un  abri  pour  les  vaisseaux  à  haut  tirant  d'eau. 

Le  5  mai  1914,  on  a  émis  l'autorisation  de  réparer  les  brise-lames,  à  la  journée. 
L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  juin  et  consista  à  reconstruire  les  faces  intérieures  des 
brise-lames  comme  suit  :  une  section  de  430  pieds  et  une  autre  section  de  200  du  brise- 
lames  de  l'ouest  ;  une  section  de  430  du  brise-lames  de  l'est  ;  40  cordes  de  roches  placées 
autour  de  la  tête  du  brise-lames  de  l'est,  ainsi  que  des  réparations  générales  au  plan- 
cher. 

L'ouvrage  consista  aussi  à  reconstruire  une  section  de  430  pieds  et  une  autre  de 
200  pieds,  en  arrière  ou  sur  la  face  sud  du  brise-lames  de  l'est,  à  partir  du  niveau  de 
l'eau  jusqu'au  sommet,  y  compris  les  nouvelles  pièces  transversales  qui  étaient  entées 
à  la  partie  saine  des  vieilles  traversines,  et  à  renouveler  le  plancher. 

On  a  posé  un  nouveau  plancher  sur  les  400  pieds  de  l'extrémité  de  terre  du  brise- 
lames  de  l'est.     On  a  renouvelé  la  face  nord,  sur  une  épaisseur  de  trois  pièces  de  pare- 


298  MI XI STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

6  GEORGE  V,  A.  1916 

ment-,  sur  une  longueur  de  450  pieds,  et  sur  Une  épaisseur  de  deux  pièces  par  200 
pieds  de  longueur.  On  a  réparé  le  plancher  et  d'autres  parties  en  général  sur  le  reste  de 
ce  brise-lames. 

Dépenses  totales  pour  l'exercice  1914-15,  $8,795.46. 

SOUTH-BAY. 

South-Bay,  comté  de  Prince-Edouard,  est  située  à  12  milles  de  Pictou,  sur  le  lac 
Ontario.  C'est  surtout  un  district  ayant  une  population  disséminée  et  plusieurs  petits 
bureaux  de  poste. 

Les  produits  laitiers,  la  culture  des  fruits  et  la  mise  en  conserve  sont  les  princi- 
pales industries  et  le  principal  produit  importé  et  le  charbon  pour  usage  local. 

Le  12  juin  1914,  on  a  émis  l'autorisation  d'employer  la  drague  2V°  105,  du  minis- 
tère, pour  faire  le  creusage  requis  à  plusieurs  endroits  dans  la  baie,  dont  la  quantité 
estimée  est  de  55,900  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands. 

Il  y  a  cinq  endroits  où  le  dragage  a  été  complété  jusqu'à  une  profondeur  de  9 
pieds  et  plus  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  : 

(1)  A  Wanpoos. — Du  30  juin  au  4  juillet,  on  a  enlevé  7,542  verges  cubes  de  dé- 
blais; du  6  au  8  août,  on  en  a  enlevé  1,418  verges  cubes  de  plus.  On  a  enlevé  en  tout 
8,960  verges  cubes  de  déblais,  mesure  prise  sur  les  chalands,  soit  6,720  verges  cubes, 
mesure  prise  sur  place;  facteur  d'expansion,  25  p.c.  Les  déblais  étaient  de  la  vase  et 
de  l'argile  et  ont  été  enlevés  dans  une  étendue  triangulaire,  en  avant  des  deux  quais, 
d'une  longueur  moyenne  de  500  pieds  et  d'une  largeur  variant  de  100  à  200  pieds. 

(2)  A  l'Ile  Wanpoos. — Du  6  au  7  juillet,  on  a  enlevé  1,108  verges  cubes,  mesure 
prise  sur  des  chalands,  ou  831  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  en  avant  du  quai, 
sur  une  étendue  de  200  x  25  pieds1,  avec  deux  bras,  de  chaque  côté  du  quai,  de  40  x  25 
pieds. 

(3)  A  Port  Milford. — Du  9  au  25  juillet,  on  a  enlevé  d'en  avant  du  quai  de  la 
Port  Milford  Cnnning  C>o.  et  d'un  autre  quai  plus  à  l'est,  9,130  verges  cubes,  mesure 
prise  sur  les  chalands,  ou  6,8(48  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place  de  déblais,  sur  une 
étendue  d'une  longueur  totale  de  900  pieds  et  d'une  largeur  variant  de  80  à  130  pieds. 

(4)  Quai  Farmer. — Du  27  juillet  au  3  août,  on  a  enlevé  2,258  verges  cubes  de  dé- 
blais, mesure  prise  sur  les  chalands,  ou  1,694  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  sur 
une  étendue  de  180  x  125  pieds,  en  avant  du  quai. 

(5)  Quai  Collin  (à  un  quart  de  mille  du  quai  de  la  Port  Milford  Canning  Go.) — 
Du  4  au  5  août,  on  a  enlevé  562  verges  cubes  de  déblais,  mesure  prise  sur  les  chalands, 
ou  421  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  creusant  une  tranchée  de  220  x  25  pieds, 
en  avant  d'un  quai  contenant  un  entrepôt  et  un  hangar  à  charbon. 

La  quantité  totale  enlevée  des  cinq  endroits  est  22,018  verges  cubes  de  vase  et  d'ar- 
gile, mesure  prise  sur  les  chalands  ou  16,514  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place;  ces 
déblais  se  chargeaient  bien  sur  les  chalands,  au  point  de  vue  de  la  proportion  d'expan- 
sion, la  différence  principale  entre  les  deux  mesures  dépendant  de  la  manière  dont  les 
chalands  étaient  chargés. 

SOUTH-LANOASTER. 

South-Lancaster,  comté  de  Glengarry,  se  trouve  à  un  mille  et  demi  au  sud  de  la 
gare  Lancaster  sur  le  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  à  54  milles  à  l'ouest  de  Montréal, 
et  sur  la  rive  nord  du  lac  Saint-François. 

En  février  1901,  on  a  construit  un  quai  qui  consiste  en  une  pile  de  83  pieds  de 
longueur  par  73  pieds  de  largeur,  placée  sur  des  pilotis,  et  en  une  approche  en  pierre 
solide  de  341  pieds  et  6  pouces  de  longueur,  qui  réunit  la  rive  à  la  pile,  de  20  pieds  de 
largeur  au  sommet,  avec  des  talus  de  un  dans  un  de  chaque  côté.  Sur  le  quai  il  y  a 
un  hangar  pour  le  fret  et  une  salle  d'attente. 

Au  cours  du  présent  exercice,  on  a  exécuté  les  réparations  suivantes: 

1.  On  a  renouvelé  un  tiers  de  la  tête  du  quai,  du  niveau  de  l'eau  basse  jusqu'au 
sommet. 
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2.  On  a  réparé  et  peinturé  le  hangar. 

3.  On  a  renouvelé  les  abords  en  pilotis  sur  une  distance  de  25  pieds. 
L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée,  au  coût  de  $797.41. 

SOUTH-PORCUPINE. 

South-Porcupine  est  une  ville  minière  sur  l'embranchement  Porcupine  du  Timis- 
kaming  and  Northern  Ontario,  située  à  l'extrémité  sud  du  lac  Porcupine. 

Pendant  l'été  de  1912,  on  a  construit  un  quai  en  pilotis,  avec  une  approche  de  12 
pieds  de  largeur  par  144  pieds  de  longueur  et  une  tête  de  quai  de  33  par  40  pieds. 
Pendant  la  débâcle  au  printemps  de  1913,  il  fut  considérablement  endommagé  par  la 
glace.  Pins  tard,  dans  la  même  année,  on  a  exécuté  des  réparations  et  des  améliora- 
tions. 

On  a  fait  d'autres  réparations  et  améliorations  nécessaires,  du  27  juillet  au  20 
août  1914;  des  caissons  remplis  de  roches  ont  été  placés  dans  la  tête  du  quai  et  les 
abords.    La  structure  entière  a  été  lambrissée  avec  des  madriers  de  2  pouces. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $962.12. 

STURGEON-FALLS. 

Sturgeon-Falls  est  une  ville  dont  la  population  est  de  2,200  âmes,  située  dans  le 
district  de  Nipissing,  sur  la  ligne  principale  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  24 
milles  à  l'ouest  de  North-Bay,  sur  la  rivière  Sturgeon  à  5  milles  de  son  embouchure, 
sur  le  lac  Nipissing. 

On  a  construit  le  prolongement  du  quai  en  caisson,  du  6  février  au  31  mars. 

Le  prolongement  en  caisson,  sur  le  côté  ouest  du  vieux  quai  donne  un  nouveau 
débarcadère  de  99  pieds,  tirant  au  moins  9  pieds  d'eau  et  construit  à  une  hauteur  de 
6  pieds  au-dessus  du  niveau  moyen  de  l'eau  basse  (élévation  640).  La  partie  inférieure 
du  caisson  a  22  pieds  de  largeur,  elle  est  construite  en  bois  rond  acheté  et  en  partie  en 
bois  sauvé  du  brise-lames  de  North-Bay  et  transporté  à  Sturgeon-Falls.  La  superstruc- 
ture est  en  bois  de  6x8  pouces,  du  brise-lames,  et  en  nouveau  bois,  de  10  x  10  pouces;  le 
plancher  a  3  pouces  d'épaisseur  et  18  pouces  de  largeur.  Le  plan  incliné  a  9  pieds. 
La  face  de  la  tête  du  quai  est  lambrissée  avec  des  madriers  de  2  pouces,  de  l'élévation 
639  jusqu'à  646. 

Le  lest,  acheté  pour  $175,  a  été  obtenu  des  fondations  des  vieilles  fonderies.  On 
a  nivelé  les  abords  de  18  pieds  de  largeur,  du  prolongement  jusqu'à  la  rue  Bay  et  la 
partie  d'en  arrière  du  caisson  a  été  remblaj^ée  avec  des  pierres  et  de  la  terre  jusqu'à 
l'élévation  646  sur  une  largeur  variant  de  6  à  30  pieds. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  $2,843.23. 

DRAGAGE. 

Vu  qu'il  se  fait  une  descente  considérable  de  bois  sur  la  rivière  Sturgeon,  et  que 
durant  la  saison,  la  navigation  est  obstruée  par  les  billots  au  point  que,  souvent,  il  est 
difficile  pour  les  bateaux  de  se  rendre  à  Sturgeon-Falls,  on  a  creusé  un  chenal  pour  les 
billots  dans  le  but  de  changer  la  direction  du  courant,  en  s'éloignant  du  quai,  immé- 
diatement en  bas  de  la  rivière,  empêchant  ainsi  un  grand  nombre  de  billots  de  s'en 
aller  à  la  dérive  dans  cette  direction. 

La  drague  N°  112,  du  ministère,  a  été  employée  à  cet'  endroit,  sur  la  rivière  Stur- 
geon, du  5  octobre  au  17  novembre,  creusant  une  tranchée  de  760  pieds  de  longueur 
sur  une  largeur  d'environ  100  pieds,  au  sommet,  coupée  en  pente  jusqu'à  45  pieds  de 
largeur,  au  fond,  et  à  18  pieds  de  profondeur,  ou  l'élévation  622. 

On  a  enlevé  dix-neuf  mille  neuf  cent  dix  verges  cubes  de  sable,  mesure  prise  sur 
les  chalands. 

Environ  100  pieds  linéaires  de  cette  tranchée  n'ont  pas  été  complétés,  la  dernière 
saison,  et  on  estime  qu'il  faudra  environ  une  semaine  d'ouvrage  pour  enlever  3,000 
verges  cubes  de  déblais,  mesure  prise  sur  les  chalands. 
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CHENAL  DE  LA  RIVIERE  STURGEON. 

La  drague  A"°  11 .2,  du  Alinistère  a  été  employée  à  l'extrémité  du  large  du  chenal 
de  la  rivière  Sturgeon,  du  1S  septembre  au  3  octobre,  dans  le  but  de  créer  une  meilleure 
entrée  au  chenal  dragué  du  lac  Nipissing.  On  a  dragué  sur  une  étendue  de  48,975 
pieds  de  superficie  et  jusqu'à  14  pieds  de  profondeur.  Afin  d'avoir  un  bassin  pour  la 
bouée  à  gaz  ancrée  à  l'entrée  du  chenal,  on  a  dragué  sur  une  étendue  de  "4,725  pieds 
et  à  une  profondeur  de  20  pieds. 

On  a  enlevé  douze  mille  quatre  cent  quatre-vingts  verges  cubes  de  sable  et  d'ar- 
gile, mesure  prise  sur  les  chalands. 

SUMMERTOWN. 

Sunmiertown,  village  du  comté  de  Glengarry,  est  situé  sur  le  lac  Saint-François, 
neuve  Saint-Laurent,  à  trois  milles  de  la  station  Summertown  sur  le  chemin  de  fer 
Grand-Tronc,  à  8  milles  à  l'est  de  Cornwall  et  à  6  milles  à  l'ouest  de  Lancaster.  Les 
stations  estivales  des  îles  Stanley  et  Hamilton  sont  situées  dans  le  voisinage.  Ce  vil- 
lage possède  un  bureau  de  poste,  deux  magasins  et  le  service  télégraphique  et  télé- 
phonique.    150  habitants. 

Le  quai,  construit  en  1886-87,  se  compose  de: 

1.  Un  avant-massif  en  encaissement  à  parements  jointifs,  120  x  20  pieds  et  de  15 
pieds  de  hauteur,  établi  dans  9  pieds  d'eau  de  profondeur  aux  basses  eaux; 

2.  Un  abord  en  enrochements  de  90£  x  20 J  pieds  relié  à  l'avant-massif  par  une 
travée  de  22  pieds; 

3.  Un  hangar  de  24  pieds  4  pouces  x  30  pieds,  érigé  sur  le  côté  ouest  de  l'abord; 

4.  Un  parc  à  bestiaux  près  du  hangar.' 

Pendant  le  présent  exercice  financier,  on  a  exécuté  les  améliorations  suivantes; 
on  a  renouvelé  le  plancher  sur  une  superficie  de  1,500  pieds  carrés  ;  on  a  construit  des 
nouvelles  défenses  et  un  trottoir;  on  a  posé  une  rampe  en  tube,  de  200  pieds  de  lon- 
gueur; le  hangar  a  été  réparé  et  peinturé,  et  le  talus  en  pierres  perdues  des  abords  a 
été  réparé. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée,  au  coût  de  $800.27. 

THESSALON. 

Thessalon  est  une  ville  d'environ  1,400  habitants,  sur  la  rive  nord  du  chnal  nord 
du  lac  Huron,  et  est  située  sur  la  ligne  du  Soo  du  Pacifique-Canadien,  à  environ  50 
milles  à  l'est  du  Sault-Sainte-Marie.  Sa  principale  industrie  est  le  commerce  du  bois 
et  on  en  expédie  de  grandes  quantités.  Il  y  a  un  développement  considérable  dans 
l'agriculture  dans  le  territoire  environnant.  Le  commerce  sur  le  quai  consiste  princi- 
palement de  marchandises  générales  et  de  machines.  C'est  un  port  d'escale  important 
pour  les  bateaux  à  vapeur  des  lignes  régulières,  passant  par  le  chenal  du  nord. 

Le  9  juillet  1914,  on  autorisa  la  construction  d'une  superstructure  en  béton  sur 
le  quai. 

L'ouvrage  a  été  commencé,  le  21  juillet,  et  suspendu  pour  la  saison,  le  21  novem- 
bre T914.  Le  quai  était  si  détérioré  qu'on  jugea  nécessaire  de  le  réparer  de  suite  afin 
do  protéger  le  public  et  le  trafic. 

L'ouvrage  consista  à  enlever  la  vieille  superstructure  en  bois  détériorée  et  à  la 
romplacer  par  une  superstructure  en  béton,  de  175  pieds  de  longueur  par  22  pieds  de 
largeur  et  à  construire  un  petit  caisson  en  bois,  de  60  pieds  de  longueur  par  12  pieds 
de  largeur,  p]acé  dans  8  pieds  d'eau,  et  devant  servir  de  protection  pour  les  petits 
bateaux  amarrés  au  quai.  Dans  l'exécution  de  ces  travaux,  on  a  employé  environ 
] 2,000  pieds  de  pin  de  1  pouce,  5,400  pieds  de  pin  de  2  pouces,  9,600  pieds  de  pruche 
de  2  pouces,  5,083  livres  de  fer  et  de  clous  et  429  barils  de  ciment,  au  coût  total  de 
$4,645.59. 

THORNBURY. 

Thornbury,  comté  de  Grey,  est  une  ville  de  1,200  habitants,  située  à  l'embouchure 
de  la  rivière  Castor  qui  se  jette  dans  la  baie  Géorgienne,  et  est  une  gare  du  Grand- 
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Tronc,  sur  rembranchement  Meaford,  à  8  milles  à  l'est  de  Meaford  et  à  14  milles  à 
l'ouest  de  Collingwood. 

On  y  fait  un  commerce  considérable  de  bois;  il  y  a  des  usines  chimiques  où  le 
bois  dur  est  changé  en  alcool,  charbon  de  bois,  etc.  Le  district  environnant  est  très 
fertile  et  la  culture  des  pommes  est  une  des  principales  industries. 

Le  4  mai  1914,  on  a  émis  l'autorisation  de  dépenser  $500  pour  réparer,  à  la  jour- 
née, le  brise-lames  ouest,  consistant  à  renouveler  le  plancher  et  les  soliveaux.  L'ou- 
vrage a  été  commencé,  le  9  mai,  et  complété,  le  10  juin.  Coût  total  de  ces  travaux, 
$476.37. 

Le  5  mai  1914,  on  a  émis  l'autorisation  de  dépenser  $17,000  pour  des  améliora- 
tions au  havre,  et  un  contrat  a  été  adjugé  à  MM.  Horton  et  Stoddart,  pour  la  somme 
d'environ  $15,844.55,  aux  prix  par  unité. 

L'ouvrage  a  été  commencé,  le  19  mars,  et  complété,  le  3  décembre  1914  ;  il  con- 
siste en  un  mur  de  revêtement,  en  avant  du  vieux  quai  en  bois,  qui  était  devenu  hors 
de  service,  tant  il  était  détérioré.  La  structure  a  411  pieds  de  longueur  et  est  cons- 
truite avec  une  palée  en  pilotis  ayant  des  pilotis  principaux  en  acier  et  des  pilotis  en 
bois  de  10  pouces,  entre  la  substructure  et  la  superstructure  en  béton,  le  tout  assu- 
jetti ou  ancré  au  rivage. 

Dépenses  de  ce  contrat,  $16,639.06. 

TOBERMORY. 

Tobermory,  comté  de  Bruce,  est  situé  sur  le  côté  nord-ouest  de  la  péninsule  Sau- 
geen,  et  c'est  un  abri  sûr  contre  tous  les  vents.  Il  est  formé  par  les  bras  est  et  sud- 
ouest  du  lac  ;  ce  dernier  s'étend  sur  une  distance  de  900  verges,  avec  une  largeur  moyenne 
de  100  verges.  La.  berge  basse  est  formée  de  calcaire  et  descend  presque  à  pic 
à  7  ou  8  brasses  d'eau;  le  fond  est  couvert  de  vase  et  on  trouve  la  même  profondeur 
dans  tout  ce  bras,  sauf  près  de  son  extrémité  où  l'on  trouve  un  fond  vaseux  sur  une 
distance  de  120  verges  à  une  profondeur  de  18  pieds. 

Le  port  est  trop  étroit  pour  permettre  le  mouillage  avec  un  seul  câble  et  on  est 
obligé  d'atterrir,  et  afin  de  protéger  les  bâtiments,  le  gouvernement  a  construit  des  esta- 
cades  d'amarrage  en  ce  lieu. 

Il  y  a  vingt  familles  qui  sont  établis  ici,  et  elles  s'occupent  surtout  de  la  pêche. 

On  a  donné  l'autorisation,  le  12  septembre  1914,  de  dépenser  la  somme  de  $75  pour 
des  réparations  faites  à  la  journée  aux  estaeades  d'amarrage,  et  le  5  novembre  on  a 
autorisé  de  dépenser  $100  de  plus. 

Les  estaeades  ont  été  endommagées  par  le  frottement  des  vaisseaux. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  2,  et  complété  le  8  octobre. 

Dépenses  totales  pour  l'exercice  1914-15,  $121.15. 

TORONTO. 

Toronto,  dans  le  comté  de  York,  ville  d'environ  445,000  habitants,  est  située  sur  la 
rive  nord  du  lac  Ontario.  Le  havre  consiste  en  un  bassin  circulaire  appelé  baie  de 
Toronto,  de  1-J  mille  de  diamètre,  séparé  du  lac  par  une  île,  anciennement  une  péninsule, 
de  6  milles  de  longueur.  La  baie  forme  un  havre  de  refuge  naturel,  capable  d'abriter  un 
grand  nombre  de  vaisseaux.  On  pénètre  dans  le  havre  par  trois  chenaux  d'accès,  à 
savoir  :  le  chenal  de  l'est,  le  chenal  de  l'ouest  et  le  nouveau  chenal  de  l'ouest. 

Il  y  a  plusieurs  industries  importantes,  y  compris  plus  de  900  manufactures,  com- 
prenant des  fonderies,  des  filatures  de  laine,  des  tanneries,  des  manufactures  de  vête- 
ments, d'instruments  aratoires,  des  distilleries,  brasseries,  etc.  Des  excellentes  facili- 
tés d'expédition  sont  offertes  par  le  Pacifique-Canadien,  le  Nord-Canadien  et  le  Grand- 
Tronc,  et  un  port  d'escale  pour  tous  les  vaisseaux  des  lignes  régulières  faisant  le  ser- 
vice sur  les  lacs. 

Le  gouvernement  du  Canada  a  entrepris  la  construction  de  certaines  améliorations 
du  havre,  consistant  en  un  mur  de  protection  contre  les  vagues,  un  brise-lames,  un  che- 
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mil  pour  les  vaisseaux  et  en  des  murs  de  soutènement.  Selon  un  arrêté  du  conseil, 
du  15  septembre  1913,  la  soumission  de  la  Canadian  Stewart  Co.,  Ltd.,  de  Toronto,  a 
été  acceptée,  aux  prix  par  unité  mentionnés  dans  la  dite  soumission,  formant  une  dé: 
pense  d'environ  $5,371,372.17.  De  ce  montant,  on  donna  Tordre  de  dépenser  $900,000 
pendant  l'exercice  1914-15. 

Le  contrat  est  divisé  en  quatre  sections,  comme  suit: — 

Section  "  A  ". — Un  mur  de  protection  contre  la  mer,  d'environ  17,295  pieds  de 
longueur,  consistant  en  une  structure  de  chevalets  en  pilotis,  surmontée  d'une  super- 
structure en  béton  armé.  Cette  partie  s'étend  le  long  du  lac,  à  partir  du  chenal  de  l'est 
jusqu'à  l'avenue  Woodbine,  et  sera  construite  sur  une  distance  d'environ  700  pieds  de  la 
ligne  actuelle  du  rivage. 

Section  "  B'\ — Un  brise-lames,  d'environ  18,000  pieds  de  longueur,  construit  en 
encaissement  avec  une  superstructure  en  béton,  faite  en  deux  sections  de  800  et  1,500 
pieds  de  longueur,  avec  une  ouverture,  de  40  pieds  de  largeur,  entre  les  murs  de  retour, 
à  l'extrémité  de  chaque  section.  Cette  partie  s'étend  du  nouveau  chenal  de  l'ouest  jus- 
qu'à l'embouchure  de  la  rivière  Humber,  le  long  du  lac  et  sera  construite  à  environ  900 
pieds  de  la  ligne  actuelle  du  rivage,  et  comme  le  mur  de  protection  contre  la  mer,  elle 
protégera  le  rivage. 

Section  "  C  ". — Un  chenal  pour  les  vaisseaux  et  un  bassin  de  virage,  d'environ 
16,705  pieds  de  longueur,  construits  en  murs  de  soutènement  en  pilotis,  avec  une 
superstructure  en  béton.  Cette  section  forme  le  noyau  d'un  district  industriel  par  la 
Commission  du  havre  de  Toronto,  et  se  trouve  à  l'extrémité  est  de  la  baie  de  Toronto, 
appelée  communément  la  baie  Ashbridge,  mais  qu'on  appelle  maintenant  le  District 
Industriel  du  havre  de  Toronto.  Cette  section,  une  fois  complétée,  aura  environ  3^ 
milles  de  quais,  près  des  entrepôts  et  des  manufactures  projetés,  qui  pourront  accom- 
moder les  plus  grands  vaisseaux  qui  font  le  service  des  Grands  Lacs. 

Section  "  D  ". — Des  murs  de  soutènement,  d'environ  6,894  pieds  de  longueur,  con- 
sistant en  un  ouvrage  en  pilotis  avec  une  superstructure  en  béton  ainsi  qu'un  ouvrage 
en  caisson.  Cette  section  s'étend  le  long  de  la  limite  de  l'ouest  du  site  du  district 
industriel  projeté,  le  long  des  deux  côtés  du  barrage  de  direction  Don,  et  est  disposé  de 
telle  manière  qu'on  pourra  construire  tous  les  quais  nécessaires.  Tous  les  déblais  enle- 
:r  les  dragues  à  succion  seront  placés  en  arrière  de  ces  sections,  qui,  une  fois 
ci  mplétées,  formeront  l'étendue  connue  désormais  comme  le  District  Industriel  du 
bavre  de  Toronto. 

Section  "  A  " ,  mur  de  protection  contre  la  mer. — La  construction  de  ce  mur  pro- 
jeté, en  pilotis  et  en  béton  armé,  n'a  pas  encore  été  commencée. 

Section  "B",  brise-lames. — On  a  commencé  la  construction  en  caisson,  le  28  mai 
L914,  le  premier  caisson  ayant  été  immergé  à  l'extrémité  ouest  ou  à  l'extrémité  vers 
[lumber,  le  31  juillet.  De  ce  jour  jusqu'au  31  mars  1915,  on  a  immergé  27  caissons  de 
100  pieds  et  5  caissons  de  retour,  de  30  pieds.  De  ceux-ci,  dix  ont  14  pieds  de  largeur, 
r  ont  li)  pieds,  et  les  caissons  de  retour  sont  conformes  à  ceux-ci.  Tous  les  eais- 
;te  immergés  sur  un  fond  sablonneux  et  presque  remplis  de  roches.  Le  long 
des  deux  faces  de  ces  caissons,  on  a  enfoncé  947  pilotis,  de  28  et  30  pieds  de  longueur,  à 
5  pieds  de  distance  d'ave  en  axe.  Le  23  juin  1914,  avant  d'immerger  ces  caissons,  on  a 
commencé  le  dragage  des  bassins  à  l'extrémité  vers  Humber,  en  avançant  dans  une 
direction  est,  enlevant  56,149  verges  cubes  de.  sable,  d'argile,  etc.,  mesure  prise  sur  les 
chalands. 

On  a  au-sri  commencé  l'ouvrage  à  l'extrémité  est  de  ce  brise-lames,  10  caissons 
réguliers,  de  14-  pieds  de  largeur  et  2  caissons  de  retour  de  30  pieds  ayant  été  immergés 
-ur  des  fondations  de  roc  et  en  partie  remplis  de  pierres.  On  a  émis  l'autorisation  de 
substituer  des  caissons,  de  16  pieds  de  largeur  sur  le  rocher  à  l'extrémité  est  du  brise- 
ouest,  à  la  place  des  caissons  de  14  pieds  de  largeur.  A  cause  de  ce  changement, 
les  entrepreneurs  ont  été  demandés  d'exécuter  certain  ouvrage  additionnel,  au  coût 
total  de  $2,688.16. 
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Ouvrage  exécuté. 

Pruche  dans  les  caissons  non-immergés .  .Pieds  m.p.  168,370 

Pruche    dans    les    caisons    immergés.  .     .  .  1,851,317 

Kemplissage  en  pierres .  Verges  cubes.  -22,292 

-Dragage  de  l'emplacement  des  caissons.  56,149 
Pilotis  ronds  enfoncés  près  des  caissons 

mais    non    coupés Pieds  linéaires.  25,472 

Pilotis  coupés "  2,741 


Section  "C",  chenal  des  bateaux  et  bassin  de  virage. — On  a  commencé  la  construc- 
tion, le  10  juin  1914,  et  on  a  exécuté  l'ouvrage  suivant  :  on  a  enfoncé  des  chevalets  en 
pilotis  ronds  et  des  pilotis  d'ancrage,  sur  un  mur 'd'une  longueur  de  5,380  pieds,  dont 
4,214  pieds  linéaires  ont  été  coupés  et  finis  avec  un  couronnement  en  pruche  de  6  x  12 
pouces  par  21  pieds.  On  a  pesé  des  soliveaux,  de  10  x  12  pouces  par  20  pieds  de  lon- 
gueur sur  un  mur,  de  4,169  pieds  linéaires  ;  2,937  pieds  linéaires  ont  été  couverts  avec 
une  palée  en  pilotis  consistant  en  des  pièces  de  sapin  de  la  Colombie-Britannique,  de 
12  x  12  pouces  par  40  pieds  de  longueur. 

On  a  posé  une  moise  en  sapin  de  la  Colombie-Britannique,  de  12  x  12  pouces  par  22 
pieds  de  longueur,  sur  735  pieds  linéaires  du  mur,  avec  la  charpente  en  acier  néces- 
saire, le  tout  ancré  par  en  arrière  au  moyen  de  barres  de  2  pouces  de  diamètre,  s'éten- 
dant  jusqu'aux  pilotis,  en  arrière  du  mur.  On  n'a  pas  encore  construit  ou  placé  de 
massifs  en  béton. 

La  drague  hydraulique  Shuniah,  employée  sous  la  direction  de  la  Canadian 
Stewart  Go.,  a  commencé  à  creuser  pour  les  fondations  du  bassin  du  nord,  du  passage 
de  côté  et  des  murs  du  chenal  des  bateaux,  le  25  mai  1914;  jusqu'à  date,  on  a  dragué 
426,978  verges  cubes  de  sable,  etc.,  qu'on  a  déposé  pour  remblayer  les  parties  indiquées. 

Ci-suit  le  résumé  des  travaux  exécutés  pendant  l'exercice  financier  1914-15,  et  des 
dépenses  d'après  la  liste  des  prix  suivants: — 

TRAVAUX  EXÉCUTÉS. 

Pilotis  enfoncés  et  recepés Pieds  lin. 

Pilotis  recepés " 

Palée   en  pilotis   enfoncée  et   recepée.  .    .  .Pieds   m.p. 
Palée   en   pilotis   enfoncée   et   non-recepée.  . 

Partie  recepée  de  la  palée 

Palée  fabriquée  mais  non-enfoncée 

Pilotis  ronds  aiguisés  et  recepée  au  sommet 

mais    non-enfoncés Pieds  lin.  . 

Pruche Pieds  m.p. 

Sapin  de  Colombie-Britannique 

Fiches,   boulons,  écrous,    rondelles    et  barres.      Livres 

Acier    de    structure " 

Dragage  nécessaire  pour  const.  les  murs.  Verges  cubes. 


Section  " D",  murs  de  soutènement  et  bassin  nord. — On  a  commencé,  le  27  avril 
1914,  la  construction  du  bassin  nord.  On  a  enfoncé  des  chevalets  en  pilotis  et  des  pi- 
lotis d'ancrage,  qu'on  a  recepé  ensuite,  sur  un  mur  de  6,540  pieds  linéaires.  On  a  posé  un 
couronnement  de  6x12  pouces  par  8  pieds  et  6  polices  sur  3,729  pieds  linéaires,  et  des 
solivaux,  de  6  et  10  x  12  pouces  par  20  pieds,  sur  une  longueur  de  3,704  pieds  iinéaires 
du  mur.    On  a  enfoncé  une  palée  en  pilotis,  en  pin  de  la  Clombie-Britannique,  sur  une 
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longueur  de  2,984  pieds  linéaires.  Vu  qu'on  a  atteint  le  roc  à  une  élévation  plus 
haute  qu'on  ne  s'attendait  ou  qu'il  n'était  déterminé  par  les  sondages,  selon  les  plans 
du  contrat,  on  a  cru  plus  sage  de  remplacer  les  pièces  de  lambrissage  en  pin,  de  40 
pieds  de  longueur,  par  des  pièces  de  12  x  12  pouces,  et  34  pieds  de  longueur,  sur  une 
longueur  de  300  pieds;  le  lambrissage  est  enfoncé  jusqu'au  roc.  On  a  posé  une  moise 
en  pin  de  la  Colombie-Britannique,  de  12  x  12  pouces  et  de  22  pieds  de  longueur  sur 
1,179  pieds  linéaires  du  mur,  ainsi  que  l'acier  de  structure  et  les  pièces  d'ancrage  con- 
sistant en  des  barres  de  2  pouces  de  diamètre,  s'étendant  jusqu'aux  pilotis  d'ancrage, 
à  50  pieds  en  arrière  du  quai. 

On  a  construit  une  superstructure  en  bois,  sur  une  longueur  de  1,179  pieds 
linéaires.  Cette  superstructure  consiste  en  des  pièces  de  parement,  de  10  x  10  pouces, 
et  de  20  pieds  de  longueur,  en  des  traversines  et  des  longrines,  de  8  x  10  pouces  et  de 
diverses  longueurs,  avec  les  boulons,  écrous  et  rondelles  nécessaires,  le  tout  tel  que 
requis,  selon  le  devis. 

Ci-suit  le  résumé  de  l'ouvrage  exécuté  et  des  dépenses  d'après  la  liste  de  prix  par 
unité,  pour  l'exercice  financier  1914-15: — 

Ouvrage  exécuté. 

Pilotis  ronds  enfoncés  et  recepés,  pieds  linéaires.  152,399 
Pilotis    ronds   enfoncés   et   non   recepés,    pieds 

linéaires 

Partie  recepée  des  pilotis  ronds,  pieds,  m.p. .  . .  15,595 
Partie  recepée  des  pilotis  ronds,  pieds,  m.p.  .  .  .  15,095 
Palée  en  pilotis  enfoncée  et  non  recepée,  pieds, 

m.p ; 64,423 

Partie  recepée  de  la  palée  en  pilotis,  pieds,  m.p.  85,168 
Palée    en    pilotis    fabriquée    et    non    enfoncée, 

pieds  linéaires 43,972         -002  87  95 

Pilotis  ronds  aiguisés  et  recepés  et  non  enfon- 
cés, pieds  linéaires 4,560         -012  54  72 

Pruche  en  place,  pieds,  m.p 289,880         -07        20,291  60 

Sapin    de   la    Colombie-Britannique,    en   place, 

pieds,  m.p 15,504         -095         1,472  88 

Fiches,    boulons,    écrous,    rondelles    et    barres, 

livres 196,296 

Acier  de  structure,  livres 67,761 

Dragage   nécessaire    pour   la    construction    des 

murs,  verges  cubes 50,097 


On  a  commencé  l'ouvrage  en  déchargeant  des  pilotis  et  du  bois  sur  les  chantiers 
des  travaux,  à  la  baie  Ashbridge,  vers  le  commencement  d'avril.  L'ouvrage  même  a 
été  commencé  le  27  avril  1914  et  continué  sans  relâche  jusqu'au  11  décembre  1914, 
lorsque  la  glace  empêcha  la  continuation  des  travaux.  Les  pilotis,  le  bois  et  les  autres 
matériaux  requis  pour  les  travaux  ont  été  livrés  sur  les  lieux  vers  le  31  mars  1915. 
Le  relevé  et  l'inspection  en  rapport  avec  ces  travaux  ont  été  faits  par  le  personnel  des 
ingénieurs  du  ministère  des  Travaux  publics,  installés  dans  un  bureau  érigé  sur  les 
lieux  par  les  entrepreneurs,  et  plus  tard,  on  a  loué  des  bureaux  au  n°  703,  de  la  bâtisse 
Confédération  Life,  dont  on  se  sert  pour  la  comptabilité. 

[Tne  série  de  forages  et  de  sondages  ont  été  faits  dans  le  district.de  la  baie  Ash- 
biidge,  a'i  cours  des  mois  d'hiver.  Des  essais  de  forage  ont  été  faits  jusqu'au  roc  au 
moyen  d'un  appareil  manié  par  six  hommes. 


•40 

60,959  60 

•34 

•  16 

•  16 

2,415  20 

2,415  20 

•0533 
•040 

3,433  75 
3,406  72 

•047 
•037 

9,225  91 
2,507  15 

•185 

9,267  95 

$183,505  44 
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Ci-suit  le  résumé  des  dépenses  totales  en  rapport  avec  les  améliorations  du  havre 
de  Toronto,  durant  l'exercice  financier  1914-15  : — 

Estimation  des  travaux  exécutés  jusqu'à  date $682,924  95 

Ouvrage  additionnel 2,688  16 

Matériaux  livrés;  50%  jusqu'à  date 132,508  82 

Total . .     $818,121  93 

Moins  10%  des  travaux 68,292  49 

$749,829  44 
Moins  les  décomptes,  1913-14 ' 8,97130 

$740,838  14 

Inspection  et  surveillance 12,930  16 

Outillage  et  dépenses  générales 4,780  97 

Total  jusqu'à  date $758,569  27 

Réparations. 

Plusieurs  améliorations  et  certains  changements  ont  été  exécutés  d'une  année  à 
l'autre,  dont  quelques-uns  comprennent  les  trois  entrées  appelées  l'entrée  Est,  l'entrée 
Ouest  et  la  nouvelle  entrée  Ouest,  qui  sont  protégées  par  des  quais.  Des  travaux  de 
protection  considérables  ont  été  construits  le  long  d'une  -  partie  du  rivage  exposé  de 
l'île,  qui  consiste  en  sable  sur  une  longueur  de  6  milles. 

Le  6  mai  1914,  on  a  émis  l'autorisation  de  renouveler  300  pieds  de  la  superstruc- 
ture du  quai  est  du  chenal  est. 

Le  9  otobre  1913,  le  contrat  pour  ces  travaux  a  été  adjugé  à  la  R.  Weddell  Company, 
pour  la  somme  de  $13,39'8. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  juin  et  furent  terminés  le  10  septembre  1914; 
on  a  enlevé  la  vieille  superstructure  en  bois;  les  vieux  pilotis  de  façade  et  on  les  a 
remplacés  par  du  béton  rempli  de  pierres,  sur  une  longueur  de  300  pieds  et  une  largeur 
de  20  pieds. 

Le  5  mai  dernier,  l'autorisation  fut  donnée  de  renouveler  300  pieds  du  quai  de  Test 
près  de  l'ouvrage  fait  par  la  compagnie  R.  Weddell,  et,  subséquemment,  on  a  trouvé 
expédient  de  prolonger  l'ouvrage  sur  une  longueur  additionnelle  de  60  pieds,  en  rem- 
placement d'une  partie  faible  de  l'ouvrage  en  caissons. 

Cet  ouvrage  est  de  même  nature  que  ce  qui  avait  été  fait  par  la  compagnie  R.  Wed- 
dell, c'est  une  enveloppe  extérieure,  composée  de  murs  en  béton,  remplie  de  pierres. 

L'autorisation  fut  aussi  donnée  de  protéger  le  rivage  de  l'île;  les  travaux  furent 
commencés  le  1er  août  et  terminés  pour  la  saison  le  30  novembre  ;  on  a  placé  de  grosses 
pierres  dans  le  brise-lames  de  l'île  et  on  a  construit  deux  éperons  en  pierre  sur  une 
substructure  en  pilotis  construite  antérieurement;  ces  éperons  ont  environ  100  pieds  de 
longueur  par  12  pieds  de  largeur. 

En  plus  de  ces  travaux,  la  Canadian  Stewart  Co.  a  un  contrat  pour  l'améliora- 
tion générale  du  havre. 

Les  dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  1914-1)5,  ont  été  les  suivantes  : 

Quai  de  l'est,  chenal  de  l'est $37,264  42 

Brise-lames  de  l'île. 7,686  53 

TRENT-BRIDGE. 

Trent-Bridge,  dans  le  comté  de  Northumberland,  situé  sur  le  canal  de  la  vallée  de 
Trent,  à  environ  2  milles  de  Havelock,  qui  est  une  stajtion  du  Pacifique- Canadien. 
Population,  environ  1,000. 
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Durant  l'automne  de  1913,  on  avait  pris  des  mesures  pour  la  construction  d'un 
quai,  mais  les  travaux  furent  remis  à  plus  tard  parce  que  le  ministère  des  Chemins  de 
fer  et  Canaux  s'objectait  à  la  construction  du  quai  à  cet  endroit. 

Finalement,  l'autorisation  fut  donnée  de  terminer  la  construction  du  quai  par  du 
travail  à  la  journée. 

Un  caisson  de  100  pieds  par  20  pieds  fut  construit  et  était  prêt  à  être  immergé  et 
des  blocs  en  béton  avaient  été  fabriqués,  mais  comme  on  décida  de  changer  l'emplace- 
ment du  quai,  il  fallut  draguer  un  lit,  pour  le  caisson.  On  ne  put  faire  d'arrangement 
pour  un  prix  raisonnable  avec  les  propriétaires  de  la  seule  drague  de  l'endroit  et  l'ou- 
vrage fut  encore  remis  à  plus  tard. 

Les  dépenses  totales  pour  1914-15,  ont  été  de  $1,669.08. 

TRENTON. 

Trenton,  comté  de  Hastings,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  baie  de  Quinte,  à  l'em- 
bouchure de  la  rivière  Trent,  à  12  milles  à  l'ouest  de  Belleville.  Population,  4,300 
habitants.  C'est  un  centre  commercial  et  manufacturier  important,  à  la  tête  du  canal 
de  Trent.  C'est  aussi  une  station  sur  la  ligne  principale  du  chemin  de  fer  du  Grand- 
Tronc,  du  Ontario-Central  et  de  la  ligne  secondaire  à  Toronto  du  chemin  de  fer  du 
Pacifique-Canadien.  C'est  un  port  de  relâche  pour  toutes  les  lignes  régulières  de  navi- 
gation. 

En  1913-14,  on  a  adjugé  un  contrat  à  la  compagnie  R.  Weddell,  pour  le  dragage 
d'un  chenal  de  150  pieds  de  largeur,  à  partir  de  Trenton  et  dans  la  direction  du  nord- 
ouest,  à  travers  la  baie  de  Quinte,  en  passant  au  nord  de  l'île  Baker;  ce  chenal  devait 
avoir  une  profondeur  de  14  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 

On  avait  estimé  la  quantité  de  dragage  à  faire  à  13,350  verges  cubes,  de  déblais 
classe  A,  et  255,600  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  B,  le  tout  mesuré  sur  place; 
les  prix  spcoifîés  étaient  $3.95  par  verge  cube,  classe  A,  et  22  cents  par  verge  cube, 
classe  B. 

On  avait  voté  un  montant  de  $72,774.50  pour  les  explosifs  et  le  dragage,  et  $2,225.50 
pour  l'inspection  pendant  l'année  1914-15,  une  partie  de  l'ouvrage  ayant  été  faite 
antérieurement. 

Le  20  avril  1914,  la  permission  fut  donnée  de  reprendre  les  travaux. 

Les  travaux  furent  repris  le  5  mai  et  terminés  le  17  septembre. 

Au  cours  de  l'année  1914-15,  on  a  dragué  13,350  verges  cubes  de  roc,  classe  A,  et 
249,274  verges  cubes  de  déblais  de  la  classe  B. 

Les  dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  ont  été  de  $72,340.43. 

vail's-point. 

Vail's-Point,  comté  de  Grey,  n'est  pas  un  village  mais  un  simple  point  d'expédition 
des  fruits  récoltés  par  les  habitants  des  parties  nord  des  cantons  de  Sydenham  et  Saint- 
Vincent.  Ce  point  est  situé  à  l'extrémité  nord  de  la  ligne  de  séparation  de  ces  deux 
cantons,  sur  la  baie  Géorgienne,  à  16  milles  d'Owen-Sound  et  de  Meaford. 

La  contrée  avoisinante  est  prospère;  on  en  exporte  des  fruits,  du  bétail  et  de 
produits  agricoles.  i   „ 

Le  1er  décembre  1913,  un  contrat-  fut  adjugé  à  MM.  W.  A.  Grier  et  J.  A.  Creighton 
pour  la  construction  d'un  quai  au  prix  de  $6,983. 

Les  travaux  furent  commencés  le  23  février  et  terminés  le  3  décembre  1914. 

On  a  construit  un  quai  en  bois  rempli  de  pierres,  d'une  longueur  de  170  pieds  avec 
un  "  L  "  de  40  pieds  et  un  abord  en  pierre  de  150  pieds  de  longueur.  Le  tout  a  20 
pieds  de  largeur.  On  a  formé  un  talus  sur  le  côté  extérieur  de  F  "  L  "  et  autour  des 
angles. 

Les  dépenses  pour  1914-15,  ont  été  de  $7,732. 
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VICTORIA-HARBOUR. 

Victoria-Harbour,  canton  de  Eay,  comté  de  Simcoe,  est  situé  sur  Hog-Bay,  une 
anse  à  l'extrémité  est  de  la  baie  Géorgienne.  C'est  un  port  bien  abrité  et  d'accès 
facile.  Il  y  a  une  population  de  1,800  habitants.  En  ce  lieu  se  trouve  le  siège  d'affai- 
res de  la  Victoria  Harbour  Lumber  Co.,  qui  possède  trois  grandes  scieries.  L'embran- 
chement Midland  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  traverse  cette  ville. 

Sur  le  côté  opposé  de  la  baie,  à  un  mille  de  distance,  est  situé  Port-McNicoll. 

Le  21  octobre  1913,  un  contrat  fut  adjugé  à  la  compagnie  McFarlane-Pratt-Hanley 
pour  la  construction  d'un  quai  et  d'un  entrepôt;  ce  quai  a  150  pieds  de  longueur  et 
24  pieds  de  largeur;  la  substructure  est  en  caissons  et  la  superstructure  en  béton; 
l'entrepôt  a  45  pieds  de  longueur  par  24  pieds  de  largeur,  et  une  hauteur  de  10  pieds. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  avril  et  terminés  le  10  août  1914. 

Ce  quai  servira  pour  le  public.  Pendant  la  saison  de  navigation,  un  traversier 
fait  le  service  entre  Port-MclSTicoll  et  Victoria-Harbour  et  transporte  des  passagers  et 
des  marchandises.  Avant  que  ce  quai  fût  construit,  les  bateaux  accostaient  au  quai 
de  la  Victoria  Lumber  Co. 

Les  dépenses  pour  1914-15,  ont  été  de  $6,327.48. 

WELLINGTON. 

Wellington,  comté  de  Prince-Edouard,  canton  de  Hallowell,  est  situé  près  du  lac 
Ouest,  lac  Ontario,  sur  l'embranchement  Central-Ontario  du  chemin  de  fer  Nord- 
Canadien,  à  9  milles  à  l'ouest  de  Picton  et  à  17  milles  au  sud  de  Trenton.  La  popu- 
lation est  de  700  habitants;  l'été,  il  y  a  de  nombreux  visiteurs.  Le  district  environ- 
nant est  très  prospère  au  point  de  vue  agricole. 

Le  15  avril  1914,  un  contrat  fut  accordé  à  MM.  McFarlane,  Pratt  et  Hanley,  à 
raison  de  $84,421,  pour  la  construction  d'un  quai  en  encaissement  de  bois,  de  310  pieds 
de  longueur  par  18  pieds  de  largeur;  d'un  quai,  à  l'est  du  havre,  en  pilotis  à  joints 
clos,  de  400  pieds  de  longueur,  d'une  palée  de  pilotis  de  200  pieds,  à  l'intérieur  du 
havre,  du  côté  ouest;  d'un  quai  d'entrée  de  1,000  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de 
largeur  et  du  dragage  à  12  pieds  de  profondeur. 

Les  travaux  furent  commencés  le  14  mai  et  se  continuent. 

On  a  termine  le  quai  de  l'est,  en  pilotis  à  joints  clos,  d'une  longueur  de  400  pieds,  et 
l'enfoncement  de  200  pieds  de  palissade  en  pilotis  sur  le  côté  ouest.  On  a  fini  la  cons- 
truction de  640  pieds  du  quai,  dont  la  longueur  totale  sera  de  1,000  pieds,  à  l'exception 
des  moises  du  fond,  du  plancher  et  du  remplissage  dont  on  n'a  fait  qu'un  quart.  On 
a  aussi  fait  environ  66,080  verges  cubes  de  dragage. 

Les  dépenses  totales  pour  1914-15,  ont  été  de  $49,521.73. 

WHALEN    (BATTURES). 

Les  battures  Whalen  sont  situées  à  280  pieds  à  l'est  de  la  rive  ouest  de  l'île  Max- 
well et  sont  adjacentes  au  côté  est  du  chenal  des  bateaux  entre  Penetanguishene  et 
Parry-Sound.  Ce  sont  des  battures  de  roc  solide  qui  ont  toujours  été  une  menace 
pour  la  navigation,  et  qu'on  a  toujours  indiquées  aux  navigateurs  par  une  bouée  rouge. 
y A  un  endroit  de  ces  battures  il  n'y  avait  que  0-5  pied  d'eau.  Ces  battures  nui- 
saient aussi  beaucoup  au  flottage  du  bois,  qu'on  remorque  à  Midland,  Penetanguishene 
et  Victoria-Harbour;  pendant  la  période  de  l'eau  basse  il  arrivait  souvent  que  des 
radeaux  venaient  frapper  ces  battures  et  se  désagrégaient. 

On  a  enlevé  cette  batture  de  granit  solide,  sur  une  longueur  de  30  pieds  du  nord 
au  sud  et  sur  une  longueur  de  15  pieds  de  l'est  à  l'ouest;  en  tout  23  verges  cubes. 

Cet  ouvrage  a  été  fait  à  l'entreprise  pour  le  montant  de  $200. 

Les  travaux  furent  commencés  le  28  juillet  et  terminés  le  15  août  1914. 
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WHEATLY. 

Wheatly  est  un  village  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié,  sur  le  chemin  de  fer  du 
Père  Marquette,  à  30  milles  au  sud-ouest  de  Chatham  et  à  44  milles,  par  chemin  de 
fer,  de  Windsor.  Population,  environ  600.  C'est  le  centre  d'un  riche  district  agricole 
et  il  se  fait  beaucoup  de  pêche  dans  les  environs  du  port.  On  espère  qu'au  cours  de 
la  prochaine  saison,  ce  port  deviendra  l'un  des  points  de  relâche  pour  les  bateaux  qui 
font  le  service  entre  Kingsville,  Leamington  et  l'île  Pelée. 

L'autorisation  fut  donnée  de  réparer  le  quai  par  du  travail  à  la  journée.  Le  19 
octobre,  un  montant  additionnel,  de  $200  fut  accordé  pour  réparer  des  dommages  qui 
venaient  d'être  faits  par  un  orage  et  les  travaux  ont  été  faits  du  2  juillet  au  18  novem- 
bre; ils  se  répartissent  comme  suit. 

1°  On  a  enfoncé  en  place  343  pieds  linéaires  de  pilotis  de  lambris,  ayant  6  pouces 
d'épaisseur  et  de  24  à  26  pieds  de  longueur.  Ce  lambris  fut  assujetti  à  l'encaissement 
au  moyen  de  longs  boulons  à  vis  enfoncés  à  travers  les  pièces  de  parement,  le  lambris 
et  deux  rangs  de  moises  longitudinales  sur  la  face  extérieure  du  lambris. 

2° On  a  construit  quatre  nouveaux  rangs  de  pièces  de  parement  sur  toute  la  lon- 
gueur de  la  face  est  du  quai,  qui  a  200  pieds  de  longueur,  et  trois  nouveaux  rangs  sur 
la  face  ouest. 

3°  On  a  placé  une  série  complète  de  traversines  sur  cette  partie  du  quai. 

4°  On  a  posé  deux  nouveaux  rangs  de  pièces  de  parement  sur  les  faces  sud  et 
nord  du  caisson  extérieur  de  100  pieds;  on  a  renouvelé  trois  poteaux  d'amarrage  et 
enfoncé  6  pilotis  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse. 

Il  a  fallu  enlever  et  remplacer  le  plancher  et  toutes  les  solives,  replacer  tout  ie 
remplissage  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse,  et  remplacer  une  partie  considérable 
du  plancher. 

L'enfoncement  du  lambris,  y  compris  la  pose  de  deux  rangs  de  moises  longitu- 
dinales et  l'assujettissement  des  moises  et  du  lambris  aux  pièces  de  parement  du  cais- 
son, fut  fait  par  M.  F.  E.  Tiffit,  de  Blenheim,  Ont,  au  prix  de  $3.75  par  pied  linéaire, 
les  matériaux  étant  fournis  par  le  gouvernement. 

On  a  employé,  pour  l'exécution  de  ces  travaux,  52,000  pieds  m.  p.  de  bois,  4,200 
livres  de  fer  et  environ  7,900  pieds  linéaires  de  pilotis  de  palissade. 

Les  dépenses  pour  1914-15  ont  été  de  $4,700. 

WHITBY. 

Whitby  est  située  dans  le  comté  d'Ontario,  à  29  milles  à  l'est  de  Toronto,  sur  les 
chemins  de  fer  du  Pacifique-Canadien  et  du  Grand-Tronc.  A  part  la  ligne  principale 
'lu  Grand-Tronc,  l'embranchement  de  Whitby  et  de  Port  Perry  dessert  le  havre  qui  est 
à  3  milles  de  la  ville  et  à  \\  mille  de  la  station  du  Grand-Tronc.  La  ville  est  entourée 
d'un  bon  district  agricole.     La  population  est  de  3,400  habitants. 

Le  6  mai  1914  l'autorisation  fut  donnée  de  terminer  les  travaux  d'amélioration 
du  havre,  pour  lesquels  on  avait  adjugé  un  contrat,  le  13  janvier  1913,  à  M.  M.  Whitney 
et  Code  pour  le  montant  de  $20,000. 

Les  travaux  furent  repris  le  18  juin  et  terminés  le  16  octobre.  On  a  reconstruit 
en  béton  la  superstructure  du  quai  de  l'est,  sur  une  longueur  de  1,259  pieds  et  une 
largeur  de  10  pieds  au  sommet.  On  a  rempli  l'espace  en  arrière  avec  de  la  pierre  et 
du  gravier. 

Les  dépenses  totales  pour  1914-15,  ont  été  de  $13,560.36. 

wiarton. 

Wiarton,  comté  de  Bruce,  est  une  ville  prospère  à  la  tête  de  la  baie  Colfroy,  32 
milles  à  l'ouest  d'Owen-Sound,  par  eau.  C'est  le  terminus  de  l'embranchement  Geor- 
gian  Bay  and  Lake  Erie  du  Grand-Tronc.  Il  y  a  quelques  scieries  et  plusieurs  autres 
industries  importantes.  Population:  2,500.  C'est  le  point  le  plus  au  nord  de  la 
presqu'île  de  Bruce  qui  est  desservi  par  le  chemin  de  fer. 
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Le  20  mai  1914,  la  permission  fut  donnée  de  réparer  le  brise-lames  par  du  travail 
à  la  journée.  On  a  rempli  la  superstructure  avec  du  sable  et  du  gravier,  entre  les 
murs  de  côté  en  béton,  aux  endroits  où  le  remplissage  avait  été  emporté  par  l'orage  du 
9  novembre  1913;  les  travaux  furent  faits  du  3  au  13  juin  1914. 

Les  dépenses  totales  ont  été  de  $102. 

WINDSOR. 

La  ville  de  Windsor  est  située  sur  la  rivière  Détroit,  dans  le  comté  d'Essex,  et 
c'est  le  terminus  canadien  des  chemins  de  fer  du  Grand-Tronc,  du  Pacifique-Canadien 
du  Michigan  Central  et  du  Père-Marquette.  C'est  une  ville  prospère  qui  compte  25,000 
habitants  environ.  C'est  un  port  douanier  important,  et  les  droits  perçus  avec  ceux 
de  Walkerville,  se  sont  élevés  à  environ  $1,810,866  pendant  l'exercice  1914-15.  Pen- 
dant l'exercice  1913-14,  830  vaisseaux  sont  entrés  dans  ce  port,  représentant  un  ton- 
nage total  de  566,172  tonnes. 

Le  7  mai,  l'autorisation  fut  donnée  de  procéder  à  la  construction  d'un  quai  de 
4SI  pieds  de  longueur,  pour  lequel  on  avait  adjugé,  le  25  janvier  1913,  un  contrat  à 
M.  A.  E.  Ponsford,  de  St-Thomas,  d'un  prolongement  de  ce  quai,  de  169  pieds  et  6 
pouces,  autorisé  par  un  arrêté  du  Conseil  en  date  du  24  juin  1913,  et  d'un  entrepôt 
en  béton-armé  de  160  pieds  de  longueur,  qui  avait  été  autorisé  le  20  avril  1914,  au 
coût  de  $7,931,  ainsi  que  de  plusieurs  travaux  additionnels  autorisés  en  différentes 
occasions.     Ces  travaux  furent  commencés  le  1er  avril  et  terminés  le  27  octobre  1914. 

Au  cours  de  cette  saison  on  a  fait  les  travaux  suivants: 

1°  On  a  terminé  la  construction  du  quai,  y  compris  la  construction  de  la  super- 
structure en  bétôn-armé,  de  226  pieds  de  longueur,  et  la  pose  d'un  lambris  de  95  pieds 
de  longueur,  sur  la  substructure  en  pilotis  du  quai. 

2°  On  a  enfoncé,  assemblé  et  boulonné,  15  groupes  de  pilotis,  etc. 

3°  On  a  raccordé  ce  quai  avec  le  quai  Codwell,  au  moyen  de  moises  et  de  lambris. 

4°  On  a  construit  un  entrepôt  en  béton-armé  sur  les  fondations  en  pilotis  qui 
avaient  été  préparées  pendant  la  saison  précédente. 

Les  dépenses  pour  le  dernier  exercice  financier,  y  compris  les  frais  d'inspection, 
ont  été  de  $25,438.76. 

winnipeg  (rivière). 

La  rivière  Winnipeg  sort  du  lac  des  Bois,  à  Kenora,  Ont.,  et  se  dirige  dans  la. 
direction  du  nord-ouest,  où  elle  se  jette  dans  le  lac  Winnipeg,  Man. 

Le  12  juin  1914,  on  a  autorisé  certains  travaux  pour  améliorer  la  navigation,  à 
partir  de  Kenora,  sur  le  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien,  jusqu'à  Minaki,  sur 
le  Grand-Tronc-Pacifique,  et  au-delà.  Ces  travaux  devaient  être  faits  à  la  journée  et 
ne  devaient  pas  entraîner  une  dépense  de  plus  de  $5,000. 

Les  travaux  furent  faits  à  deux  endroits,  comme  suit: 

1°  Aux  rapides  Lower  Mills,  à  trois  milles  au  nord  de  Kenora,  dans  le  chenal 
des  bateaux,  entre  Kenora  et  Minaki. 

2°  Aux  rapides  de  la  Truite,  dans  le  chenal  de  l'ouest,  à  neuf  milles  au  nord  de 
Kenora. 

L'outillage  nécessaire  fut  assemblé  aux  rapides  Lower-Mills,  et  l'enlèvement  de  cail- 
loux et  de  roc  solide,  fut  commencé  le  7  novembre  1914.  Tout  ce  travail  fut  fait  sous 
l'eau.  Les  travaux  furent  terminés  le  9  février  1915,  après  qu'on  eût  enlevé  600  verges 
cubes  de  roc.  Le  chenal  a  été  redressé,  élargi  et  approfondi  jusqu'à  huit  pieds  au- 
dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 

Un  campement  fut  établi  et  un  outillage  réuni  aux  rapides  à  la  Truite  le  14 
décembre  1914.  Environ  200  verges  cubes  de  déblais  ont  été  enlevées  et  transportées 
à  la  main  sur  le  rivage.  Les  travaux  furent  terminés  le  16  janvier  1915;  ils  ont  été 
faits  afin  d'empêcher  le  refoulement  de  l'eau  pendant  les  eaux  hautes. 

En  tout,  on  a  enlevé  800  verges  cubes  de  roc  et  les  dépenses  totales  pour  1914-15 
ont  été  de  $4,498.10. 
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RIVIÈRE  ASSINIBOINE. 

Pendant  la  crue  des  eaux,  la  rivière  Assiniboine  déborde  toujours  de  son  lit  et  une 
grande  étendue  de  terrain  est  inondée. 

On  a  commencé,  en  1913-14,  la  construction  de  digues  en  terre  pour  prévenir  ces 
inondations  et  on  a  continué  ce  travail  pendant  l'année  1914-15. 

Au  cours  de  l'année  on  a  construit  ce  remblai  en  terre,  sur  une  longueur  de  12 
milles.  On  a  placé  dans  cet  ouvrage  66,759  verges  cubes  de  terre,  au  coût  de  $14,309.74, 
ou  21-4  cents  par  verge  cube. 

BLACK  RIVER  (RIVIERE  NOIRE). 

Dragage. 

Il  a  fallu  améliorer  l'entrée  de  la  rivière  Noire,  comté  de  Selkirk,  pour  permettre  le 
passage  des  bateaux  chargés  de  bois,  et  pour  créer  un  havre  de  refuge.  On  a  employé 
la  drague  du  ministère  N°  20k,  du  20  août  au  5  septembre  pour  creuser  un  chenal  à  tra- 
vers la  barre  de  l'entrée  de  la  rivière. 

La  tranchée  ainsi  creusée  a  1,584  pieds  de  longueur,  40  pieds  de  largeur  et  4-4 
pieds  de  profondeur.  On  a  enlevé  une  quantité  totale  de  10,384  verges  cubes,  mesure  de 
chaland,  de  glaise  et  de  cailloux.  Les  déblais  ont  été  remorqués  à  une  distance  d'un 
mille.    Le  chenal  a  maintenant  une  profondeur  de  dix  pieds. 

Ces  travaux  ont  coûté  $1,200.34,  ou  11-5  cents  par  verge  cube;  ce  montant  com- 
prend le  service  des  remorqueurs,  l'entretien  et  la  réparation  de  l'outillage. 

On  a  placé  un  certain  nombre  de  bouées  à  l'entrée  de  la  rivière  pour  jalonner  le 
chenal. 

BROKENHEAD. 

Dragage. 

La  drague  N°  20Jf  a  repris  le  travail  pour  creuser  un  chenal  intérieur  entre  les 
rivières  Rouge  et  Brokenhead.  Elle  a  creusé  une  tranchée  à  partir  de  la  crique  Ander- 
son,  à  3,000  pieds  au  sud  de  la  crique  Swede,  en  ligne  directe  avec  la  crique  Jackfish. 

La  drague  a  travaillé  du  29  juin  au  13  juillet,  et  a  creusé  une  tranchée  de  375 
pieds  de  longueur,  40  pieds  de  largeur  et  6-75  pieds  de  profondeur.  Il  y  a  six  pieds 
d'eau  dans  la  tranchée. 

On  a  enlevé  3,757  verges  cubes  de  glaise,  mesurées  sur  place;  ces  déblais  ont  été 
jetés  par-dessus  bord. 

Le  coût  de  l'ouvrage,  y  compris  le  service  des  remorqueurs,  l'entretien  et  l'opéra- 
tion de  l'outillage,  a  été  de  $709.29,  ou  18-8  cents  par  verge  cube. 

La  drague  iV°  202  a  continué  le  creusage  de  cette  tranchée,  dans  la  direction  de  la 
crique  Jackfish,  du  7  au  24  août,  sur  une  longueur  de  1,005  pieds,  une  largeur  de  40 
pieds  et  une  profondeur  moyenne  de  45  pieds  ;  la  profondeur  de  l'eau  dans  cette  tran- 
chée est  de  4-5  pieds. 

On  a  enlevé  6,646  verges  cubes  de  glaise,  mesurées  sur  place;  les  déblais  ont  été 
jetés  par-dessus  bord. 

Le  coût  de  l'ouvrage,  y  compris  le  service  des  remorqueurs,  l'entretien  et  l'opéra- 
tion de  l'outillage,  a  été  de  $1,058.45,  ou  15  cents  par  verge  cube. 

Sommaire  des  dépenses  : — ; 

Drague  N°  20Jf,  3,757  verges  cubes $    709  29 

N°  202,  6,646  "  1,058  45 


Totaux  .  .     10,403  "  $1,767  74 
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FAIRFORD. 

On  a  fait  un  arpentage  à  Fairford,  dans  le  but  de  s'assurer  de  la  possibilité  d'abais- 
ser le  niveau  du  lac  Manitoba.  Les  plans  et  le  rapport  furent  faits  et  envoyés  au  minis- 
tère, à  Ottawa,  le  14  mai. 

On  a  constaté  que  le  niveau  du  lac  pouvait  être  abaissé  de  un  ou  deux  pieds  et 
maintenu  à  ce  niveau,  en  agrandissant  la  décharge  du  lac  par  la  rivière  Fairford. 

Ces  travaux  coûteraient  environ  $50,000. 

BIG-GEORGE    (ÎLE). 

On  a  fait  un  examen  du  havre  de  refuge  de  l'île  Big-George  et  on  a  envoyé  un 
rapport  détaillé  le  23  octobre  1914. 

Il  est  nécessaire  et  urgent  de  créer  un  havre  de  refuge  à  cet  endroit  ;  on  pourrait  le 
faire  en  améliorant  le  chenal  et  en  creusant  le  petit  havre  naturel  actuel  ;  ce  petit  havre 
a  550  pieds  de  longueur  par  220  pieds  de  largeur.  Le  fond  est  composé  de  sable,  de  vase 
et  de  cailloux. 

Il  faudrait  draguer  40,000  verges  cubes  de  déblais  à  25  cents  par  verge  cube, 
ce  qui  entraînerait  une  dépense  totale  de  $10,000.  On  a  recommandé  que  ce  travail 
soit  fait  pendant  l'année  1915-16. 

ÛIMLI. 

Quai. 

Des  réparations  considérables  étant  nécessaires  pour  rendre  le  quai  utilisable  et 
sûr,  on  fit  les  travaux  suivants: 

En  1913-14,  on  a  fermé  la  passerelle  en  chevalets,  de  150  pieds  de  longueur,  au 
moyen  d'une  palissade  en  pilotis  de  16  pieds  de  longueur  et  de  4  pouces  par  12  pouces, 
construite  sur  le  côté  sud;  on  a  rempli  l'espace  en  arrière  de  cette  palissade  au  moyen 
de  terre  draguée  du  bassin  situé  en  avant  du  quai. 

Au  cours  de  l'année,  on  a  terminé  les  réparations  de  cette  passerelle,  on  a  posé 
cinq  nouvelles  solives  de  12  pouces  par  12  pouces,  des  pièces  de  plancher  de  3  par  12 
et  de  4  par  12,  et  des  pilotis  de  palissade,  embouvetés,  de  16  pieds  de  longueur,  sur  le 
côté  nord. 

A  partir  de  la  passerelle  jusqu'au  rivage,  une  distance  de  26  pieds,  on  a  posé  sur 
le  sommet  de  la  levée  un  plancher  formé  de  cinq  solives  de  12  par  12  pouces,  et  de 
26  pieds  de  longueur,  couvertes  avec  des  madriers  de  3  pouces  par  12  pouces  et  des 
pièces  de  couronnement  de  6  pouces  par  12  pouces. 

A  partir  de  la  passerelle,  on  a  réparé  une  partie  du  quai  de  360  pieds  de  lon- 
gueur, en  allant  vers  le  lac,  au  moyen  de  pilots  ronds  en  épinette  rouge,  de  12  par  6, 
et  de  26  pieds  de  longueur,  enfoncés  à  5  pieds  d'intervalle.  Ces  pilots  ont  été  garnis 
de  chapeaux  de  10  par  10,  de  22  pieds  et  4  pouces  de  longueur,  traversant  le  quai  et 
assujettis  aux  supports  intermédiaires  du  vieux  quai.  Sur  les  chapeaux  du  pilotis,  on 
a  placé  des  solives  extérieures  de  10  par  10,  et  cinquante  solives  extérieures  de  6  par 
10,  sur  toute  la  longueur  de  la  partie  centrale.  Le  plancher  est  fait  en  madriers  de  3 
par  12,  par  22  pieds  et  4  pouces  de  longueur,  posés  sur  le  travers  de  l'ouvrage  et  liant 
le  tout  ensemble.  Les  pièces  de  couronnement  mesurent  6  poucese  par  10  pouces.  Les 
chapeaux  et  les  pilotis  sont  solidement  assujettis  aux  pilots  et  les  uns  aux  autres  au 
moyen  de  boulons  et  de  bandes  de  fer  fabriquées  en  grande  partie  avec  le  vieux  fer  en- 
levé du  quai.  Le  côté  nord  de  cette  aile  du  quai  a  été  couverte  d'un  rang  continu 
de  pilots  embouvetés  de  6  par  12.  Les  bornes  d'amarrage  ont  été  assujetties  solidement. 

On  a  renouvelé  la  moise  supérieure  du  quai  du  phare,  sur  le  côté  sud,  avec  des 
pièces  de  bois  de  6  par  12,  sur  une  longueur  de  100  pieds. 

Le  coût  de  l'ouvrage  a  été  de  $9,278.23. 
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Ouvrage  de  protection. 

La  partie  riveraine  de  la  ville  de  Gimli,  située  au  sud  du  quai  du  gouvernement, 
est  sujette  à  l'érosion  et,  en  1908-09,  on  avait  construit  un  ouvrage  pour  la  protection 
du  rivage.  En  1913-14,  il  fallut  réparer  cet  ouvrage  et,  cette  année  encore,  on  dut  le 
réparer  et   construire  des  prolongements. 

A  l'extrémité  nord,  on  a  réparé  cet  ouvrage  sur  une  longueur  de  550  pieds,  en  en- 
fonçant des  pilotis  ronds  en  épinette  rouge,  de  16  pieds  de  longueur,  à  8  pieds  d'axe 
en  axe  et  à  mi-chemin  entre  les  vieux  pilotis.  On  a  boulonné  sur  les  pilots  ronds 
deux  rangs  de  guides  pour  la  palissade  en  pilotis,  ces  guides  avaient  6  pouces  par  8 
pouces  et  32  pieds  de  longueur.  On  a  ensuite  enfoncé  des  pilotis  de  palissade  de  3 
pouces  par  12  pouces  et  de  12  pieds  de  longueur,  et  on  les  a  assujettis  aux  guides  avec 
des  fiches  de  &  de  pouce  par  8  pouces  de  longueur.  Le  rang  antérieur  de  pilotis  fut 
solidement  lié  au  rang  d'en  arrière  qui  était  encore  en  bon  état. 

Les  travaux  commencés  au  cours  de  l'année  précédente,  à  l'extrémité  nord  du 
quai  ont  été  terminés.     On  y  a  enfoncé  68  pilotis  jointifs. 

A  l'extrémité  sud  du  vieil  ouvrage,  le  rivage  avait  été  fortement  entamé  par  l'eau 
et  l'ouvrage  a  été  prolongé  sur  une  distance  de  293  pieds  jusqu'à  un  mur  de  protection 
en  béton,  qui  a  été  construit  en  avant  de  propriétés  privées.  Dans  cette  partie  de  l'ou- 
vrage, on  a  enfoncé  79  pilotis  ronds  de  20  pieds  de  longueur,  en  épinette  rouge,  sur 
deux  lignes  parallèles  et  à  5  pieds  d'axe  en  axe.  Des  guides  pour  les  pilotis,  de  6 
pouces  par  8  pouces  et  de  32  pieds  de  longueur,  furent  boulonnés  à  la  ligne  antérieure 
de  pilotis;  des  pilotis  jointifs  de  3  pouces  par  12  pouces  et  de  12  pieds  de  longueur 
furent  ensuite  enfoncés  et  assujettis  aux  guides  au  moyen  de  fiches  çle  Vis  de  pouce  et 
de  8  pouces  de  longueur. 

Sur  une  distance  de  1,688  pieds  à  partir  de  l'extrémité  sud  de  l'ouvrage,  on  a 
recouvert  la  palissade  en  pilotis  au  moyen  de  feuilles  de  3  pieds  de  hauteur  en  tôle 
galvanisée  du  n°  24.  Ces  feuilles  ont  été  placées  au  niveau  du  sol  et  ont  empêché  l'eau 
de  passer  à  travers  la  palissade,  elles  ont  été  assujetties  par  des  clous  de  1^  pouce. 

On  a  construit  21  éperons  en  pierre,  contenant  125  cordes  de  pierre,  le  long  de  la 
face  de  l'ouvrage  de  protection.  Ces  éperons  ont  été  construits  à  partir  de  l'angle  de 
la  1ère  Avenue  et  de  la  1ère  Avenue  Sud  jusqu'au  mur  en  béton. 

Le  montant  dépensé  a  été  de  $5,165.45. 

Dragage. 

La  drague  du  ministère  N°  202  a  été  employée  du  3  au  29  août,  à  Gimli,  comté  de 
Selkirk,  pour  améliorer  la  havre  de  refuge  et  les  bassins  du  côté  sud  du  quai. 

On  a  creusé  trois  tranchées  ayant  une  longueur  totale  de  1,365  pieds,  une  largeur 
de  40  pieds  et  profondeur  moyenne  de  3-2  pieds,  donnant  7%  pieds  d'eau  au-dessous  du 
zéro.  On  a  enlevé  6,431  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  glaise  et  de  cailloux. 
Les  déblais  ont  été  remorqués  à  J  mille. 

Le  coût  de  l'ouvrage,  y  compris  le  service  des  remorqueurs,  l'entretien  et  l'opéra- 
tion de  l'outillage,  a  été  de  $1,189.43,  ou  18-4  cents  par  verge  cube. 

GULL-HARBOUR. 

Le  prolongement  de  100  pieds  de  longueur,  du  quai  de  Gull-Harbour,  a  été  prati- 
quement terminé  pendant  l'exercice  financier  1913-14,  mais  l'inspection  et  le  paiement 
final  à  l'entrepreneur  Wm.  Dewar,  n'ont  été  faits  que  cette  année. 

Le  coût  de  cette  entreprise  a  été  de  $8,712.65,  mais  on  fit  clore  par  l'entrepreneur 
l'ouverture  qu'il  y  avait  entre  l'ancienne  et  la  nouvelle  partie  du  quai,  ce  qui  a  coûté 
$134.06,  formant  une  dépense  totale  de  $8,846.71. 
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KILLARNEY. 

Le  lac  Killarney  est  raccordé  avec  la  rivière  Long  par  un  chenal  simple.  Le 
niveau  du  lac  est  ainsi  réglé  par  la  quantité  d'eau  qu'il  y  a  dans  la  rivière,  qui  devient 
très  basse  pendant  les  sécheresses.  L'eau  du  lac  devient  alors  stagnante,  ce  qui  cause 
beaucoup  d'ennuis  à  la  ville  de  Killarney.  On  décida  que  pendant  la  période  des  hautes 
eaux,  on  ferait  passer  la  rivière  Long  à  travers  le  lac,  pour  le  purifier,  et  qu'on  cons- 
truirait des  barrages  pour  maintenir  le  niveau  du  lac  aussi  haut  que  possible. 

On  a  construit,  près  de  l'extrémité  ouest  du  lac,  un  barrage  de  contrôle  de  la 
rivière  et  a  creusé  un  chenal  de  2,150  pieds.-  Ce  chenal  conduira  une  partie  de  l'eau 
de  la  rivière  dans  un  chenal  naturel,  conduisant  au  lac.  Un  pont  en  pilotis  a  été 
construit  pour  le  chemin  public  au-dessus  de  ce  chenal.  On  a  aussi  construit  un  bar- 
rage de  contrôle  raccordé  à  celui  de  la  rivière  avec  des  digues  pour  diriger  le  trop 
plein  de  la  rivière  pendant  la  crue  des  eaux.  Les  anciennes  décharges  du  lac  ont  été 
bloquées  par  des  barrages  en  terre. 

On  trouve  un  endroit  convenable  pour  la  décharge  du  lac  à  son  extrémité  est. 
A  cet  endroit  on  construisit  un  barrage  de  contrôle  et  on  creusa  un  chenal  de  1,020 
pieds  de  longueur.  Ce  chenal  raccorde  le  lac  avec  une  vallée  qui  conduit  à  la  rivière 
Long.  Tous  les  barrages  de  contrôle  sont  construits  en  forme  de  palissades  en  pilotis 
boulonnées  à  des  moïses. 

Une  chaussée  traverse  le  lac  vis-à-vis  la  ville  de  Killarney.  Cette  chaussée  a  été 
élargie;  on  l'a  munie  d'un  pont  en  pilotis  parce  qu'elle  se  trouve  entre  l'issue  d'admis- 
sion et  l'issue  d'émission  de  l'eau  du  lac.  On  a  aussi  posé  un  garde-corps  pour  prévenir 
les  accidents. 

Les  dépenses  ont  été  de  $2,997.83. 

LE-PAS. 

Le  21  juillet  1914,  on  a  commencé  les  travaux  préliminaires  de  la  construction 
d'un  quai  public. 

Ce  quai  est  situé  sur  la  rivière  Le-Pas,  près  de  l'endroit  où  elle  se  réunit  avec  la 
rivière  Saskatchewan.  Afin  d'améliorer  l'abord  du  quai,  on  a  acheté,  au  coût  de  $75, 
une  parcelle  de  terrain  appartenant  au  ministère  des  Affaires  des  sauvages  et  formant 
partie  du  lot  n°  3,  subdivision  A,  réserve  de  Le-Pas.  Cet  achat  a  été  autorisé  par  un 
Arrêté  en  Conseil  en  date  du  17  avril  1914.  Le  16  juillet  1914,  un  Arrêté  en  Conseil 
autorisait  l'expropriation  de  deux  lopins  de  terre,  de  0-02  et  de  0-11  acres  respective- 
ment, qui  appartenaient  à  la  compagnie  de  la  Baie-d'Hudson.  Le  quai  sera  construit 
sur  ce  dernier  lopin  et  le  premier  lopin,  de  0.02  acre  sera  employé  pour  un  prolonge- 
ment de  l'avenue  Larose. 

Les  travaux  préliminaires  ont  compris  le  nettoyage  de  l'emplacement  d'une  vieille 
barge,  la  construction  d'un  remblai  d'accès,  l'enfoncement  des  pilotis  des  trois  cheva- 
lets de  l'abord  et  l'achat  de  395  verges  cubes  de  pierre  de  lest  pour  le  quai.  Le  coût 
de  ces  travaux  a  été  de  $1,092.94,  auquel  montant  il  faut  ajouter  $75,  le  coût  du  lot 
de  la  réserve  des  sauvages,  formant  un  total  de  $1,167 .  94. 

RIVIÈRE    LE-PAS. 

La  construction  d'un  quai  à  l'embouchure  de  la  rivière  Le-Pas,  district  de  Le-Pas, 
ayant  été  décidée,  il  est  devenu  nécessaire  de  draguer  un  chenal  à  partir  de  l'emplace- 
ment du  quai  jusqu'à  l'eau  profonde,  dans  la  rivière  Saskatchewan.  Ce  chenal  devra 
avoir  les  dimensions  suivantes:  1,200  pieds  de  longueur,  100  pieds  de  largeur  et  8 
pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse,  ce  qui  nécessitera  la  dragage  de  15,000  verges  cubes 
de  déblais.  Comme  on  n'avait  pas  d'outillage  pour  l'exécution  de  ce  travail,  on  a  cons- 
truit une  nouvelle  drague,  un  remorqueur  et  deux  chalands  à  Selkirk  et  on  les  a  trans- 
portés, par  parties,  par  chemin  de  fer  jusqu'à  Le-Pas.  On  les  a  assemblés  à  cet  endroit 
et  on  a  donné  à  la  drague  le  N°  208  et  au  remorqueur  le  nom  de  Le  Pas. 
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Le  dragage  fut  commencé  le  10  juin  et  on  a  creusé  une  tranchée  d'environ  950 
pieds  de  longueur,  80  pieds  de  largeur  et  8  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse,  à  partir 
de  l'extrémité  sul  de  l'emplacement  du  quai  projeté  en  allant  vers  le  milieu  de  la 
rivière  Saskatchewan.  On  a  dragué  3,960  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  ce  qui  est 
à  peu  près  £  de  l'ouvrage  projeté,  qui  a  une  superficie  de  120,000  pieds  carrés  et  une 
profondeur  moyenne  de  3£  pieds. 

On  a  enlevé  de  la  glaise  dure  et  des  cailloux  qu'on  a  remorqués  à  une  distance  de 
£  mille.  Le  coût  total  de  cet  ouvrage  a  été  de  $1,5'80,21  ou  39-9  cents  par  verge  cube. 
Le  facteur  d'expansion  est  d'environ  20  pour  100. 

Les  travaux  furent  suspendus  pour  la  saison  le  juillet  et  l'outillage  fut  trans- 
porté au  lac  Cumberland. 

On  fera  le  reste  du  dragage  lorsque  le  quai  projeté  aura  été  construit;  on  aura  de 
l'ouvrage  pour  encore  une  saison. 

NINETTE. 

On  a  construit  un  quai  à  l'extrémité  de  la  rue  Queen,  dans  le  village  de  Ninette, 
comté  de  Souris. 

Le  1er  septembre  1914,  la  municipalité  de  Strathcona  a  accordé  au  ministère 
l'usage  de  l'extrémité  du  chemin  public  pour  y  construire  un  quai. 

Les  matériaux  pour  la  construction  de  ce  quai  furent  livrés  pendant  le  mois  de 
juillet. 

Au  cours  du  mois  d'octobre,  on  a  construit  une  levée  en  terre  de  273  pieds  de  lon- 
gueur et  de  13  pieds  de  largeur  pour  servir  d'abord  au  quai.  On  a  garni  cette  levée  de 
pierres  perdues  à  son  extrémité  et  sur  les  côtés. 

Pendant  le  mois  de  novembre  on  a  commencé  l'enfoncement  des  pilotis  et  tout 
l'ouvrage  a  été  construit  après  la  prise  de  la  glace. 

Le  quai  consiste  en  43  chevalets  de  pilotis,  espacés  de  12  pieds,  qui,  avec  les  brise- 
glaces,  forment  un  ouvrage  en  bois  de  516  pieds  de  longueur.  Chaque  chevalet  est 
formé  de  trois  pilots  et  le  quai  a  12  pieds  de  largeur. 

Les  pièces  de  bois  employées  dans  la  construction  du  quai  ont  les  dimensions  sui- 
vantes :  pièces  de  couronnement,  8  pouces  par  10  pouces  ;  solives-,  5  pouces  par  10  pouces  ; 
plancher,  3  pouces  par  12  pouces  ;  bordure,  4  pouces1  par  6  pouces. 

Les  dépenses  totales  ont  été  de  $2,990.94. 

OAK-POINT    (POINTE-DU-CHÊNE). 

Dragage. 

La  pointe  du  Chêne  est  près  de  l'embouchure  de  la  rivière  Eouge  et  projette  dans 
l'étang  qui  est  au  sud  de  la  route  projetée  de  la  rivière  Brokenhead.  Elle  se  trouve  dans 
l'angle  nord-est  du  township  n°  15,  rang  5,  à  l'est  du  méridien  principal. 

La  drague  N°  202  a  été  employée  à  cet  endroit  du  26  juin  au  6  août. 

On  a  creusé  une  tranchée  de  3,302  pieds  de  longueur,  40  pieds  de  largeur  et  4  pieds 
de  profondeur,  ce  qui  a  nécessité  n'enlèvement  de  19,738  verges  cubes  de  glaise,  mesurées 
sur  place.  Ces  déblais  ont  été  jetés  par-dessus  bord.  La  profondeur  de  l'eau  dans  la 
tranchée  est  de  6  pieds. 

Le  coût  de  cet  ouvrage,  y  compris  le  service  des  remorqueurs,  l'entretien  et  l'opéra- 
tion de  l'outillage,  a  été  de  $2,393.61,  ou  12-1  centins  par  verge  cube. 

SAINT-ANDRÉ. 

Ecluse  et  barrage. 

L'écluse  et  le  barrage  de  Saint-André  ont  été  en  opération  cette  année  comme 
d'habitude. 

On  a  fait  les  travaux  suivants:  On  a  pratiqué  des  trous  à  air  au-dessus  des  valves 
du  sud  pour  y  faciliter  le  passage  de  l'eau.    Les  tiges  des  valves  qui  étaient  en  acier  ont 
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été  remplacées  par  des  tiges  en  bronze  phosphoreux,  pour  éviter  la  corrosion  et  les  valves 
ont  été  peinturées  avec  une  peinture  de  graphite  spéciale.  On  a  pratiquement  tout 
renouvelé  le  revêtement  en  pierres  perdues  du  canal  d'accès.  Le  conduit  des  câbles  de 
transmission  du  pouvoir,  sous  l'écluse,  étant  défectueux,  il  a  été  remplacé  par  un  nou- 
veau conduit  construit  de  manière  à  donner  facilement  accès  aux  câbles. 
Les  dépenses  d'entretien  et  d'opération  ont  été  de  $15,799.25. 

Nivellement  des  berges. 

On  a  nivelé  la  berge  de  la  rivière  au  nord  et  à  l'ouest  de  l'écluse  Saint-André. 
Lorsque  l'écluse  fut  construite  la  berge  avait  été  nivelée  et  on  lui  avait  donné  une  cer- 
taine pente  avec  de  la  glaise  extraite  du  canal  d'accès.  Lorsqu'il  pleut  la  glaise  devient 
glissante  et  s'éboule.  En  1910,  des  drains  en  pierre  furent  posés  qui  eurent  pour  résul- 
tat d'arrêter  ces  éboulis.  Une  partie  du  chemin  public  avait  été  emportée  dans  un  de 
ces  éboulis. 

Cette  année,  on  a  formé  de  nouveau  les  pentes,  un  drain  en  pierre  a  été  placé  au 
sommet  de  la  berge  sur  toute  sa  longueur  et  on  a  terminé  la  clôture  en  tuyaux  de  fer 
jusqu'au  bout  de  la  propriété  du  gouvernement. 

Quelques  petits  éboulements  ont  encore  eu  lieu  et  on  a  jugé  préférable  de  remettre 
le  gazonnage  des  talus  à  l'année  prochaine  afin  de  donner  le  temps  au  terrain  de 
s'affermir. 

On  a  dépensé  pour  ce  travail  $8,319.24. 


RIVIERE  ROUGE. 

Nouveau  chenal  d'entrée. 

A  la  fin  de  l'année  1913-14,  on  avait  terminé  la  construction  d'ouvrages  de  protec- 
tion sur  les  deux  rives  jusqu'à  la  station  28-00.  Les  observations  faites  au  cours  de  l'été 
dernier  ont  démontré  que  l'action  des  vagues  affectait  beaucoup  la  structure  en  pilotis 
qui  est  enfoncée  dans  un  fond  de  sable  et  d'alluvion,  très  instable  et  fort  sujet  à 
l'aft'ouillement.  On  a  décidé  en  conséquence  de  construire  une  deuxième  palissade  en 
pilotis  et  de  remplir  l'espace  entre  les  deux  avec  de  la  pierre. 

Douze  cents  cordes  de  pierre  ont  été  achetées  et  livrées  sur  le  site  au  cours  de 
l'été  de  1914./ 

Pendant  l'été  de  1914,  un  violent  orage  a  causé  une  crue  subite  des  eaux  qui  ont 
entamé  considérablement  le  rivage,  à  l'entrée  du  nouveau  chenal,  et  qui  ont  mis  en 
danger  les  édifices  du  gouvernement  situés  sur  le  bord  du  lac.  On  a  dû  prolonger  l'ou- 
vrage de  protection  du  côté  ouest  du  nouveau  chenal  jusqu'au  premier  phare.  Cet 
ouvrage,  sur  une  longueur  de  385  pieds,  consiste  en  deux  rangs  de  pilotis  espacés  de 
2  pieds  et  de  1  pied,  remplis  de  fascinages  et  adossés  à  un  remplissage  en  pierre.  Sur 
une  longueur  de  457  pieds,  l'ouvrage  est  ensuite  semblable  à  l'ouvrage  de  protection  du 
chenal  régulier;  il  se  termine  par  un  coude  extérieur  replié  vers  le  rivage  pour  diriger 
les  vagues  vers  le  large  et  prévenir  l'affouillement  de  la  berge.  Sur  le  côté  est,  à  partir 
de  la  station  18  00  jusqu'à  la  station  28  00,  une  distance  de  1,000  pieds,  on  a  garni 
l'ouvrage  de  protection  d'une  palissade  en  pilotis  sur  le  côté  extérieur,  et  on  l'a  rempli 
en  pierre  sur  une  longueur  de  900  pieds. 

A  partir  de  la  station  13  00  jusqu'à  la  station  18  00,  une  distance  de  500  pieds,  on  a 
construit  une  palissade  en  pilotis  sur  le  côté  du  chenal,  de  manière  à  former  une  ligne 
continue  de  pilotis  à  partir  du  bout  du  rivage  jusqu'au  bout  extérieur,  une  distance  de 
3,200  pieds,  à  l'exception  d'une  longueur  de  500  pieds,  entre  la  station  2  00  et  la  station 
7  00.     Cet  ouvrage  sera  terminé  l'année  prochaine. 

Sur  le  côté  ouest,  de  la  station  22  37,  à  la  station  28  00,  on  a  construit  un  ouvrage 
de  protection  de  563  pieds  de  longueur,  avec  palissade  en  pilotis  et  remplissage  en 
pierres. 
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Un  orage  de  l'automne  dernier  a  emporté  252  pieds  de  longueur  de  l'ouvrage  de 
protection  entre  la  station  5  10  et  la  station  7  62.  L'ouvrage  emporté  était  de  la  classe 
A;  on  l'a  remplacé  par  de  l'ouvrage  de  la  classe  ,B,  qui  semble  plus  résistable  aux  tem- 
pêtes. 

Sommaire  des  travaux: 

Côté  est,  station  18  00  à  28  00,  pilotis  sur  le  côté  extérieur.  .   .  .  1,000  pieds. 

Côté  est,  station  13  00  à  18  00,  pilotis  sur  le  côté  du  chenal.  ...  500  " 

Côté  ouest,  station  22  37  à  28  00,  pilotis  sur  le  côté  extérieur.  .  .  563  " 

Côté  ouest,  station  5  10  à  7  62,  ouvrage  de  la  classe  B. . 252  .    " 

Côté  ouest,  station  1  32  en  allant  vers  le  sud,  le  long  du  rivage, 

ouvrage  de  la  classe  A 868  " 

Longueur  totale  de  pilotis  construits  ou  remplacés 3,183       " 

Remplissage  en  pierre. 

Station  19  00  à  28  00,  côté  est 900  pieds. 

"        22  37  à  28  00,  côté  ouest 563       " 

"        10  00  à  10  85,  côté  ouest 85       " 

"  1  32  dans  la  direction  du  sud  en  arrière  de 

l'ouvrage  de  protection .  385       " 

Montant  total  de  remplissage 1,933       " 

Les  dépenses  totales  ont  été  de  $22,991.82. 

Dragage. 

Au  cours 'de  l'hiver  de  1914,  l'ouvrage  de  protection  a  été  prolongé  jusqu'à  2,800 
pieds  du  rivage,  et  des  sondages  faits  au  cours  du  mois  de  mars  indiquèrent  qu'il  était 

—aire  de  faire  du  dragage  additionnel. 

La  drague  du  ministère  iV°  201  a  été  employée  à  cet  ouvrage,  du  15  mai  au  11 
juin,  du  7  juillet  au  15  août  et  du  7  au  12  septembre.  .On  a  enlevé  31,557  verges  cubes 
d'alluvion,  de  sable  et  de  glaise,  mesurées  sur  place,  au  coût  total  de  $2,273.58  ou  07-2 
centins  par  verge  cube.  Sur  cette  quantité,  15,677  verges  cubes  ont  été  draguées  le  long 
du  côté  est  de  la  tranchée  entre  le  rivage  et  l'extrémité  de  l'ouvrage  de  protection  et 
placées  en  arrière  de  l'ouvrage  de  protection.  Le  reste  des  déblais  a  été  extrait  du  che- 
nal, au  nord  de  l'ouvrage  de  protection,  sur  une  longueur  de  1,100  pieds,  une  largeur  de 
130  pieds  et  une  profondeur  de  3  pieds.  Ces  déblais  ont  été  déposés  à  une  certaine  dis- 
tance de  la  tranchée,  sur  les  deux  côtés. 

La  drague  N°  202  a  été  employée  du  18  mai  au  2'5  juin,  et  a  enlevé  8,412  verges 
cubes  de  glaise,  mesure  de  chaland,  au  coût  total  de  $2,016,  ou  23-9  cents  par  verge 
cube.  Ces  déblais  ont  été  extraits  de  la  pointe  formée  par  le  nouveau  chenal  et  le  che- 
nal du  centre  et  ont  été  remorqués  à  une  distance  de  1|  mille.  Cette  tranchée  a  une 
longueur  moyenne  de  1,200  pieds,  une  largeur  de  60  pieds  et  une  profondeur  de  3  pieds. 

Sommaire. 

Drague  N°  201,  31,557  verges  cubes  à  07-2  cents $    2,273  58 

Drague  N°  202,    8,412  verges  cubes  à  23-9  cents 2,016  00 

Total      39,960  verges  cubes  à  10-7  cents $    4,289  58 

THE-FORKS. 

L'eau  étant  très  basse,  les  bateaux  à  fort  tirant  d'eau  eurent  beaucoup  de  difficulté 
à  passer  à  The-Forks,  comté  de  Selkirk,  à  3  milles  de  l'embouchure  de  la  rivière  Rouge; 
il  devint  nécessaire  d'employer  la  drague  N°  201,  du  12  juin  au  7  juillet,  pour  enlever 
20,628  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  de  glaise  sablonneuse,  au  coût  de  $1,241.76,  ou 
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six  cents  par  verge  cube.  Ce  montant  comprend  l'entretien  de  la  drague  jusqu'à  la  fin 
de  l'exercice  financier,  ainsi  que  l'entretien  du  remorqueur  Victoria  et  du  bateau  à  ga- 
zoline  qui  avaient  été  employés  pour  tracer  l'ouvrage  et  livrer  les  fournitures  à  la 
drague. 

Les  tranchées  creusées  ont  une  longueur  totale  de  1,165  pieds,  une  largeur  de  140 
pieds  et  une  profondeur  moyenne  de  3-4  pieds.    Profondeur  de  l'eau,  10  pieds. 

Les  déblais  ont  été  pompés  de  chaque  côté  du  chenal  dragué. 


"Marine  Raïlway" 

Afin  de  fournir  une  profondeur  suffisante  d'eau  pour  le  Marine  Raïlway,  pour 
enlever  les  rails  de  la  vieille  cale  de  halage  et  pour  draguer  les  matériaux  nécessaires 
pour  le  remplissage  des  murs  de  protection,  etc.,  on  a  employé  trois  des  dragues  du  mi- 
nistère, comme  suit: 

Bassin  d'accès  :  La  drague  N°  205  a  été  employée  du  15  mai  au  16  juin  et  a  enlevé 
14,457  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  gumbo,  de  glaise  et  de  gravier.  Ce  dra- 
gage a  été  fait  jusqu'au  niveau  voulu  pour  les  rails  du  nouveau  Marine  Raïlway  afin 
d'en  rendre  l'accès  facile. 

Le  coût  de  cet  ouvrage,  y  compris  le  service  des  remorqueurs,  l'entretien  et  l'opé- 
ration de  l'outillage,  a  été  de  52*,413.43,  ou  16-6  cents  par  cerbe  cube.  On  a  dragué 
une  étendue  de  435  pieds  par  120  pieds  par  7-5  pieds  de  profondeur.  Pour  exécuter  ce 
dragage,  il  a  fallu  allonger  le  bras  de  la  cuiller  de  la  drague.  A  l'eau  basse,  il  y  a  main- 
tenant une  profondeur  de  9  à  19  pieds. 

Remplissage,  etc. — Les  dragues  N°  202,  N°  20k  et  N°  205  ont  extrait  du  gravier 
du  lit  de  la  rivière  Rouge,  à  un  mille  au-dessus  du  Marine  Raïlway  pour  le  remplissage 
en  arrière  des  murs  de  protection  et  des  murs  de  séparation.  Les  quantités  enlevées  et 
les  dépenses  ont  été  les  suivantes: 


Drague . 

Date. 

Verges  cubes 

de  gravier, 

mesure  de 

chaland. 

Dépenses. 

Coût  par  verge  cube. 

202 

24  au  29  août 

232 
1,947 
7,375 

$     76  98 

480  20 

1,988  18 

33-1  cents. 

204 
205 

7  au  19  septembre 

8  au  31  octobre .... 

24-6      ,. 

26-9      „ 

Totaux  

9,554 

$2,545  36 

26-6  cents. 

Ces  quantités  ont  été  distribués  comme  suit: — 

Verges  cubes. 
Remplissage  aux  extrémités  extérieures  des  murs  de  réparations     684 
Remplissage  en  arrière  des  murs  de  protection 8,870 


Total 9,554 


Les  8,870  verges  cubes  en  arrière  du  mur  de  protection,  ont  été  déposées  par 
la  drague  N°  202,  au  coût  total  de  $2,511.62,  ou  28-3  cents  par  verge  cube. 

Sommaire  des  déblais  déposés  en  arrière  des  murs  de  séparation,  y  compris  le 
coût  du  service  des  remorqueurs,  l'entretien  et  l'opération  de  l'outillage. 
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Dragué  de  la  rivière  par  les  dragues  N°  20k  et  N°  205  et  placé  en  arrière  du  mur 
par  la  drague  N°  208  :— 

Drague  N°  20k— 

Verges  cubes. 

Total  du  dragage 1,947 

Moins  la  quantité  jetée  dans  les  trous.  .        452 


1,495  $   367  77 

Drague  N°  205— 

Dragage  pour  remblayage 7,375  à  26-9         1,988  18 

Total 8,870 

Drague  N°  202— 

Dragage  du  remblayage 8,870  à  23-9        2,511  62 

Coût  total $4,867  57 

Le  coût  du  remblayage  déposé  en  arrière  du  mur,  y  compris  le  service  du  remor- 
queur, l'entretien  et  l'ouvrage,  s'élève  à  $4,867.57,  soit  56-0  cents  par  verge  cube. 

Enlèvement  des  rails  du  vieux  bassin. — Les  dragues  iV°  20k  et  N°  205  ont  été  em- 
ployées à  enlever  les  rails  du  vieux  chemin  de  fer  pour  hâler  les  bateaux.  Pour 
exécuter  ceci  on  a  dû  enlever  une  quantité  d'argile. 

Résumé  de  l'ouvrage  sur  le  vieux  bassin,  y  compris  le  service  du  remorqueur, 
l'entretien  et  les  travaux: — 


Drague. 

Date. 

Verges  cubes 

mesure 
prise  sur  les 
chalands. 

Dépenses. 

Coût  par  verge  cube. 

N°  204. 
N°  205 

Du  25  au  27  juin,  du  14  au  17  juillet,  les  16,  17, 
18,  19,  21,  28  et  29  septembre 

1052 
3000 

$545  55 
414  63 

51-8  cants. 
138       m 

4052 

$960  18 

Mise  à  l'épreuve  du  chemin  de  fer  pour  hâler  les  bateaux. — Ce  chemin  de  fer  a 
été  mis  à  l'épreuve  pour  la  capacité  pour  laquelle  il  a  été  construit,  en  chargeant  une 
barge  avec  500  verges  cubes  de  gravier,  formant  un  poids  d'environ  1,500  tonnes. 
(  Jecî  a  été  fait  par  la  drague  N°  205,  le  2  novembre.  On  a  trouvé  que  la  barge  n'était 
pas  étanche  et  la  drague  a  dû  la  pomper,  les  3,  4  et  5  novembre. 

La  drague  N°  202  s'est  tenue  près  de  la  barge  et  l'a  déchargée,  du  2  au  7  novem- 
bre. Ces  déblais  ont  été  jetés  sur  la  rive  nord  du  chemin  de  fer  et  ensuite  employés 
dans  le  remblayage. 

Résumé  de  la  mise  à  l'épreuve  du  Marine  Railway: — 


Drague. 

Date. 

Verges  cubes. 

Dépenses. 

Coût  par  verge 
cube. 

K°ê05 

N°202 

Du  2  au  5  novembre 

Du  2  au  7        .1         

Totaux 

500 
500 

$106  33 
240  59 

21  2  cents. 

181       ,, 

$346  92 

34  6  cents 
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Késumé  de  tout  le  dragage  fait  près  du  Marine  Railway  y  compris  les  dépenses  de 
l'entretien  et  des  travaux: — 


Lieu. 

Verge  cube,  me- 
sure prise  sur 
les  chalands. 

Dépenses.        Coût  Pf r  ver*e 
*                         cube. 

14, 457 

9,554 

•      8,870 

4,052 

1,000 

$2,413  43                   16  6  cents. 
2,545  36                   26  6    „ 
2,511  62                  28  3    „ 
960  18                   23  6    „ 

Draguer  les  déblais  pour  le.  remblayage,  etc 

Placer  le  remblayage  derrière  le  mur 

Eprouver  les  rails,  charger  et  décharger  la  barge.    . . 

346  92 

34  6    ., 

Totaux 

37,933 

$8,777  51 

23-1    ., 

Le  coût  de  tout  le  dragage  exécuté  au  Marine  Railway,  y  compris  les  dépenses  des 
remorqueurs,  de  l'entretien  et  des  travaux,  pour  28,563  verges  cubes,  est  estimé  à 
$8,777.51,  soit  30-7  cents  par  verge  cube. 

Le  coût  ci-dessus  comprend  les  8,870  verges  cubes  de  remblayage  et  500  verges 
cubes  de  déblais  enlevées  deux  fois,  de  sorte  que  le  total  de  verges  cubes  est  de  37,933 
verges  cubes,  soit  23-1  cents  par  verge  cube,  y  compris  les  dépenses  pour  le  remorqueur, 
l'entretien  et  les  travaux. 


MIDDLE    GROUND. 

En  bas  de  l'Ile  Sugar,  à  environ  un  mille  et  demi  au  nord  de  Selkirk,  endroit 
qu'on  appelle  Middle  Ground,  l'eau  basse  et  les  dépôts  de  vase  dans  le  chenal  navi- 
gable augmentaient  le  danger  causé  par  le  barrage  de  glace  et  les  inondations,  expo- 
sant ainsi  le  Marine  Railway  et  les  propriétés  privées;  on  a  commencé  du  dragage  à 
cet  endroit. 

La  drague  N°*201,  du  ministère  a  été  employée  sur  ces  travaux  du  17  août  au  5 
septembre  et  du  14  septembre  au  3  novembre,  enlevant  88,187  verges  cubes  d'argile, 
sablonneuse,  mesure  prise  sur  place,  au  coût  de  $4,291.52,  soit  4-8  cents  par  verge  cube. 
Ce  montant  comprend  les  frais  d'entretien  et  des  réparations  à  la  drague  ainsi  que  le 
coût  du  service  du  remorqueur  Victoria  et  la  chaloupe  à  gazoline,  ces  bateaux  étant 
employés  pour  préparer  les  travaux  et  transporter  les  provisions,  etc.,  à  la  drague 
pendant  l'ouvrage. 

Il  reste  encore  à  draguer  une  étendue  d'environ  4,000  pieds  par  108  sur  une  pro- 
fondeur de  3-J  pieds,  soit  51,850  verges  cubes.  Ceci  veut  dire  l'élargissement  des  tra- 
vaux exécutés  dans  la  saison  de  1914. 

Ces  déblais  ont  été  enlevés  et  déposés  au  côté  est  de  la  rivière  et  ces  dépôts  se- 
ront protégés  par  l'île  Sugar  et  par  les  travaux  de  direction  qu'on  se  propose  de  bâtir 
en  travers  du  chenal,  à  l'est  de  l'île. 

On  a  tenu  compte  avec. soin  de  la  quantité  draguée  et  les  résultats  montrent  que 
la  quantité  excède  celle  indiquée  dans  les  rapports.  Ceci  est  dû  au  fait  que  le  chenal 
à  l'est  de  l'île  Sugar,  ayant  été  ouvert,  le  courant  qui  s'en  est  suivi  emporta  une  par- 
tie du  dragage. 

PARK-POINT    (i/lLE  CRESCENt). 

A  une  courte  distance  au  nord  de  Selkirk,  vis-à-vis  du  parc  de  la  ville  et  de 
l'île  Crescent,  il  devint  nécessaire  de  creuser  pour  améliorer  la  navigation.  Au  cours 
de  la  saison  prochaine,  on  continuera  les  travaux. 

Le  dragage  consista  en  une  tranchée  vis-à-vis  de  Park-Point,  de  344  pieds  de 
longueur,  40  pieds  de  largeur  et  8  pieds  de  profondeur,  soit  4,074  verges  cubes,  me- 
sure prise  sur  les  chalands.  L'ouvrage  a  été  fait  par  la  drague  N°  205,  du  ministère, 
entre  le  2  et  le  7  octobre,  au  coût  de  $340.39,  y  compris  les  dépenses  du  remorquage, 
de  l'entretien  et  des  opérations,  soit  8-3  cents  par  verge  cube.  On  a  transporté  les 
déblais  à  un  mille  plus  loin. 
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SELKIRK. 

L'ouvrage  sur  le  Marine  Railway  à  Selkirk  a  été  complété  par  les  entrepreneurs, 
la  Crandalî  Engineering  Go;  on  a  soumis  les  travaux  à  l'épreuve  avec  une  charge  de 
1,500  tonnes,  tel  que  requis  par  le  contrat,  le  5  novembre  1914.  Ce  Marine  Railway 
à  la  résistance  nécessaire  et  est  un  ouvrage  excellemment  construit,  absolument  capa- 
ble de  porter  tout  vaisseau  engagé  sur  le  lac  et  la  rivière  Rouge. 

On  a  complété  les  travaux  après  le  15  octobre  1914,  date  mentionnée  dans  le  con- 
trat: ce  délai  a  été  causé  par  des  commandes  urgentes  de  l'amirauté  qui  retardèrent 
la  livraison  des  chaînes  de  hâlage  par  les  manufacturiers  anglais. 

On  a  trouvé  nécessaire  de  baisser  l'élévation  de  la  base  des  murs  des  ailes  en  béton 
de  sorte  que  l'ouvrage  en  bois  soit  toujours  submergé  et  partant  mieux  conservé,  et 
"de  poser  une  palée  en  pilotis  à  l'intérieur  afin  d'empêcher  la  glace  de  se  former  sous 
le  mur  et  de  l'endommager  sous  la  pression  de  la  mer.  On  a  posé  le  plancher  de  l'u- 
sine du  pouvoir  sur  des  soliveaux  en  acier  au  lieu  de  le  poser  sur  la  terre  comme  les 
'plans  l'indiquaient. 

Dans  un  ou  deux  endroits,  on  trouva  que  le  dragage  ey^cuté  par  le  ministère 
n'avait  pas  une  profondeur  suffisante  pour  permettre  de  poser  ies  rails,  et  le  scaphan- 
drier de  l'entrepreneur  a  creusé  une  tranchée. 

Cet  ouvrage  additionnel  a  été  fait  à  un  prix  raisonnable  et  avec  le  résultat  que  le 
Marine  Railway  est  dans  un  état  plus  permanent  et  plus  efficace. 

Coût  total  du  contrat  et  de  l'ouvrage  additionnel,  $75,949.33. 

On  a  jugé  nécessaire  d'appliquer  une  couche  de  solution  ur  la  partie  exposée  de 
l'ouvrage  en  bois  du  bassin  du  Marine  Railway,  pour  la  préserver;  de  remblayer  le  der- 
rière des  murs  des  ailes  ;  de  protéger  le  mur  sud  de  cloison  étanche  en  la  remblayant  et 
en  construisant  un  prolongement  au  vieux  quai;  de  construire  un  hangar  à- marchan- 
dises; d'acheter  les  blocs  nécessaires;  de  charger  et  décharger  i  barge  employée,  et  de 
suffire  aux  autres  dépenses  nécessaires  en  rapport  avec  la  mise  à  l'épreuve  du  Marine 
Railway  et  avec  l'achat  de  l'appareil  du  scaphandrier  et  l'installation  du  téléphone  et 
des  lumières  électriques  pour  l'usage  du  Marine  Railway,  une  fois  complété  : — 

Les  montants  suivants  ont  été  dépensés  en  rapport  avec  ces  travaux: — 

Couche  préservatrice $    450 

Protection  de  la  cloison  étanche 2,000 

Remplissage  autour  des  rails 1,000 

Remblayage  des  murs , 4,500 

Compléter  les  travaux  de  protection,    cloison  étanche  sud.  .  1,000 

Appareil  du  scaphandrier 400 

Montant  total $9,350 

Les  dragues  Red  River  et  Winnipeg  ont  exécuté  le  dragage  nécessaire  pour  la 
construction  du  Marine  Railway  du  rivage  et  pour  l'entrée  de  la  voie  ferrée. 

On  a  passé  un  contrat  avec  la  ville  de  Selkirk  pour  fournir  ie  pouvoir  électrique  au 
taux  minimum  de  $1  par  chevaux-vapeur  ou  $150  par  mois  et  on  a  payé  $145  pour  le 
pouvoir  requis  pour  la  mise  à  l'épreuve  du  Marine  Railway. 

SELKIRK-SLOUGH. 

Travaux  de  protection. 

Pendant  la  crue  des  eaux  du  printemps  de  1913,  causée  par  les  barrages  de  glace  en 
bas  de  Selkirk,  sur  la  rivière  Rouge,  les  dragues,  les  remorqueurs,  les  chalands,  etc., 
appartenant  au  gouvernement,  ainsi  que  plusieurs  steamers  et  remorqueurs  appartenant 
à  des  individus,  étaient  exposés  à  la  débâcle  débordant  les  rives  de  la  rivière  Rouge,  en 
haut  de  Selkirk-Slough  et  passant  à  travers  de  celui-ci.     Si  le  pont  du  chemin  de  fer 
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Winnipeg,  SelkirJè  and  Lake  Winnipeg  qui  traverse  l'étang  à  sa  tête  n'avait  pas  retenu 
la  plus  grande  partie  de  la  glace,  rien  n'aurait  pu  sauver  la  flotte  de  steamers  et  autres 
vaisseaux  en  hivernage  dans  l'anse. 

On  jugea  nécessaire  de  construire  un  barrage  en  travers  l'étang  aiin  d'empêcher  la 
répétition  de  cette  débâcle,  et  le  montant  nécessaire  a  été  voté  par  le  parlement,  à  sa 
dernière  session. 

La  compagnie  du  tramway  a  accordé  la  permission  au  ministère  de  se  servir  de  son 
pont,  comme  le  centre  de  ce  barrage,  vu  que  le  quai  est  dans  l'emplacement  le  plus 
propice  pour  ce  barrage. 

L'ouvrage  a  duré  du  26  juin  jusqu'au  13  juillet,  et  du  18  août  jusqu'au  22  sep- 
tembre, lorsqu'il  fut  complété. 

Le  barrage  est  composé  de  terre  et  de  gravier,  de  40  pieds  de  largeur  à  sa  base,  avec 
une  pente  donnant  une  largeur  de  12  pieds,  au  sommt  du  pont.  Avec  ce  barrage  com- 
plété, on  ne  craint  aucune  autre  débâcle. 

Les  dépenses  s'élevèrent  à  $4,96<3'.10. 

L'étang  de  Selkirk  forme  le  havre  d'hiver  de  presque  tous  les  bateaux  du  lac  Win- 
nipeg et  de  la  rivière  Rouge.  Les  chantiers  "maritimes  du  ministère  des  Travaux  pu- 
blics sont  situés  à  la  tête  de  l'étang.  La  flottille  du  dragage  du  gouvernement  hiverne 
à  cet  endroit. 

L'étang  est  étroit  et  le  fond  et  les  côtés  sont  sujets  à  l'afTouillement  causé  par  le 
passage  de  steamers,  avec  le  résultat  que  la  vase  s'était  accumulée  dans  les  parties  les 
plus  profondes. 

Pendant  la  dernière  partie  de  la  saison,  les  dragues  iV°  202  et  N°  20  Jf  ont  été  em- 
ployées comme  suit: — 

La  drague  N°  202  a  travaillé  du  31  août  jusqu'au  9  septembre,  du  24  septembre 
jusqu'au  8  octobre  et  le  31  octobre,  enlevant  5,900  verges  cubes  d'argile,  mesure  prise  sur 
les  chalands,  au  coût  de  $1,097.06,  y  compris  les  frais  de  remorquage  soit  18-5  cents 
par  verge  cube.  On  a  creusé  deux  tranchées  des  dimensions  suivantes  :  335  pieds  par  70, 
et  5  pieds  de  profondeur,  et  270  x  60  pieds,  et  2-4  pieds  de  profondeur.  Il  y  a  10 pieds 
d'eau,  à  mer  basse.    On  a  transporté  les  déblais  à  1|-  mille  plus  loin. 

La  drague  N°  201±  a  travaillé  du  22  au  26  septembre,  et  du  29  septembre  au  7 
novembre,  enlevant  18,840  verges  cubes  d'argile,  mesure  prise  sur  les  chalands,  au  coût 
de  $3,273.66,  y  compris  les  dépenses  de  remorquage,  de  l'entretien  et  des  opérations,  soit 
17-3  sous  par  verge  cube.  Les  travaux  consistaient  en  une  tranchée,  de  709  pieds 
de  longueur,  40  pieds  de  largeur  et  7  pieds  de  profondeur.  Il  y  a  10  pieds,  à  mer  basse. 
On  a  transporté  les  débris  à  \\  mille  plus  loin. 

Tout  le  dragage  exécuté  par  les  deux  dragues  a  été  fait  près  des  chantiers  mari- 
times du  gouvernement,  à  l'exception  d'une  tranchée  de  335  pieds  de  longueur,  à  mi- 
chemin  de  l'embouchure  de  l'étang. 

Résumé  du  dragage: — 

Drague  N°  202,     5,900  verges  cubes  à  18-5  cents $1,097  06 

"       N°  20Jf,  18,840  verges  cubes  à  17-6  cents 3,273  66 

24,740  verges  cubes  à  17-6  cents $4,370  72 

Chantiers  maritimes. 

On  a  exécuté  certaines  améliorations  nécessaires  pour  augmenter  les  facilités  des 
chantiers  maritimes  dans  le  comté  de  Selkirk,  et  réparé  l'outillage  de  dragage. 

On  a  installé  et  mis  en  opération  une  barre  pour  la  machine  à  forer,  une  machine 
pour  faire  les  assises  des  valves  et  une  scie  à  ruban.  On  a  aussi  installé  quatre  crics 
hydrauliques,  des  poulies,  des  crics  pour  les  chalands  et  des  pal-ans. 

On  a  érigé  un  moulin  à  vent  pour  une  meilleure  protection  contre  le  feu  et  pour 
fournir  l'eau  aux  chantiers. 

Dépenses  totales  pour  ces  améliorations,  $1,954.97. 

-  19_iv_21 
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l'île  snake. 

Dragage  à  la  Pisciculture. 

B  a  été  nécessaire  d'améliorer  l'entrée  sud,  de  creuser  le  chenal  à  travers  la  la- 
gune et  d'agrandir  le  bassin  de  virage  afin  de  recevoir  le  nouveau  steamer  qui  vient  à 
la  pisciculture.  La  drague  iV°  203,  avec  le  remorqueur  Iona  et  un  chaland  "à  bascule, 
ont  exécuté  les  travaux  du  15  juin  au  27  juillet. 

Les  déblais  enlevés  sont  de  l'argile,  du  gravier  et  des  cailloux;  ils  ont  été  trans- 
portés sur  des  chalands  qui  étaient  remorqués  en  dehors  de  la  lagune,  à  l'entrée  de 
sud  d'où  le  remorqueur  les  touait  à  l'endroit  où  on  transportait  les  ^éblais;  ceci  aug- 
menta le  coût  du  dragage,  mais  on  fut  obligé  de  procéder  ainsi,  vu  la  période  de  l'eau 
badse  dans  le  lac  Winnipegosis. 

Quantité  enlevée  : — 

Verges  cubes. 

De  l'entrée  sud 2,322 

Le  chenal  à  travers  la  lagune 6,562 

Le  bassin  de  virage —356 

Total 9,240 

Cet  ouvrage  coûte  $4,490.86,  soit  48-6  cents  par  verge  cube,  y  compris  le  soin  et 
l'entretien  de  la  drague. 

Longueur  des  tranchées  :  2,048  pieds,  -largeur  :  40  pieds,  avec  une  profondeur 
moyenne  de  3-05.     Profondeur  d'eau  obtenue,  7  pieds. 

BAIE   VICTORIA-BEACH. 

On  a  voté  une  appropriation  de  $2,000  pour  compléter  le  remplissage  en  pierres 
du  brise-lames  de  la  Victoria-Beach..  Ce  brise-lames,  construit  en  1912,  n'était  pas 
complètement  rempli  de  lest  et  on  a  jugé  nécessaire  d'achever  cet  ouvrage  afin  de 
protéger  le  brise-lames  contre  la  mer  et  la  glace. 

L'ouvrage  a  été  commencé,  le  9  novembre,  après  que  la  glace  fut  prise  et  le  tout 
fut  laissé  dans  un  excellent  état;  dépenses,  $1,856.25. 

warren's-landing. 

Un  relevé  et  un  examen  ont  été  faits  pendant  l'automne  sur  le  chenal  à  Warrens- 
Landing,  à  l'extrémité  nord  du  lac  Winnipeg. 

On  découvrit  qu'il  y  avait  des  roches  dans  certains  endroits  et  que  souvent  les 
va i --eaux  touchent  le  fond.  Dans  un  rapport  daté  le  21  octobre,  on  recommanda  l'a- 
mélioration du  chenal. 

'   Ci-suit  un  estimé  des  travaux  nécessaires: 

Briser  un  banc  de  granit  au  moyen  d'explosifs,  de  400  x  50  x  4  pieds;  briser  un 
autre  banc  de  granit,  de  50  x  50  x  7  pieds,  et  le  sommet  d'une  grosse  roche  dans  le 
chenal.  La  quantité  totale  de  débris  sera  d'environ  4,000  verges  cubes,  et  ils  pourront 
être  jetés  par-dessus  bord. 

Il  est  difficile  d'en  estimer  le  coût,  mais  pour  les  opérations  de  la  première  année, 
on  a  demandé  $20,000. 

winnipeg. 

On  a  fait  une  investigation  sur  la  nécessité  d'avoir  des  quais  et  sur  la  meilleure 
sorte  requise  pour  la  cité  de  Winnipeg,  et  on  recommanda  la  construction  de  deux 
quais  en  pilotis. 

On  a  considéré  les  trois  sites,  deux  à  Winnipeg  et  un  à  Saint-Boniface,  recomman- 
dés par  la  commission  du  havre,  et  on  décida  en  faveur  de  l'emplacement  sur  l'avenue 
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Rover  à  l'extrémité  de  la  rue  Macfarlane.  En  conséquence,  ce  terrain  a  été  acheté  au 
taux  de  $100  par  pied  pour  5.76.15  pieds,  au  coût  total  de  $57,61,5. 

Les  autres  emplacements  recommandés  étaient  sur  les  rue  James  et  Pacifique,  dans 
Winnipeg,  et  à  l'extrémité  de  la  rue  du  Moulin,  dans  Saint-Boniface.  Après  une  sé- 
rieuse considération  de  ces  sites  et  leur  coût,  aussi  de  la  valeur  probable  pour  la  navi- 
gation, on  recommanda  qu'un  quai,  situé  sur  la  section  de  la  rivière  Rouge,  plus  près 
de  l'angle  de  l'avenue  du  Portage  et  la  rue  Principale  (considéré  comme  le  centre  com- 
mercial de  la  ville),  dans  Winnipeg,  avec  l'accès  facile  par  le  pont  de  Saint-Boniface; 
cet  emplacement  suffirait  à  tous  les  besoins  et  l'ouvrage  pourrait  être  /fait  au  plus  bas 
prix.  On  trouve  que  le  site  à  l'extrémité  de  l'avenue  Notre-Dame-Est  était  plus  satis- 
faisant sous  tous  les  rapports,  facile  d'accès  et  à  l'abri  de  la  glace  et  des  courants. 
Cette  propriété,  de  400  pieds  de  front,  le  long  de  la  rivière,  appartient  à  la  compagnie 
du  Nord-Canadien,  pour  une  période  de  35  ans,  moyennant  $140,000.  La  compagnie  a 
consenti  de  sous-louer  cette  propriété  au  ministère,  pour  cette  période  pour  la  somme 
de  $20,000. 

On  trouva  qu'on  pourrait  économiser  environ  $6,000  en  occupant  13  pieds  sur  la 
rue  Rover  pour  y  construire  les  abords  du  quai,  et  la  cité  de  Winipeg  ayant  fait  cette 
concession  un  contrat  a  été  préparé  à  cet  effet. 

Les  plans  et  les  devis  du  contrat  pour  ces  deux  quais  ont  été  préparés,  approuvés 
par  la  commission  du  havre  et  envoyés  au  ministère. 

On  a  fait  des  sondages  considérables  en  rapport  avec  ces  deux  quais  et  le  havre  en 
général,  et  la  question  relative  au  transport  des  déblais  dans  la  rivière  Rouge  par 
la  ville  est  maintenant  soumise  à  la -considération  conjointe  de  la  ville,  la  commission 
du  havre  et  du  ministère. 

Pendant  l'hiver,  on  a  coupé,  à  la  journée,  les  pilotis  requis  pour  les  deux  quais  de 
la  ville,  sur  les  limites  à  bois  K20  et  K21,  près  de  Canyon,  Ont.  Ces  limites  sont 
louées  à  la  succession  George  Sharpe  par  le  gouvernement  de  l'Ontario,  et  comme  il  y 
avait'  d'excellents  chantiers,  on  décida  qu'il  serait  à  l'avantage  du  ministère  de  payer  le 
locataire  un  droit  de  coupe  de  3  cents  par  pied  linéaire  pour  tout  pilotis  coupé  et 
accepté,  épargnant  ainsi  les  lourdes  dépenses  d'ouvrir  de  nouvelles  limites  et  construire 
des  camps  et  des  sentiers. 

Plus  de  50,000  pieds  linéaires  de  pilotis  ont  été  coupés  et  on  a  livré  1,100  pilotis 
sur  l'emplacement  du  quai  à  Winnipeg.  On  a  fourni  cent  pilotis  au  ministère  de  la 
Marine  et  Pêcheries  pour  des  travaux  à  Selkirk  et  on  en  a  un  nombre  suffisant  en  mains 
pour  exécuter  d'autres  travaux  dans  le  district.  Les  pilotis  ont  coûté  moins  de  20  cents 
par  pied,  livrés  à  Winnipeg. 

Les  dépenses  totales,  jusqu'à  la  fin  de  l'exercice  financier  sont  comme  suit: 

Site  de  l'avenue  Rover $57,615  00 

Services  légaux 167  04 

Impression  et  papeterie 77  29 

Préparation  des  plans,  sondages,  relevés;  coupe  de  pilo-  ( 

tis  et  leur  livraison , 10,631  52 

Total $68,490  85 

Dragage. 

Les  rivières  Rouge  et  Assiniboine  charroyant  des  alluvions,  les  tranchées  draguées 
se  remplissent  constamment  de  vase,  surtout  pendant  les  eaux  du  printemps. 

La  rivière  Assiniboine  se  jette  dans  la  rivière  Rouge,  à  quelques  centaines  de  verges 
en  haut  du  bassin  de  Winnipeg.  Elle  charroie  beaucoup  de  sédiments  et  comme  la  crue 
des  eaux  a  lieu  après  que  le  niveau  de  la  rivière  Rouge  a  baissé,  les  dépôts  restent 
dans  les  tranchées  creusées. 

19-liv— 21i 
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Comme  il  était  nécessaire  de  faire  du  dragage,  cette  année  les  dragues  N°  20k  et 
N°  805  du  ministère  ont  été  employées  comme  suit: 

La  drague  A"  20k  a  dragué  du  20  mai  jusqu'au  19  juin,  enlevant  9,676  verges 
cubes  de  vase  et  de  sable,  mesure  prise  sur  les  chalands,  au  coût  de  $1,930.29,  y  com- 
pris le  service  de  remorquage,  l'entretien  et  les  opérations,  soit  20  cents  par  verge  cube. 

[/ouvrage  exécuté  par  cette  drague  se  trouve  en  haut  du  pont  Broadway,  entre 
ce  p .»ut  et  celui  du  Nord-Canadien.  On  a  remorqué  les  chalands  contenant  les  dé- 
blais à  1  i   mille  plus  loin.  Profondeur  minimum  d'eau,  10  pieds. 

La  drague  N°  205  a  travaillé  du  17  juin  au  16  juillet,  du  20  juillet  au  1er  août 
et  du  8  août  au  24  septembre,  enlevant  51,190  verges  cubes  de  vase  et  de  sable,  me- 
sure prise  sur  les  chalands,  au  coût  de  $6,177.20,  y  compris  le  service  du  remorquage, 
l'entertien  et  les  opérations,  soit  12  sous  par  verge  cube.  L'ouvrage  exécuté  pra,  cette 
drague  se  trouve  entre  le  pont  Broadway  et  celui  du  Transcontinental-national.  On 
a  transporté  les  déblais  à  1|  mille  plus  loin.     Profondeur  minimum  d'eau,  10  pieds. 

Dimensions  des  tranchées  creusées  par  les  deux  dragues: 

300  x    80  x  3-22  pieds 3,717  verges  cubes 

650  x  120  x  5-75      "      16,619  " 

265  x    40  x  8  "      3,127 

1,250  x  80  x  7-43      " 27,509  " 

835  x  40  x  8  "      9,894       ■     " 

Total 60,866 

La  quantité  enlevée  par  chaque  drague: 

Drague  N°  20k,  9,676  verges  cubes  à  20  cents $1,986.01 

Drague  N°  205,  51,190  verges  cubes  à  12  cents 6,177.20 

Total,  60,866  verges  cubes  à  13  cents $8,163.21 

winnipeg  {Plage). 
Dragage 

La  drague  N°  20k,  du  ministère,  a  travaillé  les  23  et  24  août,  agrandissant  et  amé- 
liorant le  chenal  d'approche  du  havre  de  refuge  et  les  bassins  sur  le  côté  sud  du  brise- 
lames.  "  .  j         ., 

Les  tranchées  ont  320  x  7-3  pieds,  soit  4,484  verges  cubes  de  gravier  et  de  cail- 
loux mesure  prise  sur  les  chalands.  Le  coût  de  ces  travaux,  y  compris  le  service  de 
remorquage,  l'entretien  et  les  opérations,  est  $818.42  soit,  18-2  cents  par  verge  cube. 
On  a  transporté  les  déblais  à  1  mille  plus  loin.  Profondeur  minimum  d'eau  7*  pieds 
au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'étiage. 

WINNIPEGOSIS. 

Un  arpentage  avec  sondages,  sur  le  chenal  dans  la  rivière  Mosey,  à  Winnipegosis, 
a  été  fait  en  décembre  dernier  pour  déterminer  la  quantité  de  vase  dans  le  chenal 
d'entrée,  qui  est  actuellement  en  mauvais  état,  parce  que  .l'outillage  de  dragage  n'a 
pas  pu  être  employé  tout  le  temps  à  déblayer  la  vase.  Cette  condition  a  été  causée  par 
L'élévation  extrêmement  basse  du  lac  Winnipegosis,  pendant  la  saison  dernière.  L'é- 
lévation moyenne  du  lac  était  à  zéro  et  bien  souvent  à  1  pied  plus  bas.     On  a  jugé 

ïsaire  de  baisser  le  zéro  à  l'élévation  827.86,  tel  qu'adopté  par  le  Service  Hydro- 
graphique du  Canada.  D'autre  dragage,  dans  cet  endroit,  donnera  une  profondeur 
d'eau  suffisante  pour  les  besoins  actuels;  on  suppose  que  le  niveau  du  lac  ne  baissera 
pas  davantage,  vu  que  son  élévation  est  la  plus  basse  qu'on  ait  constaté  depuis  trente 
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L'outillage  de  dragage  a  été  remplacé  par  une  nouvelle  drague  à  cuiller,  un  nou- 
veau remorqueur  et  un  autre  chaland  a  bascule;  cet  outillage  n'aura  pas  de  difficulté 
à  maintenir  les  travaux  divers  du  lac  en  bon  état. 

Dragage  à  Ventrée  de  la  rivière  Mossy. 

Pendant  la  saison,  la  drague  N°  203,  du  ministère,  a  creusé  l'entrée,  à  partir  du 
lac  Winnipegosis  jusqu'à  la  rivière  Mossy,  comté  de  Dauphin,  et  exécuté  des  amélio- 
rations en  dedant  de  l'embouchure  de  la  rivière;  l'ouvrage  a  été  fait  du  22  mai  au  13 
juin,  et  du  28  juillet  au  30  septembre. 

Les  déblais  enlevés  s'élèvent  à  16,408  verges  cubes  de  sable  et  d'argile  dure,  mesure 
prise  sur  les  chalands,  au  coût  de  $4,097.85,  soit  24-9  cents  par  verge  cube;  ceci  com- 
prend le  soin  et  l'entretien  de  la  drague. 

Les  tranchées  ont  2,674  pieds  de  longueur,  40  pieds  de  largeur  et  ont  une  profon- 
deur moyenne  de  4-15  pieds.  On  a  transporté  les  déblais  à  1^  mille  plus  loin.  Profondeur 
d'eau  obtenue,  8  pieds.  De  la  quantité  ci-dessus,  on  a  dragué  11,078  verges  cubes  dans 
le  chenal  d'entrée  du  lac,  et  5,330  verges  cubes  dans  la  rivière  à  l'intérieur  de  l'em- 
bouchure de  la  rivière. 

Il  y  a  eu  un  délai  considérable  parce  que  la  drague  était  aidée  par  un  seul  chaland 
à  bascule. 

Le  remorqueur  Iona  a  été  engagé  à  raison  de  $7.50  par  jour,  plus  l'assurance. 

WINNIPEG    (RIVIÈRE). 

On  a  considéré  jusqu'à  quel  point  la1  navigation  serait  affectée  par  l'exploitation 
des  pouvoirs  d'eau  que  l'on  se  propose  d'établir  sur  la  rivière  Winnipeg,  entre  les  lacs 
du  Bonnet  et  Winnipeg. 

On  a  trouvé  que  les  pouvoirs  d'eau  aux  chutes  aux  Pins,  du  Grand-Bonnet  et 
McArthur,  pris  séparément  ou  totalement,  faciliteraient  la  navigation  locale  et  serait 
d'un  avantage  à  la  navigation  future,  soit  locale  ou  générale.  Les  écluses  qui  seront 
construites  si  elles  sont  nécessaires,  rendraient  possible  la  navigation  sur  toute  la 
rivière.  Par  conséquent,  on  a  recommandé  que  ces  plans  soient  approuvés,  en  autant 
qu'ils  concernent  l'amélioration  de  la  navigation. 


SASKATCHEWAN. 


RIVIERE  GARROT. 

Sur  les  instances  de  la  compagnie  de  la  Baie-d'Hudson  et  d'autres  établissements 
à  Le-Pas,  on  s'est  occupé  de  la  navigation  dans  la  rivière  Carrot.  Cette  rivière  a  été 
obstruée  par  des  traverses  de  chemin  de  fer  appartenant  à  la  Hudsons  Bay  Construc- 
tion Co.,  sur  le  côté  ouest,  tandis  que  la  Finger  Lumber  Co.,  avait  ses  radeaux  dans  les 
estacades,  du  côté  est,  qui  sont  louées  par  le  gouvernement  et  qui  s'étendent  sur  une 
distance  d'environ  six  milles  de  l'embouchure.  On  demanda  que  ces  traverses  soient 
enlevées  immédiatement,  ce  qui  fut  fait  le  25  juillet.  Les  estacades  ont  été  vidées 
vers  cette  date-là. 

Il  y  a  eu  un  échange  de  correspondance  considérable  au  sujet  d'un  barrage  causé 
par  du  bois  à  la  dérive,  à  environ  10  milles  en  haut  de  Red-Earth,  un  établissement 
situé  à  l'embouchure,  et  à  110  milles  en  haut  de  l'embouchure  de  la  rivière  Carrot.  On 
a  finalement  décidé  d'enlever  ce  barrage;  cet  amas  de  billots  a  été  complètement  détruit 
en  le  faisant  sauter  au  moyen  d'explosifs  et  en  le  brûlant. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars  1915,  $734.75. 
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On  s'est  occupé,  pondant  la  saison,  du  prolongement  du  barrage  avec  échelle  pour 
le  poisson  et  on  a  fermé  les  petites  voies  d'eau  dans  le  barrage. 

Actuellement,  on  considère  que  le  barrage  est  dans  un  état  capable  de  résister  à 
la  crue  dos  eaux  de  la  rivière  Qu'Appelle;  il  a  pu  maintenir  le  niveau  d'eau  du  lac 
Last-Mountain. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars  1915,  $163.05. 

LAC  CUMBERLAND. 

Une  demande  ayant  été  faite  pour  faire  creuser  le  chenal,  à  partir  de  l'embouchure 
de  la  rivière  Big-Stone  jusqu'à  l'eau  profonde  dans  le  lac  Cumberland,  dans  le  comté  de 
Prince-Albert,  afin  de  permettre  aux  bateaux  à  vapeur  de  traverser  l'extrémité  est  du 
lac,  par  laquelle  on  peut  se  rendre  aux  terrains  aurifères  récemment  découverts,  au  lac 
Beaver,  on  a  fait  l'arpentage,  en  juillet  1913,  de  cette  partie  du  lac  et  recommandé  le 
dragage  d'un  chenal,  de  8,600  pieds  de  longueur,  de  100  pieds  de  largeur  par  8  pieds  de 
profondeur,  qui  nécessitera  l'enlèvement  de  50,000  verges  cubes  d'argile.  Le  23  juin 
1914,  on  a  émis  l'ordre  d'envoyer  la  drague  N°  208  creuser  dans  ce  chenal,  quand  elle 
aura  fini  le  dragage  à  Le-Pas.  La  flotte  partit  de  Le-Pas,  le  8  juillet,  pour  Cumberland- 
House,  à  87  milles  en  haut  de  la  rivière  Saskatchewan  et  s'y  rendit,  le  15  juillet,  mais 
l'ouvrage  n'a  pas  été  commencé  avant  le  30  juillet;  la  drague  alors  commença  à  creuser 
à  l'embouchure  de  la  rivière  Big-Stone,  sur  le  côté  est  du  chenal  projeté  et  avança  vers 
le  nord,  sur  une  distance  d'environ  2,275  pieds,  draguant  une  tranchée,  de  25  pieds  de 
largeur  et  enlevant  14,306  verges  cubes  d'argile  dure,  mesure  prise  sur  place;  de  cette 
quantité,  12,626  verges  cubes  de  déblais  ont  été  jetés  par-dessus  bord  et  le  reste,  c'est-à- 
dire  1,680  verges  cubes,  ont  été  transportés  à  1\  mille  plus  loin.  L'ouvrage  a  coûté 
$5,714,39ï  ou  39-9  cents  par  verge  cube.  On  a  suspendu  les  opérations,  le  10  octobre, 
lorsqu'on  ramena  la  drague  dans  la  rivière  Big-Stone;  après  avoir  creusé  un  bassin 
pour  la  drague  et  les  autres  vaisseaux,  on  les  mit  en  hivernage,  sous  les  soins  d'un 
gardien. 

LAC  LAST-MOUNTAIN. 

En  mars  1914  on  a  fait  l'arpentage  et  le  sondage,  sur  la  glace,  du  chenal  et  bassin 
de  virage,  à  Valeport,  dans  le  lac  Last-Mountain,  et  on  constata  que  la  largeur  et  la 
profondeur  avait  été  conservées.  On  a  fait  les  réparations  ordinaires  à  la  flotte  de 
dragage,  et,  le  6  juillet,  l'équipage  ayant  été  engagé,  la  drague  N°  201 ,  du  ministère, 
avec  le  remorqueur  Ruby  et  deux  chalands,  commença  à  creuser  une' lisière  de  75  pieds 
de  largeur  sur  une  longueur  de  900  pieds,  sur  le  côté  ouest  du  bassin  de  virage,  à  Vale- 
port et  a  été  en  opération  durant  la  saison  entière.  Le  bassin  de  virage  a  maintenant 
20ii  pieds  de  largeur,  900  pieds  de  longueur  et  6  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse.  Ceci 
sez  spacieux  pour  permettre  aux  steamers  de  tourner  sans  s'échouer.  Le  bassin  de 
virage  se  trouve  à  l'extrémité  sud  du  chenal  à  Valeport.  Le  dragage,  commencé  en 
1910,  a  été  continué,  chaque  année.     La  quantité  enlevée  est  comme  suit: — 

En  lit  10,  30,436  verges  cubes. 

"  1911,  21,072 

"  1912,  18,127 

"  1913,  19,967 

"  1914,     9,763 


9Û,365 


Du  total  ci-dessus  mentionné,  on  a  enlevé,  en  1914,  9,763  verges  cubes  d'argile  et 
avier,  au  coût  do  $6,274.14  ou  64-2  cents  par  verge  cube.    Ce  haut  prix  est  dû  aux 

réparations,  à  la  drague.   Les  déblais  ont  été  transportés  1-|  mille  plus  loin  et  le  facteur 

d'expansion  est  de  25  pour  100  environ. 
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L'ouvrage  qui  est  maintenant  complété  consiste  en  un  chenal  de  4,700  pieds  de 
longueur  et  65  pieds  de  largeur,  et  un  bassin  de  virage,  de  900  pieds  de  longueur  par 
200  pieds  de  largeur,  le  tout  dragué  à  une  profondeur  de  6  pieds,  à  l'eau  basse. 

Le  15  octobre,  on  a  suspendu  les  opérations  pour  la  saison,  et  on  a  donné  l'ordre 
à  l'ingénieur  de  district,  à  Winnipeg,  d'envoyer  la  drague  à  Winnipegosis,  après  l'ou- 
vrage de  la  saison. 

RIVIÈRE  SASKATCHEWAN-NORD. 

Arpentage. 

i 
On  a  employé  trois  équipes  d'arpenteurs,  pendant  la  saison  dernière.  Une  équipe 
de  25  hommes,  sous  la  direction  de  P.  H.  Smith,  I.C.,  a  été  employée  à  faire  un  levé 
hydrographique  de  la  rivière  à  l'est  de  Le  Pas  ;  une  petite  équipe  de  six  hommes  sous 
G.  P.  Morse,  I.C.,  a  travaillé  aux  rapides  Cadotte,  Mpawin  et  Tobin,  en  bas  de  Prince- 
Albert,  et  une  équipe  de  six  hommes  sous  la  direction  de  A.  W.  Kirkpatrick,  ingénieur 
Trydrographe  a  été  envoyée  pour  mesurer  le  volume  d'eau  qui  se  décharge  des  tributaires 
dans  la  rivière  Saskatchewan,  au  pied  des  collines,  en  rapport  avec  les  réservoirs  de 
réserve  pour  contrôler  le  courant.  Ci-suit  un  court  résumé  de  l'ouvrage  accompli  par 
chacune  de  ces  équipes. 

ÉQUIPE  DU  PASSAGE  DU  NIVEAU  ET  DU  SONDAGE. 

L'équipe  se  réunit  à  Le  Pas,  le  12  mai,  descendit  la  rivière  jusqu'à  environ  29 
milles  plus  bas  où  on  commença  les  travaux  de  la  saison.  On  a  fait  le  levé  hydrogra- 
phique de  la  rivière,  vers  la  fin  de  la  saison  de  1913. 

D'ici  jusqu'au  lac  des  Cèdres,  une  distance  d'environ  42  milles,  la  rivière  coule  à 
travers  un  terrain  bas,  plat  et  marécageux  et  se  divise  en  plusieurs  chenaux  formant 
des  îles  de  4  à  6  milles  de  largeur,  à  certains  endroits.  Ces  chenaux  se  déchargent 
dans  la  rivière  principale,  quelques  milles  en  haut  du  lac  aux  Cèdres. 

En  général,  les  rives  de  la  rivière  atteignaient  une  hauteur  de  3  pieds  au-dessus 
de  l'eau  haute,  là  où  les  travaux  de  la  saison  ont  été  commencés,  et  devinrent  graduel- 
lement plus  basses,  quelques  milles  en  haut  du  lac  aux  Cèdres  où  ils  avaient  moins 
d'un  pied  au-dessus  du  niveau  moyen  de  l'eau;  dans  les  saisons  où  l'eau  était  très 
haute,  ces  rives  étaient  inondées.  Les  deux  rives  de  la  rivière  sont  couvertes  de  peu- 
pliers et  de  saules,  et  sur  une  distance  de  12  milles  en  haut  du  lac  aux  Cèdres,  elles 
sont  surtout  couvertes  de  saules.  Ces  buissons  forment  une  lisière  de  quelques  cents 
pieds  de  largeur,  le  long  de  la  rivière;  au-delà  il  y  a  des  prairies,  des  étangs  et  des 
lacs  peu  profonds.  Le  premier  rocher  se  trouve  à  environ  trente  milles  en  bas  de  Le 
Pas  et  consiste  en  pierre  à  chaux,  disposé  par  couches.  Il  émerge  à  plusieurs  endroits, 
entre  cette  place  et  le  lac  aux  Cèdres. 

*  On  a  fait  un  levé  par  triangulation  à  partir  du  mille  29,  en  bas  de  Le  Pas,  jus- 
qu'au lac  aux  Cèdres.  Seul  le  chenal  principal,  a  été  aussi  exploré.  On  a  fait  l'ar- 
pentage par  stadia  des  autres  chemins  principaux  en  négligeant  les  plus  petits.  On  a 
pris  des  sondages  dans  tous  les  chenaux  mesurés  par  triangulation  et  par  stadia.  On 
a  tiré  une  double  ligne  de  niveau,  du  29ème  mille,  en  bas  de  Le  Pas,  au  lac  aux  Cè- 
dres, et  jointe  aux  niveaux  adoptés  par  le  service  de  Levés  Topographiques,  Minis- 
tère de  l'Intérieur,  au  point  où  la  ligne  de  base  14ème  traverse  la  rivière.  On  a  pris 
des  points  de  repère  à  tous  les  milles  environ  le  long  de  la  rivière.  L'arpentage  par 
triangulation  s'est  aussi  fait  depuis  la  ligne  de  base  14ème. 

La  saison  a  été  très  favorable  entre  la  mi-mai  et  la  mi-juillet,  lorsque  l'équipe 
arriva  au  lac  aux  Cèdres;  on  a  perdu  i  journée  seulement  à  cause  de  la  pluie.  La  ri- 
vière était  basse,  ce  qui  constituait  un  avantage. 

On  a  discontinué  l'arpentage  par  triangulation  à  l'entrée  de  la  rivière  Saskat- 
chewan, dans  le  lac  aux  Cèdres.     De  ce  point,  on  a  fait  l'arpentage  par  traverse   du 


328  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

6  GEORGE  V,  A.  1916 

rivage  sud  du  lac  aux  Cèdres,  sur  une  distance  de  61  milles  ou  jusqu'à  la  baie  Napa- 
noo.  Ou  a  aussi  arpenté  par  traverse  l'île  Collins,  qui  a  7  milles  et  la  distance  de 
8  milles,  le  long  de  la  rive  nord,  près  de  la  pointe  aux  Lièvres.  Longueur  totale  delà 
distance  arpentée  par  traverse,  70  milles.  L'arpentage  par  traverse  de  la  rive  nord,  de 
l'île  Collins  et  de  la  rive  sud  a  été  complété  par  la  triangulation.  On  a  tiré  des  lignes 
reliant  la  rive  ouest  du  lac  aux  Cèdres  et  la  pointe  aux  Lièvre  avec  la  ligne  de  base 
13ème.      Ci-suit  la  méthode  employée  pour  faire  l'arpentage  par  traverse': 

Un  chaînage  continu  a  été  fait  à  partir  du  point  de  départ  et  une  première  équipe 
de  chaîneurs  et  de  préposés  aux  transits  a  pris  avec  soin  une  série  d'observations,  à 
quatre  angles  différents,  dont  on  a  établi  la  moyenne.  Une  seconde  équipe  suivait  la 
première  et  prenait  des  observations  par  des  méthodes  différentes.  Lorsqu'il  y  avait 
divergence  entre  les  résultats  atteints  par  les  deux  équipes,  on  reprenait  le  travail.  On 
fit  ensuite  un  arpentage  au  stadia  pour  les  détails. 

Des  sondages  furent  faits  dans  le  lac  des  Cèdre,  sur  une  distance  de  2  ou  3  milles  à 
partir  de  l'entrée  de  la  rivière  Saskatchewan  et  entre  l'île  Collins  et  la  pointe  aux 
Lièvres. 

On  n'a  pas  fait  de  sondages  dans  la  partie  large  du  lac;  la  profondeur  minimum 
de  l'eau  était  de  10  à  12  pieds  à  l'endroit  où  les  sondages  furent  faits,  et  elle  allait  en 
augmentant  dans  la  direction  de  la  pointe  aux  Lièvres. 

Ce  double  levé  a  été  fait  sur  toute  la  longueur  de  l'arpentage  par  traverses  de  la 
rive  sud.  On  a  établi  des  points  de  repère  à  des  intervalles  d'à  peu  près  un  mille. 

La  saison  a  été  sèche  et  le  niveau  du  lac  a  été  très  bas,  ce  qui  nous  a  permis  de 
pousser  rapidement  les  travaux.  Le  seul  obstacle  qui  nous  ait  retardé  dans  la  dernière 
partie  de  la  saison  a  été  le  vent.  Pendant  les  deux  dernières  semaines,  nous  avons 
éprouvé  de  sérieuses  difficultés  à  prendre  les  sondages  à  cause  de  la  fumée  des  feux  de 
forêt,  qui  obscurcissaient  l'atmosphère.  La  température  a  été  très  douce  pendant  tout 
l'automne;  il  n'y  a  pratiquement  pas  eu  de  gelée  jusqu'au  8  octobre,  date  à  laquelle  nous 
avons  terminé  notre  travail  sur  le  terrain. 

Pour  terminer  le  levé  de  la  rivière  Saskatchewan  jusqu'au  lac  Winnipeg — il  nous 
reste  encore  à  faire  l'arpentage  d'une  partie  du  lac  des  Cèdres  et  de  la  rivière  Saskat- 
chewan, en  bas  du  lac  Cross,  où  se  trouvent  les  Grands  rapides.  La  distance  à  couvrir 
est  d'environ  75  mildes.  La  contrée  à  traverser  est  très  accidentée  et  il  faudra  faire 
beaucoup  de  sondages  de  sorte  qu'il  y  aura  de  l'ouvrage  pour  encore  une  saison. 


Equipe  chargée  des  contours. 

Cette  équipe  a  été  employée  à  une  exploration  de  la  rivière  à  Cadotte,  en  vue 
d'étudier  la  possibilité  de  rendre  navigables  les  rapides  Nipawin  et  les  rapides  Tobin 
et  Squaw,  au  moyen  d'écluses  et  de  barrages. 

Pour  la  première  série  de  rapides  on  a  fait  un  tracé  des  lignes  de  contour,  avec 
intervalles  de  8  pieds,  sur  11  milles  de  parcours  de  la  rivière,  à  partir  du  95ème  mille 
jusqu'au  lOGème  mille,  en  bas  de  Prince-Albert;  le  même  travail  a  été  fait  aux  rapides 
Tobin,  à  partir  du  152ème  mille  jusqu'au  163ème  mille. 

Cette  exploration  a  démontré  que  si  l'on  venait  à  mettre  à  exécution  le  projet 
d'écluses  et  de  barrages  nécessaires  pour  monter  les  rapides,  on  pourrait  en  même 
temps  développer  un  montant  considérable  d'énergie  hydro-électrique.  Le  développe- 
ment de  ces  sources  d'énergie  au  seul  point  de  vue  de  l'obtention  du  pouvoir  électrique 
serait  trop  dispendieux  pour  être  praticable  actuellement,  à  cause  de  leur  éloignement 
des  marchés  possibles.  La  ville  de  Le  Pas  et.  Saskatchewan  Landing  sont  éloignés  de 
cet  endroit  de  100  et  200  milles  respectivement  et  il  est  peu  probable  qu'il  se  crée 
d'autres  marchés  considérables  plus  rapprochés  d'ici  à  longtemps. 
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Equipe  d'arpentage  hydrographique. 
Ce  parti  a  été  organisé  au  commencement  du  juin  à  Rocky  Mountain.     On  a  em- 
ployé un  convoi  de  10  chevaux  pour  la  saison.     On  a  mesuré  le  débit  des  cours  d'eau 
suivants  et  on  a  pris  note  des  sites  possibles  de  barrages. 


Rivière. 

Endroit. 

Nombre 

de 
mesurage. 

Dates. 

Rocky  Mountain  house 

3 
6 

2 
3 

2 

2 
2 
2 

1 

1 
1 

24  juin. 
8  août. 

10  octobre. 

25  juin. 

Rivière  Saskatchewan 

M                                II                                    II           

The  Gap 

7  août. 
9  octobre. 
2  septembre. 
28  septembre. 

17  septembre. 
4  juillet. 
1er  août. 

18  juillet. 

24  juillet. 

25  juillet. 
22  juillet. 

En  amont  de  Siffleur 

Ri  vière  Baptiste : 

A  l'embouchure 

Rivière  Brazeau 

En  amont  de  Nordegg. .     .... 

En  aval  de            »'     

Rivière  Nordegg 

A  l'embouchure 

Rivière  Rain  ou  Sheep   

Creek  Bighorn 

Rivière  Cline  ou  White  Goat 

Rivière  Siffleur 

27  juillet. 
24  août 

6  octobre. 

7  septembre. 
22  septembre. 
14  septembre. 
20  septembre. 
16  septembre. 
18  septembre. 
30  septembre. 

Creek.  Mire 

Nombre  total  de  mesurages,  25. 

On  a  calculé  le  montant  du  débit  de  chaque  cours  d'eau  et  ces  résultats  seront  em- 
ployés pour  la  préparation  de  plans  ;  cependant  on  ne  commencera  pas  à  les  compiler  à 
présent,  parce  qu'on  n'a  pas  encore  assez  de  renseignements.  On  se  propose  de  conti- 
nuer ce  travail  au  cours  de  la  prochaine  saison  afin  de  découvrir  les  endroits  où  il  sera 
possible  de  construire  des  barrages  pour  contrôler  les  inondations. 

Echelles  d'étiage. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  on  a  enregistré  chaque  jour  la  hauteur  de  l'eau 
aux  échelles  d'étiage  de  Battleford,  Edmonton,  Prince- Albert,  Le  Pas  et  le  lac  q"es 
Cèdres. 

Personnel  du  Bureau. 

Pendant  l'hiver,  le  personnel  du  bureau  a  été  employé  à  la  compilation  des  notes 
prises  sur  le  champ  au  cours  de  la  saison.     Ce  travail  nécessitait  un  calcul  énorme. 

On  a  commencé  la  mise  en  plans  de  tous  les  arpentages  de  la  saison,  à  une  échelle 
de  500  pieds  au  pouce.  Ces  plans  sont  actuellement  très  avancés  et  seront  terminés 
dans  quelques  semaines. 

On  a  aussi  préparé  un  profil  du  chenal  de  la  rivière  ;  ce  profil  est  indiqué  sur  cha- 
que feuille  des  plans  pour  la  section  de  la  rivière  indiquée  sur  le  plan. 

On  a  fait  des  réductions  au  pantographe  de  58  plans,  de  10  pieds  de  longueur 
chacune,  embrassant  le  parcours  de  la  rivière  de  Edmonton  à  Le-Pas.  Des  cartes  à 
une  échelle  de  2,000  pieds  au  pouce  accompagneront  le  rapport  final  de  cet  arpentage. 
Ces  cartes  seront  préparées  en  vue  d'être  photo-lithographiées  et,  si  plus  tard,  le  minis- 
tère désire  publier  une  série  de  cartes  de  la  rivière  Saskatchewan-Nord,  il  pourra 
utiliser  ces  originaux. 
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PRINCE-ALBERT. 

Les  travaux  commencés  en  1913,  pour  la  protection  de  la  berge  de  la  rivière  Sas- 
katchewan,  dans  le  parc  de  la  rue  River,  à  Prince-Albert,  ont  été  continués  au  cours 
des  années  1914-15.  Ces  travaux  furent  prolongés  de  940  pieds,  formant  une  longueur 
totale  de  1,687  pieds  construits  jusqu'aujourd'hui.  Il  faudra  construire  encbre  504 
pieds  de  cet  ouvrage  pour  atteindre  le  pont  du  chemin  de  fer  Canadien-Nord. 

Du  16  juin  au  19  août,  on  a  enfoncé  1,450  pilots,  qui  ont  été  garnis  de  chapeaux 
et  bien  liés.  On  a  placé  des  fascinages  et  de  la  pierre  à  l'extérieur  et  a  l'intérieur  du 
pilotis,  pour  terminer  la  partie  de  1,687  pieds  en  la  manière  indiquée  sur  le  plan.  Ces 
travaux  furent  faits  pendant  les  mois  d'hiver,  après  que  la  glace  eut  été  prise.  On  a 
acheté  les  matériaux  suivants  au  cours  du  mois  de  mois  de  mars,  afin  de  pouvoir  con- 
tinuer les  travaux  à  l'ouverture  de  la  navigation  :  Cinq  cent  pilots  de  24  pieds  de  lon- 
gueur et  12,512  pieds  m.  p.  de  bois  pour  faire  des  liens. 

Les  dépenses  jusqu'au  31  mars  1915,  ont  été  de  $18,354.56. 

RIVIÈRE   QU'APPELLE. 

La  nouvelle  drague  iV°  209,  fut  gréée  de  bonne  heure  ce  printemps  pour  enlever 
les  herbes  marines  et  creuser  un  chenal  dans  la  rivière  Qu'Appelle,  entre  les  lacs  Echo 
et  Mission,  à  Fort-Qu' Appelle,  Saskatchewan.  Ce  chenal  était  nécessaire  pour  établir 
une  voie  de  communication  par  bateaux,  entre  ces  deux  lacs. 

Le  8  mai,  on  commença  à  Fort-Qu' Appelle,  le  dragage  d'un  chenal  de  25  pieds  de 
largeur,  dans  la  rivière,  à  partir  du  pont  public  jusqu'à  l'eau  profonde  dans  le  lac 
Echo.  Quand  ce  travail  eut  été  terminé,  la  drague  fut  employée  en  aval  du  pont 
public,  pour  creuser  un  chenal  dans  la  rivière  Qu'Appelle,  sur  une  longueur  de  4,800 
pieds  et  une  profondeur  de  3  pieds  a  l'eau  basse.  On  a  enlevé  une  masse  d'herbes  qui 
nuisait  à  la  navigation  et  9,899  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  de  sable,  gravier  et 
glaise,  au  coût  total  de  $2,425.58,  ou  24J  cents  par  verge  cube.  Tous  les  déblais  furent 
jetés  par  dessus  bord. 

Les  travaux  de  dragage  furent  discontinués  le  24  septembre,  après  que  l'ouvrage 
eut  été  terminé.  Sur  les  instructions  du  ministère  la  drague  fut  démontée  et  expédiée 
à  Kenora,  Ontario. 

PROVINCE  DE  L'ALBERTA. 

EDMONTON. 

Le  quai  est  situé  immédiatement  à  l'est  du  pont  à  bas  niveau  du  gouvernement, 
dans  la  ville  d'Edmonton.  Le  quai,  tel  qu'il  a  été  construit,  a  121  pieds  de  longueur 
à  sa  face  antérieure  et  180  pieds  à  sa  face  postérieure;  il  a  une  largeur  de  60  pieds, 
avec  deux  tabliers  à  différents  niveaux.  Le  tablier  supérieur  est  à  11J  pieds  au-dessus 
du  niveau  de  l'extrême  eau  basse  et  le  tablier  intérieur  est  à  7£  pieds  au-dessus  du 
même  niveau.  Le  contrat  original  avait  été  donné  pour  la  construction  du  quai  seule- 
ment ;  il  ne  faisait  pas  mention  du  remplissage  en  arrière  du  quai,  qui  était  nécessaire 
pour  rjermettre  aux  piétons  et  aux  voitures  de  parcourir  au  quai.  Cet  ouvrage  a  été 
fait  par  le  ministère.  On  a  aussi  garni  tout  l'avant  et  l'arrière  du  quai  d'une  palis- 
sade, en  pilotis  afin  d'empêcher  les  morceaux  de  glace  de  briser  les  pilotis  au  printemps. 
Cette  année,  on  a  nivelé  le  sommet  de  la  chaussée,  à  partir  du  pont  McDougall,  avec 
6  pouces  rie  gravier  sassé  et  bien  pressé  au  rouleau.  Le  sommet  de  la  chaussée  est 
bombe  et  des  fossés  ont  été  faits  sur  les  côtés  pour  donner  à  l'eau  de  surface  un  égout- 
tement  facile.  On  a  employé  202  verges  cubes  de  gravier  pour  cette  chaussée.  On  a 
aussi  construit  un  trottoir  en  planches  de  sapin  de  2  pouces  d'épaisseur,  jusqu'au  quai. 

On  a  fait  des  travaux  de  drainage  considérables  en  rapport  avec  cette  chaussée; 
la  berge  de  la  rivière  a  été  considérablement  abaissée  et  nivelée.  En  novembre  der- 
nier  ou  a  décidé  de  poser  un  drain  en  pierre  en  arrière  de  la  partie  à  bas  niveau  du 
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quai,  parce  que  l'eau  qui  s'infiltrait  en  arrière  du  quai  le  faisait  s'affaisser  verticale- 
ment de  plusieurs  pouces.  Le  drain  en  pierres  fut  placé  en  arrière  du  quai  avec  issue 
sur  le  bord  de  l'eau,  une  distance  de  120  pieds.  L'excavation  pour  ce  drain  fut  faite 
jusque  sur  le  bord  de  l'eau;  elle  fut  ensuite  remplie  de  pierres  dont  les  plus  grosses 
furent  placées  au  fond.  Elles  diminuent  ensuite  en  grosseur  jusqu'au  sommet  de  l'ex- 
cavation, où  elles  finissent  par  n'être  plus  que  de  la  grosseur  de  gravier.  Ce  drain  a 
eu  pour  résultat  de  faire  écouler  toute  l'eau  qui  s'infiltrait  auparavant  en  arrière  du 
quai  et  qui  causait  des  dommages. 

Protection  du  rivage. 

Une  partie  de  la  rive  nord  de  la  rivière  North-Saskatchewan,  à  l'est  du  pont  de 
l'avenue  McDougall,  avait  commencé  un  mouvement  de  glissement.  La  plus  grande 
partie  du  terrain  affectée  par  ce  glissement  appartient  à  la  ville  d'Edmonton,  qui  se 
propose  d'en  faire  un  parc;  cette  propriété  n'a  pas  encore  été  améliorée. 

Il  y  a  deux  ou  trois  ans,  la  ville  a  fait  creuser  un  certain  nombre  de  drains  de 
surface  pour  faciliter  l'écoulement  de  l'eau  des  sources  qui  existent  dans  cette  berge 
glissante.  L'eau  de  ces  sources  s'égoutte  naturellement  à  travers  le  terrain  qui  est 
très  poreux  et  ronge  graduellement  les  couches  inférieures.  Les  eaux  de  surface 
contribuent  aussi  à  ce  travail  souterrain.  Quelques-uns  des  drains  construits  par  la 
ville  n'avaient  donné  aucun  résultat  et  il  restait  des  trous  qui  s'emplisaient  d'eau 
pendant  la  saison  pluvieuse  et  qui  n'étaient  aucunement  drainés. 

Pendant  un  mois  et  demi  nous  avons  travaillé  à  ce  drainage;  on  a  creusé  des 
fossés  afin  de  faciliter  l'égouttement  de  toutes  les  sources  situées  sur  la  partie  de  ter- 
rain affectée  par  le  glissement.  Tous  les  trous  où  l'eau  des  pluies  pouvait  s'accumuler 
ont  été  soigneusement  drainés.  En  plusieurs  cas  la  pente  du  terrain  était  abrupte 
qu'il  fut  impossible  de  creuser  des  fossés  et  il  fallut  employer  des  tuyaux  galvanisés 
et  des  dalles  en  bois.  Ces  fossés  sont  suffisants  pour  écouler  toute  l'eau  des  pluies  et 
toute  l'eau  des  sources.  On  croit  que  ces  drains  seront  suffisants  pour  arrêter  le  glis- 
sement du  terrain  en  réduisant  considérablement  l'action  de  l'eau  sur  les  couches  sou- 
terraines. 

PETIT   LAC  DES  ESCLAVES    (LESSER  SLAVE) . 

Dragage. 

On  a  fait  du  dragage  à  cet  endroit  dans  le  but  de  creuser  un  chenal  navigable  à 
partir  de  l'eau  profonde,  dans  le  lac,  jusqu'au  village  de  Grouard. 

Ce  chenal  varie  en  largeur  de  35  à  40  pieds.  Il  a  une  profondeur  d'environ  4-| 
pieds  à  l'eau  basse. 

Conditions  du  travail,  etc. 

Lorsque  le  plan  de  cet-  ouvrage  fut  fait",  en  1911,  on  avait  décidé  de  creuser  un 
chenal  ayant  une  largeur,  au  fond,  de  50  pieds  pour  les  parties  droites  et  de  60  pieds 
dans  les  courbes,  avec  une  profondeur  de  4-J  pieds  à  l'eau  basse.  La  construction  d'un 
chemin  de  fer  dans  cette  région  a  ôté  beaucoup  d'importance  à  la  navigation  et  je  crois 
que  le  chenal  qu'on  a  déjà  creusé  est  assez  large  pour  suffir  aux  besoins  actuels  et 
futurs  de  la  navigation.  Afin  de  finir  le  dragage  du  chenal,  on  se  propose  d'en  conti- 
nuer l'excavation  jusque  près  du  pont  du  gouvernement  et  de  créer  à  cet  endroit  un 
bassin  de  virage  assez  grand  pour  les  bateaux  naviguant  sur  le  lac.  Ce  travail  devrait 
être  fait  cet  été  et  on  pourrait  ensuite  employer  la  drague  ailleurs. 

Les  déblais  qu'on  a  enlevés  consistent  principalement  en  glaise  dure  ou  gumbo. 
On  a  aussi  enlevé  des  barres  de  sable  et  de  gravier  à  l'etrémité  est  du  chenal. 

La  quantité  de  déblais  dragués  au  cours  de  l'année  a  été  de  19,539  verges  cubes, 
mesurées  sur  place.  Ce  travail  a  été  fait  à  la  journée  par  l'outillage  du  ministère. 
Les  dépenses  totales  faites  pendant  l'année  ont  été  de  $6,322.14. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  8  juin  et  suspendus  pour  l'hiver  le  19  octobre- 
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RIVIÈRE    DE    L'ESTURGEON    (STURGEOn). 

Au  cbura  du  dernier  exercice  financier,  on  a  enlevé  des  herbes  marines  dans  le  lac 
Sainte-Anne,  près  de  sa  décharge  dans  vla  rivière  de  l'Esturgeon  et  on  a  enlevé  des 
amas  de  bois  dans  le  lac  Devil.  On  a  anssi  fait  un  travail  considérable  dans  la  ri- 
vière de  l'Esturgeon  à  Test  du  lac  Devil. 

On  a  nettoyé  l'usine  du  lac  Sainte-Anne  des  joncs  et  des  herbes  marines  qui  l'ob- 
struaient et  retardaient  l'écoulement  de  l'eau.  On  a  anssi  fait  sauter  une  barre  de. 
sable  qui  nuisait  à  l'écoulement  de  l'eau.  Quand  cet  ouvrage  eut  été  fait  la  drague 
descendit  la  rivière  de  l'Esturgeon  en  enlevant  les  herbes  et  les  amas  de  bois  qu'elle 
rencontra  sur  son  passage.  Au  cours  de  ce  travail  la  drague  traversa  le  lac  Devil  et 
continua  en  descendant  la  rivière  de  l'Esturgeon  qu'elle  nettoya  sur  un  parcours  de 
plusieurs  milles.  Ce  travail  eut  pour  effet  d'augmenter  le  volume  d'eau  qui  sortait 
du  lac  Devil.  en  conséquence  le  niveau  du  lac  a  baissé  et  une  grande  étendue  de  ter- 
rain, qui  était  auparavant  couverte  d'eau,  a  été  rendue  à  la  culture  autour  du  lac  et 
sur  les  bords  de  la  rivière,  à  l'est  et  à  l'ouest  du  lac. 

C^es  travaux  furent  commencés  le  18  mai  et  suspendus  pour  l'hiver  le  24  octobre. 

Pour  l'enlèvement  des  herbes  marines  on.  s'est  servi  d'un  petit  bateau  muni  d'une 
faucheuse  aquatique  attachée  à  l'arrière.  Ce  petit  bateau,  comme  on  l'a  mentionné 
dans  le  rapport  de  1913-14,  a  été  amené  d'Athabasca,  où  il  avait  été  abandonné  depuis 
plusieurs  années,  et  réparé  suffisamment  pour  qu'on  puisse  s'en  servir. 

Les  dépenses  pour  le  dernier  exercice  financier  ont  été  de  $4,875.39. 


PROVINCE  DE  LA  COLOMBIE  BRITANNIQUE. 

Ainsworth. 

Ainsworth,  est  une  ville  située  sur  le  côté  ouest  du  lac  Kootenay,  à  29  milles  de 
Nelson. 

C'est  un  centre  minier  important;  les  principaux  métaux  qu'on  y  trouve  sont  de 
l'argent  et  du  plomb  et  un  peu  d'or.  La  plus  grande  partie  du  niveau  est  amenée  à 
Ainsworth  par  des  tramways  aériens,  à  cet  endroit  on  procède  aux  premières  opéra- 
tions du  pattinsonnage,  ils  sont  ensuite  expédiés  par  chemin  de  fer  ou  par  bateaux  aux 
fonderies  qui  en  font  des  produits  commerciaux.  La  population  de  l'endroit  est  d'en- 
viron 500  habitants  qui  tirent  leur  subsistance  de  l'industrie  des  mines. 

En  1912-13,  l'autorisation  fut  donnée  de  construire  un  quai  en  remplacement  du 
vieux  quai,  qui  avait  été  construit  il  y  a  environ  25  ans,  par  souscriptions  publiques 
avec  l'assistance  du  gouvernement  provincial.  Le  18  mars  1914,  un  contrat  fut  accor- 
dé à  J.  Daney  &  Cie,  de  Nelson,  pour  la  construction  d'un  quai  en  béton.  Les  tra- 
vaux furent  commencés  immédiatement;  ils  durent  être  suspendus  le  10  mai  pour  la 
période  de  la  crue  des  eaux,  on  les  reprit  ensuite  le  3  octobre  et  ils  furent  terminés  le 
31  novembre  1914. 

ue  quai  a  une  largeur  de  30  pieds  et  une  longueur  totale  de  236  pieds.  Les  vingt 
pieds  de  sa  partie  supérieure  sont  de  niveau,  les  192  pieds  suivants  ont  une  pente  de 
1  dans  12  et  les  24  pieds  inférieurs  sont  de  niveau,  à  une  hauteur  de  4  pieds  au-des- 
sus du  niveau  de  l'eau  basse.  Le  montant  du  contrat  était  de  $9,242,  mais  il  a  fallu 
payer  un  montant  additionnel  de  $750  pour  du  béton  supplémentaire,  ce  qui  a  fait  un 
coût  total  de  $10,721.84. 

ALICE-ARM. 

Un  montant  de  $250  fut  accordé  pour  la  construction  d'un  quai  flottant  pour  les 
petits  bateaux.  Ce  ponton  fut  construit  à  Prince-Rupert  et  remorqué  à  Alice-Arm. 
Le  coût  total  de  cet  ouvrage  a  été  de  $213. G9. 
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ALLANDALE. 

Allandale,  est  un  petit  établissement  de  colons  s'occupant  d'agriculture  et  de  la 
production  des  fruits,  sur  le  côté  est  de  la  rivière  Colombie,  à  7  milles  en  haut  de  East 
Kobson. 

Pendant  l'année  1914-15,  l'autorisation  fut  donnée  de  construire  un  quai  à  cet 
endroit.  Les  travaux  furent  commencés  le  10  et  terminés  le  30  novembre  1914.  En 
janvier  1915,  on  a  construit  un  hangar  de  8  x  12  pieds  sur  ce  quai.  Le  coût  total  du 
quai  et  du  hangar  a  été  de  $488.53. 

C'est  un  quai  flottant  de  20  x  30  pieds  avec  un  abord  de  8  x  12  pieds.  Il  est  main- 
tenu en  place  et  éloigné  ou  rapproché  du  rivage  à  mesure  que  l'eau  baisse  ou  monte 
au  moyen  de  cables  en  acier  de  è  pouce. 

ANNIEVILLE. 

ITn  élargissement  de  la  rivière,  à  l'ouest  de  la  ville  de  New- Westminster,  en  bas  de 
la  bifurcation  de  la  rivière  Fraser,  a  été  resserré  artificiellement  au  moyen  de  trois  bar- 
rages de  direction  projetant  dans  la  rivière  de  chaque  rive.  Du  21  septembre  au  5 
décembre  et  du  8  février  au  31  mars,  l'outillage  du  ministère  a  été  employé  pour  réparer 
et  renforcer  ces  ouvrages.  De  grandes  quantités  de  fascinages  et  environ  3,000  tonnes 
de  roc  ont  été  ajoutées  aux  barrages  pour  en  protéger  les  fondations. 

Ce  travail  a  été  fait  à  la  journée  et  a  coûté  environ  $6,780.36. 

0 

ARROWHEAD. 

Le  chenal  connu  sous  le  nom  de  "  Back  Channel  ",  dans  la  rivière  Colombie,-  à 
Arrowhead,  a  été  nettoyé  des  souches  et  autres  obstructions  qui  nuisaient  aux  opéra- 
tions du  dragage.  On  se  propose  de  draguer  un  chenal  à  eau  basse,  dans  lequel  on 
pourra  diriger  les  glaces  qui  descendent  la  rivière  pendant  l'hiver  et  le  printemps,  pour 
qu'elles  aillent  se  perdre  dans  les  lacs  Arrow  inférieur  et  supérieur,  au  lieu  de  venir 
s'entasser  près  du  quai  d' Arrowhead,  et  nuire  considérablement  à  la  navigation.  Quand 
ce  dragage  aura  été  fait  on  croit  que  la  glace  ne  causera  plus  de  troubles  à  Arrowhead. 

Ces  travaux  furent  commencés  le  21  décembre  1914  et  terminés  le  4  février  1915, 
au  coût  de  $857.45. 

banks  (île). 

•  On  a  fait  un  examen  des  conditions  à  l'île  Banks,  qui  est  située  à  cinquante  milles 
de  la  côte  de  la  Colombie-Britannique,  vis-à-vis  de  Prince-Rupert,  en  vue  d'y  construire 
un  quai.  On  a  constaté  qu'à  cet  endroit  un  quai  flottant  serait  plus  utilisable  qu'un 
quai  ordinaire  en  pilotis.  On  a  fait  un  rapport  dans  ce  sens  au  ministère,  à  Ottawa,  et 
on  a  demandé  un  montant  de  $2,500  pour  construire  ce  quai. 

BARNSTON   (ÎLE). 

Du  24  au  29  juin,  on  a  placé  16  nouveaux  pilotis  et  des  machines  au  coût  de 
$315.70. 

BEAR-RIVER. 

On  a  construit  à  cet  endroit  un  quai  flottant  de  100  x  30  pieds  avec  un  abord  de 
40  x  6  pieds.  Ce  travail  fut  commencé  le  21  septembre  et  terminé  le  28  octobre  1914. 
Les  dépenses  ont  été  de  $990. 

BEATOX. 

On  a  fait  des  réparations  à  l'abord  et  au  garde-corps  du  quai,  au  coût  de  $124.48. 
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BELLA-BELLA. 

Des  instructions  furent  reçues  d'examiner  et  de  faire  rapport  sur  la  proposition 
que  M.  J.  A.  Pauline  avait  faite  au  ministère  de  lui  céder  son  quai  ainsi  que  le  droit  de 
passage  sur  son  terrain  pour  y  arriver. 

On  a  recommandé  l'acceptation  de  cette  proposition  et  on  a  demandé  un  montant 
de  $7,300  pour  terminer  les  travaux. 

BELLA-COOLA. 

La  rivière  Bella-Coola  étant  devenue  obstruée  par  des  billots  flottants,  elle  sortit  de 
son  lit  et  empiéta  sur  la  réserve  des  sauvages  à  cet  endroit.  On  a  fait  un  rapport  à  ce 
sujet  et  demandé  un  montant  de  $13,000  pour  enlever  ces  obstructions  et  faire  rentrer 
la  rivière  clans  son  lit  naturel. 

BINDLEYS-LANDING. 

Bindleys-Landing  est  un  endroit  de  villégiature  situé  sur  le  côté  sud  de  l'île  Bowen, 
détroit  de  Howe,  à  18  milles  de  la  ville  de  Vancouver.  Il  y  a  un  bureau  de  poste,  un 
magasin  et  un  hôtel;  un  chemin,  construit  par  le  gouvernement  provincial,  donne  accès 
à  cet  endroit  aux  colons  et  habitants  du  voisinage.  Deux  bateaux  pendant  l'été  et  un 
bateau  pendant  l'hiver  arrêtent  chaque  jour  à  cet  endroit. 

'  Après  que  l'autorisation  eut  été  donnée  de  construire  un  quai  à  cet  endroit,  un  con- 
trat fut  adjugé  à  Jas.  Macdonald  et  Cie,  au  taux  par  unité,  de  $22  et  $15  respective- 
ment pour  les  pilotis  en  bois  franc  et  les  pilotis  en  sapin,  et  de  $30  par  mille  pieds  pour 
le  bois  employé.  Les  pilotis  en  bois  franc  furent  livrés  aux  entrepreneurs  à  New- 
Westminster.  L'ouvrage  fut  commencé  le  11  juillet  et  terminé  le  4  août;  les  dépenses 
totales  ont  été  de  $3,994.36. 

Ce  quai  consiste  en  une  passerelle  en  chevalets  de  240  pieds  par  14  pieds  et  en  une 
pile  de  tête  de  40  x  60  pieds  avec  un  quai  flottant  par  les  petits  bateaux  de  18  x  32  pieds. 
On  a  pourvu  ce  quai  d'un  hangar  de  10  x  18  pieds,  d'une  passerelle  et  d'une  cale 
d'accostage. 

BLIND-BAY. 

Le  quai  de  Blind-Bay  a  été  construit  par  du  travail  à  la  journée  et  consiste  en  une 
étendue  en  chevalets  avec  plancher  en  bois,  un  abord  à  niveau  de  27i  x  18f  pieds,  une 
plate-forme  à  niveau  de  28  x  32  pieds,  avec  un  abri  de  12  x  20  pieds,  et  une  plate-forme 
inclinée  de  108  x  32  pieds  avec  une  pente  de  1  dans  12,  à  partir  du  plancher  de  l'abord 
et  de  la  plate-forme  jusqu'à  2  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse.  Les  travaux 
furent  commencés  le  14  octobre  et  terminés  le  4  décembre.  Les  dépenses  ont  été  de 
$3,499.97. 

BURTON. 

Des  réparations  ont  été  faites  aux  pilots  de  défense  et  aux  nouveaux  pilotis  d'amar- 
rage, au  coût  de  $569.85. 

Dragage. 

Au  pied  des  rapides,  en  bas  de  Burton,  il  y  a  de  nombreux  bancs  de  sable,  qui 
rendent  la  navigation  très  difficile  lorsque  l'eau  est  basse.  On  a  décidé  de  draguer  un 
chenal  navigable  par  les  bateaux  en  tout  temps.  Dans  ce  but  la  drague  du  ministère 
Sheldralce  a  été  employée  du  2  février  -au  1er  mars  1915.  Elle  a  creusé  un  chenal  de 
1,795  pieds  de  longueur  et  de  75  pieds  de  largeur  avec  une  profondeur  moyenne  de  8 
pieds  à  l'eau  basse.  On  a  enlevé  et  jeté  par-dessus  bord  13,130  verges  cubes  de  déblais, 
mesurées  sur  place,  ayant  un  facteur  d'expansion  de  15  pour  100,  ce  qui  forme  un  mon- 
tant de  15,100  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  au  coût  de  '$1,377.51.  Ces  déblais  con- 
sistaient principalement  en  du  sable. 
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rock-slide    (en  bas). 

A  l'eau  basse,  le  chenal  de  la  rivière  Colombie,  près  dfe  son  entrée  dans  le  lac  Lower- 
Arrow,  a  très  peu  de  profondeur  à  cause  de  nombreux  bancs  de  sable  qui  s'accumulent 
lorsque  l'eau  est  haute.  Le  1er  mars  1915,  la  drague  Sheldrake  a  commencé  le  creusage 
d'un  chenal  de  1,200  pieds  de  longueur,  75  pieds  de  largeur  et  8  pieds  de  profondeur  à 
l'eau  basse. 

Ce  travail  fut  terminé  le  15  mars  1915.  On  a  enlevé  et  jeté  par-dessus  bord,  8,390 
verges  cubes,  mesurées  sur  place,  de  déblais  consistant  principalement  en  du  sable.  Le 
facteur  d'expansion  *a  été  de  15  pour  100,  ce  qui  donne  une  quantité  de  9,650  verges 
cubes,  mesure  de  chaland.    Le  coût,  de  ce  travail  a  été  de  $709.39. 

CANOE-CREEK. 

LTn  montant  de  $2,500  fut  voté  pour  terminer  le  travail  commencé  l'année  dernière. 
On  a  dépensé,  cette  année,  $1,961.47;  et  les  travaux  furent  finis  le  16  avril. 

CEDAR   CREEK. 

Dragage. 

Cedar  Creek  est  situé  sur  le  côté  ouest  du  lac  Kootenay,  à  un  mille  au  nord 
d'Ainsworth;  c'est  le  terminus  de  la  ligne  de  tramways  des  compagnies  minières 
Consolidated 'Mining  and  Smelting  et  Silver'  Hoard  Mining. 

Ces  compagnies  possèdent  des  hangars  pour  les  minerais  à  Cedar  Creek  et  il 
a  fallu  draguer  le  chenal  pour  permettre  aux  barges  d'accoster  près  des  hangars. 

En  1913-14,  la  drague  du  ministère  Bitterns  a  travaillé  à  cet  endroit  et  a  enlevé 
8,546  verges  cubes  de  déblais  consistant  principalement  en  du  roc  et  de  la  glaise. 
Avant  qu'on  ait  pu  construire  un  encaissement  de  protection,  il  se  produisit  un  ébou- 
lement  de  la  berge.  La  drague  Bittern  fut  employée  à  nettoyer  le  chenal,  du  22  au 
28  avril  1914.  Deux  tranchées  de  154  et  102  pieds  de  longueur  respectivement,  furent 
creusées,  avec  une  largeur  de  50  pieds  et  une  profondeur  moyenne  de  6  pieds  et  5 
pieds  à  l'eau  basse.  On  a  enlevé  et  jeté  par-dessus  bord,  320  verges  cubes,  mesure  de 
chaland,  de  gravier  et  de  sable,  au  coût  .de  $168.42. 

Ce  travail  a  crée  un  chenal  de  chaque  côté  des  hangars  à  minerais  et  permet  aux 
barges  d'y  accoster  en  tout  temps. 

CHEMAINUS. 

On  a  construit  à  cet  endroit  un  quai  flottant  de  20  x  30  pieds,  une  passerelle  de 
36  x  6  pieds  et  un  abord  de  182  x  6  pieds.  Les  travaux  durèrent  du  7  au  31  octobre 
1914. 

Les  dépenses  ont  été  de  $597.45. 

chemainus  {rivière). 

On  a  enlevé  un  amas  de  bois  qui  obstruait  la  rivière  Chemainus.  Ce  travail  fut 
commencé  le  3  août  et  terminé  le  31  octobre  1914.  Subséquemment  des  arbres  tom- 
bèrent dans  la  rivière  et  l'obstruèrent  de  nouveau.  On  les  enleva  du  15  au  20  février 
1915. 

Les  dépenses  ont  été  de  $1,494.61. 

OHILLIWACK. 

On  a  fait  des  réparations  au  quai  du  gouvernement  à  Chilliwack,  sur  la  rivière 
Fraser,  en  différents  temps  cette  année. 
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On  a  renouvelé  certaines  parties  du  plancher  du  quai  et  des  pièces  de  "supports 
qui  étaient  pourries.  Un  corral  a  aussi  été  construit  pour  faciliter  l'embarquement  et 
le  débarquement  du  bétail.    Le  coût  total  de  ces  travaux  a  été  de  $764.35. 

Pendant  la  période  de  l'eau  basse,  les  bateaux  ne  peuvent  remonter  la  rivière 
Fraser  jusqu'à  Chilliwack.  On  se  sert  alors  d'un  quai  situé  à  deux  milles  plus  bas, 
où  l'on  débarque  les  marchandises  qui  sont  ensuite  transportées  à  Chilliwack  par  des 
voitures.  On  a  construit  à  ce  quai  une  cale  d'accostage  de  75  x  8  pieds,  un  nouveau 
hangar  de  24  x  40  pieds  et  un  abri  pour  le  bétail  de  12  x  401  pieds.  Ces  travaux  ont 
coûté  $227.70. 

coburn's  bar. 


Rivière  Tliompson  Sud. 

Le  17  octobre,  la  drague  fut  remorquée  à  Shuswap  où  elle  commença  à  travailler 
le  22  du  même  mois.  Le  31  décembre  elle  avait  fini  le  dragage  d'une  tranchée  de 
1,456  pieds  de  longueur,  45  pieds  de  largeur,  et  3-53  pieds  de  profondeur.  Le  creusage 
fut  fait  à  6-5  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  ce  qui  donne  5  pieds  de  pro- 
fondeur. On  a  enlevé  8,624  verges  cubes  de  glaise,  de  sable  et  de  tuf;  plus  tard  (le 
18  janvier)  il  fallut  draguer  de  nouveau  75  verges  cubes  qui  avaient  glissé  dans  la 
tranchée.  Ce  dragage  a  coûté  $2,346.02,  ou  26.96  cents  par  verge  cube.  Du  2  au  16 
janvier,  on  a  creusé  une  autre  tranchée  de  404  pieds  de  longueur,  45  pieds  de  largeur, 
et  une  profondeur  de  3-05  pieds.  On  a  enlevé  2,0'62  verges  cubes  de  glaise  au  coût  de 
$343.51,  ou  16.65  cents  par  -verge  cube,  ce  qui  donne  une  profondeur  "navigable  de 
5  pieds.  Deux  autres  tranchées  ont  été  creusées  en  remplacement  des  anciennes  qui 
n'étaient  pas  en  alignement  avec  l'ouverture  du  nouveau  pont  construit  par  le  gou- 
vernement provincial.  Une  de  ces  tranchées  a  656  pieds  de  longueur,  45  pieds  de 
largeur 'et  4-8  pieds  de  profondeur,  on  a  enlevé  5,185  verges  cubes  de  déblais  et  200 
verges  cubes  qui  avaient  glissé  de  nouveau  dans  la,  tranchée  au  coût  de  $778.32,  ou 
14-45  cents  par  verge  cube.  On  a  creusé  jusqu'à  une  profondeur  de  4|  pieds  au- 
dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  ce  qui  donne  une  profondeur  navigable  de  4  pieds. 
Le  19  février,  la  drague  fut  remorquée  à  l'autre  tranchée  où  elle  a  travaillé  du  22  fé- 
vrier au  5  mars.  Cette  tranchée  a  420  pieds  de  longueur,  45  pieds  de  largeur  et  une 
profondeur  moyenne  de  2-7  pieds.  On  a  enlevé  1,884  verges  cubes  de  glaise  et  de 
sable  au  coût  de  $385.34,  ou  20-45  cents  par  verge  cube.  On  a  creusé  jusqu'à  une 
profondeur  de  5  pieds,  ce  qui  donne  une  profondeur  navigable  de  4  pieds.'  Du  8  au  20 
.  la  drague  creusa  une  autre  tranchée  de  372  pieds  de  longueur,  45  pieds  de  lar- 
geur et  3-9  pieds  de  profondeur;  le  dragage  a  été  fait  à  une  profondeur  de  5  pieds  au- 
desaous  du  niveau  de  l'eau,  ce  qui  donne  un  chenal  navigable  de  4  pieds  à  l'eau  basse 
on  a  enlevé  2,441  verges  cubes  au  coût  de  $446.30,  ou  18-28  cents  par  verge  cube. 
J)u  21  au  31  mars,  la  drague  a  creusé  une  tranchée  de  2'68  pieds  de  longueur,  45  pieds 
do  largeur  et  3  pieds  de  profondeur  moyenne.  On  a  enlevé  1,340  verges  cubes  de  glaise 
et  de  gravier  au  coût  de  $327.39,  ou  24-43  cents  par  verge  cube.  Pour  terminer  ce 
travail,  il  faudra  encore  draguer  sur  une  longueur  de  205  pieds. 


RIVIERE  COLOMBIE. 

La  rivière  Colombie,  entre  le  lac  Windermere  et  la  ville  de  Golden,  sur  la  ligne  du 
Pacifique-Canadien,  ce  qui  forme  une  distance  de  100  milles,  est  navigable  pour  les 
bateaux  à  faible  tirant  d'eau,  d'avril  à  novembre.  Le  bateau  arrache-souches  Mushrat 
est  employé  dans  cette  partie  de  la  rivière  pour  enlever  les  obstructions  et  maintenir 
un  chenal  navigable. 


Van  Anda,  C.-B. 


Whaletown.  C.-E. 
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Il  a  été  employé  du  16  mars  au  3  octobre  1914,  lorsqu'il  fut  mis  en  hivernage. 

Au  cours  de  la  saison  on  a  fait  les  travaux  suivants: — 

Des  réparations  à  l'outillage  et  aux  chalands;  l'enlèvement  des  souches  de  Red- 
Rock  au  lac  Windermere,  une  distance  de  35  milles;  l'enlèvement  des  souches  du  lac 
Winderrnere  au  lac  Colombie,  une  distance  de  9  milles;  la  construction  d'un  chevalet 
au  barrage  de  l'étang  Horsethief  et  le  renforcement  du  barrage  au  moyen  de  fasci- 
nes et  de  135  verges  cubes  de  roc;  l'enlèvement  d'herbes  marines  sur  une  distance 
de  300  verges,  à  1  mille  en  bas  d'Athalmer;  l'enlèvement  de  la  vase  qu'il  y  avait  du 
côté  sud  du  quai  de  Windermere;  l'enfoncement  de  70  maîtres  pilotis  le  long  du  coude 
du  chenal,  en  haut  du  pont  tournant  d'Athalmer;  le  nettoyage  des  broussailles  et  des 
arbres  inclinés  des  rives  entre  Golden  et  Athalmer. 

Le  coût  total  de  ces  travaux  a  été  de  $4,847.26. 

LACS  ARROW. 

La  partie  de  la  rivière  Colombie  qui  raccorde  les  lacs  Arrow  inférieur  et  supérieur 
est  connue  sous  le  nom'  de  Narrows  et  a  20  milles  de  longueur.  En  1914-15,  la  drague 
SheldraJce  a  été  employée  pendant  une  partie  de  la  saison  pour  draguer  les  barres  de 
sable  et  maintenir  un  chenal  navigable  dans  cette  partie  de  la  rivière. 

COMOX. 

A  cet  endroit  on  a  agrandi  le  quai  permanent  et  le  quai  flottant;  réparé  d'une 
manière  générale  le  quai  permanent,  le  quai  flottant  et  l'abord;  on  a  construit  deux 
nouvelles  cales  d'accostage;  on  a  exhaussé  l'abord  sur  une  longueur  de  160  pieds  pour 
le  mettre  au  niveau  de  la  chaussée  et  on  a  changé  le  hangar  à  marchandises  de  place. 
Environ  la  moitié  des  pilotis  employés  dans  la  construction  du  nouvel  ouvrage  ont  été 
créosotes.  Ces  travaux  ont  été  commencés  le  25  novembre  1914  et  terminés  le  9  jan- 
vier 1915.     Les  dépenses  ont  été  de  $5,980. 


RIVIERE  COURTNEY. 


Dragage. 

On  a  fait  du  dragage  en  bas  de  l'embouchure  de  la  rivière  Courtney  dans  le  but 
de  creuser  un  chenal  qui  permettra  aux  bateaux  ayant  un  tonnage  de  100  tonnes  d'en- 
trer dans  la  rivière  lorsque  la  mer  est  étale.  Le  plan  original  comportait  le  dragage 
d'un  chenal  de  8,600  pieds  de  longueur  par  60  pieds  de  largeur,  et  d'un  chenal  addi- 
tionnel de  420  pieds  de  longueur  par  300  pieds  de  largeur.  Ce  projet  fut  amendé  et 
on  décida  de  creuser,  de  la  baie  Comox  à  la  rivière  Courtney,  un  chenal  droit  de  2,4400 
pieds  de  longueur  et  de  60  pieds  de  largeur. 

On  s'aperçut  qu'il  était  impossible  de  creuser  un  chenal  peu  profond  à  mer  haute, 
parce  qu'il  fallait  au  moins  une  profondeur  de  8  pieds  à  mer  basse  pour  que  la  drague 
puisse  flotter.  On  a  aussi  été  obligé  de  creuser  un  chenal  de  100  pieds  de  largeur 
pour  les  mêmes  raisons.  Le  travail  fut  fait  du  18  août  au  12  octobre  1914,  par  la  dra- 
gue hydraulique  King  Edward,  qui  a  creusé  un  chenal  de  2,806  pieds  de  longueur, 
de  100  pieds  de  largeur  et  de  8  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse,  ce  qui  a  nécessité 
l'enlèvement  de  128,900  verges  cubes  de  gravier  et  d'alluvions. 

Comme  il  s'est  formé  une  barre  tout  récemment  en  haut  du  chenal  dragué,  il  fau- 
dra continuer  le  dragage  dans  la  direction  de  la  rivière  Courtney. 

Le  coût  de  cet  ouvrage  a  été  de  $7,812.443,  ou  60-6  cents  par  verge  cube. 

19_iv_22 
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RIVIÈRE  COWICHAN. 

Du  21  mars  au  16  avril  1914,  on  a  fait  un  levé  de  la  rivière  Cowichan,  afin  de  se 
procurer  des  renseignements  au  sujet  de  la  possibilité  d'établir  une  voie  de  navigation 
entre  la  baie  Cowichan  et  la  ville  de  Duncans. 

On  a  dépensé  un  montant  de  $330.55. 

BAIE   CRAWFORD. 

La  baie  Crawford  est  située  dans  le  lac  Kootenay,  district  de  Kootenay-Ouest. 

Le  gouvernement  provincial  a  transféré  le  quai  de  cet  endroit  au  ministère  par 
un  Arrêté  en  Conseil,  en  date  du  16  mars  1915.  L'emplacement  du  quai  mesure  0-24 
acre  et  est  décrit  comme  suit  :  A  partir  de  l'angle  sud-est  du  lot  196,  groupe  1,  district 
de  Kootenay-ouest,  dans  la  direction  de  l'ouest  sur  une  longueur  de  237^  pieds  le  long 
de  la  limite  sud  du  dit  lot  ;  ensuite  sur  une  distance  de  196J  pieds  dans  la  direction  du 
sud,  ce  qui  constitue  l'abord  du  quai,  ensuite  dans  la  direction  du  sud,  une  longueur 
de  422  pieds  par  une  largeur  de  50  pieds. 

En  1914,  le  quai  a  été  élargi  de  20  à  30  pieds  et  allongé  de  180  pieds  à  270  pieds, 
au  coût  de  $1,441.75. 

Au  cours  du  dernier  exercice  financier,  on  a  construit  un  prolongement  au  quai 
flottant  et  un  hangar,  au  coût  de  $540.33. 

ÎLE  DEAS. 

On  a  réparé  les  travaux  de  protection  de  la  rive,  au  mpyen  de  fascines  et  d'une 
charge  de  chaland  de  pierres,  au  coût  de  $674. 

Ce  travail  a  été  fait  à  la  journée  du  16  au  24  juin. 

DEAR   PARK. 

On  a  réparé  les  pilotis  de  défense  et  les  pilotis  d'amarrage,  au  coût  de  $906.75. 

EAST-ROBSON. 
« 
East-Eobson  est  un  établissement  agricole  et  fruitier  situé  sur  la  rive  est  de  la 
rivière  Colombie,  à  7  milles  en  bas  de  l'extrémité  inférieure  du  lac  Arrow  inférieur.    La 
population  est  d'environ  100  habitants. 

Du  13  janvier  au  17  février  1915,  on  a  construit  un  quai  en  pilotis  et  en  bois,  de 
30  pieds  de  largeur  et  de  332  pieds  de  longueur,  avec  une  pente  de  6  pour  100,  au  coût 
de  $2,940.11. 

EBURNE. 

La  municipalité  de  Bichmond,  sur  l'île  Luhe  est  réunie  à  la  ville  de  Eburne,  muni- 
cipalité de  Pointe  Grey,  au  moyen  de  deux  ponts  jetés  sur  le  bras  nord  de  la  rivière 
Fraser.  L'île  Sea  qui  est  située  à  mi-chemin  entre  ces  deux  endroits,  a  un  service  de 
l'eau  qui  lui  arrive  par  un  tuyau  submergé  traversant  l'embranchement  sud  du  bras 
nord  de  la  rivière.  Ce  tuyau  était  brisé  assez  souvent  par  les  sables  mouvants  de  la 
rivière. 

Des  représentations  ayant  été  faites  au  ministère  ;  l'autorisation  fut  donnée  d'em- 
ployer la  drague  King  Edward  du  1er  au  4  juin,  pour  draguer  une  tranchée  de  170 
pieds  de  longueur,  90  pieds  de  largeur  et  10  pieds  de  profondeur  au-dessous  du  niveau 
de  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

On  a  enlevé  5,335  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  de  sable  et  d'alluvion  qui 
furent  déposées  sur  l'île  Sea.  Ce  dragage  a  coûté  44  cents  par  verge  cube  ou  un 
total  de  $510.32. 

EDGEWOOD. 

On  a  fait  des  réparations  aux  pilotis  de  défense  et  aux  pilotis  d'amarrage,  au  coût 
de  $244. 
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BAIE    EVANS. 

La  baie  Evans  est  un  port  abrité  sur  le  côté  est  de  l'île  Read,  chenal  Antil.  Il  n'y 
a  pas  de  village  à  cet  endroit,  mais  les  bateaux  de  cabotage  arrêtent  à  cet  endroit  et  y 
laissent  les  marchandises  adressées  aux  colons  des  voisinages.  Le  chemin  du  gouver- 
nement provincial  traverse  cette  île. 

Après  avoir  reçu  l'autorisation  à  cet  effet,  on  a  construit  un  quai  flottant  qu'on  a 
ancré  dans  la  baie.  Ce  quai  a  30  x  40  pieds;  il  a  été  construit  avec  des  billots  de 
cèdre  et  un  plancher  en  bois;  il  est  ancré  au  moyen  de  chaînes  et  de  blocs  en  béton. 
Les  travaux  furent  faites  du  15  septembre  au  23  octobre.  Les  dépenses  totales  ont  été 
de  $897.81. 

FARRINGTON. 

Farrington  est  un  établissement  agricole  et  fruitier,  situé  sur  la  rive  nord  du  bras 
ouest  du  lac  Kootenay,  à  10  milles  de  la  ville  de  Nelson.     Cet  endroit  devient  populaire 

Après  que  la  permission  eut  été  obtenue,  on  construisit,  du  1er  août  au  3  septem- 
bre 1914,  un  quai  flottant  de  40  x  80  pieds  avec  un  abord  flottant  de  256  pieds  de  lon- 
gueur par  16  pieds  de  largeur.  Le  quai  est  maintenu  en  position  au  moyen  de  pilotis 
d'amarrage.     Un  hangar  à  marchandise  de  12  x  16  pieds  a  été  construit  sur  le  quai. 

Le  coût  total  de  l'ouvrage  a  été  de  $5,008.39. 

FRASER    LANDING. 

Frasers  Landing  est  un  établissement  agricole  et  fruitier,  situé  sur  la  rive  nord 
du  bras  ouest  du  lac  Kootenay,  à  19  milles  de  Nelson.  La  population  est  d'environ 
125  habitants. 

L'autorisation  ayant  été  obtenue,  on  a  construit,  du  9  au  21  septembre,  un  quai 
flottant  de  32  x  40  pieds,  avec  un  abord  flottant  de  112  pieds  de  longueur  par  16  pieds 
de  largeur,  maintenus  en  place  au  moyen  de  pilotis. 

Le  coût  total  de  l'ouvrage  a  été  de  $1,323.09. 


RIVIERE   FRASER. 

Bras  nord. 

On  a  entrepris  du  dragage  à  l'embouchure  du  bras  nord  de  la  rivière  Fraser  afin 
de  creuser  et  maintenir  un  chenal  navigable  à  travers  les  battures  en  sable  de  l'embou- 
chure de  la  rivière.  Le  projet  comprend  le  creusage  d'un  chenal  de  22,000  pieds  de 
longueur  et  10  pieds  de  profondeur  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes 
marées;  ainsi  que  la  construction  d'une  jetée  de  protection  de  22,800  pieds  de  longueur, 
parallèlement  au  chenal  dragué  sur  le  côté  sud.  Ce  travail  nécessitera  l'enlèvement  de 
3,000,000  de  verges  cubes  de  sable  et  les  matériaux  suivants  pour  la  construction  de  la 
jetée:  5,500  pilotis  en  sapin,  643,000  pieds  m.p.  de  bois  brut,  132,237  verges  cubes  de 
fascinages,  22,637  verges  cubes  de  fascines  détachées  et  186,500  tonnes  de  pierre.. 

Cet  ouvrage  est  maintenant  en  cours  d'exécution,  à  l'entreprise,  par  la  "Pacific 
Dredging  Co."  de  Vancouver.  Le  31  mars,  on  avait  fait  21-3  pour  100  du  dragage,  re- 
présentant 640,873  verges  cubes  de  déblais;  la  jetée  était  terminée  sur  une  longueur  de 
14,700  pieds  linéaires  et  partiellement  construite  sur  une  longueur  de  6,000  pieds.  Les 
dépenses  ont  été  de  $347,238.71. 

Bancs  de  sable. 

Les  bancs  de  sable  de  la  rivière  Fraser  forment  un  grand  delta  de  5J  milles  de 
largeur,  à  partir  de  l'embouchure  de  la  rivière,  à  Steveston,  jusqu'aux  détroits  de  Géor- 
gie. Lorsque  la  mer  est  haute  ce  delta  est  submergé,  mais  à  mer  basse,  il  est  à  sec  sur 
presque  toute  son  étendue. 

19 — iv — 22i 
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Le  chenal  montre  depuis  trois  ans  une  tendance  à  passer  à  travers  les  bancs  de 
sable  à  |  de  mille  plus  au  nord  qu'autrefois.  On  a  aidé  par  du  dragage  l'érosion  na- 
turelle et  on  a  produit  un  chenal  plus  direct  et  plus  court  que  l'ancien.  Le  nouveau 
cihenal  a  une  profondeur  de  27è  pieds  lorsque  la  marée  atteint  12  pieds  de  hauteur. 
Ces  conditions  sont  les  meilleures  qu'on  ait  jamais  eues  pour  l'entrée  des  bateaux  dans 
la  rivière  Fraser. 

Il  y  a  toute  apparence  que  le  chenal  deviendra  encore  plus  profond  par  l'action 
naturelle  des  eaux  aidée  par  du  dragage  et  une  jetée  de  direction  du  courant  sur  le 
côté  nord  du  chenal. 

Les  dragues  hydrauliques  n°303  et  King  Edward  ont  été  employées  cette  année 
pour  la  formation  de  ce  nouveau  chenal  parallèlement  avec  la  jetée  déjà  construite  et 
la  jetée  proposée.  La  première  de  ces  dragues  a  été  employée  presqu' exclusivement  à 
ce  travail  pendant  toute  l'année,  avec  double  équipe  se  relevant  et  travaillant  9J  heu- 
res chacune. 

Le  tableau  suivant  indique  l'ouvrage  fait  par  chacune  des  deux  dragues: 

DRAGUE  N°  303. 


Intervalles  pendant  les- 
quels la  drague  a  été 
employée. 

Verges  cubes, 
mesurés  par  la 
cuiller  de  la 
drague. 

Nature  des  déblais. 

Endroits  où  la 
drague  à 
travaillé. 

Remarques. 

1er  avril  au  6  août 

7  août  au  28  août 

29  août  au  3  déc 

559,995 

Glaise  et  sable   

Bancs  de  sable 

New- Westminster. 

New- Westminster. 
Bancs  de  sable 

Nouveau  chenal. 
Rempliss.  pour  la  ville. 
Réparations. 
Rempliss.  pour  la  ville. 
Nouveau  chenal. 
Réparât,  et  altérations. 

4  déc.  au  18  déc 

21  déc.  au  25  janv 

26  janv.  au  31  mars 

145,390 

Glaise  et  sable 

Total   

705,295 

DRAGUE    KING    EDWARD. 


Intervalles  pendant  les- 
quels la  drague  a  été 
employée. 

Verges  cubes, 

mesurées  sur 

place. 

Nature  des  déblais. 

Endroits  où  la 
drague  a  travaillé. 

Remarques. 

1er  avril  au  16  mai 

8  juin  au  4  août 

86,875 
135,764 

Alluv.  sable  et  glaise 
Sable  et  glaise 

Bancs  de  sable., . 
h              .... 

Nouveau  chenal. 

Total 

222,639 

Comme  il  est  indiqué  par  ces  tableaux,  927,  934  verges  cubes  d'alluvions,  de  sable 
et  de  glaise  ont  été  enlevées  du  nouveau  chenal  pendant  l'exercice  financier  au  coût 
total  de  $93,244.75.  Ce  coût  total  est  calculé  d'après  les  prix  par  unité  de  9-61  cents 
et  11.44  cents  par  verge  cube  pour  les  dragues  N°  203  et  King  Edward  respective- 
ment. 

S  on  une  toute,  le  chenal  dragué  paraît  se  maintenir  à  la  profondeur  initiale,  bien 
qu'il  se  produise  du  remplissage  ou  de  l'érosion  selon  que  l'eau  est  haute  ou  basse  dans 
la  rivière  Fraser. 

En  plus  de  l'ouvrage  fait  par  les  dragues  du  ministère,  la  drague  P.  D.  G.  n° k  de 
la  'Navigation  Dredging  Company,  a  enlevé,  au  cours  de  l'année,  2,471  verges  cubes  de 
sable,    mesure  de  chaland.       Ce  travail  fut  commencé  le  3  janvier  1914;  on  a  enlevé 
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une  quantité  totale  de  3,493  verges  cubes  à  23!  cents  par  verge..  Des  tempêtes  obligè- 
rent la  drague  de  suspendre  son  travail  et  l'ouvrage  fut  discontinué.  La  quantité  ci- 
dessus  mentionnée  a  été  draguée  du  1er  au  23  avril. 

RIVIÈRE   FRASER    (INFERIEURE). 

Etang  Woodwards. 

Un  barrage  a  été  construit  à  l'étang  Woodwards,  sur  la  rivière  Fraser,  à  12  mil- 
les en  bas  de  New-Westminster.  Ce  travail  a  été  fait  à  l'entreprise  par  MM.  Hodgson, 
King  &  Phalin,  de  Vancouver. 

Ce  travail  était  en  cours  au  commencement  de  l'exercice  financier  et  a  été  termi- 
né le  30  avril.    Le  coût  total  a  été  de  $6,550.97. 

FULFORD-HARBOUR. 

On  a  construit  à  cet  endroit  un  quai  flottant  de  20  x-30  pieds  et  un  abord  de 
1,450  x  5  pieds,  avec  un  "T"  et  un  hangar  à  marchandises  de  10  x  8  pieds.  Les  tra- 
vaux furent  commencés  le  3  août  et  terminés  le  8  septembre  1914. 

Les  dépenses  ont  été  de  $2,115.63. 

GANGES-HARBOUR. 

On  a  construit  à  cet  endroit  un  quai  de  90  x  50  pieds,  un  abord  de  250  x  16  pieds, 
un  quai  flottant  de  30  x  20  pieds,  une  cale  d'accostage  de  30  x  9  pieds  et  une  passe- 
relle, à  partir  du  hangar  à  marchandises,  de  35  x  20  pieds  a  aussi  été  construit  sur  le 
quai.     Les  travaux  furent  commencés  le  14  août  et  terminés  le  3  septembre  1914. 

Les  dépenses  ont  été  de  $3,700. 

GLENEDEN. 

Un  montant  ded  $7,300  fut  voté  et  un  contrat  fut  adjugé  à  MM.  James  Macdonald 
&  Cie,  pour  la  construction  en  cet  endroit,  d'une  structure  en  chevalets  de  pilotis  avec 
plancher,  consistant  en  un  abord  à  niveau  de  428  pieds  de  longueur  par  16  pieds  de 
largeur,  une  pile  de  virage  de  42  pieds  de  longueur  par  32  pieds  de  largeur  avec  un 
hangar-abri  de  20  x  12  pieds  et  une  extrémité  extérieure  en  pente,  de  126  pieds  de  lon- 
gueur par  16  pieds  de  largeur,  s'inclinant  du  niveau  du  plancher  de  l'abord  jusqu'à  2 
pieds  au-dessus  du  niyeau  de  l'eau  basse  à  son  extrémité  extérieure,  formant  une  pente 
de  1  dans  11^.  Les  travaux  furent  commencés  le  5  novembre  ;  ils  furent  suspendus  du 
17  au  24  novembre  pendant  qu'on  en  venait  à  un  arrangement  au  sujet  d'une  erreur 
qui  avait  été  faite  dans  les  chevalets  en  pilotis.  La  construction  du  quai  fut  terminé 
le  16  décembre  au  coût  total  de  $5,535.45. 

GOOSE-BAY. 

On  a  autorisé  la  construction  d'un  petit  quai  flottant  pour  les  bateaux  automo- 
biles. Il  fut  construit  à  l'anse  Dodge,  île  de  Digby,  et  remorqué  à  Goose-Bay  où  il  fut 
attaché  au  quai  permanent  du  ministère  à  cet  endroit.  Le  coût  de  cet  ouvrage  a  été  de 
$213.69. 

GRACE-HARBOUR. 

Grace-Harbour,  est  situé  à  l'extrémité  sud-ouest  de  l'île  Gambier,  détroit  de  Ha- 
vre, à  25  milles  au  nord-ouest  de  Vancouver.  Il  n'y  a  pas  de  village  à  cet  endroit  mais 
les  bateaux  qui  font  le  service  dans  le  détroit  y  arrivent  chaque  jour  pour  y  prendre 
ou  y  laisser  les  marchandises  reçues  ou  expédiées  par  les  habitants  des  environs. 

Le  16  juin,  un  contrat  fut  adjugé  à  MM.  James  Macdonald  &  Cie,  pour  la  cons- 
truction d'un  quai  dans  le  havre  au  bout  du  chemin  public,  aux  prix  par  unité  de  $35- 
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et  $15  respectivement  pour  les  pilotis  créosotes  et  les  pilotis  en  sapin,  et  $30  par  M. 
pour  le  bois,  le  tout  mis  en  œuvre. 

Les  travaux  furent  commencés  le  26  juillet  et  terminés  le  16  août,  au  coût  total 
de  $4,300.05. 

Cet  ouvrage  consiste  en  un  quai  en  pilotis  avec  superstructure  en  bois,  de  40  x  60' 
pieds,  un  abord  de  225  x  14  pieds  et  un  quai  flottant  pour  les  petits  bateaux,  de  16  x  36 
pieds.    On  a  construit  un  hangar  de  10  x  18  pieds,  une  cale  d'accostage  et  une  passerelle. 

graham's-landing. 

25  mars,  la  drague  Sheldrake  a  commencé,  à  Graham's-Landing,  le  dragage  d'un 
chenal  transversal  qui  permettra  aux  bateaux  de  traverser  du  chenal  en  eau  profonde 
sur  le  côté  ouest  à  celui  du  côté  est.  Au  31  mars  1914,  on  avait  creusé  un  chenal  de  450 
pieds  de  longueur  et  de  75  pieds  de  largeur  avec  une  profondeur  minimum  de  9  pieds 
à  l'eau  bae 

lui  1914-15,  les  travaux  furent  continués  par  la  drague  Sheldrake,  à  différents 
intervalles,  comme  suit:  du  1er  avril  au  2  mai  1914;  du  23  septembre  au  18  octobre 
1914;  du  22  octobre  1914  au  1er  février  1915  et  du  16  au  31  mars  1915.  A  cette  der- 
nière date  la  drague  travaillait  encore  et  la  tranchée  était  presque  terminée.  Pendant 
ces  différentes  périodes,  on  a  creusé  une  tranchée  de  2,977  pieds  de  longueur,  150  pieds 
de  largeur  et  d'une  profondeur  moyenne  de  8  pieds  à  l'eau  basse.  Les  déblais  enlevés 
consistaient  en  sable  et  glaise,  mais  principalement  en  sable;  on  en  a  enlevé  79,400 
verges  cubes,  mesurées  sur  place,  ou  86,155  verges  cubes,  mesure.de  chaland,  au  coût 
de  $9,252.18.    , 

GRAN1TE-BAY. 

Granite-Bay  est  un  endroit. situé  sur  la  côte  est  de  l'île  Upper-Valdex,  à  120  milles 
au  nord-ouest  de  la  ville  de  Vancouver. 

Il  n'y  a  pas  de  municipalité  organisée  sur  la  baie,  mais  il  y  a  un  bureau  de  poste, 
un  magasin  et  le  terminus  du  chemin  de  fer  d'une  compagnie  manufacturière  de  bois 
importante  qui  en  font  un  point  central  pour  les  colons,  les  mineurs  et  les  journaliers 
travaillant  à  la  coupe  du  bois  dans  ce  district.  Des  bateaux  de  cabotage  arrêtent  régu- 
lièrement dans  la  baie  et  y  laissent  des  quantités  considérables  de  marchandises  -quand 
les  mines  et  les  coupes  de  bois  sont  en  opération. 

Le  16  juin  la  permission  fut  donnée  de  construire  un  quai,  à  l'entreprise,  dans  la 
baie. 

Plus  tard  il  fut  décidé  de  construire  un  quai  flottant  au  lieu  d'un  quai  en  che- 
valets, comme  on  l'avait  d'abord  décidé.  L'estimation  du  coût  de  cet  ouvrage  se  trouva 
réduite  de  ce  fait  de  $1,500. 

Les  travaux  furent  faits  à  la  journée  du  10  août  au  4  novembre,  au  coût  total  de 
$3,065.16. 

L'ouvrage  consiste  en  un  quai  flottant  de  36  x  50  pieds,  avec  une  passerelle  flot- 
tante de  609  pieds  de  longueur  et  de  6  pieds  de  largeur,  et  un  hangar  de  12  x  20  pieds. 

green's-landing. 

Du  2  au  5  juillet,  on  a  agrandi  le  hangar  et  on  a  remplacé  8  pilotis  et  4  chapeaux 
de  pilotis  au  coût  total  de  $147.81. 

hall's-landing. 

Ilair.-Landing  est  un  endroit  agricole  et  fruitier  situé  sur  le  côté  ouest  de  la 
rivière  Colombie,  à  3  milles  au-dessus  de  la  tête  du  lac  Arrow  supérieur.  La  population 
est  d'environ  150  habitants.  Il  y  a  une  grande  étendue  de  terrain  très  fertile  dans  les 
alentours;  le  àéfrichement  s'y  fait  très  rapidement. 

En  1914-15,  on  a  autorisé  la  dépense  de  $5,000  pour  la  construction  d'un  quai ;  les 
travaux  furent  eommencés  le  19  novembre  et  terminés  le  23  décembre  1914,  au  coût 
de  $3,492.64. 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  343 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Ce  quai  a  été  construit  en  pilotis  et  «en  bois  de  construction  ;  il  a  150  pieds  de  lon- 
gueur et  32  pieds  de  largeur,  avec  un  fruit  de  1  dans  10,  et  un  abord  de  16  pieds  de 
largeur  et  de  60  pieds  de  longueur  le  raccordant  au  chemin  provincial.  On  a  construit 
un  brise-lames  en  pilotis  à  partir  de  l'angle  supérieur  du  quai  jusqu'au  rivage  pour 
empêcher  le  bois  flottant  de  venir  se  loger  près  du  quai,  on  a  aussi  lambrissé  toute  la 
face  du  brise-lames  et  du-  quai,  dans  le  même  but,  avec  des  madriers  de  3  x  12  pouces, 
espacés  de  6  pouces. 

HAMMOND. 

Du  3  au  9  décembre,  on  a  fait  des  réparations  au  quai,  consistant  en  la  construc- 
tion d'une  nouvelle  cale  d'accostage,  la  pose  de  nouveaux  soliveaux,  de  madriers  et  de 
17  pilotis,  au  coût  de  $315.75. 

HARRIS-ROAD. 

Le  débarcadère  de  Harris-Road  est  situé  à  la  jonction  du  chemin  du  gouvernement 
provincial  et  de  la  rivière  Lilloet,  un  petit  cours  d'eau  qui  se  jette  dans  la  rivière  Pitt 
et  de  là  dans  la  rivière  Fraser.  Le  débarcadère  est  situé  à  5  milles  plus  haut  que  le 
confluent  des  rivières  Pitt  et  Fraser,  à  11  milles  de  la  ville  de  New- Westminster.  C'est 
le  centre  d'un  riche  district  agricole  et  il  se  fait  un  trafic  considérable. 

On  a  construit  un  petit  quai  avec  abords,  de  forme  irrégulière,  pour  correspondre 
la  forme  du  terrain  ayant  une  superficie  de  1,292  pieds  carrés.  Il  est  construit  sur  des 
chevalets  de  pilotis  de  manière  que  d'abord  donne  sur  le  pont  public  abjacent 

Cet  ouvrage  a  été  fait  à  la  journée,  avec  l'outillage  du  ministère  du  16  décembre 
au  11  janvier,  au  coût  total  de  $1,122.46. 

ÎIARROP. 

On  a  fait  des  réparations  aux  pilotis  d'amarrage,  au  coût  de  $167.20. 

HERIOT-BAY. 

Heriot-Bay  est  situé  sur  la  côte  sud-ouest  de  l'île  Upper  Valdes,  à  110  milles  au 
nord-ouest  de  la  ville  de  Vancouver.  C'est  l'établissement  le  plus  ancien  et  le  plus 
important  de  l'île  Y.aldes;  les  compagnies  qni  font  l'exploitation  du  bois  y  ont  établi 
leur  base  et  un  grand  hôtel  reçoit  de  nombreux  touristes. 

Le  16  juin,  la  permission  fut  donnée  de  construire  un  nouveau  quai  à  cet  en- 
droit et  un  contrat  fut  adjugé  à  la  compagnie  James  McDonald,  pour  l'exécution  de 
ce  travail,  à  raison  de  $35  et  $15  respectivement  pour  les  pilotis  créosotes  et  les  pilotis 
ordinaires  et  $30  par  M.  pour  le  bois  de  construction,  le  tout  mis  en  œuvre 

Cet  ouvrage  comprend  un  quai  en  chevalets  et  superstructure  en  bois  de  40  x  60 
pieds,  un  abord  de  135  x  14  pieds  et  un  quai  flottant  pour  les  petits  bateaux,  de  18 
x  28  pieds. 

Les  travaux  furent  terminés  le  19  septembre,  leur  coût  total  a  été  de  $4,800.77. 

HOLBERG. 

Ou  a  réparé  les  dommages  faits  au  quai  par  le  bateau  du  Pacifique-Canadien 
Maquinna;  on  a  remplacé  5  pilotis,  des  chapeaux  de  pildtis,  des  solives  et  des  pièces 
de  couronnement.  Les  travaux  furent  commencés  le  22  juin  et  terminés  le  29  juin 
1914.     Les  dépenses  ont  été  de  $169.20. 

HOLLYBURN. 

Hollyburn  est  la  partie  commerciale  de  la  ville  de  West  Vancouver,  qui  est  située 
immédiatement  à  la  sortie  des  premières  passes  narrows  de  Burrard  Inlet  West  Van- 
couver est  l'un  des  faubourgs  résidentiels  de  Vancouver,  sa  population  est  d'environ 
500  habitants  II  se  fait  un  trafic  considérable  entre  Hollyburn  et  Vancouver  au  moyen 
d'un  bateau  traversier,  de  chalands  et  de  bateaux  automobiles. 


344  M IX I S TE RE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

6  GEORGE  V,  A.  1916 

Sur  les  représentations  faites  par  le  Conseil  de  West  Vancouver,  on  recommanda 
que  du  dragage  soit  fait  auprès  du  quai  du  gouvernement  pour  donner  une  profondeur 
de  6  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  et  permettre  aux  chalands  et  aux  bateaux 
automobiles  d'accoster  près  du  quai.  Ce  travail  fut  autorisé  le  22  juillet  et  un  con- 
trat fut  adjugé  à  M  J.  W.  Pike  pour  l'exécution  de  ce  dragage  à  30  cents  par  verge 
cube  et  20  cents  par  verge  pour  les  déblais  jetés  par-dessus  bord. 

Les  travaux  furent  commencés  le  10  août  et  terminés  le  20  septembre;  on  a  enle- 
vé 2.7(39  verges  cubes,  de  gros  gravier  et  de  pierres,  mesurées  sur  place,  et  on  a  jeté 
par-dessus  bord  1,704  verges  cubes  de  déblais,  formant  un  total  de  4,473  verges  cubes. 
La  tranchée  creusée  a  162  pieds  de  longueur,  50  pieds  de  largeur  et  6  pieds  de  profon- 
deur à  l'eau  basse  des  grandes  marées.   Le  coût  total  de  ces  travaux  a  été  de  $1,439.95. 

i 

JACKSON  BAY. 

La  baie  Jackson  est  située  à  165  milles  au  nord-ouest  de  Vancouver. 

Il  n'y  a  pas  de  municipalité  organisée  à  cet  endroit  mais  les  bateaux  de  cabotage 
y  arrêtent  pour  y  déposer  des  marchandises,  les  sacs  de  malle,  .etc.,  pour  les  colons 
qui  demeurent  dans  un  rayon  de  20  milles.  Les  colons  emploient  leurs  propres  ba- 
teaux pour  transporter  à  leurs  demeures  les  objets  qui  sont  déposés  sur  le  quai  flot- 
tant par  les  bateaux. 

Le  16  juin,  la  permission  fut  donnée  de  construire  un  quai  flottant  dans  la  baie; 
les  travaux  furent  faits  à  la  journée. 

C'est  un  quai  formé  de  pièces  de  cèdre  recouvertes  d'un  plancher  en  bois  et  an- 
cré en  la  manière  ordinaire;  il  mesure  36  x  50  pieds  et  il  est  pourvu  d'un  hangar  de 
12  x  24  pieds.  La  construction  en  fut  commencée  le  1er  août  et  terminée  le  10  sep- 
tembre au  coût  de  $996.92, 

johnson's  landing. 

Johnson's  Landing  est  un  établissement  agricole  et  fruitier  sur  la  rive  est  du  lac 
Kootenay,  à  7  milles  de  Kaslo.  La,  population  est  peu  nombreuse  mais  la  colonisation 
s'y  fait  rapidement.  La  grève  est  de  telle  nature  qu'on  ne  peut  y  atterrir  pendant 
la  saison  de  l'eau  basse.  La  permission  fut  accordée  de  construire  un  quai  à  cet  en- 
droit-pendant  la  saison  1914-15  et  les  travaux  furent  faits  du  22  septembre  au  21  oc- 
tobre 1914.   Le  coût  total  de  l'ouvrage  a  été  de  $1,822.41. 

C'est  un  quai  flottant  de  40  x  30  pieds,  avec  un  abord  flottant  de  12  pieds  de  lar- 
geur et  160  pieds  de  longueur;  le  tout  est  maintenu  en  place  par  des  pilotis  d'amarrage. 

KASLO. 

La  ville  de  Kaslo  est  le  centre  d'un  district  minier  très  important  de  la  Colombie- 
Britannique,  on  y  trouve  du  minerai  d'argent  et  de  plomb  en  grande  quantité.  Sa 
population  est  d'environ  600  habitants.  Le  grand  nombre  des  mineurs  dispersés  dans 
le  district  de  Slocari  se  réunit  et  s'approvisionne  dans  cette  ville.  Les  communica- 
tions  avec  les  mines  se  firent,  dans  les  commencements,  par  la  ligne  d'un  chemin  de 
fer  à  voie  étroite  de  la  compagnie  Kaslo  et  Slocan,  une  compagnie  maintenue  par  le 
Great-Xorthern;  par  cette  ligne  on  se  rendait  jusqu'à  Sandon. 

Il  y  a  quelques  années,  ce  chemin  de  fer  a  subi  de  grands  dommages,  et  l'industrie 
minière  s'étant  trouvée  en  même  temps  à  une  époque  de  dépression,  on  suspendit  tout 
trafic  sur  cette  ligne.  Il  en  fut  ainsi  jusqu'en  1912,  alors  qu'un  syndicat,  composé 
aa  d'affaires  de  l'endroit  et  de  mineurs,  acheta  le  chemin  et  son  roulant,  avec 
l'intention  de  le  remettre  en  opération  vu  que  les  moyens  de  transport  étaient  la  seule 
chose  requise  pour  remettre  les  mines  de  ce  district  dans  un  état  prospère. 

Peu  de  temps  après  l'achat  du  chemin  par  le  sydicat,  il  y  eut  des  négociations 
entre  le  gouvernement  de  la  Colombie-Britannique  et  la  compagnie  du  Pacifique- 
Canadien,  et  comme  résultat  le  gouvernement  accorda  un  bonus  à  la  compagnie  du 
chemin  de  fer,  qui  prit  possession  de  cette  voie  et  la  mit  dans  un  état  propice  à  faire 
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un  trafic  avantageux,  en  la  construisant  à  la  même  largeur  que  les  autres  chemins  de 
fer.  Cet  ouvrage  est  actuellement  complété,  sauf  quelques  milles  où  le  ballast  n'est 
pas  tout  posé.  Le  terminus  de  cette  ligne,  à  Kaslo,  consistait,  dans  les  commence- 
ments, en  un  petit  quai  de  bois  et  de  pierres,  bien  détérioré  et  parfaitement  inutile 
pour  le  genre  de  trafic  à  faire. 

En  1913-14,  le  Parlement  vota  un  montant  de  $18,000  pour  construire  un  quai  en 
pilotis  et  en  chevalets  de  bois,  et  le  26  décembre  1913  un  contrat  pour  la  somme  de 
$13,500  fut  adjugé  à  Wm.  English,  de  Kaslo.  .  Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er 
février  et  terminés  le  31  mars  1914.  Le  21  avril  1914,  l'autorisation  fut  donnée  de 
construire  un  prolongement  de  98  pieds  de  longueur  au  quai  et  d'enlever  le  vieil 
encaissement  du  Great  Northern,  au  coût  de  $2,110.  L'eau  ayant  monté  beaucoup 
dans  le  lac,  il  a  été  impossible  d'exécuter  ces  travaux  avant  le  mois  de  mars  1915. 

Les  dépenses  pour  1914-15  ont  été  de  $16,170.15. 

KINKOLITH. 

Un  quai  flottant  pour  les  petits  bateaux  automobiles  a  été  construit  à  Dodge-Cove, 
île  Digby,  et  remorqué  jusqu'au  quai  du  ministère  à  Kinkolith,  où  il  a  été  amarré  en 
place,  au  coût  total  de  $249.54. 

KITIMATT. 

On  a  fait  un  examen  et  un  rapport  sur  l'opportunité  de  construire  un  quai  à 
Kitimatt,  district  de  Oomox-Atlin.  On  a  constaté  qu'un  quai  flottant  auquel  les 
bateaux  pourraient  s'amarrer  rendrait  plus  de  services  qu'un  quai  en  pilotis.  En 
conséquence  on  a  demandé  qu'un  montant  de  $2,450  soit  voté  pour  la  construction  de 
ce  quai. 

RIVIÈRE    KITIMATT. 

Cette  rivière  est  devenue  tellement  obstruée  par  des  arbres  renversés  et  du  bois 
flottant  qu'elle  a  débordé  ses  rive's  et  inondé  environ  trois  mille  acres  de  terrain.  On 
a  demandé  qu'un  montant  soit  voté  pour  l'enlèvement  de  ces  obstructions  et  pour 
prévenir  la  répétition  d'une  telle  inondation. 

LANGLEY. 

Des  réparations  générales  ont  été  faites  au  mur  de  soutènement  en  cet  endroit; 
on  a  remplacé  des  liens,  des  madriers  et  des  pilotis  de  support.  On  a  aussi  déposé 
derrière  le  mur,  pour  le  soutenir,  une  quantité  considérable  de  fascines  et  250  tonnes  de 
pierre. 

Ces  travaux  ont  été  faits  à  la  journée,  du  30  mai  au  13  juin,  et  ont  coûté  environ 
$812. 

LOCKPORT. 

On  a  autorisé  la  construction  d'un  quai  flottant  pour  les  petits  bateaux  automo- 
biles, à  Lockport,  île  Morsby,  groupe  des  îles  de  la  rivière  Charlotte.  Ce  quai  a  été 
construit  à  l'île  Digby,  havre  de  Prince-Rupert,  mais  le  mauvais  temps  a  empêché 
qu'on  puisse  le  remorquer  à  Lockport.     Il  est  encore  à  l'île  Digby  et  on  attend  une 

occasion  favorable  pour  le  mettre  en  place.     Les  dépenses  ont  été  de  $79 .  44. 

■ 

LONGBEACII. 

Dragage. 

En  1913-14,  on  a  construit  un  quai  à  cet  endroit  pour  les  bateaux  à  passagers 
ayant  un  tirant  maximum  de  5  pieds.  Cet  endroit  était  connu  autrefois  sous  le  nom 
de  Halletts.  Des  bateaux  tirant  8  pieds  d'eau,  ayant  été  mis  en  service,  il  a  été  néces- 
saire de  faire  du  dragage  à  l'extrémité  ouest  du  quai. 
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.  Le  1er  avril  1914,  la  drague  Bittern  a  commencé  à  travailler  à  cet  endroit  et  a 
continué  jusqu'au  4  avril  1914.  Elle  a  creusé  une  tranchée  de  60  pieds  de  longueur 
et  40  pieds  de  largeur,  ayant  une  profondeur  minimum  de  8  pieds.  On  a  enlevé  et 
jeté  par-dessus  bord.  755  verges"  cubes  de  sable  et  gravier  au  coût  de  $125.45. 


LUND. 

Lund  est  situé  à  82  milles  au  nord-ouest  de  la  ville  de  Vancouver. 

Il  y  a  un  grand  hôtel,  un  magasin,  un  bureau  de  poste,  un  bureau  de  télégraphe 
et  un  atelier  de  réparations  pour  les  bateaux  qui  font  de  Lund  un  endroit  important 
du  nord.  De  grandes  quantités  de  marchandises  sont  expédiées  aux  colons  et  aux 
bûcherons  des  environs. 

Le  18  juin,  l'autorisation  fut  donnée  de  démolir  le  vieux  quai  du  gouvernement 
provincial  et  de  le  remplacer  par  un  quai  plus  considérable. 

Un  contrat  fut  accordé  à  James  McDonald  et  Cie  pour  l'exécution  de  cet  ouvrage, 
aux  taux,  par  unité,  de  $22  et  $15  respectivement  pour  chaque  pilotis  en  bois  franc 
ou  en  sapin,  et  $30  par  M.  pour  le  bois  de  construction,  le  tout  mis  en  œuvre.  Les 
pilotis  en  bois  franc  furent  fournis  à  l'entrepreneur  à  même  la  réserve  du  ministère 
des  Travaux  publics,  à  Vancouver. 

Ce  quai  est  de  forme  irrégulière;  il  a  une  longueur  moyenne  de  89  pieds  et  une 
largeur  de  68  pieds,  avec  un  abord  en  chevalets  de  95  pieds  de  longueur  et  16  pieds  de 
largeur.  Les  travaux  furent  faits  du  30  septembre  au  28  octobre  au  coût  total  de 
$4,869.17. 

MAGARS-LANDING. 

Magars-Landing  est  situé  sur  la  rivière  Fraser,  à  37  milles  à  l'est  de  la  ville  de 
Xew-Westminster.  H  n'y  a  pas  de  municipalité  organisée  à  cet  endroit  mais  plusieurs 
chemins  provinciaux  y  aboutissant  et  un  grand  nombre  de  cultivateurs  y  expédient 
leurs  produits  et  y  reçoivent  des  marchandises.  Les  bateaux  qui  font  le  service  sur  la 
nvière  Fraser  y  arrêtent  régulièrement. 

On  a  construit  un  quai  en  chevalets  et  plancher  en  bois,  de  40  x  50  pieds,  avec  une 
cale  d'accostage  de  87  x  12  pieds  et  un  abord  de  130  pieds  de  longueur  et  de  14  pieds 
de  largeur.     Cet  ouvrage  a  été  fait  à  la  journée  avec  l'outillage  du  ministère. 

Les  travaux  ont  duré  du  5  au  31  octobre  et  ont  coûté  $1,849.60. 

ÎLE    MALOOLM    (SOINTULA). 

Sointula  est  un  village  situé  sur  la  côte  sud  de  l'île  Malcolm  à  195  milles  au  nord- 
ouest  de  la  ville  de  Vancouver.  Ce  village  est  le  centre  commercial  d'un  bon  nombre 
de  Finlandais,  qui  se  sont  établis  sur  l'île  et  qui  importent  du  foin  et  des  marchan- 
dises générales,  tandis  qu'ils  expédient  des  œufs,  des  volailles,  du  poisson  et  des  pro- 
duits agricoles  sur  le  marché  de  Vancouver. 

Le  16  juin,  il  fut  décidé  de  construire  un  nouveau  quai  sur  l'emplacement  du 
vieux  quai  provincial  qui  avait  été  emporté  pendant  une  tempête  de  l'hiver  de  1913. 

Un  contrat  fut  accordé  à  James  McDonald  et  Cie  pour  l'exécution  de  cet  ouvrage, 
aux  fins  par  unité  de  $35  et  $15  respectivement  pour  chaque  pilotis  créosote  et  chaque 
pilotis  en  bois  naturel,  et  $30  par  M.  pour  le  bois  de  construction,  le  tout  mis  en 
œuvre. 

Ce  nouveau  quai  est  en  chevalets  et  en  bois,  il  mesure  90  x  35  pieds;  l'abord  est 
du  même  genre  de  construction  et  mesure  185  x  14  pieds.  Un  entrepôt  de  16  x  20 
pieds  a  été  construit  sur  le  quai  et  le  vieil  entrepôt,  de  16  x  20  pieds,  sera  utilisé  comme 
abri  additionnel. 

Les  travaux  ont  été  faits  du  13  au  29  août  et  ont  coûté  $498.60. 
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marsh's-landing. 

Marsh's-Landing  est  situé  sur  la  rivière  Fraser,  à  25  milles  à  l'est  de  la  ville  de 
New- Westminster.  Il  n'y  a  pas  de  village  au  quai,  mais  les  bateaux  qui  font  le  service 
sur  la  rivière  Fraser  y  arrêtent  régulièrement.  La  région  avoisinante  est  riche  en 
terres  fertiles  et  est  couverte  d'une  population  assez  dense  de  cultivateurs,  qui  utilisent 
ce  quai  pour  l'expédition  de  leurs  produits  et  pour  le  débarquement  des  marchandises 
qu'ils  importent. 

Le  7  mai,  on  décida  de  construire  un  quai  à  cet  endroit;  la  construction  en  fut 
commencée  le  6  juillet  et  terminée  le  3  octobre.  Les  travaux  ont  été  faits  à  la 
journée. 

Le  quai  est  en  chevalets  de  pilotis  et  en  bois  de  construction;  il  comprend  une 
tête  de  quai  de  40  x  50  pieds,  une  cale  d'accostage  de  72  x  12  pieds  et  un  abord  de 
45  x  14  pieds. 

Les  dépenses  totales  ont  été  de  $1,964.68. 

MATSQUI. 

Matsqui  est  un  village  situé  à  1J  mille  de  la  rivière  Fraser  et  à  30  milles  à  l'est 
de  la  ville  de  New-Westminster. 

H  y  a  un  quai  public  sur  la  rivière,  qui  permet  aux  résidents  du  village  et  aux 
cultivateurs  des  environs  de  faire  l'expédition  de  leurs  produits  et  de  recevoir  leurs 
marchandises.  On  a  été  obligé  de  construire  des  digues  et  des  barrages  pour  empêcher 
l'érosion  des  berges  de  la  rivière  et  pour  prévenir  l'inondation  d'une  grande  étendue 
de  riches  terres  agricoles. 

Cette  année  on  a  réparé  les  barrages  et  on  a  construit  deux  ouvrages  de  protec- 
tion, de  30  x  30  pieds,  en  fascinages  chargés  de  pierres. 

Ces  travaux  ont  été  faits  à  la  journée  par  l'outillage  du  ministère,  du  8  mai  au  28 
juin,  au  coût  total  de  $1,759.93. 

MISSIONS 

Du  2  au  25  novembre,  on  a  construit  en  cet  endroit  une  nouvelle  calo  d'accostage 
et  on  a  renouvelé  la  superstructure  du  quai  et  placé  11  nouveaux  pilotis,  au  coût  total 
de  $1,108.30. 

MOUNT   LEHMAN. 

Du  23  novembre  au  2  décembre,  on  a  renouvelé  des  solives,  des  madriers  et  on  a 
placé  22  nouveaux  pilotis  dans  l'ouvrage,  au  coût  de  $533.10. 

NAKUSP. 

Nakusp  est  une  petite  ville  minière  située  sur  le  côté  est  du  lac  Arrow-supérieur,  à 
36  milles  d'Arrowhead.  La  population  de  la  ville  et  du  district  est  d'environ  600  habi- 
tants. Il  y  a  deux  scieries,  une  manufacture  de  bardeaux,  et  des  chantiers  maritimes 
dans  la  ville,  qui  est  le  centre  d'environ  5,000  acres  de  terres  fertiles.  C'est  aussi  le 
terminus  de  l'embranchement  Nakusp  et  Slocan,  du  Pacifique-Canadien,  qui  relie  Na- 
kusp  au  lac  Slocan  et  aux  différents  centres  situés  sur  le  lac  Kootenay. 

En  1914-15,  on  a  construit  un  quai  à  cet  endroit;  les  travaux  furent  commencés 
pendant  la  période  du  26  octobre  au  30  novembre  1914  et  terminés  pendant  la  période 
du  8  au  27  février  1915.  C'est  un  quai  flottant  de  40  à  80  pieds,  avec  une  passerelle 
flottante  de  16  pieds  de  largeur  et  de  311  pieds  de  longueur.  Le  quai  est  maintenu  en 
place  par  des  pilotis  d'amarrage  et  la  passerelle  est  retenue  par  des  pilotis  simples  en- 
foncés de  chaque  côté,  à  tous  les  16  pieds. 

Le  coût  total  de  cet  ouvrage  a  été  de  $5,269.94. 
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Dragage. 

Afin  de  faciliter  la  construction  de  l'abord  du  nouveau  quai,  à  Nakusp,  il  a  fallu 
enlever  un  vieux  caisson  chargé  de  pierres,  mesurant  40  verges  cubes. 

Du  19  au  21  octobre  1914,  la  drague  du  ministère  S'heldrake,  a  enlevé  ce  caisson, 
au  coût  de  $264.45. 

NANAÏMO. 

Dragage. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  on  a  fait  du  dragage  dans  le  havre,  afin  d'améliorer 
le  chenal  du  sud,  de  créer  un  bassin  de  virage  à  l'extrémité  sud  du  quai  de  la  Western 
Fuel  Co.,  d'enlever  des  alluvions  charroyés  par  la  rivière  et  du  roc  qu'il  y  avait  en  avant 
de  cette  extrémité  du  quai,  et  d'enlever  du  roc  qu'il  y  avait  dans  le  chenal  du  nord.  Le 
roc  a  été  brisé  par  la  dérocheuse  Lobnitz  N°  2  qui  a  été  employée  du  20  avril  1914 
jusqu'à  la  fin  de  l'exercice  financier;  le  roc  a  été  ensuite  enlevé  par  la  drague  du  minis- 
tère Victoria  qui  a  été  employée  du  20  avril  1914  jusqu'à  la  fin  de  l'exercice  financier  ; 
le  roc  a  été  ensuite  enlevé  par  la  drague  du  ministère  Victoria  qui  a  été  employée  à  ce 
travail  du  21  décembre  1914  au  11  mars  1915,  et  du  dragage  à  l'entreprise  a  été  fait  par 
la  drague  hydraulique  Robson,  de  la  Pacific  Dredging  Co.,  qui  a  été  employée  du  29 
juin  au  16  septembre  1914.  ' 

Il  a  été  difficile  de  calculer  au  juste  l'ouvrage  'fait  par  la  drague  Robson,  car  il 
s'est  produit  un  certain  montant  de  remplissage,  qu'on  ne  pouvait  estimer  d'avance, 
depuis  les  sondages  préliminaires,  qui  furent  faits  en  juillet  et  août  1913,  jusqu'au 
commencement  du  dragage.  Comme  on  n'a  pas  fait  de  nouveaux  sondages  immédiate- 
ment avant  le  dragage,  il  aurait  été  injuste  de  ne  créditer  à  l'entrepreneur  que  le  mon- 
tant indiqué  par  la  différence  entre  les  sondages  préliminaires  et  les  sondages  faits  à 
la  fin  des  travaux.  A  mon  avis,  la  quantité  de  117,715  verges  cubes  de  déblais,  donnée 
dans  les  rapports  de  l'inspecteur,  peut  être  considérée  comme  la  quantité  réelle  de  dra- 
gage fait,  ce  qui  allouerait  un  pied  pour  le  remplissage.  Ce  travail  a  donné  au  chenal 
du  sud  une  largeur  de  400  à  500  pieds  et  une  profondeur  de  30  pieds  à  l'eau  basse.  Une 
erreur  de  10O  pieds  ayant  été  faite  dans  le  tracé  de  la  ligne  de  base,  la  drague  Robson 
a  travaillé  en  dehors  du  chenal,  mais  c'est  plutôt  un  avantage,  car  avec  très  peu  de 
dragage  on  pourra  maintenant  donner  une  largeur  de  500  pieds  au  chenal.  Ce  sera  un 
grand  bénéfice  pour  la  navigation,  si  l'on  considère  les  grandes  dimensions  des  bateaux 
qui  entrent  dans  le  port  de  Nanaïmo  pour  prendre  leur  cargaison  de  charbon.  Dans 
le  voisinage  du  quai  de  chargement,  le  fond  est  de  telle  nature  que  la  drague  Robson 
n'a  pu  travailler  avec  succès. 

La  drague  Robson  de  la  Pacific  Dredging  Co.  a  enlevé  107,715  verges  cubes  de  dé- 
blai?, à  23£  cents  par  verge  cube,  donnant  un  montant  total  de  $27,663.02.  Les  dé- 
blais consistaient  en  vase,  sable  et  gravier. 

La  "dérocheuse"  Lobnitz  a  travaillé  sur  les  subdivisions  H  et  I  du  banc  de  roc 
Nicol,  qui  est  très  considérable  et  dont  l'enlèvement  prendra  nécessairement  beaucoup 
de  temps.  Sur  la  subdivision  I,  le  dérochement  s'est  fait  d'une  manière  satisfaisante 
et  on  a  atteint  une  profondeur  de  29  pieds  à  l'eau  basse.  On  a  enlevé  de  cet  endroit 
690  verges  cubes  de  roc  de  la  quantité  estimée  à  850  verges  cubes.  Sur  la  subdivision 
H  on  a  brisé  environ  3,045  verges  cubes  de  roc,  dont  1,540  verges  cubes  ont  été  enle- 
vées par  la  drague  Victoria.  La  "dérocheuse"  Lobnitz  a  brisé  5,786  verges  cubes  du 
banc  Nicol,  et  1,710  verges  cubes  ont  été  enlevées  par  la  drague  Victoria.  On  a  éprou- 
vé de  la  difficulté  à  enlever  le  roc  brisé  au  dernier  endroit,  parce  qu'il  se  forme  une 
substance  assez  semblable  à  du  ciment,  après  que  la  dérocheuse  a  fini  son  travail,  qui 
relie  ensemble  les  morceaux  de  roc.  La  plus  grande  partie  du  roc  enlevée  a  été  tirée 
de  la  partie  sud  du  banc  ISTicol,  où  ce  cimentage  n'a  presque  pas  eu  lieu.  On  estime   àx 
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11,094  verges  cubes,  la  quantité  totale  de  roc  brisé  par  la  "dérocheuse"  Lobtniz  au  cour 
de  la  saison  et  la  drague  Victoria  a  enlevé  les  quantités  suivantes  : 

Verges  cubes 

Roc 3,940 

Vase 630 

Gravier 260 

Total 4,830 

mesure  de  chaland. 

La  "dérocheuse"  Lobnitz,  est  une  nouvelle  machine  et,  pendant  les  premiers  six 
mois  de  travail,  il  a  été  nécessaire  de  faire  des  réparations  et  des  ajustages.  A  partir 
du  mois  de  septembre,-  l'ouvrage  s'est  beaucoup  amélioré. 

L'ouvrage  le  plus  important  de  l'année  prochaine  sera  la  continuation  de  l'enlève- 
ment du  roc  du  chenal  du  nord,  du  banc  Nicol  et  d'en  avant  du  quai  de  chargement. 

On  a  fait  un  examen  dans  le  but  de  s'assurer  de  la  possibilité  de  détourner  le  cours 
de  la  rivière  Nelson,  afin  de  l'empêcher  de  remplir  le  havre  avec  les  alluvions  qu'elle 
charroie.     Dans  les  conditions  actuelles  ce  remplissage  va  continuer  à  se  faire.  • 

Le  coût  total  du  dérochement  par  l'outillage  du  ministère  a  été  de  $24>132.77. 

Débarcadère. 

Un  montant  de  $1,750  avait  été  voté  pour  cet  ouvrage.  On  avait  alloué  $550  de 
ce  montant  pour  des  réparations  urgentes  au  débarcadère  Farmer's,  on  en  a  dépensé 
$525.  Ce  travail  fut  fait  du  21  septembre  au  14  octobre  1914.  Il  reste  un  montant 
de  $1,225  pour  la  construction  d'un  abord  à  ce  débarcadère.  Ce  travail  n'a  pas  encore 
été  commencé  parce  qu'on  est  à  faire  des  recherches  pour  déterminer  à  qui  appartient 
le  lot  riverain  sur  lequel  cet  abord  sera  placé. 

NEEDLES. 

Needles  est  un  centre  agricole  et  où  l'on  fait  la  culture  des  fruits.  Il  est  situé  sur 
le  côté  ouest  du  lac  Lower-Arrow.  C'est  aussi  une  place  de  débarquement  pour  le 
trafic  de  la  vallée  de   *  hatshan .     La  population  du  district  est  d'environ  250  âmes. 

L'autorisation  fut  accordée,  en  1913-14,  pour  la  construction  d'un  quai,  mais  des 
difficultés  ont  surgi  dans  l'acquisition  du  terrain  et  il  a  fallu  remettre  les  travaux  à 
plus  tard.  En  1914,  on  termina  la  transaction  et  on  fit  les  travaux  du  25  juillet  au  11 
août,  en  utilisant  les  matériaux  déjà  rendus  sur  le  terrain. 

C'est  un  quai  flottant  de  40  x  80  pieds,  maintenu  en  place  par  des  pilotis  d'amar- 
rage, avec  une  passerelle  flottante  de  16  pieds  de  largeur  et  241-7  pieds  de  longueur, 
assujettie  à  des  pilotis  enfoncés  à  tous  les  16  pieds.  Les  différentes  sections  sont  re- 
liées ensemble  par  des  bandes  en  fer  de  i  pouce  par  3  pouces,  boulonnées  avec  des  bou- 
lons de  1  pouce.     Un  hangar  à  marchandises  de  12  x  16  pieds,  a  été  placé  sur  le  quai. 

Le  coût  total  de  l'ouvrage,  comprenant  les  dépenses  de  1913-14  et  1914-15,  a  été  de 
$6,762.84. 

NELSON. 

Dragage. 

Xelson  est  une  ville  ayant  une  population  d'environ  7,000  habitants;  elle  est  située 
sur  le  bras  ouest  du  lac  Kootenay.  Il  y  a  une  flottille  de  250  yachts  et  bateaux  mo- 
teurs sur  le  lac,  dont  175  viennent  s'ancrer  dans  le  havre  de  Nelson.  La  drague  du 
ministère  Bittern,  a  été  une  partie  de  la  saison,  en  cet  endroit,  et.  a  dragué  un  total  de 
16,994  verges  cubes.  Le  30  avril  1914,  la  drague  Bittern  a  commencé  son  travail,  dans 
le  havre,  mais  on  fut  forcé  de  l'abandonner  à  cause  de  la  crue  des  eaux,  le  26  mai  1914. 
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Los  travaux  furent  repris  le  4  août  et  terminés  le  29  août  1914.  On  a  creusé  deux 
tranchées,  dont  Tune  a  445  pieds  de  longueur  et  40  pieds  de  largeur  et  l'autre  a  260 
pieds  à  l'eau' basse.  On  a  relevé  11,500  verges  cubes  de  sab'.e,  gravier  et  alluvions, 
mesurées  sur  place,  ou  13,230  verges*  mesure  de  chaland;  ce  travail  a  coûté  $2,203.50. 
Le  facteur  d'expansion  a  été  de  15  pour  cent.  Ce  travail  a  été  fait  pour  donner  un 
chenal  navigable  à  l'eau  basse,  à  partir  du  lac  jusqu'au  pied  de  la  rue  Joséphine,  ainsi 
qu'un  bassin  d'amarrage  pour  les  canots  automobiles. 

Quai. 

On  a  construit  un  hangar  pour  l'emmagasinage  de  l'outillage,  au  coût  de  $425.69. 

TRAVERSE  DE  NELSON. 

En  1912,  le  gouvernement  provincial  a  établi  un  service  de  bateaux  traversiers 
entre  Xelson  et  les  points  situés  sur  le  côté  nord  du  bras  ouest  du  lac  Kootenay.  Afin 
de  permettre  au  bateau  traversier  d'accoster  facilement  à  l'eau  basse,  il  a  été  nécessaire 
de  draguer  sur  les  côtés  nord  et  sud  de  la  rivière.  La  drague  Bittern  a  été  employée  à 
cet  endroit  du  9  au  21  avril  1914.  Elle  a  creusé  deux  tranchées  de  160  et  de  85  pieds  de 
longueur  respectivement  et  de  50  pieds  de  largeur  avec  une  profondeur  minima  de 
3  ■  5  pieds  à  l'eau  basse.  On  a  enlevé  et  jeté  par-dessus  bord  1,810  verges  cubes  de  sable 
et  de  gravier,  au  coût  de  $3l64.49. 

NEW-MASSETT. 

On  a  construit  un  quai  flottant  pour  les  petits  bateaux  et  on  l'a  attaché  au  quai. 
permanent  du  ministère.    Les  dépenses  ont  été  de  $297.69. 


NEW-WESTMINSTER. 

Dragage. 

Une  pétition  a  été  faite  demandant  du  dragage  à  l'île  Lulu,  dans  le  bras  nord  de  la 
rivière  Fraser  et  à  l'extrémité  nord-est  de  l'île  Lulu.  Il  y  a  diverses  industries  à  cet 
endroit,  entre  autres  la  compagnie  Heaps  Engineering,  des  ateliers  de  réparations  et 
des  chantiers  maritimes.  On  demandait  le  dragage  de  48,000  verges  cubes  d'alluvion 
et  de  sable,  d'une  barre  qui  s'était  formée  à  l'ouest  du  pont  de  l'île  Lulu  et  en  avant  des 
usines  de  la  Heaps  Engineering.  Cet  o.uvrage  comprend  le  dragage  d'un  chenal  de  810 
pieds  de  longueur,  de  195  pieds  de  largeur  et  de  10  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse  des 
grandes  marées,  en  avant  des  propriétés  de  la  Star  Shipyard  Go.,  de  la  New  Westmins- 
ter Marine  Railway  et  de  la  Heaps  Engineering   Worlàs. 

Cet  ouvrage  étant  très  urgent,  on  demanda,  le  28  décembre  1914,  que  la  drague 
King  Edward  fût  assignée  à  ce  travail  pour  une  semaine.  La  permission  fut  accordée 
le  29  décembre  et  la  drague  fut  employée  du  4  au  14  janvier.  Elle  a  creusé  une  tran- 
chée de  550  pieds  de  longueur,  de  150  pieds  de  largeur  et  de  8  pieds  de  profondeur  à 
l'eau  basse  des  grandes  marées.  On  a  enlevé  17,535  verges  cubes,  mesurées  sur  place, 
d'alluvions  et  de  sable,  qu'on  a  déposées  sur  l'île  Poplar  et  sur  l'île  Lulu,  en  bas  des 
chantiers  de  la  Heap  Engineering  Co.  Cette  tranchée  complète  le  chenal  en  eau  pro- 
fonde pour  les  remorqueurs  et  les  autres  bateaux  qui  se  rendent  aux  chantiers  mari- 
times pour  des  réparations,  etc. 

Le  coût  de  cet  ouvrage  a  été  de  $2,006.  Il  est  impossible  de  prévoir  si  le  chenal  se 
maintiendra  à  cette  profondeur  à  cause  des  sables  mouvants  de  la  rivière  Eraser.  Le 
projet  complet  de  travaux  qu'on  a  décrits  dans  des  rapports  précédents  garantirait  un 
chenal  plus  permanent  que  celui  qui  a  été  dragué,  car  il  pourvoit  à  un  chenal  plus  long 
et  plus  profond  que  le  courant  affouillerait. 

Le  25  juin,  la  permission  fut  donnée  d'employer  la  drague  N°  303  pour  la  corpora- 
tion de  la  ville  de  Xew-Westminster,  afin  de  draguer  la  barre  de  sable  d'Aimieville, 
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en  face  de  l'île  Annacis,  dans  la  rivière  Fraser,  et  de  le  déposer  en  arrière  du  quai  de  la 
ville,  au  prix  de  5£  cents  par  verge,  mesurée  dans  la  cuiller  de  la  drague. 

Durant  les  périodes  du  7  au  28  août  et  du  4  au  18  décembre,  on  a  dragué  pour  la 
ville  111,355  verges  cubes  et  on  a  présenté  des  comptes  de  $3,873.97  et  $1,972.16,  qui  ont 
été  payés. 

NICOMEN  (mcDONALd's-LANDING)  . 

McDonald's-Landing  est  situé  sur  la  rivière  Fraser,  à  36  milles  à  l'est  de  la  ville  de 
New- Westminster,  au  centre  d'une  région  très  fertile.  Ces  terrains  sont  protégés  contre 
les  inondations  de  la  rivière  Fraser  par  des  digues  construites  à  grands  frais  par  le 
gouvernement  provincial  et  les  habitants  de  l'endroit. 

Le  15  novembre  on  demanda  la  construction  d'un  ouvrage  de  protection  temporaire 
le  long  de  la  rive  nord  de  la  rivière,  parce  que  le  courant  avait  rongé  la  berge  jusqu'à 
60  pieds  de  la  digue.  On  est  actuellement  à  l'œuvre,  sur  l'autre  côté  de  la  rivière,  pour 
détourner  le  courant  et  le  diriger  dans  un  chenal  plus  droit,  ce  qui  aura  pour  résultat 
de  protéger  le  côté  nord.  Le  travail  demandé  avait  pour  but  de  protéger  la  berge  en 
attendant  que  cette  entreprise  fut  terminée. 

La  permission  d'exécuter  ce  travail  fut  donnée  le  27  novembre  et  il  fut  fait  du  8 
décembre  au  6  février,  au  coût  de  $4,005.79.  On  a  construit  et  mis  en  place  33  lits  de 
fascinages  de  25  x  25  pieds,  qu'on  a  lestés  avec  1,400  tonnes  de  roc.  Cet  ouvrage  de 
protection  a  850  pieds  de  longueur  et  25  pieds  de  largeur. 

ÎLE  NICOMEN.. 

Dragage. 

L'île  Nicomen  est  située  sur  la  rivière  Fraser,  à  36  milles  à  l'est  de  la  ville  de 
New- Westminster.  Cette  île  a  7  milles  de  longueur  et  une  largeur  moyenne  de  1|  mille, 
ce  qui  lui  donne  une  superficie  de  6,750  acres,  presqu'entièrement  en  culture.  Le  cours 
principal  de  la  rivière  Fraser  coule  le  long  de  la  rive  sud  de  l'île  et  ronge  rapidement  le 
rivage,  mettant  ainsi  en  danger  une  digue  construite  à  grands  frais  par  les  habitants. 
Le  tout  est  causé  par  une  barre  qui  s'est  formée  sur  la  rive  opposée  et  qui  dirige  le 
courant  dans  la  direction  de  l'île. 

Les  autorités  municipales  de  Nicomen  et  les  commissaires  des  digues,  ayant  fait 
des  représentations  urgentes  «au  gouvernement,  on  a  proposé  un  projet  pour  la  protec- 
tion de  l'île,  le  projet  comprend  le  dragage  d'un  chenal  de  3,600  pieds  de  longueur 
par  150  pieds  de  largeur  à  son  extrémité  inférieur  et  300  pieds  de  largeur  à  son  extré- 
mité supérieure,  et  de  4  pieds  de  profondeur  au-dessous  du  niveau  de  l'extrême  eau 
basse,  à  travers  la  barre. 

Le  28  janvier  1914,  la  permission  fut  donnée  d'employer  la  drague  King  Edward 
pour  le  creusage  de  ce  chenal.  Cependant  comme  il  y  avait  des  travaux  plus  urgents 
à  faire  ailleurs  et  que  l'eau  n'était  pas  à  une  hauteur  favorable  dans  la  rivière  Fraser, 
ce  n'est  que  le  2  novembre  que  la  drague  se  rendit  à  Nicomen.  Dans  les  intervalles  du 
3  novembre  au  16  décembre,  du  18  janvier  au  15  février,  et  du  12  au  27  mars  on  a  dra- 
gué et  rejeté  en  arrière  de  la  barre,  142,910  verges  cubes  d'alluvions  de  sable  et  de 
gravier,  à  raison  de  11.44  cents  par  verge,  ce  qui  donne  un  coût  total  de  $16,348.90. 
A  partir  du  1er  février,  la  drague  a  travaillé  jour  et  nuit. 

On  a  estimé  la  quantité  totale  de  dragage  à  faire  à  340,000  verges  cubes,  ce  qui 
laisse  une  balance  de  197,090  verges  cubes  à  draguer,  ou  58  pour  cent.  Le  dragage 
qui  restait  à  faire  ayant  été  trouvé  trop  difficile  pour  la  drague  King  Edward,  on  a 
fait  un  marché  avec  MM.  Moore  et  Pethick,  de  Victoria,  pour  qu'ils  fassent  l'exca- 
vation jusqu'au  niveau  de  l'eau  avec  des  pelles  à  chevaux,  des  voitures  et  des  ma- 
chines 

On  a  eu  beaucoup  de  difficulté  à  exécuter  ce  dragage  à  cause  des  souches  et  des 
autres  débris  qui  s'étaient  enlisés  dans  la  barre  et  à  cause  de  la  distance  et  de  l'élé- 
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ration  auxquelles  il  fallait  pomper  les  déblais.  A  un  certain  point  le  tuyau  de  dé- 
charge avait  1,015  pieds  de  longueur  et  19£  pieds  d'élévation.  Il  a  fallu  prendre  des. 
moyens  indépendants  de  la  drague  pour  enlever  les  souches  et  le  bois  fondrier. 

ILE  NOOTKA. 

On  a  construit  à  cet  endroit  un  quai  de  125  x  40  pieds,  un  hangar  à  marchan- 
.  sur  le  quai,  de  16  x  35  pieds,  un  abord  de  158  x  12  pieds  et  un  quai  flottant  de 

16  x  30  pieds,  avec  une  passerelle  de  30  x  4  pieds.    Ce  travail  fut  fait  du  19  juin  au 

31  août  1914,  au  coût  de  $4,500. 

LAC   ET   RIVIÈRE   OKANAGAN. 

La  drague  du  ministère  Héron  a  été  employée  au  cours  de  la  dernière  saison  à 
l'exécution  du  programme  d'améliorations  du  lac  et  de  la  rivière  Okanagan.  On  veut 
établir  un  chenal  entre  les  lacs  Okanagan  inférieur  et  supérieur,  qui  permettra  la  ré- 
gularisation du  cours  de  l'eau  dans  cette  rivière  et  le  maintien  d'un  niveau  cons- 
tant dans  le  lac  Okanagan  inférieur,  avec  l'aide  d'un  barrage  de  contrôle  placé  à  la 
tête  du  lac.  Au  cours  des  dernières  années  on  avait  creusé  ce  chenal,  sur  une  largeur 
de  40  pieds,  à  une  profondeur  de  3  pieds  à  l'eau  basse,  sur  toute  la  longueur  de  la  ri- 
vière, une  distance  de  6  milles.  Le  travail  qu'on  a  fait  cette  année  avait  pour  but  de 
maintenir  cette  profondeur  et  de  l'approfondir  à  son  extrémité  supérieure,  afin  de 
drainer  les  terrains  bas  des  alentours  et  d'augmenter  le  débit  de  la  décharge  du  lac 
Okanagan  supérieur  afin  que  les  hautes  eaux  puissent  s'écouler  rapidement,  sans  cau- 
ser d'inondations. 

Le  district  d'Okanagan  se  passe  de  description.  C'est  une  vallée  fruitière  très 
populeuse  et  l'opinion  universelle  des  colons  est  que  les  travaux  entrepris  seront  d'un 
immense  avantage. 

La  différence  de  niveau  entre  l'eau  haute  et  l'eau  basse  dépasse  rarement  4  pieds 
dans  le  lac  Okanagan  supérieur,  et,  comme  ce  lac  n'est  alimenté  que  par  de  petits 
torrents  dont  on  emploie  de  plus  en  plus  les  hautes  eaux  pour  l'irrigation,  il  est  pro- 
bable que  cette  hausse  des  eaux  soit  encore  moindre  dans  le  futur. 

A  différents  intervalles  on  a  creusé  une  tranchée  dans  le  lit  de  la  rivière  Okana- 
gan, dont  voici  les  dimensions:  longueur  6,600  pieds,  largeur  40  pieds,  profondeuï 
moyenne  2  •  7  pieds  ;  les  déblais  comprenaient  du  sable,  de  la  glaise  et  du  gravier.  On 
a  enlevé  un  total  de  29,473  verges  cubes  de  déblais,  au  coût  de  $7,880.27  ou  26 -73  cents 
par  verge  cube.  Ce  travail  a  été  fait  pendant  les  périodes  du  15  mai  au  20  dé- 
cembre et  du  5  au  31  mars.  Le  31  mars  il  ne  restait  plus,  pour  terminer  cet  ouvrage, 
qu'à  creuser  une  petite  tranchée  de  140  pieds  de  longueur,  en  bas  du  pont  du  chemin 
de  fer  Kettle  Valley.  Sur  toute  cette  distance  le  fond  est  très  uniforme,  a  61  pieds 
au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  à  l'exception  d'une  courte  distance  à  l'extrémité 
inférieure  où  il  n'y  a  que  5|  pieds  d'eau.  La  profondeur  du  chenal  sera  réduite  dans 
toute  sa  longueur  afin  de  donner  une  profondeur  minimum  de  3  pieds  à  l'eau  basse, 
avec  un  courant  plus  uniforme. 

Du  1er  avril  au  14  mai,  on  a  arraché  des  souches,  enfoncé  des  pilotis,  nettoyé  les 
rives,  fait  des  réparations  générales  et  préparé  le  tout  pour  l'ouvrage. 

Du  1er  au  9  février,  la  drague  Héron  a  creusé  un  chenal  daTis  la  rivière  Okanagan, 
en  dehors  du  chenal  régulier  pour  permettre  à  la  Penticton  Lumber  Oo.  de  flotter  ses 
billots  à  partir  de  l'embranchement  du  chemin  de  fer  Kettle- Valley  jusqu'à  leur  échelle. 
Cet  ouvrage  fut  autorisé  le  30  décembre.  La  tranchée  creusée  a  319  pieds  de  longueur, 
25  pieds  de  largeur,  et  une  profondeur  moyenne  de  2-9  pieds.  On  a  dragué  et  jeté  par 
dessus  bord  1,863  verges  cubes  de  glaise  et  de  sable  et  on  a  dragué  de  nouveau  317 
verges  cubes  de  déblais  au  coût  total  de  $310.30  ou  26-29  cents  par  verge  cube. 
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Barrage  de  contrôle. 

Pendant  le  mois  d'avril,  on  a  enlevé  des  souches  du  lit  de  la  rivière  et  on  a  net- 
toyé les  berges.  Le  7  décembre,  on  a  commencé  la  construction  d'un  barrage  à  la  tête 
de  Ja  rivière  Okanagan,  à  l'endroit  où  elle  sort  du  lac  Okanagan.  Ce  barrage  est  une 
mesure  préliminaire  pour  contrôler  le  débit  de  la  rivière  Okanagan  et  maintenir  un 
niveau  constant  dans  le  lac.  Ce  barrage  consiste  en  onze  caissons  en  bois  remplis  de 
pierres,  de  4  pieds  par  5  pieds  et  3i  pouces  et  de  5  pieds  de  profondeur,  assis  sur  une 
fondation  en  pilotis  et  lambourdes  en  bois.  Il  y  a  neuf  vannes  de  8  pieds  de  largeur 
et  une  ouverture  de  50  pieds  du  centre  du  barrage. 

Les  travaux  furent  discontinués  le  31  mars,  les  dépenses  ont  été  de  $3,695.17. 

Du  10  février  au  4  mars  la  drague  Héron  a  été  employée  pour  creuser  un  lit  pour 
le  barrage  de  contrôle.  Cette  tranchée  est  en  trois  parties  ;.  la  première  a  une  superficie 
de  3,150  pieds  carrés  et  une  profondeur  moyenne  de  2 -7 'pieds,  la  seconde  a  une  super- 
ficie de  3,610  pieds  carrés  et  une  profondeur  de  4-7,  la  troisième  a  une  superficie  de 
10,400  pieds  carrés  et  une  profondeur  moyenne  de  2-2  pieds.  On  a  enlevé  et  jeté  par 
dessus  bord  1,796  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise  et  il  a  fallu  draguer  de  nouveau 
1,719  verges  cubes  de  déblais,  au  coût  total  de  $781.39  ou  31-06  cents  par  verge  cube. 

Au  cours  de  la  saison,  la  drague  Héron  a  dragué  un  total  de  33,168  verges  cubes, 
au  coût  de  $8,971.96,  ou  27-05  cents  par  verge  cube. 

LAC  PITT   (SUPÉRIEUR). 

Le  lac  Pitt  supérieur  est  à  la  tête  d'une  voie  navigable  de  54  milles  de  longueur, 
qui  a  son  issue  dans  le  détroit  de  Géorgie  et  que  comprend  une  partie  de  la  rivière 
Fraser,  la  rivière  Pitt  et  le  lac  Pitt.  Des  compagnies  minières  et  des  marchands  de 
bois  ont  des  intérêts  dans  les  environs,  et  la  vallée  de  Pitt  se  peuple  très  rapidement 
d'agriculteurs 

Le  16  juin,  la  permission  fut  donnée  de  construire  un  quai  flottant  et  les  travaux 
furent  faits  à  la  journée  du  30  juillet  au  15  septembre,  au  coût  de  $3,978.41. 

Cet  ouvrage  comprend  un  quai  flottant  en  pièces  de  cèdre  recouvertes  d'un  plan- 
cher en  bois,  de  40  x'50  pieds,  avec  une  pile  de  virage  en  chevalets  et  un  abord  de  775 
pieds  de  longueur  et  de  10  pieds  de  largeur.  On  a  pourvu  ce  quai  d'un  entrepôt,  d'une 
passerelle  et  d'un  garde-corps. 

RIVIÈRE    PITT    (INFÉRIEURE). 

Le  quai  de  la  rivière  Pitt  est  situé  à  l'extrémité  du  chemin  provincial,  dans  la 
municipalité  de  Coquitlam,  à  6i  milles  à  l'ouest  de  la  ville  de  New- Westminster. 
L'endroit  où  ce  quai  est  construit  est  en  dehors  des  limites  de  la  ville  de  Port-Coquit- 
lam,  mais  il  est  considéré  comme  le  quai  de  la  ville.  Port-Coquitlam  est  le  terminus 
de  l'ouest  du  Pacifique-Canadien  pour  le  transport  des  marchandises,  la  population 
actuelle  est  de  1,000  habitants. 

L'autorisation  de  construire  un  nouveau  quai  fut  donnée  le  16  juin,  et  les  travaux 
furent  commencés  le  20  juillet.  Les  travaux  furent  faits  à  la  journée  avec  l'outillage 
du  ministère.     Ils  furent  terminés  le  19  septembre  au  coût  de  $4,060.89. 

Ce  quai  est  en  chevalets  avec  superstructure  en  bois;  il  consiste  en  une  pile  de 
tête  de  80  x  60  pieds,  avec  une  addition  de  300  pieds  de  longueur  et  de  16  pieds  de  lar- 
geur à  l'ancien  abord.  Une  partie  du  vieil  abord,  de  100  pieds  de  longueur  a  été  répa- 
rée et  renforcée. 

Dragage. 

Le  dragage  fai.t  à  la  jonction  des  rivières  Pitt  et  Fraser  a  pour  but  de  percer  un 
chenal,  de  300  pieds  de  largeur  par  25  pieds  de  profondeur  à  travers  une  batture  qui 
s'est  formée  au  confluent  de  ces  deux  ,rivières. 
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Un  Arrêté  du  Conseil  fut  passé  pour  adjuger  à  la  Pacific  Dredging*  Company  of 
Vancouver,  B.C.,  un  contrat  pour  enlever  879,000  verges,  mesurées  sur  place,  de  déblais 
de  la  classe  "  B  ",  au  prix  de  18  cents  par  verge  cube. 

Les  travaux  furent  commencés  le  11  novembre  1913,  et  à  la  fin  de  l'année  1913-14, 
environ  là  moitié  du  chenal  était  draguée.  Le  1er  avril  1914,  il  restait  encore  401,410 
verges  cubes  à  draguer  pour  terminer  le  contrat  original.  On  s'aperçut  que  depuis  les 
sondages  et  mesurages  préliminaires,  le  courant  avait  charroyô  une  grande  quantité 
d'alluvions  dans  le  chenal  de  300  pieds  de  largeur.  11  faudrait  augmenter  considéra- 
blement la  quantité  de  dragage.  On  décida  de  ne  creuser  qu'un  chenal  de  150  pieds 
de  largeur,  dans  la  partie  inférieure  de  la  batture,  et  d'employer  la  drague  du  ministère 
King  Edward  pour  élargir  ensuite  le  chenal  de  manière  à  ce  qu'il  ait  300  pieds;  ce  qui 
lui  faisait  74,000  verges  cubes  à  draguer. 

'  Le  montant  total  de  dragage  fait  en  1914-15  a  été  de  474,328  verges  cubes,  ce  qui, 
à  18  cents  par  verge  cube,  forme  un  total  de  $85,379.04  et,  si  on  ajoute  $704.20  poul- 
ies frais  d'inspection,  on  a  une  dépense  totale  de  $86,083.24  pour  le  dragage  de  la 
rivière  Pitt. 

PORT-CLEMENS    (QUEENSTOWN). 

Le  quai  du  gouvernement,  situé  à  la  tête  de  Panse  Massett,  sur  l'île  Graham,  l'une 
des  îles  du  groupe  de  la  Reine  Charlotte,  a  été  considérablement  endommagé  par  les 
tarets,  bien  qu'il  n'ait  été  construit  qu'en  1913.  Après  un  examen  on  a  fait  rapport  et 
demandé  un  montant  de  $5,900  pour  renouveler  les  pilotis  de  ce  quai  avec  des  pilotis 
créosotes. 

PORT    MOODY. 

Port  Moody  est  situé  sur  la  rive  sud  de  Panse  Burrard,  à  10  milles  à  l'est  de  la  ville 
de  Vancouver.  Une  partie  de  la  municipalité  a  été  dernièrement  incorporée  en  ville. 
Cette  ville  se  trouvant  sur  la  ligne  principale  du  Pacifique-Canadien  et  construite  sur 
le  bord  de  l'eau  profonde  de  Panse  Burrard,  est  un  site  idéal  pour  les  industries.  Il  n'y 
a  encore  qu'une  grande  scierie  et  une  raffinerie  d'huiles. 

En  1908,  le  gouvernement  y  a  construit  un  quai  au  pied  de  la  rue  Queen.  Les 
progrès  des  industries  rendirent  nécessaires  la  construction,  en  1912-13,  d'un  prolon- 
gement de  1,695  pieds  de  longueur,  baignant  dans  11  pieds  d'eau,  à  l'eau  basse.  Le 
quai  ainsi  agrandi  n'est  déjà  plus  suffisant  et  on  a  demandé  un  agrandissement  de  la 
tête  du  quai. 

Le  16  juin  un  contrat  fut  adjugé  à  M.  George  Griffiths,  de  Vancouver,  pour  pro- 
longer de  40  pieds  la  tête  du  quai  qui  avait  déjà  64  pieds,  au  taux  par  unité  de  $22.50 
et  $7.50  respectivement  pour  les  pilotis  créosotes  et  les  pilotis  en  bois  naturel  et  $2S 
par  M.  pour  le  bois  de  construction.  Les  travaux  furent  faits  du  9  au  24  septembre, 
au  coût  de  $2,317.05. 

POWELL  RIVER. 

Dragage. 

Powell  River  est  la  ville  la  plus  considérable  et  la  plus  importante  entre  les  villes 
(Je  Vancouver  et  Prinoe-Rupert.  Elle  est  située  sur  la  côte  de  la  Colombie-Britan- 
nique ;\\\  centre  d'une  immense  étendue  de  forêts,  ce  qui  en  a  fait  un  centre  important 
pour  la  fiibrk-ation  du  papier.  Tout  le  transport  se  fait  par  bateaux,  et  comme  il  n'y 
avait  pas  'le  havre  naturel  à  cet  endroit,  il  était  nécessaire  de  construire  un  abri  et  des 
ports  d'amarrage  pour  les  bateaux  qui  apportent  les  marchandises  et  emportent  annuel- 
lement environ  75,000  tonnes  de  papier,  évaluées  à  $3,500,000.  En  conséquence  le  gou- 
vernement a  construit  une  jetée  brise-lames  au  sud -est  de  la  ville  et  a  dragué  un  bassin 
d'amarrage  et  un  chenal  le  long  du  quai  de  la  Powell  River  Paper  CoP 

On  a  dragué  quatre  tranchées:  la  première  a  70  pieds  de  largeur  et  500  pieds  do 
longueur,  elle  a  été  creusée  le  long  du  quai  de  la  compagnie  jusqu'en  eau  profonde:  il 
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y  a  30  pieds  d'eau  à  l'eau  basse  des  grandes  marées,  ce  qui  est  suffisant  pour  les  plus 
grands  bateaux  ;  la  seconde  a  une  largeur  moyenne  de  80  pieds  et  une  longueur  de  420 
pieds,  elle  est  adjacente  à  l'extrémité  est  de  la  tranchée  n°  1  et  donne  un  chenal  de  25 
pieds  de  profondeur,  qui  sert  de  poste  d'amarrage  et  de  passage  pour  se  rendre  à  l'ex- 
trémité intérieure  du  quai  ;  la  troisième  est  une  continuation  des  tranchées  nos  1  et  2, 
elle  donne  un  chenal  de  10  pieds  de  profondeur,  qui  permet  aux  bateaux  à  faible  tirant 
de  venir  accoster  près  de  l'extrémité  intérieure  du  quai. 

Des  soumissions  publiques  furent  demandées  pour  l'exécution  de  ce  dragage  et,  le 
23  février  1914,  un  Arrêté  en  Conseil  fut  passé  adjugeant  le  contrat  à  la  Pacific  DredgJ 
ing  Co.,  de  Vancouver,  à  raison  de  44  cents  par  verge  cube  mesurée  sur  place.  Le 
dragage  fut  commencé  le  1er  avril  et  terminé  le  16  mai,  on  travailla  le  jour  et  la  nuit 
pour  hâter  l'ouvrage  et  profiter  de  la  marée  pour  le  chenal  de  10  pieds. 

Pendant  cette  période,  on  a  dragué  70,130  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  de 
sable,  alluvions,  glaise  et  gravier,  au  coût  total  de  $32,042.25.  Le  14  mai,  on  autorisa 
le  dragage  additionnel  de  8,000  verges  cubes,  au  même  taux  par  verge,  et  des  arrange- 
ments furent  faits  avec  la  Pacific  Dredging  Co,  pour  l'exécution  de  ce  travail.  Cette 
quatrième  tranchée  a  98  pieds  de  largeur  et  400  pieds  de  longueur  ;  elle  se  trouve  à  l'est 
de  la  tranchée  n°  3.  On  a  enlevé  assez  de  glaise  et  de  gravier  pour  donner  une  pro- 
fondeur de  6  pieds  d'eau  à  l'eau  basse.  On  se  sert  de  l'étang  formée  par  cette  tran- 
chée pour  l'emmagasinage  du  bois  de  la  compagnie  manufacturière  de  pulpe. 

On  a  enlevé  en  tout  9,899-3  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  le  ministère  a  payé 
pour  le  dragage  de  8,000  verges  et  la  Poivell  River  Co.,  a  payé  pour  le  reste. 

Le  travail  fut  commencé  le  30  juin  et  terminé  le  27  juillet  au  coût  total  de  $3,684.- 
05,  les  frais  d'inspection  se  montant  à  $164.05. 

Le  montant  total  de  dragage  fait  par  le  ministère  à  Powell  River  a  été  de  80,130 
verges  cubes;  ce  dragage  a  coûté  $35,726.30. 

Il  est  probable  que  ces  tranchées  resteront  à  leur  profondeur  pendant  longtemps 
si  la  compagnie  Powell  River  continue  ses  efforts  pour  détourner  la  décharge  de  ses 
coursiers  des  étendues  draguées. 

PKIXCE-RUPERT. 

La  compagnie  Montana  Continental  Development,  a  soumis  des  plans  pour  la  cons- 
truction d'un  quai  et  de  compartiments  à  charbon  sur  le  rivage  à  cet  endroit.  On  a 
examiné  ces  plans  et  l'emplacement  du  quai  proposé  et  on  a  fait  un  rapport  à  Ottawa, 
recommandant  leur  autorisation. 

La  compagnie  Impérial  OU  a  soumis  des  plans  pour  obtenir  l'autorisation  de 
construire  un  quai  sur  le  rivage,  dans  la  ville  de  Prince-Rupert.  On  a  fait  l'examen 
voulu  des  plans  et  du  site  et  on  en  a  recommandé  l'approbation. 

La  corporation  de  la  ville  de  Prince-Rupert  a  soumis  les  plans  d'un  quai  pour  la 
disposition  des  déchets  de  la  ville.  La  construction  de  ce  quai  a  été  commencée  avant 
que  les  plans  aient  été  soumis,  et  après  examen  de  l'emplacement  et  du  quai  on  s'est 
aperçu  que  le  quai  était  terminé  et  que  les  plans  ne  pouvaient  être  approuvés. 

On  a  fait  un  rapport  recommandant  l'autorisation  des  plans  soumis  par  la  ville 
de  Prince-Rupert  pour  traverser  l'anse  Shawathans  avec  les  cables  de  transmission  de 
l'énergie  électrique. 

PRITCHARD. 

LTn  montant  de  $5,300  fut  autorisé  pour  la  construction  d'un  quai  à  cet  endroit  et 
le  contrat  fut  adjugé  à  MM.  Beharrell  &  Mills  pour  le  montant  de  $4,850.  Ce  con- 
trat était  pour  la  construction  d'un  quai  en  chevalets  de  pilotis  avec  tablier  en  bois,  et 
consistant  en  un  abord  à  niveau  de  336  pieds  de  longueur  par  16  pieds  de  largeur,  une 
pile  de  virage  de  40  x  60  pieds  avec  un  abri  de  12  x  20  pieds  ;  et  un  plan  incliné  de  66 
pieds  de  longueur  par  6  pieds  de  largeur,  avec  une  pente  de  1  dans  6,  partant  au  ni- 
veau de  l'abord  et  de  la  pile  de  virage  et  se  terminant  à  2  pieds  au-dessus  du  niveau  de 
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l'eau  basse.  Les  travaux  furent  commencés  le  5  octobre  et  terminés  le  11  novembre. 
L'abord  ayant  10  pieds  de  longueur  de  moins  que  ne  le  demandait  le  contrat  on  a  fait 
une  déduction  de  $82,62  sur  le  prix  du  contrat.    Les  dépenses  totales  ont  été  de  $4,894.- 

PROOTOR. 

Des  réparations  ont  été  faites  aux  pilotis  d'amarrage  et  aux  pilotis  de  défense,  au 
coût  de  $213.S0. 

PROCTOR  NARROWS. 

Dragage.,  - 

Le  bras  ouest  du  lac  Kootenay  se  resserre  à  environ  un  mille  de  son  issue  et  for- 
■  goulet  qu'on  appelle  Proctor  Narrows.  A  cet  endroit  le  courant  a  une  vitesse  de 
S  à  9  milles  à  l'heure  et  il  y  a  des  remous  et  des  tourbillons  qui  rendent  la  navigation 
très  difficile,  spécialement  pour  les  canots  automobiles  dont  il  y  a  environ  300  sur  le 
lac  Kootenay.  Le  1er  septembre  1914,  la  drague  Bittern  a  commencé  à  travailler  en 
cet  endroit  dans  le  but  de  réduire  le  courant  à  4  ou  5  milles  à  l'heure  et  de  rendre  la 
navigation  moins  dangereuse  en  cet  endroit.  Les  travaux  étaient  encore  en  cours  au  31 
mars  1915. 

Pendant  cette  période,  on  a  creusé  une  tranchée  de  880  pieds  de  longueur  et  150 
pieds  de  largeur,  avec  une  profondeur  minimum  de  10  pieds  à  l'eau  basse.  On  a  enlevé 
37,200  verges  cubes  mesurées  sur  place,  ou  41,470  verges  cubes  mesure  de  chaland,  de 
sable  et  gravier;  le  facteur  d'expansion  a  été  de  15  pour  cent.  Ce  travail  a  coûté 
$13,588.64. 

Ces  améliorations  sont  permanentes  et  elles  auront  aussi  un  bon  effet  sur  les  inon- 
dations des  environs  de  ce  goulet. 

queen's  bay. 

On  a  détourné  le  cours  du  ruisseau  qui  passait  sous  le  quai,  au  coût  de  $56 

QUEEN   CHARLOTTE. 

On  a  fait  un  examen  du  quai  de  cet  endroit  qui  a  été  fortement  endommagé  par 
les  tarets  et  on  a  recommandé  qu'il  soit  réparé  avec  des  pilotis  créosotes,  au  coût  ap- 
proximatif de  $5,700. 

OUEENSTOWN. 

Queenstown  ou  Port  Cléments  est  situé  à  la  tête  de  l'anse  Massett,  sur  l'île 
Graham,  du  groupe  des  îles  de  la  Peine  Charlotte.  On  a  construit  un  petit  quai  flottant 
à  cet  endroit  et  on  l'a  attaché  au  quai  du  ministère,  au  coût  de  $249.09. 

REVELSTOKE. 

On  réparé  le  quai  au  moyen  de  fascinages  placés  de  manière  à  arrêter  l'érosion, 
et  on  a  enlevé  le  bois  fondrier  qu'il  y  avait  en  avant  du  quai,  au  coût  de  $1,100. 

Protection. 

Du  11  décembre  1914  au  20  janvier  1915  on  a  construit  un  ouvrage  de  protection 
en  fascinages,  de  785  pieds  de  longueur  et  de  32  à  65  pieds  de  largeur,  le  long  de  la 
rivière  Colombie,  à  Pevelstoke.    Le  coût  total  de  cet  ouvrage  a  été  de  $5,314.94. 

RIVERSIDE. 

Dragage. 

Eiverside  est  un  endroit  de  traverse  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Fraser,  juste  en 
face  de  la  ville  de  Mission.  Le  service  de  bateaux  traversiers  du  gouvernement  provin- 
cial sert  aux  habitants  de  Mission  et  de  Matsqui. 
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Les  colons  ayant  demandé  que  le  bassin  d'amarrage  le  long  du  quai  et  de  l'abord, 
qui  s'était  rempli,  soit  dragué  à  une  profondeur  de  8  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes 
marées,  la  drague  du  ministère  King  'Edward  fit  ce  travail  du  29  au  31  mars.  On 
a  enlevé  9,180  verges  cubes  d'alluvions  et  de  sable  sur  une  étendue  de  525  pieds  de  lon- 
gueur et  de  49  pieds  de  largeur.  On  a  fait  ce  dragage  jusqu'à  une  profondeur  de  9-6 
pieds. 

Cette  tranchée  se  maintiendra  probablement  à  cette  profondeur  pendant  2  ou  3 
ans;  cela  dépendra  de  la  hauteur  et  de  la  durée  de  la  crue  des  eaux  dans  la  rivière 
Fraser.    Cet  ouvrage  a  coûté  11.44  cents  par  verge  cube,  ou  un  total  de  $1,050.29. 

Roberts  Creeh. 

Koberts  Creek  est  un  établissement  situé  sur  la  côte  de  la  Colombie-Britannique, 
à  23  milles  au  nord-ouest  de  la  ville  de  Vancouver.  Un  bureau  de  poste,  un  magasin 
et  une  scierie  situés  à  la  convergence  des  chemins  du  gouvernement  font  de  cet  en- 
droit un  centre  pour  les  colons  de  milles  à  la  ronde.  Des  bateaux  de  cabotage  y  arrê- 
tent chaque  jour.  On  s'était  d'abord  entendu  avec  les  colons  pour  qu'ils  construisissent 
eux-mêmes  une  partie  de  l'abord;  cet  arrangement  fut  ensuite  changé  et  ils  convin- 
rent de  fournir  et  livrer  sur  les  lieux  tous  les  pilotis  en  bois  naturel  requis  pour  cet 
ouvrage.    Ils  fournirent  ainsi  75  pilotis. 

On  acheta  le  bois  et  les  pilotis  créosotes  requis,  sur  le  marché,  et  on  adjugea  un 
contrat  à  la  Fraser  River  Pile  Driving  Co.  pour  qu'ils  fassent  l'ouvrage,  avec  leur 
propre  outillage,  à  raison  de  $6.20  pour  l'enfoncement  de  chaque  pilot  et  de  $16.25 
par  M.  pour  la  mise  en  place  du  bois  de  construction. 

Ce  quai  comprend  une  travée  de  60  pieds  à  l'extrémité  du  rivage,  un  abord  de 
646  x  14  pieds  et  une  tête  de  quai  de  60  x  40  pieds.  Les  travaux  furent  faits  du  7 
septembre  au  23  octobre,  au  coût  de  $6,509.33. 

rocky-point.  * 

On  a  fait  des  réparations  générales  à  l'abord  du  quai,  et  on  a  remplacé  des  pilotis 
qui  avaient  été  emportés  par  des  billots  flottants  au  moyen  de  cinq  piliers  en  maçon- 
nerie solide.  Les  travaux  furent  commencés  le  19  septembre  et  terminés  le  16  octobre 
1914. 

Les  dépenses  ont  été  de  $326.20. 

ROY. 

Roy  a  un  bureau  de  poste  et  un  appareil  pour  recevoir  les  marchandises;  c'est  un 
endroit  situé  sur  l'anse  Loughboro,  à  145  milles  au  nord-ouest  de  Vancouver.  Les 
bateaux  qui  font  le  cabotage  y  arrêtent  régulièrement. 

Le  16  juin,  l'autorisation  fut  donnée  de  construire  un  quai  flottant  pour  l'usage 
des  colons  des  alentours  et  les  travaux  furent  commencés  à  la  journée  le  14  août. 

Ce  quai  flottant  a  50  pieds  de  longueur  et  30  pieds  de  largeur,  il  est  relié  au  rivage 
par  une  passerelle  de  428  p^eds  de  longueur  et  4  pieds  de  largeur.  On  a  construit  un 
entrepôt  de  12  x  24  pieds  et  on  a  ancré  solidement  tout  l'ouvrage.  Les  travaux  furent 
terminés  le  17  septembre  au  coût  de  $999.47. 

roy's-beach. 

On  a  construit  à  cet  endroit  un  quai  de  100  x  40  pieds,  avec  un  hangar  à  mar- 
chandises, sur  le  quai,  de  20  x  14  pieds  et  un  abord  de  1,230  x  16  pieds.  Les  travaux 
furent  faits  du  20  février  au  11  juin  1914,  à  l'entreprise  et  ont  coûté  $6,300. 

SAANICHTON. 

On  a  construit  à  cet  endroit  un  quai  de  90  x  40  pieds,  un  abord  de  10  x  14  pieds, 
un  hangar  de  30  x  18  pieds,  une  cale  d'accostage  de  25  x  9  pieds,  un  quai  flottant  de 
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35  x  20  pieds  et  une  passerelle  de  30  x  6  pieds.    Ces  travaux  ont  été  faits  du  1er  mars 
au  10  avril  1915.     Les  dépenses  ont  été  de  $3,118.54. 

SAFETY-COVE. 

On  a  construit  à  Safety-Cove,  sur  l'île  Calvert,  un  quai  de  40  x  60  pieds,  avec  un 
abord  de  190  pieds  de  longueur.    Ce  travail  a  été  fait  à  la  journée  et  a  coûté  $4,300.43. 

SALMON-ARM. 

On  montant  de  $2,000  ayant  été  voté  pour  des  réparations  au  quai,  à  cet  endroit, 
les  travaux  furent  commencés  le  26  octobre.  On  a  ajouté  une  plate-forme  à  niveau 
de  126  x  10  pieds,  à  l'extrémité  intérieure  du  quai  et  des  préparations  furent  faites 
pour  la  construction  d'un  prolongement  au  plan  incliné  actuel.  On  a  prolongé  de  28 
pieds  le  plan  incliné  extérieur  de  14  pieds,  au  même  niveau  que  la  plate-forme  exté- 
rieure de  14  pieds.  On  a  aussi  renouvelé  des  solives  et  des  pièces  du  plancher  qui 
étaient  usées. 

Les  travaux  furent  terminés  le  30  mars  au  coût  de  $1,930.76. 

SALMON-RIVER. 

On  a  fourni  les  matériaux  nécessaires  pour  la  construction  d'une  salle  d'attente 
adjacente  au  quai.  La  plus  grande  partie  du  bois  fut  fournie  le  21  août  1914  et  le 
reste  fut  expédié  le  11  janvier  1915.  Les  travaux  ont  été  faits  par  les  colons  de  l'en- 
droit.    Les  dépenses  ont  été  de  $114. 

SANDSPIT-POINT. 

On  a  autorisé  la  construction  d'un  quai  flottant  pour  les  petits  bateaux  automo- 
biles, à  Sandspit-Point,  île  Morsby,  du  groupe  des  îles  de  la  Reine-Charlotte.  Ce  quai 
a  été  construit  à  l'île  Digby  dans  le  havre  de  Prince-Rupert,  mais  on  ne  put  trouver 
de  remorqueur  qui  consentit  à  le  remorquer  à  Sandspit-Point,  à  cause  du  mauvais 
temps.  Il  est  encore  à  l'île  Digby  et  on  le  remorquera  en  position  de  bonne  heure. 
Les  dépenses  ont  été  de  $79.44. 

SAVORY    (ÎLE). 

L'île  Savory  est  une  place  d'été,  dans  le  détroit  Malaspina,  à  83  milles  au  nord- 
ouest  de  la  ville  de  Vancouver.    Il  y  a  un  hôtel  d'été  pour  les  touristes  de  passage. 

Le  quai  de  cet  endroit  a  été  construit  en  1912-13.  L'année  suivante,  on  fut  obligé 
de  remplacer  53  pilotis  qui  avaient  déjà  été  rongés  par  les  tarets,  ces  pilotis  furent 
remplacés  par  des  pilotis  en  bois  dur  venant  de  l'Australie.  Le  16  juin  dernier,  la 
permission  fut  accordée  de  construire  une  quai  flottant  pour  les  bateaux  automobiles. 
Les  travaux  furent  faits  par  James  McDonald  &  Co.  aux  prix  par  unité  de  50  cents 
par  pied  linéaire  des  pièces  de  bois  du  quai  flottant,  $35  pour  chaque  pilotis  créosote 
et  $30  par  ]\I.  pour  le  bois  de  construction,  le  tout  mis  en  œuvre. 

•  ouvrage  comprend  un  quai  flottant  de  16  x  26  pieds,  une  passerelle,  des  pilotis 
d'ancrage,  ■!■  -  pièces  d'estacades  de  protection  et  des  pilotis  d'amarrage.  On  a  construit 
MD  entrepôt  de  10  x  18  pieds  sur  la  tête  du  quai.  La  construction  fut  commencée  le 
7  octobre  et  termine  le  10  novembre,  au  coût  de  $998.61. 

SCARF. 

On  a  construit  à  cet  endroit  un  quai  de  80  x  40  pieds,  un  hangar  sur  le  quai  de 
10  x  20  pieds  et  un  abord  de  257  x  14  pieds.  On  a  employé  18  pilotis  créosotes  dans 
la  construction  de  ce  quai.  Les  travaux  furent  faits  du  25  septembre  au  13  octobre 
1914.  an  coût  de  $4,177.41. 
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SICAMOUS. 

On  a  creusé  une  tranchée  dans  la  barre  de  sable  de  l'entrée  de  la  rivière  Shuswap, 
qui  relie  les  lacs  Mara  et  Shuswap.  Cette  tranchée  a  une  longueur  de  990  pieds,  une  lar- 
geur de  45  pieds  et  une  profondeur  de  4|  pieds.  Le  nombre  total  de  verges  cubes  de 
sable  enlevées  a  été  de  7,380,  au  coût  de  $1,147.86  ou  15-5  cents  par  verge  cube.  Le 
chenal  a  été  dragué  à  une  profondeur  de  5  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 
Les  travaux  ont  été  faits  du  19  août  au  24  septembre,  et  on  a  employé  quatre  jours  de 
cette  période  pour  le  transport  de  l'outillage. 

SKIDEGATE. 

On  a  fait  un  examen  du  quai,  qui  a  été  considérablement  endommagé  par  les  tarets 
et  on  a  envoyé  un  rapport  à  Ottawa,  recommandant  que  les  pilotis  soient  remplacés  par 
des  pilotis  créosotes,  au  coût  de  $6,800. 

SOOKE-HARBOUR. 

On  a  construit  un  prolongement  de  10  pieds,  sur  la  largeur  du  quai  et  on  a  renou- 
velé une  partie  considérable  des  pilotis  du  vieux  quai,  ce  qui  a  nécessité  l'emploi  de 
1,416  pieds  linéaires  de  pilotis  créosotes.  La  cale  d'accostage  a  été  allongée  de  10  pieds 
afin  de  lui  donner  une  pente  plus  douce;  on  a  construit  un  garde-corps  sur  les  deux 
côtés  de  l'abord,  dont  on  a  renouvelé  une  partie  considérable  du  plancher,  des  solives, 
des  lambourdes  et  tous  les  chapeaux.  On  a  changé  le  hangar  de  place  et  on  l'a  muni 
d'une  porte  à  coulisse.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  9  février  et  terminée  le  20 
mars  1915.    Les  dépenses  ont  été  de  $2,085.10. 

Quai  flottant. 

On  a  construit  un  quai  flottant  de  20  x  20  pieds  avec  une  passerelle  de  30 J  x  5 
pieds  et  un  abord  sur  pilotis  de  86  pieds  de  longueur,  au  bout  du  chemin  Murray,  à 
Sooke,  à  environ  un  demi-mille  du  quai  de  Sooke,  pour  donner  accès  au  bureau  de  poste 
et  à  la  partie  centrale  du  village.  Les  travaux  ont  été  faits  du  1er  au  20  mars  1915; 
les  dépenses  ont  été  de  $408.63. 

ÎLE  GABRIOLA-SUD. 

On  a  construit  une  addition  de  40  x  30  pieds  à  l'abord  du  quai  flottant,  pour  per- 
mettre aux  voitures  de  tourner;  on  a  aussi  construit  un  hangar  à  marchandises  de  18 
x  15  pieds.  Ces  travaux  furent  commencés  le  23  juillet  et  terminés  le  31  août  1914. 
Les  dépenses  ont  été  de  $595. 

RIVIÈRE   THOMPSON    (SUD). 

La  drague  du  ministère  Pélican  a  été  employée  sur  la  rivière  Thompson  (sud), 
entre  la  ville  de  Kamloops  et  les  lacs  Shuswap.  Cette  voie  d'eau  est  navigable,  lorsque 
l'eau  est  à  sa  hauteur  ordinaire,  à  partir  de  Savonas,  à  l'extrémité  ouest  du  lac  Kam- 
loops jusqu'à  tous  les  points  des  lacs  Shuswap  et  du  lac  Mara;  les  petits  bateaux  peu- 
vent remonter  la  rivière  Shuswap  jusqu'à  Enderby.  La  différence  entre  les  eaux  hautes 
et  les  basses  eaux  est  d'environ  11  pieds  dans  les  lacs  Shuswap  et  25  pieds  dans  le  lac 
Kamloops  ;  la  hauteur  atteinte  par  les  eaux  varie  chaque  année  selon  la  température  qui 
règne  lors  de  la  crue  des  eaux.  Les  principales  villes  qu'il  y  a  le  long  de  cette  voie 
fluviale  sont  :  Kamloops,  une  ville  incorporée  ayant  une  population  de  5,000  habitants  ; 
Chase,  une  ville  de  moindre  importance,  située  à  la  décharge  du  lac  Little-Shuswap: 
Sicamous,  dont  la  population  est  très  faible,  mais  qui  doit  son  importance  au  fait  d'être 
le  point  de  jonction  de  la  ligne  principale  du  Pacifique-Canadien  et  de  l'embranchement 
d'Okanagan;  Salmon-Arm,  municipalité  rurale  de  1,0-00  habitants,  qui  est  le  centre  pour 
l'expédition  des  fruits.  Toutes  ces  villes  sont  situées  sur  la  ligne  principale  du  Paci- 
fique-Canadien.   Les  distancer  approximatives  entre  ces  divers  endroits,  par  voie  d'eau, 
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sont  les  suivantes:  de  Kamloops  à  Savonas,  25  milles,  dont  8  milles  sur  la  rivière 
Thompson  principale  et  17  milles  sur  le  lac  Kamloops;  de  Kamloops  à  Chase,  36  milles 
sur  la  rivière  Thompson  (sud)  ;  de  Chase  jusqu'au  goulet  du  lac  Big-Shuswap  entre  les 
bras  Seymour  et  Anstey,  3  milles  sur  la  rivière  Little  et  27  milles  sur  le  lac  Big- 
Shuswap:  ce  goulet  a  1,750  pieds  de  largeur  et  il  n'y  a  pas  moins  de  60  pieds  d'eau 
dans  le  chenal.  Seymour,  un  nouvel  établissement  situé  à  la  tête  du  bras  Seymour,  est 
à  11  milles,  et  la  tête  du  bras  Anstey  est  à  9  milles  de  ce  goulet.  Du  goulet  jusqu'à 
Sicamous,  près  de  l'issue  du  lac  Mara,  il  y  a  11  milles.  Cet  endroit  est  à  45  milles  de 
Chase  et  à  SI  milles  de  Kamloops.  Salmon-Arm  est  à  16i  milles  de  Sicamous  et  à  97è 
milles  de  Kamloops,  par  eau.  Le  lac  Mud,  à  la  tête  du  lac  Mara,  est  à  8  milles  de 
Sicamous,  cette  distance  couvre  1  mille  de  la  rivière  Shuswap,  qui  relie  les  lacs  Mara  et 
Big-Shuswap.  Du  lac  Mud  à  Enderby,  en  passant  par  le  goulet  tortueux  de  la  rivière 
Shuswap,  il  y  a  15  milles.  Ainsi  la  voie  navigable  entre  Savonas  et  le  lac  Mud,  a  114 
milles  de  longueur.  / 

On  a  fait  du  dragage  sur  la  rivière  Little  et  la  rivière  Thompson-sud  en  différents 
temps  et  à  différents  endroits,  en  vue  d'ouvrir  rapidement  un  chenal  navigable  pour 
les  bateaux  à  faible  tirant  d'eau;  après  que  ce  résultat  eut  été  obtenu,  on  a  continué  ce 
travail  afin  d'élargir  et  d'approfondir  le  chenal  temporaire,  auquel  on  se  propose  de 
donner  4  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse.  C'est  principalement  à  ce  projet  que  la 
drague  Pélican  a  été  employée  au  cours  du  dernier  exercice  financier. 

Le  1er  avril,  le  travail  fut  commencé  dans  la  rivière  Little,  près  de  Squilax;  le  31 
mai,  on  fut  obligé  de  le  discontinuer  à  cause  de  la  crue  des  eaux  et  la  drague  fut 
envoyée  à  Chase  pour  y  subir  des  réparations  générales.  Le  1er  juillet,  l'eau  ayant  suffi- 
samment baissé  pour  permettre  la  reprise  de  l'ouvrage,  la  drague  Pélican  fut  remorquée 
à  Squilax  où  elle  travailla  jusqu'au  24  septembre.  Elle  fut  ensuite  amenée  de  nouveau 
à  Squilax,  où  elle  continua  le  creusage  interrompu  de  la  tranchée  jusqu'au  17  octobre, 
lorsque  l'ouvrage  fut  terminé.  Cette  tranchée  a  1,000  pieds  de  longueur,  100  pieds  de 
largeur  et  4J  pieds  de  profondeur.  Le  chenal  a  6  pieds  de  profondeur  au-dessous  du 
niveau  de  l'eau  basse.  On  a  enlevé  38,437  verges  cubes  de  gravier  au  coût  de  $3,411.90, 
ou  8-87  cents  par  verge  cube. 

SPILLER-RIVER. 

Le  quai  de  Spiller-Biver  fut  tellement  endommagé  pendant  le  mois  de  janvier, 

que  lorsqu'on  eut  voté  un  montant  pour  le  réparer,  il  était  pratiquement  en  ruines. 

On  a  dépensé  un  montant  de  $999.28  pour  le  réparer  sivfnsamment  afin  qu'il  puisse 

jister  jusqu'à   ce  qu'un  montant   additionnel  plus   considérable   soit  autorisé.     On 

pourra  alors  le  réparer  complètement. 

Quai  flottant. 

On  a  construit  un  quai  flottant  pour  les  petits  bateaux,  à  l'anse  Dodge,  sur  l'île 
Digby,  et  on  l'a  remorqué  et  placé  près  du  quai  du  ministère,  à  Spiller-Kiver.  Les 
dépenses  ont  été  de  $248.63. 

STEAMBOAT-BAY. 

On  a  construit  un  quai  à  cet  endroit,  consistant  en  une  structure  en  pilotis  avec 
plancher  en  bois,  un  abord  à  niveau  de  28  pieds  de  longueur  et  32  pieds  de  largeur, 
un  hangar  de  12  x  20  pieds,  et  une  cale  d'accostage  de  140  pieds  de  longueur  par  32 
pieds  de  largeur  avec  une  pente  de  1  dans  12f,  partant  du  niveau  de  la  plate-forme  et 
se  terminant  à>  2  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse.  Les  travaux  furent  faits 
à  la  journée,  du  17  décembre  au  22  janvier.     Les  dépenses  ont  été  de  $2,710.34. 

STEVESTON. 

La  ville  de  Steveston  est  située  sur  l'île  Lulu,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Fraser. 
La  population  est  d'environ  1,000  habitants.  C'est  l'endroit  le  plus  important  de  la 
Colombie-Britannique  au  point  de  vue  des  fabriques  de  conserves  de  saumon. 
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Le  16  juin,  la  permission  fut  accordée  de  faire  des  réparations,  et  des  additions 
au  quai.     Cet  ouvrage  fut  fait  à  la  journée,  avec  l'outillage  du  ministère. 

Du  2  au  27  juillet  on  a  exhaussé  le  quai  actuel  de  17  pouces  pour  qu'il  soit  à  la 
même  hauteur  que  les  quais  adjacents;  on  a  construit  une  allonge  de  17  x  20  pieds 
et  on  a  fait  des  réparations  générales  au  vieux  quai,  au  coût  total  de  $1,598.62. 

Jetées. 

On  a  entrepris  la  construction  d'un  ouvrage  à  l'embouchure  de  l'embranchement 
principal  de  la  rivière  Fraser,  dans  le  but  de  forcer  les  eaux  à  s'écouler  dans  un  chenal 
dragué  parallèlement  aux  jetées  de  direction.  On  a  décidé  de  construire  une  jetée  de 
27,000  pieds  de  longueur  sur  le  côté  nord  du  chenal.  Au  cours  du  mois  d'avril  on  en 
a  construit  une  longueur  de  6,900  pieds.  Cette  partie  de  la  jetée  a  été  faite  à  l'entre- 
prise par  MM.  Broley  et  Mortin.  Les  travaux  de  construction  de  la  seconde  partie  de 
la  jetée  n'ont  pas  encore  été  commencés. 

Les  dépenses  faites  pendant  l'année  1914-15  ont  été  de  ^30,124.45. 

STEWART. 

En  janvier  de  l'année  dernière  on  fit  un  examen  du  quai  à  cet  endroit  et  on 
s'aperçut  qu'il  était  en  très  mauvais  état  par  suite  de  l'action  des  tarets.  A  cette 
époque  53  pilotis -avaient  été  rongés  et  le  quai  s'était  effondré  dans  cette  partie.  Lors- 
qu'un montant  eut  été  voté,  en  juin,  33  pilotis  additionnels  avaient  été  attaqués.  Au 
cours  du  mois  de  juillet  on  a  remplacé  ces  83  pilotis  et  fait  les  réparations  voulues, 
au  coût  de  $3,500.44. 

RIVIÈRE   STIKINE. 

On  a  enlevé  des  souches  et  d'autres  obstructions  à  la  navigation  sur  la  rivière 
Stikine.  Ces  travaux  furent  faits  au  cours  des  mois  d'août,  septembre  et  octobre; 
on  a  nettoyé  le  chenal,  de  sorte  que  les  bateaux  à  faible  tirant  d'eau  peuvent  naviguer 
dans  la  rivière  sur  une  longueur  de  40  milles.  Comme  la  glace  se  forme  de  très  bonne 
heure  sur  cette  rivière,  il  a  été  impossible  de  compléter  le  travail.  On  a  dépensé 
$8,870.22  et  on  se  propose  d'enlever,  le  printemps  prochain,  des  roches  qu'il  y  a  dans 
les  rapides  Glenora  et  à  la  barre  Buck. 

SURF-INLET. 

On  a  démoli  le  quai,  qui  avait  été  considérablement  endommagé  par  les  tarets,  et 
on  l'a  reconstruit  au  coût  de  $2,987.48.  On  a  aussi  construit  un  quai  flottant  pour 
les  bateaux  automobiles;  ce  quai  a  été  construit  à  l'anse  Dodge,  île  Digby,  et  a  été 
remorqué   et  placé  près   du   quai   du  ministère   à   Surf-Inlet.     Cet   ouvrage   a   coûté 

$299.88. 

SYRINGA-CREEK. 

Syringa-Creek  est  un  établissement  agricole  au  sud  du  lac  Arrow  inférieur;  la 
population  de  l'endroit  est  de  75  habitants. 

Du  2  décembre  1914  au  27  janvier  1915,  on  a  construit  un  quai  flottant  de  24x  40 
pieds,  avec  un  abord  de  8  x  20  pieds.  Ce  quai  est  approché  ou  éloigné,  selon  que  l'eau 
monte  ou  baisse,  au  moyen  de  deux  câbles  de  f  de  pouce,  attachés  à  des  treuils. 

Le  coût  total  de  l'ouvrage  a  été  de  $1,468.73. 

ÉTANG  DE  TOMBOLINE    (ÎLE  WESTHAm). 

L'étang  de  Tomboline,  traverse  toute  l'île  de  Westham,  une  largeur  de  \\  mille,  et 
est  formé  par  l'eau  des  marées. 

A  la  suite  d'une  demande  adressée  par  la  municipalité  de  Delta,  dans  laquelle 
l'île  Westham  est  comprise,  on  a  recommandé  que  l'étang  soit  dragué  sur  une  distance 
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de  -.000  pieds,  à  son  extrémité  sud,  pour  permettre  aux  petits  bateaux  d'y  entrer  pour 
y  prendre  des  chargements  de  grains,  de  foin  et  de  produits  agricoles. 

La  Navigation  Dredging  Co.,  de  Vancouver,  assuma  la  responsabilité  d'enlever 
sa  drague  P.  D.  C.  N°  If  de  l'entreprise  des  bancs  de  sable  et  de  la  mettre  à  l'œuvre  à 
L'étang  Tomboline.  Elle  y  travailla  du  27  avril  au  30  mai.  Le  10  juin,  l'honorable 
ministre  des  Travaux  publics  ordonna  la  discontinuation  de  cet  ouvrage  et  on  n'y  a 
pas  fait  d'autre  dragage  cette  année. 

On  a  dragué  une  tranchée  de  1,050  pieds  de  longueur,  80  pieds  de  largeur  et  7 
pieds  de  profondeur  à  Peau  basse  des  grandes  marées.  Ce  chenal  est  destiné  à  se  rem- 
plir, car  le  vent  dessèche  les  déblais  qui  ont  été  jetés  par  dessus  bord  et  les  jette  dans 
le  chenal. 

On  a  enlevé  de  ce  chenal  19,478  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  d'alluvions  et  de 
sable,  à  19  cents  par  verge,  formant  un  total  de  $3,700.82. 

Pour  terminer  les  améliorations  projetées  de  l'étang  de  Tomboline,  il  faudra  con- 
tinuer le  dragage  sur  une  distance  additionnelle  de  1,950  pieds,  où  il  y  a  un  pont  pu- 
blic. On  se  propose  de  déverser  les  déblais  dans  l'étang  au-dessus  du  pont,  de  manière 
à  former  un  remblai  sur  lequel  passera  le  chemin  public. 


RIVIERE  THOMPSON. 

Un  montant  de  $2,500  fut  voté  pour  cet  endroit.  Les  travaux  furent  faits  du 
3  au  31  mars.  On  a  fait  sauter  et  on  a  enlevé  les  roches  et  les  cailloux  qu'il  y  avait 
dans  le  chenal  entre  Chase  et  Kamloops. 


TOD   INLET. 

On  a  fait  du  dragage  à  Tod  Inlet  dans  le  but  de  permettre  aux  bateaux  ayant  18 
pieds  de  tirant  d'eau  de  venir  s'accoster  au  côté  est  et  au  côté  sud  du  quai  de  charge- 
ment à  tout  temps  de  la  marée.  On  a  dragué  jusqu'à  une  profondeur  de  18  pieds  à 
l'eau  basse,  excepté  à  l'angle  sud-ouest  oîu  quai,  où  l'on  a  rencontré  des  vieux  pilotis  que 
Ton  n'a  pu  enlever,  et  dans  le  bassin  d'amarrage  du  côté  est  du  quai,  où  l'on  a  rencontré 
du  ciment  durci  et  où  l'on  n'a  pu  atteindre  18  pieds  de  profondeur.  Cependant  }a 
compagnie  Vancouver  Portland  Cernent  s'est  déclaré  satisfaite  de  la  profondeur 
atteinte;  c'était  cette  compagnie  qui  avait  demandé  ce  dragage. 

Du  8  au  18  décembre,  la  drague  Victoria,  qui  était  en  route  pour  Nanaïmo,  a 
dragué  un  bassin  d'amarrage  de  360  x  60  pieds  au  côté  sud  des  quais  de  gypse  et  de 
chargement.  Cette  même  drague,  à  son  retour,  a  creusé  un  bassin  d'amarrage  de  180 
x  30  pieds  au  côté  est  du  quai  de  chargement,  dans  la  période  du  13  au  29  mars. 

Cet  ouvrage  a  coûté  au  ministère  $981.08,  soit  26-8  par  verge  cube;  on  a  enlevé 
3,-660  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise. 

TOFINO. 

On  a.  construit  un  prolongement  de  20  pieds  à  l'extrémité  sud  du  quai,  un  quai 
flottant  de  20  x  20  pied-  et  une  passerelle  de  31  x  4  pieds,  pour  arriver  à  ce  quai  flottant. 

On  a  enlevé  à  l'extrémité  nord  du  vieux  quai,  une  section  de  30  pieds  qui  était 
tellement  endommagée  qu'elle  ne  pouvait  être  réparée.  On  a  aussi  remplacé  six  pilotis 
de  défense,  quatre  pilotis-liernes  et  six  pilotis  de  support  dans  le  vieux  quai. 

Les  dépenses  ont  été  de  $1,289.40. 

UCLUELET. 


On  a  posé  une  porte  au  hangar  du  quai  au  coût  de  $12.54. 
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UNION    BAY. 

On  a  fait  des  améliorations  et  des  réparations  générales  au  quai,  comprenant  une 
allonge  au  hangar,  de  18  x  24  pieds,  des  réparations  au  vieux  hangar,  un  nouveau 
quai  flottant  de  18  x  33  J  pieds,  avec  une  passerelle  de  32  x  4  pieds,  le  remplacement  de 
5  pilotis  et  le  changement  de  la  pente  de  la  cale  d'accostage. 

Ces  travaux  ont  été  faits  du  22  septembre  au  20  décembre  1914,  au  coût  de  $939.28. 

RIVIÈRE  DUNCAN   SUPERIEURE    (UPPER  DUNCAn). 

La  rivière  Duncan  supérieure  est  le  seul  moyen  de  communication  avec  le  district 
minier  de  Duncan,  à  partir  du  lac  Howser  jusqu'à  Healy's-Landing,  une  distance  de 
25  milles.  Elle  est  navigable  du  mois  de  mai  jusqu'au  mois  d'octobre  pour  les  petits 
bateaux,  mais  comme  on.  n'y  avait  fait  aucun  travail  depuis  plusieurs  années,  le  chenal 
était  devenu  obstrué  par  des  souches,  du  bois  flottant  et  des  arbres  renversés. 

On  a  nettoyé  le  chenal  du  7  septembre  au  21  novembre  1914. 

La  rivière  est  maintenant  navigable  pour  les  petits  bateaux  et  une  très  petite 
dépense  sera  suffisante  chaque  année  pour  la  maintenir  en  cet  état. 

RIVIÈRE  FRASER  SUPERIEURE    (UPPER  FRASER). 

On  a  enlevé  des  roches  et  des  pointes  de  roc  dans  le  canon  de  Fort-George,  au 
coût  de  $4,863.62. 

.       RIVIÈRE   STUARÏ   ET   TACHI. 

Du  10  septembre  au  31  mars,  on  a  dépensé  $17,549.15  pour  les  travaux  suivants: 
on  a  enlevé  des  roches  et  fait  sauter  des  pointes  de  roc  dans  le  canon  de  la  rivière 
Stuart  et  dans  le  chenal  de  la  même  rivière,  entre  la  crique  LeBras  et  la  tête  des  ra- 
pides Chinlac;  sur  la  rivière  Tachi  on  a  enlevé  ou  fait  sauter  du  roc  en  plusieurs  en- 
droits. 

VAN  ANDA. 

'  Van  Anda  est  située  sur  la  côte  est  de  l'île  Texada,  à  70  milles  au  nord-ouest  de  la 
ville  de  Vancouver.  Cette  ville  est  le  centre  commercial  de  l'île  et  elle  est  entourée  par 
des  mines  dont  on  extrait  une  quantité  considérable  de  minerai  de  cuivre. 

Le  7  mai,  l'autorisation  fut  donnée  de  réparer  le  quai  du  havre.  Cet  ouvrage  fut 
fait  à  l'entreprise  par  James  McDonald  et  Cie,  de  Vancouver,  au  prix  par  unité  de  $18 
et  $15  respectivement  pour  les  pilotis  en  bois  dur  et  les  pilotis  en  sapin,  et  $30  par  M. 
pour  le  bois  de  construction,  le  tout  mis  en  œuvre.  Les  pilotis  en  bois  dur  ont  été 
fournis  à  la  compagnie  par  les  magasins  du  ministère  des  Travaux  publics,  à  New 
Westminster. 

Après  un  examen,  on  découvrit  que  le  vieux  quai  avait  été  tellement  rongé  par  les 
tarets  qu'il  fallait  le  réconstruire  entièrement.  Dans  l'intervalle  du  27  octobre  au  19 
novembre,  on  a  démoli  le  vieux  quai  et  on  en  a  reconstruit  un  nouveau,  comprenant 
une  tête  de  quai  de  100  x  85  pieds  et  un  abord  de  240  pieds  de  longueur  par  16  pieds 
de  largeur,  au  coût  de  $4,799.94. 

VANCOUVER. 

Dragage. 

La  cité  de  Vancouver  est  située  sur  la  côte  ouest  du  Canada,  sa  population  est  de 
110,000  habitants.  Son  port  est  formé  par  un  grand  bras  de  mer,  dont  les  différentes 
parties  portent  les  noms  de  English-Bay,  Burrard-Inlet  et  False-Creek. 

Cette  cité  est  le  terminus  ouest  de  plusieurs  chemins  de  fer,  et  dans  son  port  se 
fait  un  trafic  considérable  par  les  vaisseaux  qui  viennent  d'Orient  ou  qui  partent  pour 
cette  partie  du  globe  terrestre. 
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L'entrée  de  Burrard-Inlet,  ou  port  de  Vancouver,  en  arrivant  de  l'océan,  consiste 
en  un  chenal  rétréci  appelé  First  Narrows.  Ce  chenal  est  d'une  largeur  variable;  la 
partie  la  moins  large  se  trouve  vis-à-vis  Prospect-Point,  qui  avait  originairement  450 
pieds  entre  des  lignes  de  contour  de  30  pieds.  On  s'occupe  actuellement  d'élargir  le 
chenal  navigable  jusqu'à  1,200  pieds  et  de  le  creuser  jusqu'à  35  pieds  de  profondeur  à 
l'eau  basse  des  grandes  marées.  Cet  ouvrage  est  fait  par  la  drague  du  ministère, 
Mastodon.  avec  des  équipes  travaillant  nuit  et  jour. 

Le  tableau  suivant  donne  les  dates  entre  lesquelles  la  drague  a  creusé,  et  les  quan- 
tités de  déblais  excavés.  Pendant  les  intervalles  du  temps  non  mentionné,  la  drague 
a  été  en  réparation  au  mise  en  opération  à  d'autres  endroits. 

DRAGUE   MASTODON. 


Intervalles  durant  lesquels 
l'ouvrage  a  été  fait. 

Mesure  de 
chaland. 

Déblais. 

Localité. 

18  mai  au  10  septembre 

verges  cubes. 
435,500 
340,340 
146,640 

Gros  gravier 

First  Narrows. 

Havre  de  Vancouver. 

Sable  et  gravier 

Total 

922,480 

On  a  changé  la  drague  de  position  dans  la  tranchée  pour  accommoder  là  ville  de 
Vancouver  qui  posait  les  tuyaux  à  l'eau  à  cet  endroit.  Plus  tard  la  drague  fut  mise  à 
l'œuvre  à  l'extrémité  est  de  la  tranchée  pour  enlever  des  déblais  moins  durs  car  les 
godets  de  la  drague  commençaient  à  affaiblir. 

Au  cours  de  l'année,  on  a  dragué  une  superficie  de  650,000  pieds  carrés  à  une  pro- 
fondeur de  35  pieds  à  l'eau  basse,  la  profondeur  moyenne  de  la  tranchée  étant  de  33 
pieds. 

Cette  quantité  a  été  donnée  par  la  mesure  de  chaland;  la  mesure  sur  place  donne- 
rait une  quantité  moindre  de  15  pour  100,  ou  784,108  verges  cubes. 

On  a  fait  un  rapport  sur  le  projet  complet  d'améliorations,  des  First  Narrows,  le 
1er  décembre  1909;  on  avait  alors  estimé  la  quantité  totale  de  dragage  à  faire  à 
2,153,522  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  en  comprenant  68,900  verges  cubes  qui  de- 
vaient être  draguées  dans  la  batture  Parthia,  au  centre  de  l'extrémité  est  du  chenal 
original,  à  1,200  pieds  de  largeur,  avec  une  profondeur  de  30  pieds  à  l'eau  basse  des 
grandes  marées.  Le  4  octobre  1913,  on  a  recommandé  que  le  dragage  soit  fait  jusqu'à 
une  profondeur  de  35  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées.  Ce 
travail  additionnel,  qui  comportait  le  dragage  de  371,000  verges  cubes  de  déblais,  a  été 
autorisé,  on  est  actuellement  à  l'exécuter.  Le  12  mars  1915,  on  a  autorisé  le  dragage 
d'une  quantité  supplémentaire  de  160,062  verges  cubes,  dans  une  tranchée  de  200 
pieds  de  largeur  et  2,125  pieds  de  longueur. 

On  a  autorisé  jusqu'aujourd'hui  le  dragage  de  2,684,584  verges  cubes,  mesurées 
sur  place.  Le  facteur  d'expansion  étant  de  15  pour  100,  cette  quantité,  mesurée  à  bord 
des  chalands,  est  de  3,087,271  verges  cubes.  Au  31  mars  1915,  on  avait  dragué  1,378,500 
verges  cubes;  si  l'on  ajoute  les  122,480  verges  cubes  draguées  en  1914-15,  on  arrive  à 
un  total  de  2,300,900  verges  cubes,  ou  74.5  pour  100  du  tout.  A  raison  de  16.49  cents 
par  verge  cube,  l'ouvrage  fait  dans  les  First  Narrows  pendant  l'exercice  financier  a 
coûté  $152,134.50. 

False-Creelc. 

Les  travaux  exécutés  à  Palse-Creek  ont  pour  but  d'utiliser  comme  port  addition- 
nel, un  long  bassin  d'eau  étroit  et  peu  profond  partant  de  English-Bay  et  se  rendant 
jusqu'au  centre  de  la  ville.  Cet  ouvrage  nécessite  l'approfondissement  d'un  chenal  de 
13,000  pieds  de  longueur  jusqu'à  une  profondeur  de  20  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes 
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marées,  à  partir  de  English-Bay  jusqu'à  un  point  près  du  pont  du  chemin  de  fer  Great- 
Northern,  qui  traverse  False-Creek.  Il  faut  en  même  temps  draguer  une  tranchée  de 
2,400  pieds  de  longueur  par  une  largeur  moyenne  de  188  pieds  ;  cette  tranchée  gagnant 
vers  le  nord  à  partir  de  l'extrémité  intérieure  du  chenal  principal  avec  une  profondeur 
de  12  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

Le  3  mars  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  à  la  Pacific  Dredging  Company,  de  Van- 
couver, Colombie-Britannique,  pour  enlever  3,300,000  verges  cubes  de  déblais  de  diver- 
ses espèces  au  prix  uniforme  de  21  cents  par  verge  cube,  mesure  faite  sur  place. 

Pendant  l'exercice  financier  1913-14,  on  a  dragué  970,183  verges  cubes  de  déblais. 

En  1914-15,  on  a  enlevé  876,098  verges  cubes  de  déblais,  au  coût  total  de  $197,- 
524.41,  comprenant  $3,543.83  pour  les  frais  d'inspection  et  de  surveillance  des  travaux 

Du  1er  avril  1914,  au  31  mars  1915,  on  a  dragué  en  trois  endroits  à  des  profondeurs 
différentes. 

La  première  tranchée,  à  l'extrémité  ouest,  a  une  longueur  moyenne  de  1,000  pieds 
et  une  largeur  de  350  pieds,  formant  une  superficie  de  350,000  pieds  carrés  ;  elle  a  été 
draguée  à  une  profondeur  de  20  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes 
marées. 

La  deuxième  tranchée  est  une  continuation  de  l'ouvrage  dans  la  direction  de  l'est  ; 
elle  a  une  longueur  de  2,475  pieds  et  une  largeur  moyenne  de  180  pieds  et  une  profon- 
deur de  14  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées,  à  l'exception 
d'une  petite  étendue  de  59,500  pieds  carrés,  qui  a  été  draguée  en  pente.  La  partie  qui 
a  été  draguée  jusqu'à  14  pieds  a  une  superficie  de  386,000  pieds  carrés. 

La  troisième  tranchée  commence  au  pont  Connaught  et  continue  dans  la  direction 
de  l'ouest  sur  une  longueur  de  1,500  pieds  et  une  largeur  de  150  pieds,  avec  une  pro- 
fondeur moyenne  de  19  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées. 
On  rencontre  un  fond  très  dur  à  certains  endroits  et  on  les  a  laissés  pour  qu'ils  soient 
dragués  avec  une  drague  plus  forte.  La  partie  draguée  à  19  pieds  de  profondeur  a 
225,000  pieds  carrés  de  superficie. 

Au  cours  de  l'année,  on  a  dragué  une  superficie  totale  de  1,020,500  pieds  carrés. 

Le  20  mars  des  instructions  furent  reçues  à  l'effet  d'établir  la  ligne  du  centre  du 
chenal  projeté  de  la  rue  Granville  au  pont  Connaught,  à  350  pieds  plus  au  nord, 
afin  de  diminuer  la  courbe  de  cette  partie  du  chenal.  Ce  nouveau  tracé  raccourcira  le 
chenal  de  385  pieds,  mais  comportera  tout  de  même  le  dragage  additionnel  de  40,000 
verges  cubes  de  déblais. 

Quai. 

Au  commencement  de  l'année  1913,  on  a  demandé  des  soumissions  publiques  pour 
la  construction  d'un  quai  en  caissons  et  en  béton,  à  Burrard-Inlet,  au  pied  du  chemin 
Salisbury. 

Le  25  août  1913,  un  contrat  fut  adjugé  à  MM.  Henry,  McFee  &  McDougall,  de 
Vancouver,  au  prix  de  $1,249,030.75. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  octobre  1913  et  ont  été  continués  depuis.  En 
1913-14,  on  a  enlevé  78,213  verges  cubes  de  déblais,  du  site  du  quai  et  on  a  fait  des 
travaux  préliminaires  à  la  construction  dés  caissons. 

En  1914-15,  on  a  dragué  et  enlevé  du  site  222,574  verges  cubes  de  déblais  et  on  a 
fait  sauter  32,014  verges  cubes,  qui  n'ont  pas  encore  été  enlevées.  On  a  construit  et 
mis  en  place  huit  caissons  de  40  x  100  pieds  et  un  caisson  de  30  x  70  pieds  ;  six  autres 
caissons  ont  été  construits  et  mis  à  flot.  Les  travaux  qui  restent  à  faire  sont  la'cons- 
truction  de  huit  caissons  et  de  la  superstructure  en  béton  et  le  remplissage  des  caissons. 

Les  dépenses  faites  pendant  l'exercice  financier  1914-15,  ont  été  de  $915,432.98. 

BARRAGES  CAPILANO. 

La  rivière  Capilano  prend  sa  place  dans  les  montagnes  Howe-Sound;  elle  coule 
dans  la  direction  du  sud-ouest  et  se  jette  dans  l'anse  Burrard  (Burrard-Inlet)  par  trois 
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branches  distinctes.  Sa  source  étant  très  élevée  et  son  cours  très  rapide,  elle  produit 
des  inondations  soudaines  et  destructives. 

Les  travaux  qu'on  a  fait  à  l'embouchure  de  cette  rivière  contrôleront  ces  inonda- 
tions en  confinant  le  courant  au  chenal  de  l'ouest,  car  l'embranchement  de  l'est  se  jette 
dans  le  goulet  First-Xarrows,  où  l'on  fait  actuellement  du  dragage. 

Ces  travaux  ont  été  commencés  dès  les  premiers  jours  de  l'année  et  ont  été  termi- 
nés le  31  mars,  au  coût  de  $10,586.13.  Ils  consistent  en  trois  digues  submergées  en 
pierres  perdues,  qui  détournent  la  rivière  vers  le  chenal  voulu  et  qui  permettent  de  con- 
trôler les  inondations.  Les  morceaux  de  roc  qu'on  a  employé  pour  la  construction  de 
ces  digues,  ont  été  extraits  du  lit  du  chenal  de  l'ouest,  qui  se  trouve  approfondi  par  le 
l'ait  même. 

ILE-VARGAS. 

On  a  construit  à  cet  endroit  un  quai,  ayant  une  façade  de  78£  pieds,  un  abord  de 
162  x  15  pieds,  et  un  hangar  à  marchandises  de  12  x  12  pieds.  Ces  travaux  ont  été 
commencés  le  16  novembre  1914  et  terminés  le  20  février  1915.  Les  dépenses  ont  été 
de  $3,164.60. 

VEVEY. 

Vevey  est  le  point  d'expédition  d'un  certain  nombre  de  mines,  sur  le  côté  est  du 
lac  Slocan  et  à  8  milles  de  la  ville  de  Slôcan.  Les  compagnies  minières  de  l'endroit 
emploient  150  à  200  hommes  dans  les  conditions  ordinaires. 

Du  25  novembre  au  18  décembre  1914,  on  a  construit  un  quai  en  pilotis,  de  32 
pieds  de  largeur  par  83-6  pieds  de  longueur,  avec  une  pente  de  1  dans  8. 

Le  coût  total  de  l'ouvrage  a  été  de  $2,151.41. 


VICTORIA. 

Brise-lames. 

On  achève  la  construction  du  brise-lames  d'Ogden-Pond,  pour  lequel  on  avait 
adjugé  un  contrat  à  sir  John  Jackson,  le  20  décembre  1912.  Ce  brise-lames  aura  2,500 
pieds  de  longueur. 

Au  cours  de  l'année  dernière,  on  a  placé  toute  la  pierre  de  remplissage,  241.925 
tonnes  ;  on  a  pratiquement  terminé  tout  le  remblai  en  pierres  sèches  jusqu'à  l'élévation 
20,  où  les  blocs  de  granit  commencent;  on  a  rempli  de  pierres  l'espace  en  arrière  des 
blocs  de  granit,  sur  une  distance  de  600  nieds,  jusqu'à  l'élévation  O,  ainsi  que  l'espace 
en  arrière  du  mur  en  béton,  sur  une  distance  de  275  pieds,  jusqu'à  l'élévation  11;  on 
a  placé  des  blocs  en  granit  jusqu'au  niveau  de  l'extrême  eau  basse,  sur  une  distance 
<]<'  600  pieds  et  au-dessus  du  niveau  de  l'extrême  eau  basse,  sur  une  distance  de  275 
pieds  :  le  remblai  en  béton  est  terminé  jusqu'à  l'élévation  21,  une  distance  de  513  pieds. 

Jetées. 

On  a  terminé  le  remblai  en  pierres,  à  l'exception  de  la  partie  où  il  faut  faire  de 
l'excavation.  On  a  mis  en  place  334,510  tonnes  de  pierres  et  on  a  recouvert  le  remblai 
avec  do  la  pierre  concassée,  sur  une  distance  de  900  pieds;  on  a  employé  1,617  verges 
cubes  de  pierre  concassée.  Deux  des  caissons  ont  été  placés  dans  leur  position  perma- 
nente et  l'ouvrage  progresse  d'une  manière  très  satisfaisante. 

Quai  de  la  vieille  douane. 

Du  22  au  24  octobre  1914,  on  a  renouvelé  une  partie  du  plancher  de  ce  quai.  Le 
bois  employé  pour  ces  réparations  a  coûté  $90.50  et  le  travail  a  été  fait  par  les  employés 
du  ministère. 
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Dragage. 

Le  dragage  qu'on  a  fait  dans  le  havre  au  cours  de  l'année  comprenait  l'enlèveme]  1 1 
d'un  banc  de  roc,  qui  barrait  l'entrée  du  havre  à  Shoal-Point,  l'amélioration  du  chenal 
de  la  baie  James,  l'enlèvement  de  roches  dans  les  environs  de  l'île  Pelly  et  de  la  pointe 
Songhees  et  l'agrandissement  de  l'espace  navigable  près  du  pont  du  chemin  de  fer 
E.  et  ~N.,  vis-à-vis  du  mur  projeté  de  Songhees  et  du  havre  supérieur.  L'outillage  sui- 
vant a  été  employé  à  ces  travaux  :  les  dragues  à  cuiller  Ajax  et  Mudlarlc,  la  drague  du 
type  "  orange  peel  "  Victoria,  la  dérocheuse  Lobnitz  N°  1  et  les  appareils  de  forage 
\os  i  et  2. 

Le  résultat  obtenu  par  le  travail  de  cette  année,  comparé  à  celui  de  l'année  der- 
nière, lorsqu'on  avait  deux  dragues  de  plus,  la  Mastodon  et  la  Skookum,  est  très  satis- 
faisant. Les  dragues  ont  aussi  été  employées  à  William-Head,  Nanaïmo,  Tood-Inlet 
et  Royal-Bay,  et  la  drague  Ajax  a  été  occupée  presque  toute  l'année  à  enlever  le  roc 
brisé  et  les  déblais  produits  par  les  appareils  de  forage  et  la  dérocheuse  Lobnitz  à  Shoal- 
Point  et  Songhees-Point.  Malgré  tout  cela  on  a  enlevé,  cette  année,  38,705  verges 
cubes  de  roc,  tandis  qu'on  n'en  avait  enlevé  que  33,588  verges  cubes,  en  1913-14. 
Comme  résultat  de  cet  ouvrage  on  a  pu  placer  la  bouée  de  Shoal-Point,  à  120  pieds 
plus  au  nord,  donnant  ainsi  plus  de  largeur  à  cette  partie  du  havre,  où  les  bateaux, 
entrant  ou  sortant,  sont  obligés  de  tourner  à  angle  droit  dans  un  espace  très  restreint. 

Il  y  a  eu  bien  des  retardements  dans  ce  travail,  causés  par  la  position  exposée  de 
Shoal-Point,  aux  vents  du  sud-est  et  du  sud-ouest,  et  aussi  par  l'inefficacité  de  l'appa- 
reil de  forage  N°  2,  qui  était  le  seul  qu'on  puisse  se  procurer  pour  cet  ouvrage. 

On  a  amélioré  beaucoup  la  situation  par  le  redressement  du  chenal  de  l'île  Pelly, 
d'où  on  a  enlevé  presque  tout  le  roc  qui  a  été  extrait  cette  année.  Il  y  a  trois  bancs  de 
•roc  à  cet  endroit,  on  en  a  enlevé  une  partie  et  l'on  se  propose  de  les  faire  disparaître 
entièrement;  ce  sera  cependant  une  question  de  temps,  vu  l'immense  quantité  de  roc 
qu'il  faudra  briser  et  extraire.  On  a  dragué  162,119  verges  cubes  de  glaise,  de  tuf  et 
d'alluvions  pour  améliorer  le  chenal  depuis  l'entrée  du  havre  jusqu'à  la  pointe  Laurel. 
A  partir  du  mur  projeté  de  Songhees,  on  a  élargi  le  chenal  de  100  à  200  pieds,  dans  la 
direction  du  pont  E.  et  N.  ;  ce  travail  a  nécessité  l'enlèvement  presque  complet  des 
bancs  (Je  roc  Beaver  1  et  2  et  le  dragage  d'un  banc  d'alluvions  contenant  69,330  verges 
cubes. 

La  drague  Mudlarh  a  été  employée  presque  continuellement  dans  le  havre  supé- 
rieur où  on  a  fait  de  grandes  améliorations  (on  a  enlevé  191,550  verges  cubes  de  glaise 
et  d'alluvions). 

Cette  drague  n'a  presque  pas  rencontré  de  roc  et  a  pu  procéder  à  son  travail  sans 
interruption.  Comme  résultat  de  cet  ouvrage,  la  navigation  est  maintenant  très  facile 
dans  le  havre  supérieur;  l'enlèvement  du  havre  de  roc  Turpel  n'est  pas  aussi  urgent 
que  celui  des  bancs  de  roc  dans  les  autres  parties  du  havre. 

On  a  agrandi  de  20  pieds  l'espace  navigable  dans  les  environs  du  quai  de  la 
Canadian  Sound  Lumber  Co.,  ainsi  que  le  chenal  du  pont  de  Pointe  Ellice  et  le  côté 
ouest  du  havre  supérieur.  La  drague  Ajax  a  enlevé  21,660  verges  cubes  de  tuf  en  face 
des  quais  extérieurs  pour  former  un  bassin  de  virage  (de  30  pieds  de  profondeur  à 
l'eau  basse)  pour  les  bateaux  en  partance. 

Les  déblais  enlevés  dans  le  havre  comprenaient  du  roc  (dont  une  partie  était  très 
duré)  du  tuf,  de  la  glaise  et  des  alluvions. 

La  drague  Victoria  a  creusé  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse,  un  chenal  de  30  pieds 
de  largeur,  le  long  du  quai  de  la  Brackmanher  Milling  Co.,  où  elle  a  enlevé  610  verges 
cubes  de  sable.  La  quantité  totale  de  déblais  dragués  dans  le  havre,  pendant  la  saison, 
a  été  de  483,974  verges  cubes,  mesure  de  chaland;  aucune  partie  de  ce  travail  n'a  été 
faite  à  l'entreprise.  Le  dragage  a  été  fait  jusqu'à  une  profondeur  de  20  pieds  à  l'eau 
basse  (avec  une  marge  de  1  pied  au-dessous  de  ce  niveau.) 
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Le?  travaux  les  pins  importants  pour  l'année  1915-16,  seront  la  continuation  de 
l'enlèvement  de  bancs  de  roc  Platform  et  Princess,  près  de  l'île  Pelly,  et  du  banc  de  roc 
Songhees  N°  %  ainsi  que  des  améliorations  supplémentaires  à  Shoal-Point. 

Sommaire  des  déblais  enlevés  dans  le  havre  de  Victoria,  au  cours  de  l'année. 


Endroit  d'où  les  déblais  ont  été  enlevés. 


Verges  cubes, 
roc. 


Total,  verges 
cubes. 


Shoal-Point ' 

Cote  du  nord  du  chenal,  dans  les  environs  de  l'île  Pelly  et  de  Songhees 

Point 

Coté  sud  du  chenal,  pointe  Laurel 


Améliorations  et  élargissement  du  chenal  depuis  l'entrée  du  havre  jus- 
qu'à la  pointe    Laurel 

Elargissement  du  chenal  depuis  Songhees-Point  jusqu'au  pont  du  .che- 
min de  fer  E.  et  X .' 

Agrandissement  de  l'espace  navigable  dans  le  havre  supérieur,  au  nord 
du  pont  dn  chemin  de  fer  E.  et  X 

Bassin  de  virage  en  avant  des  quais  extérieurs  à  30  pieds  au-dessous  de 
l'eau  basse 

Bassin  d'amarrage  au  quai  de  la   Brackman-Ker  Milling  Co 


Excavation  totale  au  cours  de  l'i 


34,G61 
1,109 


Tuf,  glaise  et 
alluvions. 

162,119 

69,330 

191,550 

21,660 
610 


38,705 


445,269 
483,974 


Le  coût  total  des  travaux  faits  durant  l'année,  y  compris  les  frais  d'inspection  et  le 
coût  du  dragage  fait  à  la  station  de  quarantaine,  William-Head  et  Royal-Bay,  a  été  de 
$264,991.29,  ou  54-7  centins  par  verge  cube  de  déblais  de  toutes  les  classes. 


WHALETOWN. 

Whaletown  est  un  petit  établissement  situé  sur  la  côté  sud-est  de  l'île  Cortez,  à  108 
milles  au  nord-ouest  de  la  ville  de  Vancouver.  Il  y  a  un  bureau  de  poste,  un  magasin  et 
un  havre  naturel,  qui  font  de  cet  endroit  le  point  d'expédition  et  d'approvisionnement  de 
tous  les  colons  de  la  partie  sud  de  l'île.  Le  havre  sert  aussi  de  refuge  pour  les  bateaux 
qui  se  trouvent  pris  dans  les  tempêtes  du  détroit. 

Le  16  juin,  des  instructions  furent  données  de  démolir  le  vieux  quai  du  gouverne- 
ment provincial  à  cet  endroit  et  de  le  remplacer  par  une  construction  p)us  considérable 
et  plus  solide.  Ce  travail  a  été  fait  par  James  McDonald  &  Co.,  aux  prix  par  unité  de 
$22  et  $15  respectivement  par  les  pilotis  en  bois  dur  et  les  pilotis  en  sapin,  et  $30  par  M. 
pour  le  bois  de  construction,  le  tout  mis  en  œuvre.  Les  pilotis  en  bois  dur  australien 
furent  livrés  à  l'entrepreneur  par  les  magasins  du  ministère  des  Travaux  publics,  à 
New-Westminster.  Les  travaux  ont  été  faits  du  14  au  29  septembre,  au  coût  de 
$2,494.16. 

WHITE-ROOK. 


White-Rock  est  une  ville  située  sur  le  golfe  de  Géorgie,  à  un  mille  au  nord  de  la 
frontière  internationale,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Great-Northern.  Cette  ville  tire 
son  importance  des  bureaux  de  douane  et  d'immigration  qui  y  sont  installés  et  des  tou- 
ristes qui  la  visitent  pendant  l'été.  Les  bateaux  qui  vont  aux  Etats-Unis  où  en  revien- 
nent sont  obligés  d'y  arrêter  pour  que  leurs  papiers  soient  visées. 

Le  2  juillet,  un  montant  de  $5,000  fut  autorisé  pour  commencer  la  construction 
d'un  quai  dont  le  coût  total  est  estimé  à  $15,000. 
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On  a  construit  une  partie  de  l'abord  de  628  x  20  pieds  et  un  quai  flottant  pour  les 
petits  bateaux,  de  20  x  40  pieds.  Ce  quai  flottant  peut  être  utilisé  par  les  petits  bateaux 
lorsque  la  marée  atteint  8  pieds  de  hauteur.  Il  reste  à  construire  1,022  pieds  de  lon- 
gueur de  l'abord  et  une  tête  de  quai  de  40  x  70  pieds. 

Le  travail  a  été  fait  par  la  Fraser  River  Pile  Driving  Co.,  aux  prix  par  unité  de 
$7.10  et  $17  respectivement  pour  les  pilotis  en  bois  naturel  et  les  pilotis  créosotes,  et 
$28.75  par  M.  pour  le  bois  de  construction,  le  tout  mis  en  œuvre.  Ces  travaux  ont  été 
faits  du  5  juillet  au  5  août,  au  coût  de  $4,960.32. 

WILLIAMS-HEAD. 

Station  de. la  quarantaine. 

On  a  construit  des  chemins  et  fait  des  réparations  générales  aux  chaussées,  au 
quai,  aux  tuyaux  à  l'eau  et  au  pont.  On  a  aussi  réparé  des  pilotis,  nettoyé  les  fossés, 
etc.    Ces  travaux  furent  faits  du  25  juin  au  9  décembre  1914,  au  coût  de  $2,998.69. 


On  a  fait  du  dragage  pour  permettre  aux  bateaux  de  rester  amarrés  au  quai,  quand 
ils  sont  en  quarantaine.  On  a  dragué  un  chenal  de  80  pieds  de  largeur  et  de  28  pieds 
de  profondeur  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse.  Les  déblais  consistaient  en  sable  et 
glaise  molle. 

Ce  travail  a  été  fait  par  la  drague  Ajax,  du  4  au  8  juin  1914.  Pendant  cette 
période,  elle  a  enlevé  4,920  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  y  compris  960  verges  cubes 
de  déblais  (le  travail  d'une  nuit)  au  quai  à  charbon. 

Après  avoir  fait  cet  ouvrage,  on  loua  la  drague  Ajax  à  ~MM.  Lineham  et  Sargison, 
qui  voulaient  faire  du  dragage  à  Royal-Bay,  afin  de  pouvoir  approcher  de  leurs  car- 
rières de  gravier,  situées  dans  la  section  55,  chemins  royaux  d'Esquimalt.  La  drague 
a  été  employée  à  cet  endroit  du  9  au  15  juin  et  du  24  au  30  juin;  elle  a  enlevé  $8,760 
verges-cubes  de  sable,  mesure  de  chaland. 

willow-point. 
On  a  construit  un  hangar  sur  le  quai,  au  coût  de  $196.49. 

YELLOW-POINT. 

On  a  construit  à  cet  endroit  un  quai  de  60  x  40  pieds,  un  abord  de  211  x  14  pieds, 
un  quai  flottant  de  30  x  20  pieds,  une  passerelle  de  30  x  4  pieds  et  un  hangar,  sur  le 
quai,  de  9  x  20  pieds.  Ces  travaux  ont  été  faits  du  14  septembre  au  18  novembre  1914. 
Les  dépenses  ont  été  de  $3,500. 


OPERATIONS  DE  DRAGAGE. 

On  trouvera  la  description  détaillée  de  l'ouvrage  fait  par  les  différentes  dragues, 
dans  le  rapport,  sous  le  nom  de  l'endroit  où  ont  été  faits  les  travaux. 

Le  dragage  est  décrit  et  classiflé  A  et  B.  Le  roc  solide  et  les  cailloux  de  deux 
verges  cubes  et  plus,  chacun,  sont  compris  dans  la  classe  A,  le  roc  mobile,  les  petits  cail- 
loux et  toutes  les  autres  substances,  telles  que  sable,  glaise,  etc.,  sont  comprises  dans  la 
classe  B.  < 

Les  tableaux  suivants  indiquent  l'ouvrage  fait  par  chaque  drague  : — 
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DRAGAGE  A  L'ENTREPRISE,  1914. 

Le  bassin  Algoma  Central,  Sault  Sainte-Marie,  Ont. — Contrat  n°  8960.     (Voir  aussi 

l'ouvrage  exécuté  en  vertu  du  même  contrat  dans  le  chenal  principal  du  Sault 

Sainte-Marie)  Soo  Dredging  and  Construction  Co. 
Dragues:   n°  3,  n°  8  et  Derrick. 
Quantité  enlevée:    2,864  verges  cubes  de  déblais  A,  mesure  prise  sur  place,  à  $3.47; 

4,469  verges  cubes  de  déblais  B,  mesure  prise  sur  place,  à  92  cents  (pierres,  cailloux, 

vase  et  sable) 
Montant  certifié  pour  paiement.  $12,172.58. 

Inspection  comprise  avec  celle  des  travaux  du  cbenal  principal  du  Sault-Sainte-Marie. 
Ouvrage  repris  le  24  avril  1914. 
Suspendu  pour  la  saison,  le  31  décembre  1914. 
But  des  travaux  :    Creuser  un  bassin  au  pied  de  la  rue  Elgin  et  au  côté  ouest  du  quai 

N ' ew -Ontario*,  de  21^  pieds  de  profondeur. 

Amherst,  Que. — J.  T.  Bertrand,  ingénieur  de  district.     Ouvrage  à  la  journée. 

Montant  certifié  pour  paiement:  $411.20;  ouvrage  commencé,  novembre  1914;  com- 
plété, novembre  1914. 

But  des  travaux:    forer  et  enlever  du  roc  au  moyen  d'explosifs. 

Beacon  Bar,  Saint-Jean,  N.-B. — Contrat  n°  7304  avec  la  Maritime  Dredging  and 
Construction  Co.     Dragues  Beaver,  Cynthia,  Iroquois  et  .St.  John. 

Quantité  enlevée:  1,533,017.7  verges  cubes.  Mesure  prise  sur  les  chalands,  à  39£ 
cents  et  34  cents  par  verge  cube,  classe  B. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $541,357;  inspection  et  arpentage,  $18,407.55;  dépense 
totale,' $559,764.55. 

Ouvrage  commencé  le  1er  avril  1914;   suspendu  pour  la  saison  le  31  mars  1915. 

But  des  travaux:  Continuer  les  améliorations  du  havre  et  creuser  un  bassin  d'abri 
aux  quais. 

Boars  liead,  N.-B.,  (Bivers  Mills). — Contrat  n°  9496  prolongé,  avec  la  New  Bruns- 
wick Construction  Co.     Drague  New  Brunswick  N°  1. 

Quantité  enlevée:  4,099-8  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  2*6  cents; 
classe  B,  vase,  argile,  bran  de  scie,  bois  et  pierres. 

Montant  certifié  pour  paiement:  $1,065.94;  inspection,  $48;  dépense  totale,  $1,113.94. 

Ouvrage  commencé  le  20  avril  1914. 

But  des  travaux:  finir  d'enlever  les  vieux  quais  et  le  brise-lames  qui  se  trouvent  au- 
dessous  du  niveau  de  l'eau. 

Batkurst,  N.-B. — Contrat  n°  9483,  prolongé,  avec  la  Northern  Dredging  and  Cons- 
truction Co.,  Ltd.    Dragues  Hayward,  Invader  et  Gray  Loggie. 

Quantité  enlevée:  190,620'  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  25  cents.  Classe 
B,  sable  et  vase. 

Montant  certifié  pour  paiement:  $49,561.20  (y  compris  $1,906.20  pour  charroyage 
supplémentaire);    inspection,  $2,148.92;    dépense  totale,  $51,710.12. 

Ouvrage  commencé  le  20  mai  1914;    complété  le  20  août  1914. 

But  des  travaux:  creuser  un  chenal  de  200  pieds  de  largeur  dans  le  havre  intérieur 
jusqu'à  17  pieds  de  profondeur. 

Bathurst,  N.-B. — Contrat  n°  10158  avec  la  Northern  Dredging  and  Conèlruction  Co., 
Ltd.     Dragues  Hayward,  Invader,  Gray  Loggie  et  Stephen  D. 

Quantité  enlevée:  199,828  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  30  cents.  Classe 
B,  sable  et  vase. 

Montant  certifié  pour  paiement:  $62,675.96  (y  compris  $2,727.56  pour  charroyage 
supplémentaire);    inspection,  $2,157.16;    dépense  totale,  $64,833.12. 
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Ouvrage  commencé  le  24  août  1914;  suspendu  pour  la  saison  le  28  novembre  1914. 
But  des  travaux:    creuser  le  chenal  de  l'entrée  extérieure. 

Batiscan,  rivière,  Que. — Contrat  avec  F.  C.  Burns.     Drague,  Capital. 

Quantité   enlevée:    23,734  verges   cubes,   mesure  prise   sur  les   chalands,   à   15   cents. 

Classe  B,  sable  et  argile. 
Montant  certifié  pour  paiement:   $3,560.10;   inspection  et  arpentage,  $904.81;   dépense 

'  totale,  $4,464.91. 
Ouvrage  commencé  le  20  mai;    complété  le  10  août  1914. 
But  de  l'ouvrage  :    draguer  afin  d'entretenir  le  chenal  allant  au  quai  du  gouvernement 

en  enlevant  les  récifs,  jusqu'à  six  pieds,  au  point  de  traverse;    quantité  enlevée, 

2,256  verges  cubes. 

Belleville,  Ont.  (quai  Holton). — Contrat  avec  la  Randolph  Macdonald  Cg<.     Drague 

N°  5. 

Quantité  enlevée:    1,397  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  30  cents.     Classe  B, 

pierres. 
Montant  certifié  pour  paiement:    $419.10. 
Ouvrage  commencé  le  21  mai  1914  ;   complété  le  29  juin  1914. 
But  de  l'ouvrage:  creuser  un  bassin  entre  le  quai  de  la  Holton  Lumber  Co.  et  celui 

de  la  Allan  Coal  Co.f  jusqu'à  12  pieds  de  profondeur. 

Black  River,  N.-B. — Contrat  avec  Félix  Michaud.     Drague,  Excavator. 

Quantité  enlevée:    1,996-8  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  36  cents;  classe  B, 

sable,  coquillage,  argile  et  pierre. 
Montant  certifié  pour  paiement  :   $718.85;   inspection,  $45.75;   dépense  totale,  $764.60. 
Ouvrage  repris  le  27  mai  1914;    complété  le  16  juin  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  le  chenal  allant  au  quai  du  gouvernement,  de  1,300  par 

30  pieds,  jusqu'à  une  profondeur  de  4  pieds. 

Brockvïlle,  Ont. — Contrat  avec  B.  Weddell  and  Co.     Drague,  Togo. 

Quantité  enlevée:    285  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  85  cents.     Classe 

B,  pierres  et  argile  dure. 
Montant  certifié  pour  paiement:    $242.25;    balance  sur  les  travaux  de  1913,  $107.31; 

dépense  totale,  $349.56. 
Ouvrage  commencé  le  26  août  1914;    complété  le  26  août  1914. 
But  de  l'ouvrage  :   enlever  le  récif,  jusqu'à  14  pieds  de  profondeur. 

Burk's  Falls,  Ont. — Ouvrage  à  la  journée. 

Montant  certifié  pour  paiement:    $3,249.49. 

But  de  l'ouvrage:  enlever  l'obstruction  dans  la  rivière  Magnetewan. 

Beauport,  Que. — Contrat  n°  10231  avec  la  compagnie  W.  J.  Poupore,  Ltée.     Dragues, 

Duke  of  York,  Prince  Guy  et  Prince  Willie. 
Quantité  enlevée:  23,236  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  30  cents;  classe  B, 

sable,  vase  et  cailloux. 
Montant    certifié    pour    paiement:    $6,970.80;    inspection,    $553.95;    dépense    totale, 

$7,524.75. 
Ouvrage  commencé  le  2  juillet  1914;    suspendu  pour  la  saison  le  18  novembre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  un  bassin  de  1,200  par  200  pieds  sur  le  côté  est,  jusqu'à  4 

pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 
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BUnd  River,  Ont — Contrat  n°  8884  avec  la  C.  8.  B\oone  Dr&dging  and  Construction 
Co..  Ltd. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $1,157.49,  pour  payer  l'arrérage  de  1913. 
Complété  le  30  août  1913. 

Buctouche,  grève,  N.-B. — Contrat  avec  Félix  Michaud.     Drague  Excavator. 
Quantité  enlevée:     14,338  verges  cubes,   mesure  prise   sur  les  chalands,   à   36  cents. 

Classe  B;    sable  et  argile. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $5,000;  inspection,  $256.88;  dépense  totale,  $5,256.88. 
Ouvrage  commencé  le  14  juillet;  complété  le  3  novembre  1914. 
But  de  l'ouvrage  :  creuser  de  nouveau  le  chenal  allant  au  canal  de  la  grève  de  Buctouche, 

de  1,100  par  40  pieds,  jusqu'à  une  profondeur  de  3  pieds. 

Bccancourt,   Que. — Contrat   avec  Antoine   Saint-Pierre.     Drague    Saint-Pierre. 

Quantité  enlevée:  17,814  verges  cubes  de  déblais  (charroyés),  mesure  prise  sur  les 
chalands;  1,794  verges  cubes  de  déblais,  mesure  prise  sur  place,  ont  été  jetés  par- 
dessus bord,  à  18  et  12  cents  par  verge  cube;  classe  B,  sable  et  argile. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $3,421.80;  inspection,  $141.40;  dépense  totale, 
$9,563.20. 

Ouvrage  commencé  le  3  août;    complété  le  7  septembre  1914. 

But  de  l'ouvrage:  creuser  le  chenal,  de  1,000  par  50  pieds,  du  fleuve  Saint-Laurent 
jusqu'au  quai  public;  profondeur,  6  pieds. 

Barndby  River,  N.-B. — Voir  Miramichi-Sud-Ouest. 

Bergeronnes,  Que. — Travaux  surveillés  par  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de  district.   Ouvrage 

à  la  journée. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $409.08. 

Ouvrage  commencé  en  juillet  1914;  suspendu  pour  la  saison  en  août  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  le  bassin  à  l'embouchure  de  la  rivière,  jusqu'à  7  pieds  de 

profondeur. 
Bonshaw,  I.  P.-E. — Travaux  surveillés  par  M.  W.  E.  Hyndman,  ingénieur  de  district. 

Ouvrage  à  la  journée. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $252.01. 

Ouvrage  commencé  en  octobre  1914  ;  terminé  en  novembre  1914. 
But  de  l'ouvrage  :    améliorer  le  chenal  en  enlevant  les  billots,  les  branches,  les  souches 

et  les  dosses. 

Clwrlottetown,  I.  P.-E. — Contrat  n°  10015  avec  V.  T.  Bertram.     Dragues,  McDougaï 

et  Edmond  Hall  N°  1. 
Quantité  enlevée:    48,770  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  charroyées,  à  28  cents; 

classe  B;  4,204  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  jetées  par-dessus  bord,  à  1S§ 

cents;  classe  B,  vase  et  sable  (1  cent  de  plus  pour  remorquage  de  44,269-7  verges 

cubes). 
Montant   certifié   pour   paiement,   $14,883.05;     inspection,    $329.70.;     dépense   totale, 

$15,212.75. 
Ouvrage  commencé  le  15  octobre;    suspendu  pour  la  saison  le  16  décembre  1914. 
But  de  l'ouvrage  :  creuser  les  abords  et  les  fondations  pour  la  Marine  Railway  projeté. 

Cdbourg,  Ont. — Contrat  avec  R.  Weddell  and  Co.,  Lhd.     Drague  Togo. 

Quantité  enlevée:    9,007  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands  à  20  cents;  classe 

B,  sable. 
Montant    certifié    pour    paiement,    $1,801.40;     inspection,    $51.40;     dépense    totale, 

$1,852.80. 
Ouvrage  commencé  le  23  juillet;    terminé  le  6  août  1914. 
But  de  l'ouvrage  :   creuser  le  havre  intérieur,  de  600  par  140  pieds,  jusqu'à  16  pieds  de 

profondeur. 
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Cole's  Island,  N.-B. — Contrat  avec  la  St.  John  River  Dredging  and  Construction  Co., 

Ltd.     Drague  Tantawanta. 
Quantité  enlevée:    2,380-4  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  22£  cents; 

classe  B,  argile  et  pierre. 
(Enlever  les  débris,  23£  heures  à  $9.47  par  heure.) 

Montant  certifié  pour  paiement,  $758.14;    inspection,  $45;    dépense  totale,  $803.14. 
Ouvrage  commencé  le  3  septembre;    terminé  le  18  septembre  1914. 
But  de  l'ouvrage  :    creuser  un  bassin  en  avant  du  quai,  jusqu'à  9  pieds. 

Coïdwater,  Ont. — Travaux  surveillés  par  M.  Armstrong,  ingénieur  de  district;  ouvrage 

à  la  journée. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $450.37. 

Ouvrage  commencé  le  1er  octobre;    terminé  le  5  novembre  1914. 
But  de  l'ouvrage  :   creuser  un  chenal  du  pont  du  Grand-Tronc  jusqu'au  pont  de  la  baie 

Sturgeon,  de  3,172  par  30  pieds,  jusqu'à  6  pieds  de  profondeur. 

Dighy,  N.-E.,  la  Raquette  et  le  chenal. — Contrat  n°  9556,  prolongé,  avec  la  Maritime 

Dredging  and  Construction  Co.,  Ltd.     Dragues  Iroquois  et  Beacon  Bar. 
Quantité  enlevée:    au  quai,  100,004.1  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à 

24J  cents;  classe  B.     A  la  Raquette,  16,481  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place, 

à  59  cents  ;  classe  B,  vase,  argile,  sable  et  pierre. 
Montant   certifié  pour   paiement,   $34,224.80;     inspection,   $440.30;     dépense   totale, 

$34,665.10. 
Ouvrage  repris  le  6  juillet;    terminé  le  31  août  1914. 
But  de  l'ouvrage:   améliorations  au  quai  du  gouvernement  et  sur  la  Raquette. 

Dalhousie,  N.-B. — Contrat  n°  9997,  prolongé,  avec  la  Northern  Dredging  and  Cons- 
truction Co.,  Ltd.     Drague  Gray  Loggie. 

Quantité  enlevée:  319.8  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  $5;  classe  A;  88.8 
verges  cubées,  mesure  prise  sur  place,  à  30  cents;  classe  B,  vase,  argile  et  pierre. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $1,625.64. 

Ouvrage  repris  le  24  juin  ;    suspendu  pour  la  saison  le  7  juillet  1914. 

But  de  l'ouvrage:    creuser  un  bassin  de  chargement  au  quai  de  la  Lumber  Company. 

Dalhousie  N.-B. — Contrat  avec  la  Northern  Dredging  and  Construction  Co.,  Ltd. 
Drague  Gray  Loggie. 

Quantité  enlevée:  2,974-8  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  29^-  cents; 
classe  B,  vase  et  argile. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $877 .  58. 

Ouvrage  commencé  le  15  juin  ;   terminé  le  23  juin  1914. 

But  de  l'ouvrage:  creuser  le  bassin  entre  le  quai  de  la  traverse  et  le  nouveau  brise- 
lames,  jusqu'à  15  pieds  de  profondeur. 

Dunham's  Wharf,  N.-B. — Contrat  avec  la  New  Brunswick  Dredging  and  Construction 
Co.,  Ltd.     Drague  New  Brunswick  N°  1. 

Quantité  enlevée:  686  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  28  cents;  classe  B,  gra- 
vier et  vase. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $192.08;   inspection,  $14.40;    dépense  totale,  $206.48. 

OiTvrage  commencé  le  21  juillet;   terminé  le  29  juillet  1914. 

But  de  l'ouvrage:  creuser  le  chenal  allant  au  quai  et  un  bassin  en  avant,  jusqu'à  9 
pieds  de  profondeur. 

Douglas  Harhour,  N.-B. — Contrat  avec  la  Sk  John  River  Dredging  and  Construction 

Company.     Drague  Tantawanta. 
Quantité  enlevée:  4,954  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  35  cents;  classe  B, 

argile  et  gravier. 
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Montant    certifié    pour    paiement,    $1,733.90;     inspection,    $37.92;     dépense    totale, 

$1.771.82. 
Ouvrage  commencé  le  9  novembre;    suspendu  pour  la  saison  le  18  novembre  1914. 
But  de  l'ouvrage  :    creuser  le  bassin,  de  340  x  272  pieds  jusqu'à  une  profondeur  de  9 

pieds  au-dessous  du  niveau  d'eau  basse. 

Voue  et' s  Landing,  N.-B. — Contrat  avec  F.  C.  Burns.     Drague  Capital. 

Quantité  enlevée:   2,449  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  11  cents;  classe 

B  ;   11  verges  cubes,   mesure  prise   sur  les  chalands,    à  $1  ;  classe  A,   cailloux   et. 

argile  dure. 
Montait    certifié    pour    paiement,    $1,015.09;     inspection,    $152.30;     dépense    totale, 

$1,167.39. 
Ouvrage  commencé  le  27  novembre;    suspendu  pour  la  saison  le  9  décembre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  l'entrée  au  quai  du  Grand-Tronc,  jusqu'à  12  pieds. 

Dartmouth,  N.-E. — Contrat  avec  la  Nova-ScoUa  Dredging  Ce,  Ltd.  Dragues  Prince 
Louis  et  Ajax  H. 

Quantité  enlevée:  11,424  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  26  cents;  classe 
B,  argile  dure  et  vase. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $2,970.24;   inspection,  $218;   dépense  totale.  $3,188.24. 

Ouvrage  commencé  le  31  décembre  1914;   terminé  le  31  mars  1915. 

But  de  l'ouvrage:  creuser  près  des  quais  de  la  traverse,  jusqu'à  14  et  20  pieds,  au- 
dessous  de  l'eau  basse. 

False  Creek,  C.-B. — Contrat  n°   9493,  prolongé,   avec  la  Pacific  Dredging   Co.,  Ltd. 

Dragues  N°  1  et  Robscn. 
Quantité  enlevée:    876,098  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  21  cents;  classe  B, 

vase,  sable,  gravier,  cailloux  et  coquilles. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $183,980.58;    inspection,  $13,543.83;    dépense  totale, 

$197,524.41. 
Ouvrage  repris  le  1er- avril  1914;    suspendu  pour  la  saison,  le  31  mars  1915. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  à  partir  de  la  baie  Anglaise  jusqu'au  pont  de  la  rue  Main. 

Fraser,  rivière,  Sand  Heads,   C-B. — Contrat  n°   9964  avec  la  Navigation  Dredging 

Company,  Ltd.     Drague  P.  D.  C.  N°  J>. 
Quantité  enlevée  (y  compris  892  verges  cubes  dans  janvier  1913)  :    3,493  verges  cubes, 

mesure  prise  sur  les  chalands,  à  23|  cents  ;  classe  B,  sable  et  argile. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $820.86. 
Ouvrage  commencé  le  2  avril;   terminé  le  23  avril  1914. 
But  de  l'ouvrage:    entretenir  la  profondeur  des  Sand  Heads,  à  l'entrée  des  havres  de 

la  rivière  Fraser. 

Foui  Ground,  havre  Saint-Jean,  N.-B. — Contrat  n°  9426,  prolongé,  avec  la  Maritime 

Dredging  and  Construction  Co.,  Ltd. 
Quantité  enlevée:    34.3  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  $6.90;    classe 

A;  11,271-8  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  49 J  cents;  classe  B, 

argile,  pierres,  vase  et  cailloux. 
Montant    certifié    pour    paiement,    $5,816.21;     arpentage,    $209.50;     dépense    totale, 

$6,025.71. 
Ouvrage  repris  le  16  juin  1914;    suspendu  pour  la  saison  le  20  février  1915. 
But  de  l'ouvrage:   entretenir  le  chenal;   enlever  le  rocher  à  Foul-Ground,  dans  l'entrée 

principale  du  havre  de  Saint-Jean. 

Fort  William,  Ont. — Contrat  n°  7170  (bassin  du  G.T.P.),  avec  la  Great  Lakes  Dredg- 
ing Co.,  Ltd.  Dragues  Frank,  N°  7,  Empire,  Impérial,  Joubert,  Dominion  et 
N°  15. 

Quantité  enlevée:  897,109  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  17  et  1S£ 
cents;  classe  B  (y  compris  le  coût  de  charroyage  additionnel),  sable,  argile,  cail- 
loux et  argile  dure. 
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Montant   certifié    pour   paiement,    $153,856.10;     inspection,    $6,645;     dépense    totale, 

$160,501.10. 
Ouvrage  repris  le  9  mai  ;    suspendu  pour  la  saison  le  7  décembre  1914. 

Fort    William,   Ont,  rivières   Kaministiquia  et   Mission. — Contrat  n°    7339   avec   la 

Great  LaJces  Dredging  Co.,  Ltd.   Dragues  Dominion,  N°  8,  Frank,  N°  5,  Joubert, 

Impérial,  N°  7  et  Empire. 
Quantité  enlevée:    1,832,689  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  11:}  et  26| 

cents;   classe  B   (y  compris  le  coût  de  charroyage  additionnel),   argile,  sable  et 

gravier. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $316,862.87;    inspection,  voir  contrat  n°   7170. 
Ouvrage  repris  le  8  mai  ;    suspendu  pour  la  saison  le  10  décembre  1914. 

Fredericton,  N.-B. — Contrat  n°  8922,  prolongé,  avec  la  New  Brunswick'  Dredging  Co., 

Ltd.     Dragues  New  Brunswick  N°  1  et  Tantawanta. 
Quantité  enlevée:    27,971-7  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  23  cents; 

classe  B,  vase,  sable  et  gravier. 
Montant    certifié    pour   paiement,    $6,433.49;     inspection,    $259.29;     dépense    totale, 

$6,692.78. 
Ouvrage  repris  le  31  juillet;   terminé  le  22  août  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  un  chenal  en  bas  du  pont  du  chemin  de  fer  allant  aux 

différents  quais,  et  un  bassin  de  virage. 

Goat  Island. — Voir  Little  Current. 

Goderich,  Ont. — Contrat  n°   10179  avec  Jennings  et  Ross.     Dragues  Goderich,  Jack 

Canuck  et  Menpsetung. 
Quantité  enlevée:   93,679  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  16  cents;  classe 

B,  argile,  sable,  gravier  et  argile  dure. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $14,968.64;    inspection,  $857;    dépense  totale,  $15,- 

845.64. 
Ouvrage  commencé  le  8  juin;    suspendu  pour  la  saison  le  19  octobre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    entretenir  le  chenal  d'entrée  et  agrandir  le  bassin  de  virage  de  21 

à  22  pieds. 

Grimross,  canal,  N.-B. — Contrat  avec  la  New  Brunswick  Dredging  Construction  Co., 

Ltd.    Dragues  New  Brunswick  N°  1  et  Tantawanta. 
Quantité  enlevée:    15,631-4  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  21 J  cents;  classe 

B,  argile. 
Montant     certifié    pour     paiement,     $3,360.75;  inspection,    $71.30;     dépense      totale, 

$3,432.05. 
Ouvrage  commencé  le  27  octobre;    suspendu  pour  la  saison  le  15  novembre  1914. 
But  de  l'ouvrage:   creuser  le  chenal,  de  2,000  par  150  pieds,  jusqu'à  11  pieds  au-dessous 

du  niveau  de  l'eau  basse. 

Bassin  de  la  rue  Germain,  havre  de  Saint- Jean. — Contrat  avec  la  Maritime  Dredging 

and  Construction  Co.,  Ltd.    Drague  Beacon  Bar. 
Quantité  enlevée  :   909  •  1  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  75  cents  ;  classe 

B,  vase,  gravier  et  bois. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $681.83. 

Ouvrage  commencé  le  17  novembre;   terminé  le  2  décembre  1914 
But  de  l'ouvrage:    creuser   le  bassin    d'amarrage  entre  les  quais,  avec  une  pente  de   7 

pieds  au-dessus  de  l'eau  basse  à  12  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse. 
Grandigue,  N.-B. — Travaux  surveillés  par  M.  G.  Stead,  ingénieur  de  district. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $980.13;   inspection,  $67.81;  dépense  totale,  $1,047.94. 
Ouvrage  commencé  en  octobre  ;  terminé  le  13  novembre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  le  chenal   d'approche,  de  480   par  40  pieds,  et   les   bassins, 

jusqu'à  4  pieds. 
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lloneji  Ila-rhour,  Ont.  (chenal  Big  Dog). — Contrat  avec  William  McClinchey. 
Quantité  enlevée:   427.22  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  $8;   classe  A,  roc. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $3,417.76;  inspection,  $320.15;  dépense  totale,  $3,737.91. 
Ouvrage  commencé  le  28  mai  ;  terminé  en  août  1914. 

But  de  l'ouvrage  :  améliorer  et  redresser  le  chenal,  de  115  pieds  par  30,  jusqu'à  5  pieds 
de  profondeur. 

HoUon's  WKarf.— Voir  Belleville,  Ont. 

Hoollybum,  C.-B. — Contrat  avec  J.  W.  Pyke.     Drague  Beaver  N°  Jf.. 

Quantité  enlevée:  2,769  verges  cubes  (charroyées)  et  1,704  verges  cubes  (jetées  par- 
dessus bord),  mesure  prise  sur  place,  à  30  et  20  cents;  classe  B,  sable  et  gravier. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $1,171.50;  inspection,  $268.45;  dépense  totale, 
$1,439.95.    " 

Ouvrage  commencé  le  13  août;   terminé  le  1er  octobre  1914. 

But  de  l'ouvrage:   creuser  un  bassin  au  côté  sud-est  du  quai. 

ilumphrey's,  N.-B. — Contrat  avec  la  St-John  River  Dredging  and  Construction  Co. 

Dragues  New  Brunswick  N°  1  et  Tantawanta. 
Quantité  enlevée:    12,048-7  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  22 J  cents; 

classe  B,  vase,  sable  et  argile. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $2,710.96;  inspection,  $72.50;  dépense  totale,  $2,783.46. 
Ouvrage  commencé  le  26  août;   terminé  le  27  octobre  1914.    * 
But  de  l'ouvrage  :   creuser  le  bassin  au  quai  jusqu'à  9  pieds. 

Killamey,  Ont. — Contrat  n°  9730,  prolongé,  avec  la  C.  S.  Boone  Dredging  and  Cons- 
truction Co.,  Ltd.     Drague  Kingsford. 

Quantité  enlevée:  5,950  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  32  cents;  classe  B, 
argile. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $1,904;  inspection  et  arpentage,  $312.11;  dépense 
totale,  $2,216.11. 

Ouvrage  commencé  le  24  août  ;   terminé  le  3  septembre  1914, 

But  de  l'ouvrage:  creuser  le  chenal  d'entrée,  de  1,700  par  150  pieds,  à  travers  la 
batture  à  l'embouchure  du  chenal  de  Killarney,  jusqu'à  16  pieds. 

Rivières  Kaministiquia  et  Mission. — Voir  Fort-William,  Ont. 

Kingston,  Ont. — Contrat  avec  H.  Weddell  et  Cie.     Drague  Togo. 

Quantité  enlevée:    7,916  verges  cubes,  à  l'extrémité  des  rues  Bay  et  Princess,  à  24 

cents;  303-11  verges  cubes,  à  l'élévateur  Richardson,  à  40  cents. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $2,021.04. 
Ouvrage  commencé  le  12  août;    terminé  le  2  septembre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  le  bassin  entre  les  quais,  jusqu'à  14  pieds. 

Little  Black  River,  N.-B. — Contrat  n°   9508,  prolongé,  avec  F.  A.  Fowlie.     Drague 

Fowlie. 
Quantité  enlevée:    14,815-76  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,,  à  35  cents; 

classe  B,  vase. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $5,185.51;   inspection,  $271;   dépense  totale,  $5,456.51. 
Ouvrage  repris  le  2  juillet;   terminé  le  14  novembre  1914. 
But  de  l'ouvrage  :   creuser  le  chenal  et  le  bassin  de  virage,  en  haut  et  en  bas  du  pont, 

jusqu'à  2  et  5  pieds. 

Little  Ouvrent,  Ont.  (Ile  Goat). — Contrat  n°  9589,  prolongé  avec  la  Soo  Dredging 
and  Construction  Co.,  Lhd.     Drague  Excelsion  et  le  bateau-foreur  Rock  King. 

Quantité  enlevée:  29,782  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  $2.90;  classe  A; 
$2.60  par  verge  cube  pour  la  pierre  à  chaux,  jetée  par-dessus  bord. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $85,813.70;  inspection  et  arpentage,  2,985.92; 
dépense  totale,  $88,799.62. 
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Ouvrage  commencé  le  20  juin;    suspendu  pour  la  saison  le  15  décembre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  les  abords  des  quais  du  chemin  A.  E.  et  élargir  le  chenal, 
de  2,534  par  150  pieds,  jusqu'à  22  pieds. 

Levis  Graving  Bock,  Québec. — Contrat  avec  la  compagnie  Sable  Union,  J.  L.  Lachance. 

Drague  Clam  Shell  N°  2. 
Quantité  enlevée:    1,236-25  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  60  cents; 

classe  B,  vase. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $741 .  60. 
Ouvrage  commencé  le  3  juin  ;  terminé  le  10  septembre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    enlever  la  vase  accumulée  à  l'entrée  du  bassin. 

Little  Harbour  N.-E. — Contrat   avec   la  Nova   Scotia  Dredging    Co.,  Ltd.     Drague 

A}ax  H. 
Quantité  enlevée:    11,912-03  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  39  cents; 

classe  B,  sable  et  vase  (3,375-03  verges  cubes  à  29  cents,  jetées  par-dessus  bord). 
Montant    certifié    pour    paiement,    $4,308.19;     inspection,    $113.59;     dépense    totale, 

$4,421.78. 
Ouvrage  commencé  le  27  août;    terminé  le  8  octobre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  un  bassin  d'ancrage  sûr  pour  les  pêcheurs. 

Lower  St.  Louis,  N.-B. — Travaux  surveillés  par  G.  Stead,  ingénieur  du  district.   Ouvrage 

à  la  journée. 
Quantité  enlevée:   4,841  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $1,005.42. 

Ouvrage  commencé  dans  juillet;    terminé  dans  septembre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  le  chenal  de  le  rivière,  de  40  pieds  de  largeur,  jusqu'à  3 

pieds,  à  l'eau  basse. 

Little  Aldouane,  N.-B. — Travaux  surveillés  par  Georges  C.  Daigle.  Drague  Saint- 
Charles. 

Quantité  enlevée:  252-9  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  35  cents;  classe 
B,  vase. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $88.52;    inspection,  $11.60;    dépense  totale,  100.12. 

Ouvrage  commencé  le  6  novembre;   terminé  le  1er  novembre  1914. 

But  de  l'ouvrage:  creuser  une  tranchée  dans  le  chenal  de  la  rivière  et  enlever  les 
battures  au  quai  public,  jusqu'à  4  pieds  de  profondeur. 

Little  Harbour,  N.-E. — Contrat  avec  W.  P.  Morrison,  ingénieur  de  district. 

Montant  certifié  pour  paiement,  1,753.30. 

Ouvrage  commencé  en  octobre  ;  terminé  en  décembre  1914. 

But  de  l'ouvrage:    creuser  un  bassin  d'ancrage,  de  700  pieds  par  50  pieds. 

Murray  Harbour,  I.  P.-E. — Contrat  n°  9444,  prolongé,  avec  V.  T.  Bartram.     Drague 

Edmund  Hall  N°  1. 
Quantité  enlevée:    36,098-6  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  24  cents; 

classe  B,  gumbo,  vase  et  sable. 
Montant    certifié    pour    paiement,    $8,663.66;     inspection,    169.80;     dépense    totale, 

$8,833.46. 
Ouvrage  repris  le  12  mai;    terminé  le  5  juin  1914. 
But  de  l'ouvrage  :'  élargir  et  creuser  le  chenal  d'entrée,  de  80  par  10  pieds. 

Hill  Cove,  N.-B. — Contrat  avec  la  Halifax  Dredging  Co.,  Ltd.     Drague  Ferguson. 
Quantité  enlevée  :   5,913|  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  29  cents  ;  classe 

B,  argile  dure. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $1,714.99. 
Ouvrage  commencé  le  14  mai;    terminé  le  17  juin  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  l'anse  pour  la  navigation  jusqu'à  18  pieds  au-dessous  du 

niveau  de  l'eau  basse. 
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Lacs  Maquabit  et  French,  X.-B. — Contrat  n°  10182  avec  la  New  Brunswick  Construc- 
tion Co..  Ltd.    Dragues  New  Brunswick  N°  1  et  Tantawanta. 

Quantité  enlevée:  34,428  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  20  cents;  classe  B, 
argile,  sable  et  vase. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $6,885.60;  inspection,  $203.41;  dépense  totale, 
$7,089.01. 

Ouvrage  commencé  le  25  mai;    suspendu  pour  la  saison  le  30  juin  1914. 

But  de  l'ouvrage:  creuser  le  chenal  d'entrée  du  lac,  à  partir  du  lac  Grand,  de  2,640 
par  75  pieds. 

Milerton,  X.-B. — Contrat  avec  la  Peter  England  Extract  Co.;  quai,  297.1  verges 
cubes;    Pulp  and  Paper  Co.,  quai,  131.1  verges  cubes.     Drague  Peter  England. 

Quantité  enlevée:  428-2  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  55  cents;  classe  B, 
argile,  sable  et  vase. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $235.51;    inspection,  $13.50;    dépense  totale,  $249.01. 

Ouvrage  commencé  le  30  juin;   terminé  le  4  juillet  1914. 

But  de  l'ouvrage:  creuser  un  bassin,  au  quai,  de  218  pieds  de  longueur  afin  de  per- 
mettre aux  chalands  de  décharger;    profondeur,  5  pieds. 

Margaree,  havre,  N.-E.— Contrat  n°  10324  avec  V.  T.  Bartram.     Drague  E.  Hall  N°  1. 
Quantité  enlevée:    22,640.14  verges* cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  $5;    classe 

A,  55   cents  pour  la  classe  B,  et  $1.10  pour  les   épaves;   épaves,   sable,  gravier, 
cailloux  et  débris  de  brise-lames. 

Montant   certifié   pour   paiement,    $12,364.60;     inspection,    $210.33;     dépense   totale, 

$12,574.93. 
Ouvrage  commencé  le  29  août;    terminé  le  17  octobre  1914. 
But  de  l'ouvrage  :   creuser  un  chenal  à  travers  la  batture,  et  le  chenal  extérieur  jusqu'à 

8  pieds  de  profondeur 

Maxwell,  îles,  Whalen's  Slioal,  Ont. — Contrat  privé  avec  Wm.  Carson,  de  Middland. 
Quantité  enlevée:    23  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place;    classe  A. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $200. 

Ouvrage  commencé  le  28  juillet;    terminé  le  15  août  1914. 

But  de  l'ouvrage:  enlever  la  batture  de  roche  sur  le  côté  est  du  chenal  pour  les 
bateaux  à  vapeur. 

McKellar,  rivière,  Fort  William,  Ont". — Contrat  n°  8787,  prolongé,  avec  la  Great  Lakes 

Dredging  Co.,  Ltd.     Dragues  A70  1,  N°  6,  N°  15  et  N°  8. 
Quantité  enlevée:    751,944  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  17-i-  cents;  classe 

B,  et  $3.85  par  verge  cube  pour  la  classe  A;    argile,  sable,  dépôts  laisses  par  la 
glace,  argile  dure  et  cailloux  (311  verges  cubes,  classe  A). 

Montant   certifié    pour   paiement,   $160,783.44;     inspection,    369.65;     dépense    totale, 

$161,153.09. 
Ouvrage  repris  le  8  mai;    terminé  le  10  décembre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  le  chenal,  sur  -100  pieds,  dans  la  rivière  McKellar,  jusqu'à 

25  pieds. 

McKellar,  rivière,  Fort  William,  Ont. — Contrat  n°  10298  avec  la  Great  Lakes  Dredging 

Co.,  Ltd.     Dragues  JV°  8,  N°  5,  N°  15  et  Dominion. 
Quantité  enlevée:    144,239  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  23  cents;  classe  B, 

argile  et  sable. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $37,502.14. 

Ouvrage  commencé  le  23  octobre;    terminé  le  11  décembre  1914. 
But  de  l'ouvrage  :   élargir  le  chenal  jusqu'à  500  pieds  et  jusqu'à  25  pieds  de  profondeur. 
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McDonald's  Point,  N.-B. — Contrat   avec  la   New  Brunswick   Construction   Co.,  Ltd. 

Dragues  New  Brunswick  N°  1  et  Tantawanta. 
Quantité  enlevée:    14,200-6  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  28  cents; 

classe  B,  vase. 
Montant    certifié    pour    paiement,    $3,976.17;     inspection,    $63.76;     dépense    totale, 

$4,039.93. 
Ouvrage  commencé  le  24  septembre;    terminé  le  31  octobre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  le  bassin  en  avant  du  quai,  jusqu'à  9  pieds  au-dessous  de 

l'eau  basse. 

Miramichi-Nord-Ouest,  rivière,  N.-B. — Contrat  n°  9565,  prolongé,  avec  Peter  England. 

Drague  Peter  England. 
Quantité  enlevée:    14,004-3  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  37  cents; 

classe  B,  gravier,  sable,  pierre  et  déchets. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $5,181.59;    inspection  et  arpentage,  $233.88;    dépense 

totale,  $5,415.47. 
Ouvrage  repris  le  9  juillet;   terminé  le  29  septembre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    compléter  le  chenal  creusé  à  travers  les  battures,  de  100  pieds  de 

largeur  et  5  pieds  de  profondeur. 

Bassins  Nelson  et  Wellington  et  Navy  Island  Bar,  Saint- Jean-Ouest,  N.-B. — Contrat 

n°  9610,  prolongé,  avec  la  Maritime  Dredging  and  Construction  Co.,  Ltd.     Drague 

Beacon  Bar. 
Quantité  enlevée:    8,751  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  34|  cents;  classe  B, 

sable  et  vase. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $3,019 .  10. 
Ouvrage  repris  le  5  juin;   terminé  le  24  septembre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  les  bassins  des  goélettes.     Enlever  le  bas  de  Navy  Island 

Bar  afin  de  raccourcir  la  route  du  bateau  de  traverse. 

Nancûimo,   C.-B. — Contrat   n°    10201,   avec  la   Pacifie  Dredging    Company.       Drague 

Bobson. 
Quantité  enlevée:    117,715  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  23^  cents;  classe 

B,  sable  et  argile. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $27,663.02. 
Ouvrage  commencé  le  29  juin;    terminé  le  16  septembre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    améliorer  le  chenal  d'entrée  du  havre,  élargir  et  creuser  jusqu'à  30 

pieds  de  profondeur. 

Notre-Dame  de  Pierreville,  Que. — M.  Sabourin,  ingénieur  de  district.     Ouvrage  à  la 

journée. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $580. 
But  de  l'ouvrage  :   enlever  les  déblais  jetés  sur  les  deux  côtés  du  chenal. 

Oak  Point,  N.-B. — Contrat  n°  9817  avec  la  Maritime  Dredging  Company,  Ltd.  Dra- 
gue New  Brunswick  N°l. 

Quantité  enlevée:  41,200'  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  19£  cents;  classe  B, 
vase,  argile  et  roches. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $8,034;   inspection,  $141.09;   dépense  totale,  $8,175.09. 

Ouvrage  commencé  le  2  septembre;   terminé  le  24  juillet  1914. 

But  de  l'ouvrage:   creuser  un  bassin  en  avant  du  quai,  jusqu'à  11  pieds  de  profondeur. 

Orillia,  Ont. — Ouvrage  à  la  journée. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $85. 

But  de  l'ouvrage:    enlever  les  vieux  caissons. 
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Pitt  River,   C.-B. — Contrat  n°   9587,   prolongé,   avec   la  Pacific  Dredging   Co.,  LM. 

Dragues  Robson  et  J\7°  1. 
Quantité  enlevée:    474,328  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place  à  18  cents;    classe  B, 

sable. 
Montant    certifié   pour   paiement,   $85,379.04;     inspection,    $704.20;     dépense    totale, 

$86,083.24. 
Ouvrage  repris  le  1er  avril;    terminé  le  12  octobre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  le  chenal,  sur  6,200  par  300  pieds,  à  travers  la  batture 

obstruant  l'entrée,  jusqu'à  25  pieds  de  profondeur. 

Powell  River,  C.-B. — Contrat  n°  10045  avec  la  Pacific  Dredging  Company,  Ltd.  Dra- 
gue Pugé1  Sound. 

Quantité  enlevée:  72,130  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  44  cents;  classe  B, 
vase  et  sable. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $31,737.20;  inspection,  $164.05;  dépense  totale, 
$31,901.25. 

Ouvrage  commencé  le  1er  avril;   terminé  le  13  mai  1914. 

But  de  l'ouvrage:  creuser  les  bassins,  le  long  des  quais,  jusqu'à  15  et  25  pieds  de  pro- 
fondeur. 

Powell  River,   C.-B. — Contrat  avec   la  Pacific  Dredging    Company.     Drague  Beaver 

X°  2. 
Quantité  enlevée:     8,000  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  44  cents;  classe  B, 

sable  et  cailloux. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $3,520. 
Ouvrage  commencé  le  30  juin  ;   terminé  le  27  juillet  1914. 
But  de  l'ouvrage:  prolongement  du  contrat  îr?  10045. 

Port  Art!,ur,   OrùL. — Contrat  n°   9490,  prolongé,  avec  W.   E.  Phin.     Drague  Kenne- 

quhair. 
Quantité  enlevée:    416,410  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à   13   cents^ 

classe  B,  sable  et  argile. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $54,133.30;   inspection  et  arpentage,  $570.40;  dépende 

totale,  $54,703.70. 
Ouvrage  repris  le  11  mai;    terminé  le  30  septembre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  les  quais  à  charbon  du  Canadien-Nord;    élargir  le  havre, 

de  4,700  par  300  pieds,  jusqu'à  25  pieds  de  profondeur. 

Picnic  Island,  On'. — Contrat  n°  7816,  prolongé,  avec  la  C.  S.  Boone  Dredging  and 

Construction  Co.,  Ltd.     Dragues  Kingsford,  Derrick  Scow  iV0  1  et  Charles  Boone. 
Quantité  enlevée:   45,903  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  $1.70;   classe 

A,  pierre  à  chaux. 
Montant    certifié    pour    paiement,    $78,035.10;     inspection    et    arpentage,    $2,952.17; 

pense  totale,  $80,997.27. 
Ouvrage  commencé  le  12  mai  ;   suspendu  pour  la  saison  le  3  novembre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    améliorer  le  chenal  en  creusant  sur  5,000  par  300  pieds,  à  travers 

la  batture  sur  la  route  du  steamer,  vis-à-vis  de  l'île  Picnic,  jusqu'à  22  pieds  de 

profondeur. 

Petit  de  Grat,  N.-E. — Contrat  n°  9637,  prolongé,  avec  la  Coastal  Dredging  and  Cons- 
truction Co.,  Ltd.     Drague  Cadecc>  N°  2. 

Quantité  enlevée:  10£  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  $5;  classe  A,  pierre; 
12,884  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  classeB;  775  verges  cubes  de 
classe  A,  à  $5  ;  classe  B  à  36  cents,  roche  et  gravier. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $7,267.26;  inspection,  $141.60;  dépense  totale, 
$7,408.86. 
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Ouvrage  repris  le  6  juin;  terminé  le  22  juillet  1914. 

But  de  l'ouvrage:  creuser  le  chenal  jusqu'au  quai,  à  une  profondeur  de  30  pieds  au- 
dessous  du  niveau  d'eau  basse. 

Port>  Burwell,  Ont. — Contrat  n°   10257  avec  la  C.  S.  Boone  Dredging   Construction 

C,  Ltd.     Drague  Meade. 
Quantité  enlevée:    62,500  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,   à  19g   cents; 

classe  B,  sable  et  argile. 
Montant    certifié   pour    paiement,   $12,421.87;     inspection,    $297.43;     dépense   totale, 

$12,719.30. 
Ouvrage  commencé  le  17  juin  ;   terminé  le  6  octobre  1914. 
But  de  l'ouvrage  :    élargir  et  creuser  le  chenal  d'entrée  extérieure  jusqu'à  21  pieds. 

Parsborougli,  Ont. — Travaux  surveillés  par  M.  Locke,  ingénieur  de  district.     Ouvrage 

à  la  journée. 
Quantité  enlevée:   4,824  verges  cubes;    classe  B,  vase  et  argile. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $4,882.30;  inspection,  dépense  totale,  $4,882.30. 
Ouvrage  suspendu  pour  la  saison  en  septembre  1914. 
But  de  l'ouvrage  :   enlever  les  obstructions  dans  le  chenal. 

Rainy  River,  OnlL. — Contrat  n°  9630,  prolongé,  avec  J.  T.  Horne;    drague  Moose. 
Quantité  enlevée:    87,201  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  45  cents;    classe  B, 

vase  et  argile. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $39,240.45;    inspection,  $284;    dépense  totale,  $39,- 

524.45. 
Ouvrage  repris  le  20  mai  ;   terminé  le  8  août  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  et  élargir  le  chenal,  de  200  pieds  de  longueur,  au  vieux 

chenal  des  steamers,  jusqu'à  14  pieds  de  profondeur. 

Rustico,  I.P.-E. — Contrat  n°  9879  avec  V.  T.  Bartram;    drague  Edmund  Hall. 

Quantité  enlevée:  10,052  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands;  955  verges 
cubes,  mesure  prise  sur  place,  jetées  par-dessus  bord,  à  75  cents;  classe  B,  à  35 
cents  par  verge. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $7,873.75;  inspection,  $101.70;  dépense  totale, 
$7,975.45. 

Ouvrage  commencé  le  9  juillet;  terminé  le  3  août  1914. 

But  de  l'ouvrage:  creuser  le  chenal,  de  1,000  par  80  pieds,  à  travers  la  batture  obs- 
truant l'entrée,  jusqu'à  une  profondeur  de  10  pieds. 

Bustico,  I.  P.-E.  (havre  intérieur). — Contrat  avec  V.  T.  Bartram.     Drague  Edmund 

Hall. 
Quantité  enlevée:    17,001-2  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  28 \  cents; 

classe  B,  sable. 
Montant    certifié    pour    paiement,    $4,845.34;     inspection,    $12.50;     dépense    totale, 

$4,857.84. 
Ouvrage  commencé  le  9  juillet;  terminé  le  3  août  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  le  chenal  d'entrée  jusqu'à  10  pieds,  sur  80  pieds  de  largeur 

en  avant  des  hangars  à  poisson. 

Rivière  La  Lute,  Que. — Ouvrage  à  la  journée. 

Dépanse  totale,  $299.25. 

But  de  l'ouvrage  :  enlever  les  arbres  renversés  et  le  rocher  dans  la  rivière  au  moyen 
d'explosifs. 
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Rivière    Saint-Jean,   X.-B. — Travaux    surveillés    par   J.    K.    Scammell,    ingénieur   de 

district. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $1,967. 70. 
Ouvrage  commencé  en  août;  terminé  en  octobre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    enlever  les  branches  dans  la  rivière. 

Re.rton.  N.-B. — Contrat  avec  l'ingénieur  de  district. 
Ouvrage  à  la  journée. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $448.28. 
Ouvrage  commencé  en  octobre;  terminé  en  novembre  1914. 

But  de  l'ouvrage:  creuser  le  bassin  en  avant  du  quai  public  jusqu'à  15  pieds  de  pro- 
fondeur. 

Rivière  Quinchien,  Que. — Travaux  surveillés  par  A.  E.  Dubuc,  ingénieur  de  district. 

Drague  N°  106. 
Quantité  enlevée:    340  verges  cubes. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $143. 
Ouvrage  commencé  fait  en  décembre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    drainer  le  terrain  jusqu'à  5  pieds  à  l'eau  basse. 

Rivière  Saint-Charles,  N.-B. — Travaux  surveillés  par  Geoffrey  Stead,  ingénieur  de  dis- 
trict. 

Ouvrage  à  la  journée. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $1,301.46. 

Ouvrage  commencé  en  juillet;  terminé  en  septembre  1914. 

But  de  l'ouvrage:  compléter  le  dragage  du  chenal,  sur  3,300  par  30  pieds,  à  travers 
des  battures  dans  la  rivière,  jusqu'à  3  pieds  à  l'eau  basse. 

Swim's  Point,  N.-E. — Contrat  avec  la  Southern  Salvage  Company.     SS.  Coast  Guafd. 

Quantité  enlevée:    937  tonnes  de  cailloux;    classe  A. 

Montant    certifié1    pour    paiement,    $2,424.10;     inspection,    $70.50;     dépense    totale, 

$2,494.60. 
Ouvrage  commencé  le  1er  avril;    suspendu  pour  la  saison  le  28  avril  1914. 
But  de  l'ouvrage  :   enlever  les  cailloux  dans  le  havre. 

Soi nt-Jean,  havre,  N.-B. — Voir  Beacon  Bar,  Bassin  de  la  rue  Germain,  Quai  South 
MarJcet,  Foui  Ground  et  les  Bassins  Nelson  et  Wellington. 

Saint- Andrews,  N.-B. — Contrat  n°  9521  avec  la  Maritime  Dredging  and  Construction 

Co.m  Ltd. 
Ancun  travail  n'a  été  fait  en  1914. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $998.14  (arrérage  de  1914). 

S  and  Heads. — Voir  rivière  Fraser,  C.-B. 

l-Georges,  N.-B. — Contrat  n°  9500,  prolongé,  avec  J.  S.  Gregory. 
Montant    certifié    pour    paiement,    $2,237.79    (arrérage    de    1913);     dépense    totale, 
$2,237.79. 

Sault   Sainte-Marie,    Ont. — Contrat   n°    9065,   prolongé,   avec   la   Soo   Dredging    and 

Construction  Co. 
Quantité   enlevée:    4,103.5  verges  cubes,  mesure  prise   sur  les  chalands,   classe  A; 

1,226.5  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  classe  B,  roche,  sable  et  vase. 
Aucun  paiement  n'a  été  fait. 
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Sault  Sainte-Marie,  Onk — Contrat  n°   8960  avec  la  Soo  Dredging  and  Construction 

Co.     Dragues  N°  3,  N°  8  et  Derrick. 
Quantité  enlevée:    12,364  verges   cubes,  mesure  prise   sur  place,   à  $3.47,   classe  A; 

2,763  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  92  cents;  classe  B,  pierres,  cailloux, 

vase  et  sable. 
Montant  spécifié  pour  paiement,  $45,098.04;    inspection,  $4,431.44;    dépense  totale, 

$49,529.48. 
Ouvrage  repris  le  24  avril;   suspendu  pour  la  saison  le  1er  décembre  1914, 
But  de  l'ouvrage  :    creuser  un  bassin  à  l'extrémité  de  la  rue  Elgin,  entre  le  bassin  du 

chemin  de  fer  A.  C.  et  le  quai  New-Ontario,  et  le  chenal  principal  jusqu'à  21.5 

pieds. 

Miramichi-N ord-Ouest,    N.-B.     (Rivière    Barnaby). — Contrat    n°     9651    avec    Peter 

England.     Drague  Peter  England. 
Quantité  enlevée:    3,555-6  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  60  cents;  classe  B, 

argile,  sable  et  gravier. 
Montant    certifié    pour    paiement,    $2,133.33;     inspection,    $103.88;     dépense    totale, 

$2,237.21. 
Ouvrage  commencé  le  3  juillet;    suspendu  pour  la  saison  le  13  novembre  1914. 
But  de  l'ouvrage:     creuser  deux  chenaux    aux    extrémités    inférieure  et  supérieure 

de  l'île  Barnaby  jusqu'à  3  et  4  pieds. 

Rivière  Saguenay,  Que. — Contrat  n°  7925,  prolongé,  avec  la  Continental  Dredging  Co., 

Lld.     Drague  Algonquin. 
Quantité   enlevée:   6,006  verges   cubes,   mesure  prise  sur  les   chalands,   à   32-|   cents; 

classe  B3  argile. 
Montant    certifié    pour    paiement,    $1,951.95;     inspection,    $30.38;     dépense    totale, 

$1,982.33. 
Ouvrage  commencé  le  1er  juillet  1913;  terminé  le  4  juillet  1914;  payé  en  1914. 

Souihport,  I.  P.-E. — Voir  Charlottetown. 

South  Marhet   {quai)    Saint-Jean,  N.-B. — Contrat  avec  la  Maritime  Dredging   and 

Construction  Co.,  Ltd.     Drague  BeaccTi  Bar. 
Quantité   enlevée:   545   verges   cubes,   mesure   prise  sur  place,   à  47   cents;   classe  B, 

vase. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $256.15. 
Ouvrage  commencé  le  28  juin;    terminé  le  6  juillet  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  en  avant  du  quai,  jusqu'à  10  pieds  au-dessous  de  l'extrême 

eau 


Starhley's,  N.-B. — Contrat  avec  la  St.  John  River  Dredging  and  Construction  Co., 

Ltd.     Drague  Tantawanta. 
Quantité  enlevée:   1,658.5  verges  cubes,  classe  B,  sable  et  argile. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $352.92;    inspection,  $9;    dépense  totale,  $361.92. 
Ouvrage  commencé  le  31  août;    terminé  le  2  octobre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  le  bassin  en. avant  du  quai  jusqu'à  9  pieds  de  profondeur. 

Saint-Eloi,  Que. — 

Ouvrage  à  la  journée. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $999.37. 

But  de  l'ouvrage:    creuser  à  la  Rivière-du-Loup,  sur  800  par  20  pieds. 

Trenton,  Ont. — Contrat  n°  9473,  prolongé,  avec  R.  Weddell  and  Co.     Dragues  /.  X  L.f 

Trenton  et  Togo. 
Quantité  enlevée:    13,160  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  enlevées  à  $1.20,  et 

190  verges  cubes,  classe  A,  forées,  enlevées  au  moyen  d'explosifs  et  transportées; 

255,600  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  22  cents;  classe  B,  vase,  cailloux 

et  roches. 
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Montant  certifié  pour  paiement,  $72,774.50;  inspection,  $957.40;  dépense  totale, 
$73,731.90. 

Ouvrage  repris  le  5  mai;    terminé  le  16  septembre  1914. 

But  de  l'ouvrage:  creuser  le  chenal  d'entrée  du  havre  inférieur  jusqu'à  14  pieds  au- 
dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  avec -un  bassin  de  virage,  de  1,500  par  100  pieds. 

The  Range,  N.-B. — Contrat  avec  la  St.  John  River  Dredging  Co.     Drague  Tanta- 

ivanta. 
Quantité  enlevée:    1,753  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  30  cents;  classe  B, 

vase  et  dosses. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $525.90;    inspection,  $27;    dépense  totale,  $552.90. 
Ouvrage  commencé  le  24  juin;   terminé  le  29  juin  1914. 
But  de  l'ouvrage  :    creuser  un  bassin  au  quai  à  eau  profonde,  jusqu'à  4  pieds. 

Tamboline  Slough,  C.-B. — Contrat  avec  la  Navigation  Dredging  Co.,  Ltd. 

Quantité  enlevée:  19.,487  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  19  cents;    classe  B. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $3,700.82. 

Ouvrage  commencé  le  15  juin;  terminé  le  28  novembre  1914. 

But  de  l'ouvrage:    creuser  l'extrémité  du  large  de  l'étang  jusqu'à  7  pieds. 

Saint -Jean-Ouest,  N.-B. — Voir  bassins  Nelson  et  Wellington,  et  Navy  Island  Bar. 

Whycocomagh,  N.-E. — Contrat   n°    9641,   prolongé,   avec   la   Atlantic   Dredging,   Co., 

Ltd.     Drague  Peppereïl. 
Quantité  enlevée:  760  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  19  cents;  classe 

B,  vase  (2,262  verges  cubes  déduites  des  décomptes  finals  pour  dragage  au-dessous 

du  niveau  spécifié). 
Inspection,  $20.20. 

Ouvrage  repris  le  7  août;  terminé  le  10  août  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  le  chenal  d'entrée,  le  bassin  de  virage  et  les  bassins  du 

quai  public. 

ÏYindsor,  N.-E. — Contrat  avec  Wra.  W.  Shaw.     Dragage  à  la  main. 

Quantité  enlevée:  3,083J  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  60  cents;  classe  B, 
vase. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $1,850.10;  inspection,  $61.40;  dépense  totale, 
$1,911.50. 

Ouvrage  commencé  le  15  juin  ;  terminé  le  28  novembre  1914. 

But  de  l'ouvrage:  creuser  le  bassin,  de  450  par  100  pieds,  jusqu'à  3  pieds  de  pro- 
fondeur. 

White's  Cove,  N.-B. — Contrat  avec  la  St.  John  River  Dredging  Co.     Drague  Tanta- 

wanta. 
Quantité   enlevée:    2,188-8  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,   à  30  cents;  classe 

B,  vase,  sable  et  argile. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $656.64;    inspection,  $45;    dépense  totale,  $701.64. 
Ouvrage  commencé  le  7  juillet;    terminé  le  22  juillet  1914. 
But  de  l'ouvrage:    creuser  le  bassin  au  quai,  jusqu'à  9  pieds. 

West  Arichat,  N.-E. — Contrat  avec  la  Atlantic  Dredging  Co.,  Ltd.    Drague  Quency. 
Quantité   enlevée:    9,123  verges  cubes,   mesure  prise  sur  les  chalands,   à  38|   cents; 

classe  B,  roches,  argile,  vase,  sable  et  gravier. 
Montant    certifié    pour    paiement,    $3,512.36;     inspection,    $163.95;     dépense    totale, 

$3,676.31. 
Ouvrage  commencé  le  19  septembre;   terminé  le  28  octobre  1914. 
But  de  l'ouvrage:    enlever  deux  battures,  jusqu'à  12  et  13  pieds  de  profondeur. 
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Webster,  N.-B. — Contrat   avec   la  New  Brunswick  Dredging   and   Construction   Co.. 

Ltd.     Drague  TamLawantu. 
Quantité  enlevée:    6,771-1  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  28  cents; 

classe  B,  sable  et  argile. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $1,895.91;  inspection,  $54;  dépense  totale,  $1,949.91. 
Ouvrage  commencé  le  28  septembre;  terminé  le  17  octobre  1914. 
But  de  l'ouvrage  :   creuser  le  bassin  en  avant  du  quai  jusqu'à  9  pieds. 

Young's  Cove,  N.-B. — Contrat  avec  la  St.  John  River  Dredging  Co.     Drague  Tanta- 

wanta. 
Quantité  enlevée:    972-4  verges  cubes,  mesure  prise  sur  place,  à  30  cents;    classe  B, 

argile. 
Montant  certifié  pour  paiement,  $291.72;    inspection,  $23.70;    dépense  totale,  $315.42. 
Ouvrage  commencé  le  30  juin;   terminé  le  5  juillet  1914. 
But  de  l'ouvrage  :    creuser  le  bassin  d'accostage,  jusqu'à  9  pieds  à  mer  basse. 

Yarmouth,  N.-E. — Quai  Evangeline. — Contrat  avec  la  Maritime  Dredging  and  Cons- 
truction Co.,  Ltd.     Drague  Beacon  Bar. 

Quantité  enlevée:  10,096  verges  cubes,  mesure  prise  sur  les  chalands,  à  40  cents,  classe 
B,  vase. 

Montant  certifié  pour  paiement,  $4,038.40;  inspection,  $215.30;  dépense  totale, 
$4,253.70. 

Ouvrage  commencé  le  3  octobre;    terminé  le  4  novembre  1914. 

But  de  l'ouvrage:  creuser  près  du  quai  Evangeline  pour  améliorer  la  navigation. 


512 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


IV 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


— 
- 
PU 

- 

X 

< 
> 

< 

H 
x 


es 

-a 

-H 

7. 

H 

» 

<72 

h- 1 

5 

îz 

& 

1— 1 

n 

s 

s 

£ 

- 

Q 

H 

o 

S3 

^ 

O 

cd 

rr 

H 

H 

£ 

(=1 

n 

o 

o 

o 

O 

w 

<< 

hJ 

m 

W 

TO 

t> 

o 

< 

!Z2 

0 

ta 

o 

<J 

o 

«J 

es 

Q 

H 

a 

j 

a 

>— i 

es 

•a 

H 

< 

% 

S 

o 

1 

© 

S 
0 

^    XCM        (M        jg      . 

*"c<5*          a          »    CM 
5*        OO        CM        00 
H        (M        O?        t-i 

K 
K 

m 

ce 

PQ 
& 
O 
05 

W 

o 

Fi 
> 

•xnonn?o 

§ 

0 
a: 

p 

a. 
O 
« 
C 

*•< 

oc 

< 

•jaiABJâ 
(.a  aiqeg 

1 

S    S 

CM         t-i 

1 

•uotivnjiB 
^a  ap-Sjy 

S 

o 

O      o 

8 

•jaiA^jr) 

8 

o 

o      o 

o 
o 

CO 

o 

S. 

c 

5 

V© 

73      «, 

M     .   M 
H   O   C      • 

,2.2.2$ 

fl-P    R    01 
Oj  eâ  CD  O 

;aiqBS 

1  i 

8 

co 

a.      g      g  m  c  a 
■C       es       ©  g  a>  ° 

H    S    q8q 

•uoiAnnY 

1 

g    8 

!-H          (M 

o 

•aitSjy 

o 

s 

8    8 

T-l           <N 

aiquiojsj 

N         H         N         N 

00 

3 

g 

« 
Cm 

05 

g 
S 

o 

< 

3 
1 

O 

3 

1 
O 

O 

<«         °3        «S 

00          W 

Cj        C     •  S,     .  TO     . 

g  llll§l 

o  ë    .  ®    .  a>M  © 

£  £  £  £ 

•auuaÀoui  a'iiO'BdBQ 

M   : 

!>  « 

O        O 

O       o 

CN         O 

8 

•aS^dinbaj  ep  ajquioj^ 

S 

«35         «O 

co 

00      . 

«g 
O 

•ad^x 

8 

«S 

3 

œ 

8     8 

efl        ccj 

"E  1 

02      02 

ai 
J 

3 

5> 

=81-,  :      :     * 
^"fc      :    §oM 

t-i         CM                      -H 

•uoisuacutQ 

^  5s  îb           S    '• 

èo       co       SR  **  ôo 

03 

H           M       • 

w  p  3  « 

O  O  M   g 

S      ce 

w 

•adÀ-j, 

«i 
"S 

a 

"E    "e. 

a    a 

02      02 

"3. 

a 

ai 
a 
>> 

-2 

VU 

T3 

1         « 
cl       1     . 

5^  »  5  fi 

•uoxsuauiTQ 

HHsX         O 
<M        t-        «M 

00 

3  1    '££~8 

C      s      o  &  « 
H     S     >     Q 

■uoieuaraiQ 

Si-* 

*«•-<' 

H 

a 
o 
o 

aSiBiio 
nraa.p  ^ubjij, 

co      10      co 

ajquio>i 

«O 

CM         CM 

t>. 

aSuiAno,] 

^uispuad 

n^a.p  ^ubjtJj 

ooo     o     o 

WU5-H             00             !-"• 

È 1 1-1 

•anb'Bqo  ap 
aq.ioi3di3Q 

il  § 

O        O 

'eret^oï 

jnaSxei 

a        o      o      o      «o 

CM           O*        -H          O 

-<*        CO        CM        CO 

'aaqrao^ 

<n 

T-l               T^ 

H 
0 
O 

O 

•^TOBdBQ 

ci 
> 

ci       ci 

CM 

inanSuo^ 

t»        CO        (M        O 

•<*        t-        eo        o 

tH          T-I          i-l         CM 

•ajquiojsi 

sg 

cm      >n 

CO         CM 

•* 

•xnBija^]^ 

»                                  © 

'3     ©      ©*    'S 

<3     fn     tu     <! 

•ajiaqoa^l  ap  jnanSuoq 

o 

o     o 
irs      th 

CO         lO 

O 

o 
eo 

ni* 
©■g 

11 

o      o      o      o 
o      o      o      o 
o      o      o      o 

o"      O       iO       o 
o      eo      t-      o 

«5                                    <M 

•uimmuipi 

r>. 

-lc^        t~ 

"3 

•uinuip;'Bj\[ 

«M 

«5 

OO        O 
CM         CM 

g 

•aadmba  !>t\OQ 

ôo      o      o      o 
t~     o     o     o 

cm      o      o      o 

CO              T-l               T-l               CM 

n 
P 

PQ 

S 
o 
O 

ai 

(H 

o 
0Q 

3 
O 

a 
■s 

O 

©         3 
T3     .  O 

c  >>a 
■£•§■£ 

c«r>»c1 

S 

3 
Fh 
hO 
_© 

'3 

3 
© 

O 

3 

CD 

a 

o 

O 

=3     «g    <g 

c     .  c     .  C     .     ' 
o  a>  o  n>  o  <d 
g  ^2  g  «»  g  *g 

.a)    .  ej    .  <u 

So  Su  Su 

&     &     & 

M» 

'S 

! 

<u 

G 

a 
o 

o 

«5 

CO          1^ 

-2 
"S 

O 

o 

CM 

05 

M 

'S 
3 
p 

te 
O 

05 

e 
s 
3 

Tf             CO 

hO 
O 
CM 

O  «  O 

C    ©   3 

»©           ©       ©       © 

3          »  m     •  en     •■  ce 

O»      pi  §  fi  g  ^  g 
-      g8  £8  «8 

n        «        «        d) 

ê    rt    «    « 

•onad^A 
-xnBAaqQ 

•uoi^onj;suoo  bj  ap  a^BQ 

iO        iO        <N        O 
O        t^        t-        -h 
a>       00       OO        OS 

•jnanSuo^ 

^        o 

CO       o 

OS          Ci 

,  CM 

» 

O 
M 
cS 

c 

H 
O 

h 

^  lO               OtOCON 

<ÛNO         <M  CD  I>-4* 
-IN05         CC<JINC<5 

•aj^ureiQ 

fe              <=5 

•^f       o 

O 

o 

ai 

a 

3 

.2* 

.S 
">, 
O 

ai    : 

e    . 

"  «4  « 

8^8 
02       02 

ai 

*■§ 

3e3 

8S 

02 

Numéro 
officiel 
d'enregis- 
trement. 

eo       o>       Os 

r-,        Tj#        <N 

.n      n      ie 

tH      o      oî 
t».      eo-     cm 

f           -aiquio^f 

c 

T-l               TH 

CM 

g 

o 

c 

C 
a 

e 

c 

C 

Q 

«5 

:       :     o 
1      t^      co 

5      6      o* 
5     Q     0 

=  N  N 

j     di     Cu 

S 
o 

6 
Q 

CN         !>•' 

6     6 

0    P 

co 
O 
eo 

O 

t?: 

Q 

19 — 1916 — iv-32a 


RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF 


513 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


•jnadBA 

1             § 

•O        O              , 
•!>.        O 

-xn^Aaqo 

! 

N© 

p. 

M 

Pli 

o 
1 

9> 

C            •£*         CM    X         ^ 

£   8*    „MS    S 

2 

s 

1&>k   S*    - 

'< 

P 

^MN.1       ^cS"       »> 

a 

?H        5*  Hln       O  V        CO 

< 

S 

3 

•      c 

S 

6 
o. 
>> 

MU 

T3 

eu        •    :       œ 

-^      s  o      +; 

73        co  go       "O 

a>      o.  a     <" 

Eh 

O 

.2* 

"g      o  o     „^ 

H 

H      OO      H 

N       o 
eo 

<3Ph 

£*«£ 

CO«5 

o 

ce      o  co      CD<t<[i!îC> 

•oâBJAno.i 

^urapuad 

nna.p  ^ubjijl 

rl^_ 

o      o  o      o  eo      o 

•8|B^O^ 

OO       'cM  (M         CO  *JH         CNJ 

■  P 
a 
o 

jnaS.req 

„            (M         WM         CO  CO         CO 

O         OO         OO         O 

O 

•81^0^). 

CM         t~-  O         >ft  O         «O 

jnanâuo^ 

•       cri 

O 

o3 

■       ,û 

0> 

cj 

^ 

"y          -     -             "S'y          '3 

■^       "S 

O      o 

5,00 

3,00 
2,50 

0,00 
5,00 

0,00 

J  S 

■<*«         OO  00         CM  CO         O 

00         OO         OO         CM 

•aadtnba  ?noQ 

O       CO  CM       o  o       o 
CO       OO  00       co  «o       co 

r-H                           CM           *-H 

:«8      :  :      : 

co  ,.         oo     .        co 
,*  >>      ^     •      ^ 

3 

5 
« 

3 
U 

1 
O 

O 

ohnis  &  Cie. 

oison  Iron  W 
hoenix  Foun 
Mach.  Co. 
oison  Iron  W 
lichan  &  Cie 

oison  Iron  W 

l-J       PnP*       OhO}       P-i 

§ 

ofl      fc 
03      -S 

^>  +» 

S      a 

82 

s    : 

c3 

«I 

ï  sa  *.«  &à 

•9 

O          O  Ja         "S    «S          «O 

P3     Hœ     œP     £ 

o      co  co      œN      t-i 

uoponi; 

3UOD  V\  ap  9JBQ 

o      o>  -h      o  o      o 
os       os  os       os  os       os 

, N     .  ^ti            •  co        -— ~— 

M 

hj<         HO 

O 

HE  : 

o« 

O—    03  -J 

CM 

os 

Numér 

officie 

d'enregi 

tremen 

CO 

o" 

CO 

co 
co 

— i  CO         IO 

eo      ko  r-<      cm  co      co 

o      o  o      o  o      o 

S 

fc     ££     ££     fc 

o 

£ 

P     PP     PP     Q 

Ph 

Ph 

p. 

Ph 

Ph         ft, 

w 
« 
p 
w 
a 

'<! 

ce 

W 

« 
P 

o 

co 

U 
0 
PS 

> 

xnoniBo  ^a 
jaiABJâ"  'ajqsg 

1 

•uoiAnuB 
&  aiq^g 

O  C5 
OO 

•  -O       o 

•  -O        iO 

•  .10         CO 

•jaiABj3 
îo  aiqBg 

COO 
OOO 

•*co 

•  -o      >o 

•  -00          >* 

■jaiA^jQ 

OS  CM 

:  :  :    8 
*  ;  ;    "* 

ajTSjv 

§s 

COCM 

:  :8    8 

uoiAnjiv 

OO 

8°, 

:  :8    8 

•— ,  ■*          00 

•aiqeg 

OOO     •  O       o 

o>oo    -o      o 
t^eo  co    •  co      to 

•aS^dinba,!  ap  ajqtuo^j 

r^  os  •>*<  oo  t~-      o 

»-HCM>-l         CM         CM 

•qno  s3a 
'auuaAoui  ^lotîdraQ 

.     -O     •     • 
.     -o     •     • 

.    -o    •    • 

.     .  CM      •     • 

Prof, 
des 

MAT. 
DRAG. 

•uinmiUTj\[ 

^ 

•CM  »-l  CO      •        00 

•uinuipcBj\[ 

* 

•OOO  CM      •         O 
•UJHrt        •          T*l 

«gp 
r^  £  co 

•qno  s3a 

'f}T013dl3Q 

CO      • 
00      • 

:  :§      : 

•aiquio^ 

CN     ; 

.  CO 

•jnanSuo^ 

•  ooo    •      o 

•  OOO      •         C3 
•OOCM       •         O 
•CM  ^H              .         Tfl 

•aj^auiBTQ 

HIN  Iti  tti  CM  •<*!         O 
k            t-i  (M  t-i  H  CM         CM 
CM 

•uoioons 
ap  xiv&n%  np  ai^^ui'BiQ 

■*  CO  iO  O  CO        o 

CM  CM  »-H  r*  r-t           CM 

H 

m 

H 

C0 

P 

m 

0 

O 

0> 

Q 

co 

H 

6            :      : 

t,'2    2    2      CD 

03                  r3       - 

o 

l 

03 

O 

22  tonnes. 
250     " 
20       " 
15       " 
340  bris  . . 

300    ..    .. 

CO 

<& 

.H 

Q 
P 
<! 

a 
O 

Com- 
bustible 
par 
jour 
de  10 
heures. 

5,500  liv 
8  tonnes 
3       " 

40  bris  . 

40     " 

•inad^A 
-xniîAaqQ 

•jnanSuoq; 

fc          co      •  O  O  00       OS 
OS      ■  CM  OS  O         00 

•aj^aui'BTa; 

»                O  T-i  O  o 

6 
a 

>> 

H 

Scotch  Marine 
Scotch  Marine 
Scotch  Marine 

Scotch 

Cylindrique. . 

Heine     water 
tube. 

•ajquiofsi 

CM  CM  r-l  CM  CM        CM 

o 

i-i 
P 
g 

K 

CO 

H 
g 

S 

O 

•jnadBA 
-xn^AaqQ 

c 

.o 

'co 

C 

s 
p 

;  X 

■  In         • 

•  CM            • 

b>       cm" 
coa       .r>- 

X  co**^    M 
'fi1         CO 

•HCM            -H 

6 
a, 

>s 

H 

Simple 

Composée 

Horizontale  . . 

S 
o 

CO 

6 

p 

Ph' 

US 

c 
G 
Pi 

6 
P 

P.W.D.  No.  201 
P.W.D.  No.  303 

P.W.D.  No.  305 

514 


M IX I S  TE  RE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

6  GEORGE  V,  A.  1916 


3 


-73  g-O 


•aStîJAnoj 
+UT3puad 


•apno+ 
jnanguo^ 


•admba 
n^assiBA  np  +noQ 


<D!OX1 


T-H  •  1-H  1— 1  »^  CN  CN  1— I  '  CN  Z^,  <_>        ~         '  1— (  1-M  1— liHQ  "^        ■  1— I  fc       i— <  CN"  1— * 

X  t  •    X          XX-  —  -H    X  •    X  ,X  i-LT^  ^  '    X  X    X    X  i-h  H.'MaMHML 

t              r-1  *J5°0  i-H  i-H  OO  OO  i-H  ^H'SUJ^'jjH  ,-|  ,_|  ,_(  QQ  N^WOÎHOOH    KrtH 

— i      cn  bcN  NN5  cn  cn  cm  s    nnnncom  cn'cn'cn'cn'  cm^  cm"cn?cn^cn^cm  Soc? cn" 


S      o. 

ri        H 


—     —  a 


g.S    .5  g  S 


09  C 


o  a- 


_S2_2  _S  *  .2  «2  °*,2  ai  -2 .2 

"S'o.'d.    "S'a  S  "a-s  a"a  j. 

sas    ss°sgss  || sa 

m  mm    mm  «02020502  ao'œœ 


a  a  a  a  a  a  a-"  a  c 

sssssssgs.s 


o  o 

ss 

o  o 
.0.0 


-OXi 


3  3  3 
O   O   O 

sss 

C  C  C 
O  O  O 
,0.0.0 


.CC-C 

OOO 


3   3   3 
O   O   O 

sss 

c  c  c 
o  o  o 

cl  cl  es 

OOO 


3   3   3j3   3   3   3 
O   O   Ou   OOO 

SSS^SSS 

c  a  c  o  c  c  c 
o  o  o  -  o  o  o 

.0,0,0   0-^-°-° 
cô  (S  cS.2  es  c3  aJ 

ooopqooo 


3  3  3  3 
O   O   O   O 

ssss 

c  c  c  c 
o  o  o  o 

,0.0,0,0 
U  u  s-  u 
câ  c3  c3  c3 

oooo 


33333333  .3 
OOOOOOOO  -O 

SSSSSSSS  :S 

GCGCCCCC  "C 
OOOOOOOO  -O 

■s-e-e-e-s  -s -s -s  «-s 

c3c3o5c3e3c3c3c3:3c3 


c      c      ce 
o      o      o  o 

iO       -H       o  o 


«o 
m  oo 


o  (M 

«m 


O  «D 
N"3 


Q   m  O 


09 


oo  co 


go  oo  oo  i 

Sec    •  c  c  c  e  e  c  2 

ce  c  c  c  Ç 

o  o  o  o  o  s 

+i  +i  +i  +o  +a  O 


c  e  c      Soc    •  c  S  S 

o^S 


5  5° 

*     o  o  >o 

coco  cm      >c  i-i  co 

ooooooeo 


COCOO 
(M  (MO» 


cycsooaiaiajajcptoa) 
C  c  ça  m  c  C  C  c~  e 
cccccccc- 
o  o  c  c  - 
-t>+=  o  o- 
■*foo"'~'"'Jooooioo 

t-Hj-h  COlOCOCNCN'-HCO'<* 


riCOi-HOOO        CO  —  OO  «5 


oœoooooooo 

■**<  00  (M  CM  t-  -*f  t-  O  N  ^ 


o  o»      ooo 


CO         CM  CM 


OOO 
CM  ■**<  ■>* 
CN  CM  CM 


OOOOCOOO 
O  "*l  CM  »C  00  OS  00 


OOOCROOOOOO 

cm  co  - 


I  CM         COCOCOCN         CN  CO  CN  CN  CO  CO  CO  CM  ■ 


O         ON 
O         r-J« 


OOO 
ICO-*) 


00  CO         C5  OS  lO 


COOO 

CO-H  CO 
COCON 


o^*oo-*oo   OOOO   oooooooooo 


CO     GO  00     00     GO 

'o'o     'o'o'o 

pqpa    pcpqpq 


'o'o'o 
PQPQPQ 


O     00     GO     00     00 

"S'o'o'3'o 

«<pqpqpQpq 


.2.2  ^.2 
'o'o'S'o 


00    00    GO    00    00 


h  s 


oo      ooo 


§88 

ooo 


OO       OCOiO       ooooo 
rt  CO         00  00  i-l         r-l  CM 


88 

oo 


OOO         OOO 


O  O  O  30  O  O  O  < 


K5  1CO0        U5U5 


£82 


O0COOOO' 


'OO 


100  'H  CM    -H  -H. 


O  CM  O  O 

o^oo 

CO  CO  O  «5 


IOOUJNONOINO 


o   .s 


g£ 


W°3C?  :    :    :       ■    -o 
«      .  :  :  :      :  :o 


jagai  :  •  : 

■lecSg  :  :  ; 

.  _m  «h  — '^   .   .  : 


PL,  0h  CU 


PnfLiPMpM 

ssss 


o  o 
cf 
u*  a. 

Ph   g   3 
c^'joH 

s'(2^ 


O" 


0h  : 
i— îpf! 

^"^ 

I| 
Sm 
3  a3 


c  c  « 


SSS 


O  c    s> 


^  &  § 


.       .  ^  v«    GO*       - 

Ç  c3  C     -    . 


a>  3.3  o  5+3+3 
QQWcd^QOO 


o^og 

*-  S-2 
_ej  qj  g  g 

+i  o  °   * 

OœhH 


o"  : 


su 


va»  &  &  p: 
OOO 


„2  g^<^ 


uot+oiijîsuoo  bi  ap  8+bq 


l  ^h  "*         CD  C35  CN 


ht)  -  S 

I  11 


O         t^  00 
CO         CO  CO 

o      o'o" 


CO  CC  lO  "O  C35  O        CO  CN  oo  CO        «a 

0  0500000       OOOO       O  o:  _  . 

01  OO  Oi  OS  OO  OS        Oi  O»  Oi  <J>        O500O5  00O5O5O5O5O500 


>  00  OJ  OS 


rt<'ooo6 

—  OOO 


CN  00  CO 
CD^OO 

occ* 
l~-  »o  '-< 


C1<M 

CO  CO 


co  ■- 

OC  Cl 


~.<Z>  ooojO 
>>ONi*tO 
CN     •       •     r-l 

mo 

CO  >o 


OO      • 

00 

•  «o    • 

o 

oo    . 

~v 

o 

CO      • 

CO 

CNCMCNeoeO 


o      o      oo      OOO      OOO      ooooooo      oooo      oooooooooo 

PlJ      (il      Pl,'^      Pm'cCcl;      Pm'ûh'Pm      Ph  Ph  Cm'  Pm  Ph  Ph'  fC      Ph'Ph'PhPh      Ph  Ph  Ph  Ph'  ÇÙ  Ph'  Ph  Ph  P-i  Ph 

s  s  ss  sss  sss  ss'sss'ss  ssss  ssss'ssss'ss   I 


RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF 


515 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


nba  x  aSBdinb 
-aj  ap  aiq'rao^ 


DS 


•jtianâ 


s    aaaa  ? 


Cm     CmCmCmCm     o 


»co  »aj  v<u  oj      *o  -<a     *v     •'O     *aj  '■cj      *a)      vu      •■S'      '■a>      *o>  vd  va)  »tp      va;  »a> 

3333  33  3  3  33  3  3  3  3  3333  33 


3        H        3333        CC        «3  ri  c3    '.  I. 

O     O     OOOO     OO     SSSU     O 


NlffiO 


fflQOOON         US  OO         lO         OO         i-l  t-h         00         CO         US         US         MOO-HÛO         00  o 


*OOU3         CM  CM 


O        CM! 
O        t^  t 


a    a 


a    aa    a 


43  43 


a    a    a 


o    o    o 


a    aaaa    a 


suauiiQ  | 


—      — 1 M 


•araoq 
np    jnenSuo^j 


o* 


g.  «  o 

«   H  « 


•uois 

-U8UÏTQ 


O        OOOO 

00  ,-H-HOOS 


ocoo® 

NOiOUS 
MNCCCO 


OO 
(M  US 


Tf<  TJ(  CO  CM 


OOcOO 
-#0050 


OO 

o  a> 


OO 
OO 


l<*      O 


3  CD 

<0>   3 
43  <2 

Or^ 


^    Ô     ^O     Ô     £ 


'o4243  43'o43 
«1     OOCQO 


S  2 


3   3 

43  43 

OO 


<CJ    2 
43  O 

OCQ 


!  îS        v*>  «.*  a*1        *loï* 


fc*     ^ 


-CO         CO  lO 


«(N1O00 


NrtlOCO 


i-i         -*f<0 


<<     CQ 


CO  (M  rt  CO  <-l  CO 


aiquipNj  | 


(NIN-HIN         —l 


I  _  _  CS,  rH(M  HrtrHCC  rH 


O  OOOO 

°UIW       ^00        00  35  US  00 


OOOO 
CO  COCO  OS 


O  CO 
co  co 


OO 
i-iO 


OOOO 
00  00  CSC© 


OO 
■^  00 


COOOO 

•>f  r»-  us  us 


•xupi 


OOOO 


OOOO        OO 


OOOO 
OS  IOO  CO 


OO 

■>*  CM 

^HCM  —CCN1  l-H 


OOOO 

lOOINO 


«:3 


Sr2 
x% 

0)   o 


"2 'S 

43  T3 
"«   3 


a.: 


0>   3 

>  o 


o>Dh 


2>  3 
>  CD 
cS   M 

"3  l-H1 


■a  as-fa  a 
<g  s°sgocg  ^ 


C   _•   3         3   C         Ç  fl     --S 


.S  43  43  43       43  g* 

CmOOO     Oc» 


OO     O 


5.  "S.  y.3<a><cp.ïï<aj 
§*  §*  *  "4343  ox 
cq     m     Cm     OOCCO 


Oœ     œœcq^     W 


s'^UCD  O  cb 


OS  CM CO  CD 

CO-*  CO  CO 

^■*OX-.^5'*'0O^C5Î-<oï*icoïo 
OCMi-H-^£2^H-Hrt-HCOC<lCOCMCOCM 
X    X    X  J<  "*  J<    X  J<    X  J*    X    X    M    X    X 

oocb^^o^cbcor^cVioooocbrti  =='.'  = 

CO  CM 


co 

X 

X 

00  000  o 


ce 

-o 

3 

Cj 

3 

43 

c3 

T! 

~ 

à 

CM  CM  CM  ^-r^  CM  - 


i"  CM  CM  CM  ï 


CM  -H  CM  -H  : 


'^--^— •*  CO  -*f  CNI 


ajqrao^j  | 


co  co  co  co 


co  co  co  co      co  co 


■qoiap 

anof  jBd 
■uioo  ap 

UIOSTIOQ 


•jnad^A 
-pîAaqo 


•asiraïad 
aoxssajj 


jnanS 
-uot[ 


«ia 


l 

.     „ 

r 

ai 

C 

S    C 

= 

s 

0 

JJ 

C 

0 

o 

5 

0 

O 

4-) 

— 1 

"XI 

■H  — i 

ci 

CI 

.-H 

^^ 

i—i 

— 

r^ 

mi» 

•~  O 

r^ 

f^ 

-f 

CM  CM  CO 

•o 

CO  CO  CO  CM 

m  o  o  o 


O  00  lO  US        lO  <o 


8    SS 


OOOO 

ocoooo 


OOO00 

OU5K50 


OCO 
00  CM 


CO  O  «SO 


«-H  CM 

rtrtrtffi 

CM 

•O 

•  CO 

:  :  ;§ 

O 

IS 

O  O  US  o 
co  us  co  us 

US 
CM 

oooo 

CO  O  OOO 


o  co  co  < 

OS  US  CO  < 


CO  ■>*<  Tt<  o        co  CO 
co  ■<*<  •**■  co       ^  O 


o.ïï 


o  o  o-5 

a  a  a.f„ 

o  C  O   W) 
O    O    O    N 

o  o  o.-S 


.-aa 

bP  o 


•*         CM  COCM  ■ 


OOO 

aaa 


O  O  O  CO 
■<*<  O  CD  O 


U.^U  U  CJ  U  CJ  o 

>-l     feJ     ^     w     iJ     H     h^\ 


O    O 


q,  m  m 

S-cH'c3 

S   m  m  o 
O  o  O^O 

o«o 


ajquiojj 


^h  co  co  >o       00  05 

OOOO        o  o 


•*lCO0  — 


O   OOOO    O   OOOO    OO    O    O    OO   o   O   O    O   OOOO 

fc     £Z££     fc     ££££     ££     ^     2;     ^Z     ^     J5     ^     ^     ^^^^ 


O  O        OOOO        o 


Cm     CmCmCmCm     Cm     C-  —  C-—     CmCm     Cm     Cm     CmCm     Cm  Cm  Cm  Cm  CmCmCmCm 

Eh     HE^'E-ÎH     H     HhHh     hH     H     H     HEh     H  H  H  H  HHHH 

s*  g'ssa  s  s  s  s  s  sN  s  a  ss"  s  a  s  s  a's'ss 
19_iv_33è 


PmCm     CmCmCmCm     Cm 
H  H  •HEm'HH     Eh' 

s'a  a  s  g  s  a 


CJ<J 

^^ 

O  3 

S?  « 
^■^ 

^®  Il 
_3 

Si» 


^  2 


•i;  m  -w 


PÔ"0 


516 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


IV 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


< 

— 
< 
/: 

ta 
cd 

- 

s 

sa 


sa 


<  z 

Oc 


e-2  s 


a>  a>  <u  a)  ^  qj  a 

c  c  c-a  o  T3  c 

c  a  a  i->  o  m  o 

2SS8-**  8  S 


'mode  a 

-XïlBA8q3 

•  >o    •    •  o 

M 

(M 

Ttteoo 

rt  rt  CO 

o 
co 

'asuiuad  ' 
ubissaij 

•  icooo 

■  o  >o  O  IO 

o 

o 

ta 

o 

co 

sananSuoT; 

^ 

oooo    • 

o 

00 

OO 

.-Ht^O 
t>.  t»  00 

«o 

00 

axjaareiQ 

» 

!C(00»(N 

co  t*  r-  co  co 

«o 
co 

CD 

ooo 
ce  coco 

<o 

gg'SSS     §go 


*-,  u  d  t-  t-       m  s-. 

<D   D   O   <D   Q)         O   G) 

>>w>>    >>>    >»    > 


•aiquio^  | 


Q'5 


I  C^l  c^  < 


OS  Os  00  t~ 


X' 


oo 


.   G)   Û)   Ci   0}  O   CD   O  (])   O    O  O 

t?  ~a.~S.~Q.~S,  "3."ft*e.  ~a.~a.~o,  "S. 

«îj.gjj  J.IJ  J.g.g  .a 

Q  coco  coco*  cococo  œi»i»  co 


•ojqtuo>i  | 


i«NmN 


I  <M         «NN 


!1I 


f;ioedBo 
^iqpsnquiOQ 


•aïio.i  uad 
nB3,P    -ïïX 


•a^oi 
inaSjB'i 

ap^o-; 
inan3u(r[ 


Xni3TJ9î'BI\[ 


aiiaivpB  .inap^ 


aadinba  ^noQ 


«I 


-uopaïuisuoa 

bj  ap  a^BQ 


•aSeuuoj, 


"îuauiaa-)si3ajua(p 
japiyo  ojaum^r 


3   3   3 
O   O   O 

aaa 


j3-a^3  o  o 
OOOPQffl 


o  o      o 


OOOOCO 
lO  tD  ■*  N  M 


.    O  O 

:fl     a 


PQCQO     O 


t-  u  a 

O   O   o 


o  o  co 

©O-h 


ooooo 

OUiOOIN 


©ot~ 

OOOO 


0000        CD 


O  O  O  O  iO       o 


OOONOO 


t^  CO  OS  Ttc  OS 


H  H  H  H      H* 


!SSS     S 


:  5^      « 


;^ 


2  s -è  .s  2*1 

C0  ce  Et,  <!      S- 


•ooo 
oo  o  o 


I   ;  ;Ad 

•  a  •  •  §'h=: 

H     §S£     co 


M 


i       •   3 

6^8 

g  03  OO  CS 


ooooo      ooo 


•^  o  o 


•sa 


S"73 


o 


"S  60 

Mm 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


517 


08 

c3  c3  03  03 

0> 

ë         3 

^       <î<!<î<î<3 

2°!. 

uv.-Ecos 

t.  &  Que 
n.,  Sask 
n.,  Sask 
n.,  Sask 
n.,  Sask 
n.,  Sask 
B. 
B. 

a> 

W 

nn 

O        C3    ^    W    W    W    W     ».      *. 

£  O^SSSSOO 

6 

do 

euotAnnu 

•lO 

*.eo 

•ICO 
•  •*  CM 

t- 

oo 

CO  Oi 

« 

lé  ajqtîg 

•«9 

•kOO 

t^ 

oo 

jaiABaS 

:| 

•  o 

•  CC  CM 

CM 

CM  t^ 

m 

^a  ajqug 

< 

•  o 

•■CO 

t^ 

OO 

m 
« 
ta 

•J8TABJQ 

•  CM  CM 

C4 

CM  CD 

CM 

•o 

•  1C  O 

r— 

OO 

o 

•uotAniiy 

CO 

•  eo 

•"^CM 

CM 

CO  O 

•  -^ 

•  O  o 

t^ 

OO 

•aiqeg 

•  CO 

•  •**  CM 

CM 

CO  Oi 

> 

•8|i3jy  | 

o     • 
-     m      • 

•  co 

•  O  lO 
•CM  -H 

O 

Cl 

OO 
CM  -# 

•8UU 

9A"OUI 

M  3 
>  « 

O  OCD      -O 
OOiO      -O 

■  'O  o 

lO 

CO  OO 

9îT0'Bdt'3 

cococm     -eo 

•  Tf  i-H 

CM 

CM  «5 

aâBdinba 

lapquio^ 

00     00^00  «D  00 

•  00  «3 

ce 

lO  C3Ï 

UB|D80  n] 

)onpra]Q 

nW     «!-*i-l°o«H"n|w«H* 

** 

■*• 

H"TH 

ssiqap  < 

^onp-oiiQ 

"*•    ■*•*+••*«■«*• 

•  n*"* 

"^ 

H-rt 

•pioq  s 

nseap 

fc              O         •  O  O  O  O 

oo 

o 

O  «O 

JB( 

1 aa^af  ^naj 

\              «O         •OONiO 

lOCO 
CXI  CM 

co 

'    O0CO 
CM  CO 

-u 

fc               O     OOOJO 

CM  O 

o 

CO  O 

Profon 

deur 

pendan 

l'ouvrai! 

*nïK 

lO     (DTjlCqy'* 

CM  CM 

CM 

CM  CO 

o    œomooci 

OO 

CI 

O"* 

•xbk 

*"H 1-"-'      *H 

CM  ^H 

~ 

ifSrt 

:  «s 

:1S 

2    CO 

3  :  : 

:'SOoO   :   : 

3 

.  > 

:ffi^W^   :   : 

O* 

73  è  T3 T3  "O  "0  T3  73  T3  g' 

-  5' 

2TSTI 

o3gt>c3c3c3o3o3o3o3cj 

-  « 

h  h  H 

X2 

1)    CJ 

B  03   03 

£ 

&££££££&  £'SQ"5 

fe 

>>-3  ^^^^^^^.ï 

o> 

.>>>>> 

O3ec3o3o3c3o3o3o3  g««  fa 

K<;WEWEWffiW<! 

"< 

BS 

i 

•uois 

-U3UITQ 

rt  CM 

o 

>•                                                         -_-^- 

O 

lî  cyo    :   ■   '    "m»   :   : 

a 

co 

*rJ  »            ^3  o 

M  yii   &  3                     O.  3 

aS  ra  o1             «o1 

-S 

s 

/En  segm.  s 
\En  hémisp 
En  segment 
Hémisphéri 

En  segment 
Hémisphéri 

5 

•aiquiof»! 

rt„M^_rtrtrH<NCv, 

-1 

i-H  CM 

S 

6 

<& 

a 

3 

!  ej    1 

<s 

.S3,    ^  t-'  df,  c  a    •  c 

(3 

C      •' 

CO    m.-n    O.^.w    oj.-i 

•  -h  m 

S 

c   •£•-  a  3  a  a-c<  a 

"S. 

a- s 

« 

Ph  <3-<xP-ixxPQx 

X 

œPQ 

11 

cm    ^^Nobb^w 

CO 

00Tt< 

g -s 

J*     _X  _X  _X    X  _X    X    X    XI 

MM 

O      Tt^CCI^OO^C^ 

00?* 

-H       CM  (M  ~H  ~H  ^  ^  r-l  ^H 

"0     OOINOOifîINOKl 

<-o 

ooo 

jnanSuo^i 

Tt<      •*  lO  "O  •<»<  CO  CO  -*l  CO 

•^< 

o3 

'-2  ■ 

xh 

î 

c  ci 

:  ï  a  a  .  •  c 

C 

C     •" 

"S 

a  a  a- s  a  a--  a 

'S. 

'a-s 

« 

■z 

S 

S  d  cj^d  s  O  s 

x  x  'X  H  x  x  PU  x 

X 

œPQ 

m 

c 

io  : 

H 

o 

o"xo 

o 

O  CO 

•s 

S 

^ 

toc 

<IOCM 

CM*     CO 

-*  eo-x 
o^c< 

CO 

M 
c-i 

CO  CO 

MM 

CM  T(< 

S 

<î 

X!    X    X    X!    X   X  »       X 

_x 

x_x 

Q 

^«NONÔMN 

Cl 

CM?»< 

•ajqraojvi  1 

■<*  CO  CO  CO  00      -CON 

o. 

CM  CO 

■■*<    œdmtDOOJN-* 

sa 

CO    -H 

•H     O  O  O  O 'H  O  O  O 

o 

HO 

rHNNNNNCCW 

eo 

CO   T-l 

o    6  6  6  6  6  6  6  o 

6 

o  6 

S 

£ £2 £££££2 

55 

Z^: 

o 

fc    pu&fcfefcfefljfc 

dj 

Ph'Ph' 

H  hhhh'h^HH 

H 

E-ÎE-i 

S 

g 

s; 

^ss 

- 

SS 

^- 

SS 

518 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


IV 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


/    "aâRdinbaj  ap  aaquiojsj  )            **     > 

|    ajuadJiupBi  ap  jnajnvtjj  !      *       Sa 

■  aiuoq  np  jnanSuoq;  i 

•ajnaq.i  f  assaji^  |     g     »o 

•ajnuuu  q  ç  suopnjoAajj  |             g 

Go- 
dets. 

jnaSjiri 

o 

jnanSuo^j  |      *       J2 

anoj  v\  ap  aj}aumQ  |      -       % 

!§ 

11 

inadtîA-AaqQ  |                : 

6 
c 
>> 

•suoisuauiiQ 

ajqmo^  |                : 

w 
o 

< 

00 

2 
S 

a 

3 

o 

s" 

S^UBOUqBJ 

6 
c 
>> 

"S 

a 

•suoTSuaaiiQ 

00 

05 

S 
P 

< 
tu 
O 

•anadBA-'AaqQ  [ 

•manSuoT;  |      •>       ;* 

•anauiBiQ  |      &       »" 

6 
a. 
>. 

o 

> 

•ajqino^  |             «-< 

•saanaq  qi  ap  mof  jBd 
auuaAoui  uoT^Buauiosuo^ 

■   s 

gfj 

CO  5 

3 
O 

a 

ci 

O 

a^tOBdeo  'aiqpsnquio^ 

d 

c 

3 

o 

w 
P 

a 
o 
O 

•BJAnoj    puad 
m;a(p  iubjij, 

a          "* 

•jna3iB-[  1      -      g 

ja-jnanSuoq  |            g; 

•xnBpa^Bj\[ 

02 
'S 

11 

"    >1 

o 

o 

•adinba  inoQ 

8    " 

•ana^oai^euoQ 

c 

-w     .2 

W         § 

s 

m 
o 

c 

"o 
O 

uoponjîsuoo  bj  ap  a}BQ 

00 

aâBuuox I 

•  îuaoïausplaïua.p 

labigo  ojamnfsj 

i 

2 
-m 

3 

2 

i 

3 
C 

ë 

a 

a 

Maison  et  machines  installées 
par  la  Victoria  Mach'y.  Depot 
en  1913. 

1  2  chalands.    2Pour  2  chalands. 

r2 
te 

3 

a 

o 
O 

No.  1  huile  dist. 
ou  huile  de 
charbon. 

< 

O 

>< 

m 

3 

< 

•jnadVA  "AaqQ  |             => 

6 
o. 

S 

"Go 

a 

m 
O 

O 

Pu 

se 

K 

0 

h 

s 

S 
o 
O 

ai 
a. 
>> 

Canadian  Ingersol 
Rand. 

Q'ob 

Cl 

o 

i 

n 

izi 

05 
H 

O 

i 

<1 

•xn'BTja;'Bj\[ 

s-     S1 

G0           CQ 

Ji 

a. 9 

o          îb 

CXI               CSI 

•ajqtnojsi  1             N 

H 
P 

a 
o 
O 

•n«a(p  ^uunj, 

s.           «O 

•inapuojojj;  |      ^      *"- 

•jnaâJVT:  1      *      &        S 

jnanSuo'i 

a            CD               O 
v            <£>               (M 

ce           co 

•xn'Bija^'Bj^ 

:        ® 

'o 

:       m 

=2 

•aiian^DB  anajB^ 

e© 

o 
o 

o 

C5 

•adinba  ^tioq 

CO               O 

©&      o           co 

I 
o 

3 
C 

o 
O 

S 

1 

a> 

c 

.2 

a    1 

q 
.2 
o 
o 

ii 

uoponj'isuoo  vj  ap  a^BQ 

^-(C<l 

2°3 

•aiquiojsj  | 

esi 

- 

RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF 


519 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


•jngdBA 

IT?A8t{0 

„            COGO  OO 

••manSuoq 

ooooo 

a 

•  j.        o  oo  o 

S 
ta 

•aj^tU'BlQ 

»              OS  00  OS 

o 

m 

a. 

8.S.S 

eu  73^3 

H 

H 

•aiquio^j 

^^^. 

èag-S   • 
e  o  a  u  s» 

•*  03  03 

H 

■J 

Consc 
mati 

moye 

par  jou 

10  hi 

75  a  a 

■S  a  a 

°  -S 

8 

a  a  a  2 

« 

Q. 

H  o3  03 

w 

3Ji! 

O 

Woo 

S 

m  m  ro 

.o.  a  a 

o3 

XigS 

a 

câ 

O 

^H  o  »o 

NMtD 

•Ano(|  ^uupuad 

^           lOàftnO 

ni38(p  ^ubjtx 

O  O  (M 

ajB^o^  anaSTO^ 

CO  CO  e© 

a 
o 

•ai^o^ 

OOO 

ananSuoi 

^ 

u 

(h    t-    S-i 

-u 

m  es  ai 

§ 

«!«!«1 

^  eu 

§ss 

g  a 

««■        OfOlO 

■1  8 

>l 

co  co  10 

a  3    . 

o  o  co 

a  a 

<3Î* 

Nï5» 

3 

éaa 

-S 

=3^=3 

a  a  a 

a 

,12,0,0 

o 

OOO 

O 

i-l  ni  k1 

ggg 

~a       - 

03  03  03 

a)  o 
73  '-3 

888 

*>§ 

HKH 

3-is 

Ê  &  & 

"O  a 

CU   03   eu 

H° 

ph'ph'ph' 

■^  Ttl  (M 

•noponj^e 

uoo  is\  ap  8^bq 

SS2 

O  OS 

g 

CO  oo 

H 

Otf 

IC 

O        034J 

o 

CO 

Ml 

o" 
co 

co 

£    ^1 

i-c<MCO 

OOO 

£££ 

S 

a  a  a 

-0.O-0 

OOO 

z 

Pm"Ph'Ph' 

S£ 

s 

(M 

03 

a 

05 

«eu 

M 

'C 
H 

Victoria  Mach'y. 

Depot. 
Morgan    &    Co., 

Vancouver. 

'3 

O       03 

•PM) 

•lit 

B      * 

:      :     es 
:     ;    e 

PQ     ff i      £ 

■      '     8 

O     D     Ph 

•aSradmbaj  ap  oiquioj^ 

^        00        O) 

M 
ta 

El 

(H 

O 

« 

•a^nqo 
ep  uinunxi3j\[ 

CM         O         lO 

•a^nqo 
ap  uinmxuijv 

CO        CO        i-H 

g 

.9  e«  eu 

3—  a 
'S  b  o" 

-c         s 

>     o     h 
es     'O      a 
a             ,® 

1 

I 

>'     >      • 

o     o      g 

8    S    | 

•^         «*<         C^ 

i  s  a; 

2§of 

•ranxuimj\[ 

00        <M         O 

•uinaiprej\[ 

O         <M         O 
«*         Tj(         ■<* 

05 

g 

S 

<: 

M 

O 

"(H 

•S    .9      ■ 
'a    'a       ; 
a      a       : 

â    ■ 

0)    03 
SE 

S    S      : 

M          CNI 

•ajquioj^; 

CO       co 

« 

& 

H 

< 
03 

& 

O 

O 

eu 
a, 
>> 
H 

eu       eu 
eu       eu 

Eh           (h              ! 

3-3 

m    m      ; 

Jh    is    S 

«         S        jj 

eu       eu     c: 

^    &    m 

a    . 

S  a 
S.9 
S" 

'.             '■         00 

:      :    tî 
:      :    1^ 

CNI 

02 

2 

K 

8«" 

■uois 
-aauiiQ 

OJ         C<l         CM 
1»        f-        t* 

aiq 

-UIO^J 

«M        <M        CN 

1 

a 

,3 

O 

•uoie 

-U3UIIQ 

CO         CD 

•ajq 
-uio^j; 

CO         CO 

i 

« 

g 

S 

o 

< 

s. 

eu 
O. 

>> 

H- 

ja     _çu     ^eu 

"E.    "3.    "3. 
S     S     g 

0Q      CB      M 

a 

a  a 
S  o 

5'm 

?o         ;         ; 

J<        î(9        ^H 

«^     "3     "3 
^     ^     »M 

r          CNI         <N 
M         <-l        tH 

S 
c 

>-H         (M         CO 

6     6     o' 

^  ^  ^ 

-S    -2    -S 

'a     'a     "8 

wO       ^2       ^O 
OOO 

KH       HJ       l-H 

Ph     Ph      Ph 
H     H     H 

s  s  a 

520 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


IV 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


H 

M 

5 
p 

o 

•ananSuoq 

| 

e 

•SJ^lUBIQ 

o 

«3 

Q. 
>> 

H 

.2    ' 

s 
oo 

8 

> 

aaqiuo^ 

- 

- 

H 

J 

ta 

g 

P 

1 

Consom- 
mation 
moyenne 
par  jour  de 
10  hrs. 

00 

ë 

C 
O 

a> 
c 

B 
O 

f 

E 

w 

S 

i 

O 

a 
I 

JE1 

O 

•ai 

'3 

! 

00 

1 

O 

rr. 

G. 
C 

I 

w 
P 
or 
o 
O 

•.\no.i  lutîpuad 

e 

•anaSjeq; 

fc       ooo 
■*'"'■* 
eo  cî  <m 

•81b;o^ 
.  jnanSuo^ 

(M  i-l  «O 

•i> 
"S 

a 

'c 

< 

7 

'c 
PC 

X 

'c 
pq 

w 

oo 

o>  a 

si- 

41,779 
1,200 
3,000 

3     • 

6 

Oh'Ph* 

HEh 

Endroit  de  la 
construction . 

f?0 
a    - 

"2  * 

OO 

UOpOnj^SUOD  V\  9p  8}BQ 

o 
es 

Tonnage. 

Numéro 
.  de 
l'enregis- 
trement. 

o 

c 

c 

c 
c 

c 
< 
P- 
E- 

c 

î 

» 

- 

'  C 

y 

oo 

a> 

3 
O* 
s-. 
03 

H 

O) 

c 

ce 

ai 

xi 

3 

■8 

S 

§1 

S 

a 

•eSudinb^j  op  ajquio^ 

OWN 

00  oo 

H 

il 

!  vqj  va3 

^33 

s  +s  += 
.  <u  a> 
>    •    • 

•     PhOO 

•eooio  eap 
anaSjBj  B]  ep  uinuiixiejç 

„            !0<00 

J2 

S   V   V 

■«la 

T3|.g 

pt 

.      .    03 

•  •  S 

•  -<o 

:   .js 

■    ■  w 

:'B.« 

•<Pmcc 

•egBssrq 
ep  ajq'ÇD  np  uoisusuiiq 

»    vr*j$ 

œ 

H 

PS 
o 

< 

ai 
a 

>> 

'.    '.  oo 

•  rA      53 

.    00    (_, 

•  £-û 
oo  J; 

.-='03  J- 
£  a>. 2 

Sg> 

<30J 

•ajquio^; 

CO^^ 

z     o 
o  o  < 

«    « 

Pm       O 

•ranuiiuijii 

- 

tMCS 

•  innrarx'ej^ 

- 

t»^ 

S        soi 

a 

a 
c 

| 

c 

E    ■ 

a  o 
S  § 

O  "** 

4j 

«1 
O 

6 
a 
>> 
H 

•  uoisuauiTQ 

o 

!» 

m 

M 

(0 

H 
:?; 

o 

•jnadBA 
-psAaqo 

1* 

> 

i 

PC 

1 

ai 
a 
>> 

H 

js 

"a 

S 

QQ 

"a 
S 

S. 2 

c 

s 

o 

C 

a 

i 

c 
C 
PC 

(. 
<: 
p. 
i- 
% 

C 

c 

c 

c 

1 

IV 


RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF 


521 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


I 

i       ©  ■*  «J 

oj  a>  a>  œ> 

g*43  S>-°_ 

73  73  73  73 

1 

m 

c3eIâ5 

OOOO 
OOOO 

s 

tu 

C      •     •      •     • 

i  ;  ;  ;  ; 

(->    0(3    03    00    00 

JOOOO 

S 

W 

opQwmm 

o 

.    •    :    •  oo 

es 

S  :'1373  £ 

es 

O 

o    •  o  o  o 

(M       .«5CO— 1 

c:  i 

irant 
lu  pe 
t  l'o 
rage. 

O 

73  41 

é    . 

«OfflCO 

■2=1 

co  co  co  ^t  ^ 

H 

s  » 

3 

oo  o  coo 

0 

g 

S, 

NIOOOOOO 

lH 

o 

S 

•manSuo^j 

ocoooo 

CO  TtHO  "5  CO 

o 

eS 

03    00    00    00    00 

O  O  S  O  O 

fflpqpqpqpq 

*-_£ 

0«5000 

g  c 

■HNrlNM 

>?o 

Q. 

O  «O 
OCN 

il 

°  -    S  s 

O     —  o- 

a>     v« 

H3 

. 

3 

5 

Jï 

3 

a 

09 

PmPW 

J2  oj 

c 
o 

HH 

§8 

O 

§§ 

00O 

cS     . 

—  C 

0)  o 
73  "43 

g«W 

■S  § 

'Si 

73   C 

c  o 

«h  ®  <B  2  § 

:3  8:2.âJ 

-34a  0  ri  © 

•non 

OO  tN 

-^oo 

-onj^suoo  bi  ap  a^BQ 

OO 

05  05 

ei 

B 

COOOO 

O 

H 

O        oo  +ï 

Num 

de 

l'enre 

tremt 

S 
o 

0 

-a 

'o,-He«5ï6" 

3060 

M 

55 

* 

S 

a> 

3 

cr 

h 

ri 

S 

OJ 

a  Chaudière,  machine 
et  engin  6"xl0*   Ame- 
rican Hoist. 

a  Provenant  de   l'arra- 
che-souches  "Muskrat" 

11 

ri 
ES 

53 

Endroits  où 

elle  est 
employée. 

m      :      : :      :      : 
m      ... 

ri 

M.  es   :       :      :      : 

à~çà    m    m    pq 

es  ■%    '.        '.        1.        1, 

S      O      O      O      O 

Nombre 

de 
l'équipage 

-<*i       co       t~       co       00 
O 

•2-fe  S 
r>  «  9 

«o       eo       0       «O       OO 

< 

•ncadBqo 
np  ana^uBsaj 

!  s 
Ut 

00000 
00000 

J>         O         O         00         (M         (M 

'-         N         N         H         N         «" 

O 

Ji 

OC 
CC 

ec 

le 

±>  00  . 

3  ri- 

OO  -H  (M 

*     X-H 

lob,* 

■ -CO 

1 

3 

ri 

w 

<M         O         O         O         O 

co      ■>*      -*      co      »o 

H 
0Q 

S 

H 
O 

H 
g 

S 
O 

< 

3 

.2* 

'(H 

„Q 

■a 

do 

'0  6 
EO 

•rs 

Sa; 

°3 
00 

"0  d-c 

§¥* 
'g§T 

<     - 

■» 

p> 

>> 

H 

— 
"3. 

S 

"E,    "0. 

s    e 

H 

« 

-H 

S 
£> 

•< 

w 
O 

•jnanSuo^ 

co 

O        O 

(H 

S 

ri 

' 

0 

O      co 

6 
a 
>> 
H 

a 

aJ       « 
> 

"ri      "ri 
u       u 

<U         OJ 

>   > 

S 

1 

£ 

'S 

1 

0 

y, 

0 

ce 

6 

522 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


IV 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


<0 

h 

3         ^3 

c 

S 

«         «  S 

a 

> 

o 

i-       —  t- 

1 

oc 

Dhfi 

as  al 

eS 

o^ 

£a 

>><»  ^ 

3 

c 

m       O  m 

Pi 

as 

aïï 

es 

£ 

g    ss 

w~ 

P= 

oi    fis 

« 

c 

«s 

s 

CO 

s 

eo 

'c 

'3 

O 
eo 

0)     • 

6 

X 

Ç 

-9 
o 

O 

.2-3  rt 

h 

p. 

1    fcw. 

0h' 

&2 

H 

É- 

£  Hg 

H 

w~~ 

§ 

s 

s 

§ 

siq  OT  8P  ™of  J^d  noq 

c 

-jBqo  ap  nop'BrauioeuoQ 

+3 

83BX.\no(]  }uçp 

g 

a 

i 

-uad  uoissai^ 

J 

^ 

■manSacri 

1         - 

00 

•eH^ta'BîQ 

» 

eo 

P 

g 

ea 

o 

a 

>> 

I 

0) 

a 

-2 

s 
S 

>> 

1 

0Q 

•6UOTSU9UITQ 

00 

à 

S. 

•aiqrao^  | 

*-■ 

•§3xeqo 

•«.        cm 

O} 

eo 

! 

11138,  p  ^UBJIX 

•apiA  -b 

a           «O 

3 

o 

O 

ivea.p  ^ubiix 

O 

o 

o 

eo 

a           00 

o 

«o 

00 

•jnapuojoij 

(M 

N 

(M 

oo 

•jneSjBq 

-          3 

CI 

<M 

£ 

O 

p 

•anenSuoi 

(M 

-M 

o 

eo 

•^uod 

»           <M 

np  jnassi'Bdg 

•puoj 

s           CM 

np  jnassTBdg 

•89^00 

sap  .massredg; 

•laua^K 

"o 

.2 

"o 

m 

X 

PQ 

« 

K 

«3 

o 

O 

•aiuasaid  map^ 

e©      eo 

M 

t^. 

o 
eo 

•ead 

m 

g 

S 

g 

-tnba.  BpnçjBqo  sap  inoQ 

to 

à 

a 

s 
3 

C 
0 

tn 
3 
O 

x\^ 

« 

S^ 

GQ^ 

t. 

1 

o 

il 

1 

I 

_ej  u 

o 

§  >> 

e3  >> 

> 

"5 

£ 

£ 

eâ     . 

m 

ffl 

g" 

•si 

d 

1 

O 

3 

8 

II 

TJ  es 

3 

U 

ri 

> 

3 

1 

c 
e3 
>    . 

|8 

I 

oÔ* 

£ 

> 

> 

z 

_< 

,_, 

y-, 

•uoponj^euoo  bj  ap  we(j 

l 

•ojauin^[ 

*3 

CM 

3 

00 

o 

•&                             l 

RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF 


523 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


A-0  I 

•  o»rao 

•CO  CM  (M 

6 

3 

O" 

Xi 

iili  : 

i 

3 

g 

Q«£  : 

6 

tiil 

O  03  03  g 

999o 

o 

H 

s 

a  • 

«NI 

1 

O 

°3 

;vx    ; 

00      ••*       • 

•aiqino^ 

--«-«« 

%É 

J-d-a   : 

si 

à**  ■ 

g§§  : 

OOr-n-H      • 

■BiAno(i  'puad 

a          OOO  C©     • 

nBa(p  ^UBJIJ, 

t-i-ieq    ■ 

•jnapuojoij 

»            OSTjt  lO  t»- 

•naijToi  n-e 

a           «OCOOO 

1 

jma3j,Bri 

»           ■«*<  Oî  t»-CO 

•aj^o^ 

O 

jnanSuoT; 

«DTjtCOCD 

9 

c3 

2 

B»^ 

03 

§ 

WMPQH 

ocoo  o 

OOOO  o 

«»     ooco  o 

ejian^oB  ana^A 

CD-*  COCM 

•sadxnba  ^noQ 

:-d  :  : 

:^  :  : 

•t3  :  : 

s 

•  es   :  o 

:*„:u 

3 

S 

:u   .-2 

O 

O 

M.  T.  P. 

Vancouve 
George  W 
W.  S.  Bai 

:«  i  1 

-g    J 

T3T3  2 

Man. 
er,  C. 
C.-B. 
ong. . . 

C       +> 

.r  ^    .k> 

O 

Selkiri 
Vancou 
Nelson 
Hong-I 

«50MN 

•uopon^É 

UOO  BJ  ap  3)BQ 

O)  O  C".  C~- 

•aqsiSaïua  aS-euuox 

•  o 
•co 

•^uatnaj 

}si3a.iuaip 

•  o 

I 

apigo  aiaoïn^ 

•co 
•co 

a 

o 

£ 

•  T5 

II 

.2  ° 

03  03 

ta 

% 

a1 

03 

a 

o 

>> 

o 
"3. 

a 

» 

H  S 

j>  « 

o>.S 

«à  as  y  • 

5I      » 

a  52  s»  ^ 

."S    43 

Man.,  Sask.,  Alta... 

C.-B 

C  -B 

Côte  "delà  C.-B.!!!! 

•aS'BïaAn'BS 
ap  saan^uTao  ap  ajqrao^j 

CNJ^CM 

Dimen- 
sions du 
bateau  de 
sauvetage 

»* 

X» 

25 1 

ce' 

^ 

•b%\\  ap  ajqraoj^ 

05->*l  ■* 

•aSBdinbaj  ap  aiqrao^ 

*  — 

H 
« 
H 

a 

m 

o 
O 

Moyenne 
de  con- 
somma- 
tion 
par  jour, 
10  hr. 

O  03  03 
O   M  M 

HINN 

ai 

S 

«2 

c'  «g  6 

o  c  Cl 

,a;-3:=  ; 

M  o  o 
o3  ta  n 

43  o3  03 
OOO! 

i 

o 

SI 

D 

I 

c3 

O 

Si  j 

C  03-2 
O  M  o3 

NiHlfJ 

o 

«H 

•jnaseojQ 

»*  CM 

•ajqrao^j 

-— -« 

BQ 

3 
p 
< 
« 
O 

•mad^A 

-xn^AaqQ 

•jnanSuo^ 

OO 

•a.rjaui'BiQ 

•* 

6 

s 
o 

.a 

'Si  . 

N       • 

•ajquio^ 

^  : 

a 

o 

.S 
o 

G 

S 

+3 

: 
•i 

c 

3" 
SE 

6 

3 

3 

524 


M 1X1  STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


IV 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


"5. 


B  - 


i-oja 


a    1 


g-"*3  s. -S 

o     8 


Ufit 


C-       -       -       v. 


iMNNNINHrtHHrtCOiOH 


-      (3   C   C   Cï    T3"d 

e  c  c  o      h  S 

O   O   O  +»         O  -° 


Til^cilCTWHrtCqiMMiMINT»  f5|.»T»l  BbH  1-H  ! 


C;     S 


mo 


o      3       A 


;j,. 


c©      ooo 


lC  i-H  ■*»<  IC  < 


©  J2      —  "G       C 

CM  IC  u00         00  t-1         o  O  ■* 

t(OH(O00*^iN  »!•*»— i  NOOOOOO)         COCO         CQ»0 


COOOOOOOOO-hOO'*Oi*IOOi*iOOOOCDOOCOOOO'^iOOOOOOC©         O  j -«O  CO  O 

-H-HO0)O00Wl0W!û0CC^O00*(0(Dœi)0NO<0!ONMN^lCNMwU5œ«10H         ©h^ono 

fa«j 


•naiiiui 

•  ipuadjsd 

sa]  ajjuo 
jnanSuorj 


.S  ri  o 


•3]|anîOB  xaa\e\ 


'fdmbs. 
nBassTBA  np  ^IlOQ 


II 

k8 


•uopoiu^s 

-UOO  BJ   9p  8}BQ 


«35  O  O  O  O  O  O  O  CO<M  OCD  CD  O  O  O  O  00  O  O  O  O  CO        CD  o  oœ  O  OO  O  O  O  O  O  «5  O        CD  co        ooo 
IC  C?  CN)  (M  O  U5  IC  O  00  CC  00  CO  i-H  CO  00  IC  CO  CD  CD  CD  OS  CN  i-H  ,»    00  CNI  CD  O  i-l  ■*  00  CM  CO  IC  IC  CD  O         ON         CD  t>-  CNI 


»      i-l  CNI  CNI  <M  CN  i 


O  O  O  O  O  iCO  c©  O  O  cni  o      -OOOOOOCOOOO       OOOOO-^  ONOOOXO 


o-* 

1CCO 


0*#0 
iCC©-«*< 


03    ©_ 


,.       v.  ©,.  S- 

-  -  -3-*  'o; 
<     PQ 


0)   TO   ©.£5*.    %*      ©   ro  * 

'3  o'Ô  o*  -  'o  o" 


os 


Ooo 


•OO 
'1C1C 


o>ctoioo 


:S8 

•00 


>OOOOOOOiCiCO 


«©IC  HîiOlOffii 


lONWtOKJONOOO 


:  :  '.'Q 

:  :  :5 

'  o  •  o 

:  bp  :  c 


33   O 

•  •Sj  S  m  te 

:•!  -5 -a  s 

■  OT3  si  SS 

•  o  c  £  go 
:  tî.S  3»-H  5- 

•  M  t-  en  -  C 

•=3  c  £.2:3 

■oo»o- 


:0 

S 13 


.  a  >>>, 

oMffio; 

lffi    D.ÉH 
!-J   ri.; 

;£us 


S-l      1-1 

O  o 


C  G 
K    03    03 


t-  O  o.™  O  3  (i.rt  s -M  S  3  o  o 


C? 


a  ce 

çjOO 


?S3 


VDOO^i-iOOOOOO 

œaooooooaoïo 


eo      m<  ^<  °°  ri  ^, 

i-tCO^     »     .     » 

j      00060 


V)  CO  CO  N  ce  N  00 


ClMCSCO-HtDMN 


sa 


.pis 


>oooooooooooooooooo< 

)OOOiOOOOOOOO< 

lOOOONi 


COiOOOCNCOOC 


>o  o  o  o  < 


:8  s; 


00       lOO  o 


CONrl<'HœOCO-*OOMN«lNIN 


•S  fe 

II 

S"5B 


•^2 

voici 

©■s-. 

f  M," 

^.s  1 

«no 


OCM  O 

O  i-i  O 
00  05  1- 


2tf! 


<ajjofc!» 


is 


OOOO 
OOOO 
lO  o  >o  o 

cNTof  i>Tco 


Ph<1 


œO 


h^r  CO  CD 


M 


bDitî^  c  b 


S) 

b 
«a 

c 

"a" 

PMPQ 


dd 


CO  CNI  co  o> 
05  !>•  O  CO 
OOOOOO  OO 


CO00lO«2 
TJH  (N  H  ■* 

dodo 


■  =   0)  B   «) 


ç3  s-o  ©13 


■§>>■ 


(M  CD  O  O  O  »CO  OO 
"  CDiOOO  1-1  O  OO 
0<M  ON         CO  00 


t^O 

cq'œooo'oo 


000 

lO  CD 


Ph 

S 


O)  c  c  c 

Isss 


^   ©   ©   © 

P-iœcocc 


jj   :i£  ^'ro 


:t3 

02.2* 
©02 


il 

;q 

;  >j 

■la 
•  o 

■  ri 

:s 


S    0|      :>S 


|   o|   oPP 

>  ■£>  ■ £  & 

|oIïdlll 


fcH    OO    W 


•  ni 


S^H^œS<îW<îSSOo2SœAHQOH<îfamPP^^^ 


S  spH 

'S  o  © 


IV 


RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF 


525 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


a  55-s 


•aSradinb^j 


tttf&fc   kzkkzkttkkkhzkkkzzkkk 


§§ 


(M  ■*}•  lO  iHlOCN  '"O 
©©©  OOOOJ  <M 
N(NN         COCCCOCO~Q      . 

£££   k,kkk-%â§, 

■CSHh 


MFHN«QO^Mffl«QO(OCOMOi»CO«MCOWOi(»WMM'*W."0«C<3N«S^t'Jt^T)iTliMTfO« 


)  IO  -»<  -f  CO  -t<  O  10  'O  ' 


oooooooo 

■e  t;  "e  "m  °e  *e  t;  "e 

33333333 


dBA-A9qQ 


•inanSucrj 


aj^auiBiQ 


OOCOOOf  to 
HOOIHOIOÎÛ 


.—  -wiocooocooo-*>cooooo< 


S£££ 


rt00OOOfO«3  HNC  NCrnOOMtOM 
00OO5!OCq^^NO!<N0SINrt000)NNtO 


©CO©©0©©<MÎOt~ 

t-WOOOffl(0  0!0'*' 


«MO 


e  a 

o  o 

xx 


O     .  05  »  0>  o 
00.O  m"*-  "H'OX! 
..X"^  0_;X 
G  w  M  œ  «-2  3  M 

'  o  «  o  <~  fc  xi  n 
:  o.-S  «  o  o  3.^ 

,  H  fa  fa  OQ  W  H  fa 


3  8 

3-C 


©©© 
COMK5 


a    s  $,î 


OOOOO        hbh»0 
NOOûOft-l         (NOiO 


oco-*oooooo 

■*OWO)iO<CtOI>N 


oo 

I  t>-  © 


3-3 

(D  E  a>  ■  B  B  B  cd 
a  O  3  •  O  O  O  3 
0"X  (3<_;,jQXX  o* 

g-ag-l'aaag-lgl. 

CdfaPH>fafafaOn>tffa 


ajqtuo^  I 


•J'H'I 


b   :.a 

o    .  C 

C  v  (S 

d  o  „. 
T^.2 
=:     x 

O)  B  O 
i   O   o 

ts  w  p 

**! 


>*  ■*  co     •  <M 


■8-8.8.,*.,* 


x,  o 

—  x 


Zoxi 


,  O  cm 


ë 

ils 


x 
■-S-- 

££^£ 
»8-S=8 


M    0) 

.  o 

fag 


£^fix 

^^ 
^  o  <u    • 

^XCQfa 


*:bi 


S  o 

!q 

4>     . 

Cûfa 


Q 
O 

O   OOO   O   fi^.S 


.^52j«92^. 


.Oh    O  oo 


-M  O»    K  J<  ^~  J*  ."  ^  *.*  .      J*  °8  .      J*  ^  ~.X  °8  .      ^    *  J*  J*  ^      •*•        ^  ^ 

co  ^h  ^oiïnoiNtooiOrtbs    'fbs^oos    oos^oioibœ0??-.  *w?h 


B 

«"^13  œ  m  to  b     .œ     .     .     .  T3 
O   _ 

OH 


"a  "a.  "a  o.  ! 


ajquiONj  | 


*0)  ■  — •  O  ^      •  *C>      !  \Q}  v©      ^      •      .  «45  s©      ^      !      '.      '■  •>■&   03  vïi;  >a>  va; 

«OQ  "^'O     -oo     .ooeo     .     .     .mm     .     ■     ■     ■  m  r"  m  m  m 

O        O^esOsOOcsojesCOjlcsjiiiiCiooO 

3  -S  -S  -  e  g-'g-c.  2  a  a  a-S  aâûft  2"T  2-|  a  g- o.  2  g-o-aa  2  g"  a  a  Ô.  o.  2  g-  g"  g"  g 


o.S  o  O.S. S. 2  o  o  S  S  S  S  Om  o  o  o 


a     2 


—    03 


"     c3_ 


2  "S 


J    m'a   3  w 


O  S—  o>"  ®'y  3  o 
33ËSoiiic-3jH;'- 

_0  «   S .m  -3   S  S  S  ' 

«s ô  « !  s  £  Sf  os  §^±;  h.S^SS  2S5'5^5o«j5^g£  «^"Sô.g  "  .a  ©"E  03  o  c  c  o  _ 

SKxjOfacoStfW^SS^W^SSOœSœfaQOH^faWQQi-i^^fafaOfafaP-ifafa 


te    41  *a 

B    00 


©   6    » 


os 


O)   >, 


>>=   03  £  O 

^fcfaOOW 

is  ®  +i  -w  -tJ  -^  ' 
73X   C   a   B   B 


•1-3       •      I 

B  ?>  e 
^^oï 

•s -s.? 

«s  2 

«^ 
03  a 

•'O'  S. 
a;  C 
bu  -;«u 
fe  ^^ 
^  °- 
1— !      S 

.  a 

03  =g  'S 
P^    4)    <D 

00  x-o 


3Tf< 


0M  t-    »- 

"~    ^   »    £ 

•   B  m  © 

S  S'o-'13 
^5— '  a© 

^      oo^oj 

o  ^^^: 

»     d      .«) 

— '!      "^3 

ojœoi  (,' 

»i"     2-rt 

~_a    -^ 

«  t".  *  9* 

00  M    .  B 

^o1t€& 

—    03^ 


.x  m<m 

■O)-*   03^ 
*"   M  H       . 

"Iwa  -3 


J«ci    en 
00^      B     . 


M  00 


13    r 

8JJ13. 

«2  « 


H 


©  "S    03    jj 

3lfS 


s*  - 

3-* 


2  s  '3 


526 


M IX 1  STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


IV 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


a  2 

il 

h 

jaj3i3 

CTSOÎt^ 

TJjAno.i   puad 

k        tovo 

nua.p  ♦ubiij. 

-*^->ti 

»           -«f -*0 

•jnapuojojj 

**^*M 

naquii  ne 

HHO 

p 

jnaSJtrj 

a 

o 
O 

apno} 

«.        ■**<  •<*  eo 

jnanSucxi 

M 

03 

i_ 

O 

te  tn  m 

câ 

'o'o'o 

S 

WWW 

k.2 

ooo 

«  « 

>3 

m' 

sss 

?n 

u& 

<J 

:  :t) 

11 
S 

3 

! 

S 

f*  5o2 

<B   O^ 

o 

c  o  > 

'1  S  g 

o 

w- 

2 

6 

oo 

c 

3 

£WW 

j§ 

•lod 

o 

s  -  - 

T2 

43 

o  >  > 

2     ' 

jE   3  3 

"7  o  o 

T 

>  o  o 

£  «  « 

a 

«  eâ  c3 

■*CO-H 

uoi-pru} 

3UdO  BJ  ap  8}BQ 

222 

oa  s 

eTe 

h§ 

?_-.£  «â 

Ml 

s 

o 

z 

c 

H 

.JÛ.M.3 

C   O  3 

i 

3   C 

* 

PC 

> 

a> 

n-   b 

3 

C 

w    w 

e3 

S 

- 

« 

>>>>>> 

o  o  » 

ce  co  ^ 

•s^Aoïduia  no  s^ioipug 

www 

666 

•aS^aAiiBS 

•&•&** 

ap  sain^uiao  ap  aiquio^ 

•83'BîaAn'Bs  ap 

n^a^q  np  suotsaauiiQ 

•$%\\  ap  ajqrao^ 

•a3isdmba(i  ap  aaquio^i 

^^^ 

"Ô3 

o»e^2 

o3  c3  M 

h 

s^iâ 

co  eo  cnj 

sus 

-»J  -*J  +i 

K) 

m 

H 

4) 

P 

t-i 

O 

-CT3T3     - 

S 

,-,,-H^H 

o 

OOO 

£££ 

03 

C3  03  — 
oo  w 

03 

O 

•>*  Tj<  C5 

W 

o 

^ 

05 

c 

CD 

X 

S 

S 

Q 

S 

Q 

CO  00  CN 

•aiquioj^ 

;*-- 

0«5<* 

d-D  I 

-*  CO  CM 

'à   '■:' 

^    •  >> 

T3    •  3 

§  !fl 

3 

02  :  £> 

m 

5 

8  :g 
.S   :a 

c   •- 

•z 

2  m  O 

w 

< 

ges 

S 

ffiC 

w 

a>  a 

ai 

CCS 

& 

ooo 

>> 

H 

333 

ooo 

«IN 

•SUOTSUaUIIQ 

«o 

•ajquio^i 

-"■«-« 

S 

o 

z 

11 

-Q-^^ 

caum 

3   C   O 

W 

« 

PE 

iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


527 


m 

h 

o> 

sO) 

3 

dn 

(M 

c3 

a 

"S. 

à 

'.'.'.    Ô 

....  M 

« 

V 

:   :   :   •  «s 

■HCON      -    t 

O  oo    ■  o 

>. 

c3 

CO  CO  CO      ' 

.    .   .CQ  a, 

VU 

O   O   O    '..g 

>> 

fcfcfco^ 

o. 

s 

Ph'^Ph'  s*£pq 

h»;j  |ô 

£§£Q«< 

A 

Û>  0)  o  o  o 

£i 

.s. s. s. s. s 

sa 

'Ô'o'o'o'o 

c3  ci  ci  ci  c5 

O 

ooooo 

•jned-BA 

lOlOOOOOQO 

-xn'BAaqQ 

aj 

m 

:  :5§ 

«3 

:  :££ 

H 

•   :U  œ 

g 

;  :«-a 

H      . 

ai 

■   :  «  03 

O 

a 

•   :  S-û 

< 

>> 

•   ..0  ^ 

S 

H 

•   :  -k'S 

Pér. 
Pér 
Pér 

erfec 
m  F 

^^mCl,^ 

e3  ©  £'3r^ 

t            «O  -^i  «O  t±c  ■3T> 

•jnapuojojj 

NN(NNN 

OOOOO 

m 

/  •jnaSjB'j 

■.            CO  *C  CO  »0  *Q 

OO  00  oo  oo  oo 

g 

•jnanSuoT; 

*                1— 1  1— 1  I— 1  i-H  <— 1 

x 

3 

.2 

ta 

nj  aj  2  2  " 

"o'S'o'o'c 

S     . 

eqpqpqfQCQ 

o  o  o  »c  o 

lO  o  «O  OO  o 

oiian^oB  ma^A 

©&        CO  -*  CM  CO  -# 

■  00  O  lO       • 

TfiiOCO 

<3 

e© 

■*  ■*  CO 

O 

O 

M 

C 

■    05* 

•T3 

1 

m   .  a 

"°  "3 

§ 

Hïl 

O 

Fruhling 
A.  Linton 
Vancouve 
Y.  M.  Da 

c 

o 

o 

ffl   : 

3 

a 

6  : 

O 
U 

c3  >    <     i 

S  odd 

;Î5 

—  S  *  * 

o 

<;  es  ©  a> 

•S 

«-ÏÊÊ 

e 

§588 
-g  h  s  s 

W 

•g  O  o3  c3 

•uoponj^s 

UOO   BJ  8p  aï'BQ 

OHrtjH 

rtrt  r- 

528 


M1XISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

6  GEORGE  V,  A.  1916 


S  «-3 


coNONiciooooooioieteooooooooiO^oooooooooooooooeoiefflooiSooeowo 

-H  <N  i~C  —H  _  MIH 


èg 


oor~o«o<MOOoooooooo<o<ooooo»ooo'**<ooo«5c<iooooooooooooo©«c>t^«o«©o 

rtrt00ONNN000000O00t-NNU5'-liH!ONNiC®NNiH01U5i(5NiCl»OOaNM00(0<O(0<O(exNOO'-< 


0000000000<0<©OOOOOOOOOOTt<'>*<<M05COOOOO<»OeOO«0000'**<OOOOOOOOOSC>050 

^-Hnt<5mOS<9NNNM<Oi-iai0)CCi-liHtD0>N-Ht0MOlO«)inT)<OO00'OlO'-IOiMO<0îD(Dt0<O^lMNNt6 

i-l  (M  M  -H  i-H  t-h  »-h  »-<  «M  (M  03  03  <M 


-**<a>OOOC0Oœ<©OOOOOOOOOOOOOOOOOOO»0OO<MOOOOOOOOOOO00OO©O 

'  O  O  ■>*<  O  IM  o  o 


■g -=  | 

s^g 

s   s 


a    oo:  2  s  s 


:88i 


'OOOOO 

I  o  o  o  o  o 

)>ONlOOO) 


o  o 
>  >o  o 
i  oo  o 


>  o  o  o  o 

liOOMO 


l  OO  ^H  IM  — 


>  o  >o  o 

18^8 


o  © 


ooooo 

o  o  o  o  o 
ooooo 


§88 

ooo 


©oo«*o 


lr~0«0<M©c30l-~0 
■*  t~-T  ■<*  (M  oo  im  im  oo 


ooico 

—  ©(MO 


42   03      ■    C 

43  ëu  >> 


43 
o  c  o 


O  g  Kl  o 
M  e^S  -i 

.S  §"S  §( 

—    03«  +i 

ooS.H 

uo,h-;o-i> 


.3  = 

ri 

h—    a. 


33  02 


CQco 
1  ©  ©^ 

'■S  à  2 


PmPh 
Eh' H 


o  o 
OO 

ss 


ail** 

sSii'iHW 
ISôIeSs* 


.&■£ 

_    O  m 
Ph  £.© 

h'SS 

U  OJ3 


PhPh 

H  Eh' 


Q 

Eh'ph 

o    • 
OS 


03    ©       •      -   S      .      .      . 

<|  El,  H  H  H  Eh  H  H 


S«   ©' 

UJI©J 

03*£  C_l  JS"*- 


■S,  o  o  s  o 
S  >-.„«  2-  >» 

a  o3°«-3l  e3 


œ^ 


l^fc 


&  o- 

—  pi 


32' 


H    - 

j  83  +2        c3T3 


^  *  *  ga--a 

S  bd  M  > 

g.2.5  © 

—  =  =  43 

JH7î!gcoOO<ÎUUPÎMtafla 


S 
Es  c.2 

PO» 


Cm 

03    © 
feT3 

-S 

OO 


73  e?* 


^*3  e3  oj     • 

OD      .      -PQ 


•33W  c  c  c  œ-    .    .pq 
'  °»    •  03  oi  oj--;  a;  a>   • 

:^çoOco'oœœa)gggZ> 


io3 
■fc> 


73  g  o 

■£  O  O 


r~-  f-  -.o 

S  2  S 


(DdMNTH^OOONTtliO 

oO"-<ooo  —  oo  —  o 

O  Cl  O  O)  O}  Cl  Cl  Cl  Cl  O)  Cl 


lO  os  oo 
ooo 


Cl  Cl  Cl  Cl  Cl  Cl  < 


'-.   o   o 

-HM>nt^OOOO)-iMM     .  . 
O  O  O  O  O  -h  -h  iO  iO  «O  i(î  iO 


OS—  0O  lO 


(33    03    ©    ©    ©    © 

.         MrjllOOOOMTtKOOONlOOOOOI^OOOM! 

rHMrtrtiHi-ir-iiHMNCqNMC<3COC<3'<(,1<'*^l'OiO' 


666666666666666666666666666666666  6 


<  <M  ■*  «O  O 
iOOoi=< 
1  <^«  <N  (M  (M 


o  o  O  O  O  O 

£!z;£2£2 


C^  00  OO  OO  00 

6  6  6  6  6 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


529 


■  «O  CO  o  o  o  o 


•  O  OîOO  oo 


•OOOCCOO 


•oooooo 


o  o  S  o  «a  o  o 


,ooo 
©o»o 

'OlCOO 


•  o  : 
:o  • 
:  m  m 

•2CQ 

:.g..s 


:  :   :  o 

ÇU  Ph  Dh  ■£  H  P-i  P-i 

HE-ÎE-î  â'gHE-i 


&  ^  £  ro 

JÏÏ  a  c >  ££ 
î?  15  ■**  ;  "3  o  o  o 

OtcOWJîBi» 


•  ^  CD  CC  CO 

•  Ci  Oi  OS  O 


O  O  O  O  O  O  O 


19— iv- 


530 


MI XI STERE  DES   TRAVAUX  PUBLICS 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


•S  on 

tÈ 

II 

.5  » 

> 

I 


CD    CD    CO    CD    CD 
CP    CP    CP    CP    CP 

ssssa 


sssss 


IBBtl 
O    CP    O 


CD    CD 

CP    <D 

se 


3  '-3  '-3  '3  '3 
3'CE 'C °3 

d  ci  ci  ci  ci 

sssse 


c  c  c  c  c  c  c 


CD    CD 

CP    CD 


i  Oh  CU  Ph  Ph  Pm  Ph  Ph  ( 


S  .2 -S -2 -2 -S 

V»  vCp  MD  vCP  VU  vl)  *Û  vCP  VP  MU  VU  VD  vCP  *CP  v»  VD  \CP  VU  vCP  VU  «D  vCP  \CP  vCP  <)   J    J   J    J   J    J 
333333333333333333333333   3 -* -^ -* -^ -*  •* 

co'cyG'O'aaG'O'cyG'G'O'O'O'O'G'aG'aacyo'aa  §  §  §  S  §  § 

cpcdcpcpcpcpcpcpcpcpcpcpcpcdcpcpcpcpcpcpcpcpcpcpcp    ^    »    »    „    ^    » 

333^-3^^-33-^-^-3*33-^-^3-^^^3^33  g  g  g  g  g  gWPQPÛCQ 
ceceecceeeeecaceeececcccccscscâcâcsej  '.  '.  '.  '. 

ooooooooocccccccooooooooogggggguooo 


O  u 


6  6  o  o 

££££ 

Ph'Ph'Ph'Ph' 

aass 


oooo 


ooooooooooooooooooocoooooooooooooooo'oo 

PhPhPhPhPmPhPhPhPhP^PhPhPhP^PhPhPhPhPhPhPhPhPhPhPhP^PhPh^ 

H  H  H  E-î  H  Eh"  Eh'  Eh'  Eh'  Eh'  Eh'  Eh'  Eh'  Eh'  Eh'  Eh'  H  H*  Eh'  Eh'  H  H  H  H  Eh'  H  Eh'  Eh'  Eh'  Eh'  Eh'  Eh'  Eh'  Eh'  Eh'  H  Eh'  H 

aaa'aaaaaaa^aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa 


OO-i 

;co  coco 


P^AnPnpLi 
Eh' H  Eh' H 

a'a'a'a 


T3ï      CP 
CP       ."73 

«5      Ë 


s  ai  co  « 

g-°  2  c3 

jg       3.Û       <B 

.S  Siasî-'S    1-2 

>•£  b  s  «     5  > 

O   S   «   c3   >-i         I-h   CP 
JOCÛCQfH      H,J 


C   3 


3   C3 

cdo 


28 


3      m  m 
o  -S  3  g 

03  0-  cd  03 


.  CP   c  w  ,_ 

c  M  «-^  3 

SX       .    <p    CD 


as 


CD   CD--   3   3 
c3*3   3 


C 

■Jqs  «g. 

CP        c3  03  03   ^ 

a   uo<j£tfuu 


Si'03  s?  3- 

M  0é   CD 
g^"3  CP 


»  »  «  S  S  35= 

-  So-5.1»  M  cd  c3 
!T3  cp 


5=3 

o  o3 
PJQ<jO^OOfa 


.a  * 


'si 
seg. 

n-3  S 

■g  S  ©S 


vu  vy              w  m  C  w  w  w^  c«  ai  c   » 

,S<S-  s    «J  S  ea£|:  s    S»         ^  ^  ^    8Ëe 

c3o3               300330303"  03   3-----3c3c3 

DO         Ciû<!ûioOfo  <îW  «<!0 


I! 


)OOWOOOOO«5OOMNO00NMOO(»O*OmœOMCJO 

itDoioooioooHomiooioNOoœoNncwotiowno 

IlO-H^HCM^H         NOqNMrt  ~H         COiO        >-l  t-l  i-l  ON)  CO  .-! 


TfiOCOON  OOOO  OOOO  ici 


•rt  Q*  c3  3 


't-»COCNIOCllOCOOCMi 
i  •  •  CC  lO  CO  i-h  CO  •*  iC  ■ 
«5  00 


lOoocco-HMntOHOi 

l  CD  »— »        iOh     »00CO»O*O< 


iOOOOOOUJiOOOl 

iocococoeocoTt<Tj<cOiO 


^     8 


C»C»CqWCNCNl-HCNMCNCNlCO<^eNC>acN100C»CNC>3C<I<^M 


11" 


oooo!eoin»ooO(eOï>ootDoo»oo«!OON»»oo»o*ootoooooooooooc<iio 

iHiHSNNfflONNONN^CDO^IHrH^INC9Ttll0œc0OC0'*'fl!0'JI00œ0i0t)NNNlC>>0>15'fl>0C0N0)C0 


CP  CP  CP  CP  CP  CP  CP 
O  CNJ  ■»*<  CO  00  CN 
CN  CM  CN  CM  CN  CO  CO 


I  TJH  -*  »0  UO  r-l 


6od666ooo6dc6oo6666o66ooooooooooooo 


-t-3    CP   CP    CP    CP    CP 

WrtMlOC» 

CO  ,-h  O  O  oo 

CO^HCMCMCMCM 

606660 


OOOO 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


531 


■a 

Provinc 
Ont.  et 

;     •      ;0     •     •      •     • 

306 
121 

208 
11  et 
1.. 

115 

116 

6  o  6  a  6  6  6  o 

SSSSSQSS 

c 

.as 
11 

«*~ 

Œ>  3 

hC  te 

c  es  o-t- 


ioe*<c<ieMooio<oeo 


ooooœooo 

O       ifltOOOOOO) 


oooooooo 


19— iv— 34£ 


532 


HIXISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


IV 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


eu      a).tr 

C  £>  H   3  « 


jÊ0c 
OH     t> 


Ï73 
Ib 
II 

il» 


bl 


a  . 

8.2 
PQ 


t 

S 

h 

3 

8 

oo 

09 

3 

0 

00 

3 

8 

ur,  atelier 
b  charpent 

ile  comb. 

S 

eu 

3 +?     ,   «J3 

ri 

m 

s 

bi 

Siïïï 

M 

B 

3          5    3    3 

,0 

£ 

2  B 

*-*§§.  s. 

B 

00 

C 

a  o 

-o^  S-o-g 

J2c 

U 

2 

a  2 

O 

a 

co 

o 
c 

2£ 

"3   <S   Cg'ca'B 
,C  -BT3^3ja 

OO     OO 

•OlOOONlOt 


:§ 


■18 

£  es 

W 


PU 

EhS    S    5    S    5    S  S    S    3    3    S    3  3    3    3 

3 


0~  H 


31* 


PU 


àO         iC  iO         iC  fcO         »OiO 


£   ££   ££   ££ 


•aSicip 
n«a,p  iubjijl 


OO  O  CD 

cm-*-*co 


OOO       (OO'J'NîOO        OONrtiNON 
OOCM        CM  ■<*<  OO  CM  •*  ■*        -*OONHCOW 


CO  -H< 


-<j<-^<      oo      oo 

rtH         Tf  CM         CO  "5 


•aptA 
nea.p  iubjij, 


•mapuojojy; 


unaS-rei 


•<*t  co  o  o 

OHHN 


OOO        OOOCOOCO        COOOOOOO 
NNO        O^rtrtCOrt        »HOO<-iOOO 


ooo      o 


OO         TfOO         OO 
OO        ~H— I        i-l«H 


oooo 

CO  «O^  00 


ooo      -^ooooo      omniootiko 

OOCMCO       co  ■<*<  ■"#  ■*  o  »o       "0  CO  CO  T*  co  -<i<  co 


O0  ■*  00  Tj(O0  co 
CM  CM  <M  CM  CM  CM 


OO 
«5N 


ooooooo      OOOCMOO      ooooooo      o 

CMOOCMOU5-*        OOO0000O        00 -*  O  00  O  O0  00        00 


I  CM  00  COCO- 


ICMCN  — —  CM        rtrtrtrtrtrH. 


OOO        O        O        OO        (MO        OO 
O  00  rt<        CM        CM        <M  CM 


CMi-HCN  ^H  —1  —  , 


I  —  rtN 


•jnati3uoT[ 


ooooooo      ooot^oo      ooooooo      o 

HOOHiOOlO       OOOttOOH        lO  ■«*<  O  O  -h  o  o        o 
CO  lO  CO  O  00  00  CO         ^lOlO^NUS         N  CO  ■*  O  U)  tO  K5         KO 


ooooooooo 

COCMCOCMCOCOCMt^O 


•^uod 
np  jnassiçdg 


CO  CO  CO  C0  CO  C0  CM         Tj<  CO  CO  CO  CO  CO         CO  CM  CM  CM  CM  CM  CM 


CO  CM         CM  CO 


•puoj     | 
np  jnassiBdg  | 


CO  ■**!  C0  ■*  •*  ■**  CO         C0  CO  CO  C0  ■<*  CM         CO  CO  CO  CM  CM  C0  CO         C0 


CM         CM         CM  CM         Tt<  CO 


•S8}OD        | 

eap  jnassp3dg;  I 


COOM^^KSM         CO  "*  -*  CO  O  T*         CO  CM  CO  CM  CM  CO  CO         „y 


CMCOO         -^t         ■<* 


tsm      me 


3   B   B 
03  O  O 

-t^-2   3 


•ajiaaj  ma^A 


CM         CO-* 


388 

oo-* 


O  iO  o  o  o  o 

«OCOOOOO 
NNU5U5NO 


PhPh  b 


S  .9 


g     :     ... 

.2  &PmO     pliPh 


8* 

«PQ 

do 

m  co 
B  B 

S  6 


11 

-a  ^ 

W  8 


S-' 


o  S     «S 

£  o       oj 
OP4     0 


PQ 

PQ 
OPQ  7 

o  6  a 


«o^ 


pq       :    pqpq    pqpq 
O     :   do   do 


ùà   o 

B*  g         B* 


od 


cd"o 


J2  _s     —         _bd  jg 
c3"o 

zo 


Se         BB 
g'S         g   g 


^^       ^^       ^^ 


CB   0)         «   CD 


es   9) 


uononj^euoo 
'  g[  ap  a^q 


00  00  CM 

OO  — 


;S    2 


:££ 


RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF 


533 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


-2   é    £§ 


8! 


lit, 

o   o 


*    k 


-"SE 


O      oo 
o     oo 


CO         CQ  CS  <M 


MMM         C<3 


■Ssg   :   •  .  1 

g1^  :  :tj  tî 

>>§::£  & 

co-a  •  '-'2  13 

g   .   .m  co 

g^mmg  g 

^   «8  L_,°  lJ  *  _rô 

~  -pP  C^  S  Z3 

cjCQ     •     .  o3  c3 


O      ,v     •  o       o 


C   «3   fe 

mo£ 


0 
0 

000 

■*  co 
co 

O 
CO 

0 

0 

000 

O00<M 
•HrtN 

0 
0 

o 

(O 

OOO 
OOO 

0 

0 

00 

R 

10  «0  «5 

2 

O 

NNO 

CI 

■Q 

~H  rt  CM 

Cl 

g 

0<M  O 

i(3<DO 

s 

MN00 

IO 

ua 

«-H-I  CS1 

N 

t  s 


ode 
onn 
des 
ne.s 

S  S 
'a'ea 

J3'"   +3     rt 

as 

jS^çS 

<«! 

G  û-vJ 

OO 
(M  CD 

ofi'o 

fi&1 

g* 

;        «0  co 

S^ 

COCO 

■* 

P 

PL, 

1        • 

;        00 

a 

m  hfi 

0 

r-l»H 

Mi 

;        00 

0  a; 

1-1  bO 

co  co 

1     -2 

.s«-g 

<;  «c  S 

'S 

2 

"o 

mm 

a>"3 
*c35 
^1 

<3 

O 

Q 

H 

w 

2 

c 

0 

0 

mm 

HH 

£§ 

«cS 

-ij 

tH 

C 

0 

0 

m 

s?  a 

£  s 

oâ  ,fJ 

O» 

,   c 

•*f  •& 

a  a> 

o2 

-<   r-< 

o 

* 

' 

534 


M IX I STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


IV 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


O^s 


ojqiuox 


8^ 

i-i  m 


w.S.S.S 
.S'o'Ô'o 

oS  c3  tà  03 

§ooo 


a  ^c  g  §. g. g. g. g. g. S  ° 

"o  :3"o  >>"o  "o  "o  "o  "o  "o  t- 

03  o  03  O  cS  o3  03  c3  o3  ^  ,£3 

o  ^o  oooaooou 


iqo'BUi  sap 


anapuojojj 


•jnaâi'B^ 


•j-nenSuoq; 


oo 


oo 
un  co 


CO        OCO        O  O  O  ce  I 
CN         (M  (M         t~-*l         CNI  i 


COOO        000 
05  00  00        «C*if5 


oocoo-*oo 


OOO        OO 


00O        OOO00OOOO 


r^co<MC^-*icoiot^ 


03  O 
Xi  03 

o 


11 


fl  o 
o;0 


.22  .23  22  2222222222222222 
*o  'o"o  'o'o'o'o'o'o'o'o 
pq     pqpq     pq  pq  pq  pq  pq  pq  pq  pq 


•ajjan^o'B  jnap3A 


•^oo 


OO 
O  O 
lOO 


MO         t— l 


i  o  o  cm  05  o  o  o 

i  o  o  oo  co  o  o  o 
iioœtDioi-ioo 


i  CO  <M  00  O0 


c3     .j- 


'3)6  o 


£  £  %  a 

.•Se 

o  a  a  es 

OQiBO 


-r 
c 

i     3  £ 

+?  es  l? 
C  cy   eS-rt 

•Sffl^^ 
ce   .   -i-q 


:pq  S 


:  22  c 


o_2    '  o  J5 

^  -  œ  Ç 

'3  o     'S 
■a  g    a  2 


.s  s  &ws 

PH^QZfo 


'81 


œO 


ers 


œpq 


Dû 


#3 

.  a;  es 


>£PhPm 


•ua  ^nu^guoQ 


>.o  co 
Si  Oî 


Oi  05  OS  Oï  Oi 


•ajlsiSajua  aâBuuoj^ 


luour8Jîsi3ajua(p  0x 


-^       s  « 


KG 


w^; 


5    eS 

SsÇ 


J2   01 


3    Qij    £SH 


H:cO 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  535 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


BASSINS  DE  RADOUB. 

Le  gouvernement  fédéral  possède  trois  bassins  de  radoub,  à  savoir:  le  bassin  de 
radoub  Lorne,  à  Lévis,  dans  la  province  de  Québec;  celui  de  Kingston,  dans  la  pro- 
vince d'Ontario,  et  un  autre  à  Esquimalt,  près  de  la  ville  de  Victoria,  dans  la  Colom- 
bie-Anglaise.   Il  en  met  deux  en  opération  lui-même. 

NOUVEAU    BASSIN   DE    RADOUB   DE   LAUZON. 

Le  17  juillet  1913,  un  contrat  a  été  adjugé  aux  entrepreneurs  M.  P.  et  J.  T.  Davis 
pour  la  construction  d'un  bassin  de  radoub  à  Lauzon. 

Les  travaux  comprennent:  la  construction  d'un  bassin  de  radoub  complet,  de 
1,150  pieds  de  longueur  avec  une  entrée  de  120  pieds  de  largeur  ; 

La  construction  d'un  batardeau  (cofferdam)  en  travers  de  l'entrée; 

La  construction  de  deux  jetées  de  direction  ou  d'entrée,  de  600  pieds  de  longueur 
par  75  pieds  de  largeur  dans  30  pieds  d'eau  à  la  marée  basse; 

Le  dragage  d'un  chenal,  de  400  pieds  de  largeur  et  de  30  pieds  de  profondeur  à 
l'eau  basse,  pour  relier  le  bassin  avec  le  chenal  principal; 

La  construction  d'un  quai-débarcadère,  de  300  pieds  de  longueur  par  32  pieds  de 
largeur  dans  25  pieds  d'eau  à  la  marée  basse. 

En  1914-15,  les  excavations  pour  le  bassin  de  radoub  ont  été  creusées  jusqu'à  une 
profondeur  moyenne  de  11  pieds  sur  toute  la  largeur  du  bassin  pour  une  longueur  de 
550  pieds,  et  l'on  a  enlevé  18,639  verges  cubes  de  terre,  13,489  verges  de  roc  au-dessus 
du  couronnement,  et  17,500  verges  de  roc  au-dessous  du  couronnement. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  18  mai  1914  et  arrêtés  le  15  décembre  1914. 

Les  murs  de  soutènement  en  béton,  un  de  chaque  côté  du  bassin,  ont  été  érigés, 
sur  la  longueur  totale  de  850  pieds  chacun,  jusqu'à  une  hauteur  de  17  pieds; 
on  a  fait  en  même  temps  une  partie  de  la  fondation  en  béton  de  la  bâtisse  du  pouvoir 
électrique;   le  tout  formant  un  total  de  8,160  verges  cubes  de  béton. 

Cet  ouvrage  a  été  commencé  le  20  juillet  et  arrêté  en  novembre  1914. 

L'ouvrage  en  encaissement  pour  le  batardeau  formant  l'entrée  a  été  construit  et 
mis  en  place;   pour  cet  ouvrage  on  a  accordé  une  somme  ronde  de  $50,000. 

Au  quai-débarcadère,  on  a  complété  un  des  encaissements  jusqu'à  la  pleine  hauteur 
de  32  pieds,  et  un  autre,  ayant  les  mêmes  dimensions,  a  été  monté  jusqu'à  18  pieds  de 
hauteur;    ils  n'ont  pas  été  mis  en  place  à  cause  du  mauvais  temps  pendant  l'automne. 

Les  excavations  dans  la  terre  et  le  roc  pour  les  tuyaux  fournissant  l'eau  ont  été 
complétées,  et  un  tuyau  de  fonte,  de  4  pouces,  a  été  posé  sur  une  longueur  de  770  pieds. 

Pendant  l'année,  il  a  été  dragué  423,262  verges  cubes  de  déblais  sur  le  site,  du 
quai-débarcadère,  et  dans  le  chenal  d'entrée.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  29  juin 
et  arrêté  le  9  décembre  1914. 

Dans  le  cours  de  l'année  on  a  livré  sur  le  chantier  des  travaux  une  grande  quan- 
tité de  bois  pour  les  ouvrages  en  encaissement. 

Les  dépenses  pendant  l'exercice  financier  ont  été  les  suivantes: — 

Batardeau  (cofferdam) $  50,000  00 

Excavation 33,976  10 

Mur  de  soutènement 53,040  00 

Tuyaux  à  l'eau 770  00 

Dragage 148,141  70 

Matériaux  livrés 24,954  40 


$310,882  20 
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BASSIN   DE   RADOUB  DE  LEVIS. 

Lévis  est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent  en  face  de  Québec. 

Au  cours  du  dernier  exercice  financier,  le  bassin  a  été  entretenu  en  bon  état  par 
le  personnel  ordinaire,  21  vaisseaux  entrèrent  dans  le  ba'ssin  et  y  hivernèrent. 

Les  revenus  ont  été  de  $21,320.20  et  les  dépenses  pour  l'entretien  et  les  réparations 
ont  été  de  $18,268.74. 

BASSIN  DE  RADOUB  D'ESQUIMALT. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  29  vaisseaux  sont  entrés  dans  le  bassin 
pour  être  nettoyés,  peinturés  et  réparés.  Les  revenus  perçus  pour  ces  vaisseaux* 
ainsi  que  les  montants  retirés  du  ministère  de  la  Milice  pour  l'eau  et  l'éclairage 
fournis,  lorsque  les  terrains  du  bassin  ont  servi  de  camp  militaire,  ont  réalisé  le  mon- 
tant total  de  $13,635.75. 

Le  personnel  du  bassin  de  radoub  a  été  employé  à  faire  entrer  les  vaisseaux  ci- 
dessus  mentionnés  dans  le  bassin  et  à  les  faire  sortir,  ainsi  qu'à  tenir  en  bon  état  les 
bâtisses  et  les  machines,  nettoyer  aussi  les  terrains,  surtout  après  le  départ  des 
troupes. 

On  a  enlevé  deux  roues  de  fonte  des  machines  à  engrenage  actionnant  le  caisson, 
et  deux  roues  neuves  ont  été  fondues  et  installées  pour  les  remplacer.  Les  blocs  de 
quille  ont  été  exhaussés  permanemment  jusqu'à  3  pieds  6|  pouces  et  solidement  assu- 
jettis. 

Au  commencement  du  mois  d'août,  500  soldats  ont  campé  sur  les  terrains  du  bassin 
et  y  sont  restés  jusqu'au  milieu  de  novembre;  de  ce  nombre  il  n'y  a  actuellement 
qu'un  peloton  de  vingt  hommes  pour  faire  la  garde.  Le  bassin  a  été  fermé  à  la  marine 
marchande  par  les  autorités  navales  depuis  le  commencement  d'octobre  jusqu'au 
milieu  de  décembre.  Pendant  le  reste  de  décembre  le  caisson  a  été  mis-  en  réparation 
sur  le  "  Slip".  Sous  ces  conditions,  au  lieu  d'avoir  un  revenu  il" y  a  eu  des  dépenses 
encourues  pour  la  fourniture  de  l'éclairage  électrique  et  de  l'eau  aux  ministères  de  la 
Marine  e;  de  la  Milice  pendant  le  campement  des  soldats;  ces  dépenses  n'ont  été  que 
partiellement  remboursées.  Le  caisson  du  bassin  a  été  halé  sur  le  "  Slip"  et  la  face 
de  contact  de  chaque  côté  a  été  renouvelée  en  bois  de  teck.  On  a  aussi  démonté  les 
valves  de  flottaison  et  d'immersion,  et  elles  ont  été  réparées  là  où  c'était  nécessaire, 
de  sorte  qu'il  y  a  très  peu  de  coulage  lorsque  le  caisson  est  en  position.  Toute  la 
boiserie  sur  le  sommet  du  caisson  a  été  renouvelée.  Ces  réparations  ont  été  considé- 
rablement retardées  parce  qu'il  a  fallu  attendre  la  sanction  des  autorités  navales. 
On  a  réparé,  au  moyen  de  13  pieds  de  tuyau  de  6  pouces,  une  partie  du  tuyau  à  vapeur 
principal  dans  la  machine  des  pompes,  à  cause  d'une  paille  formée  dans  le  dit  tuyau. 

Tout  l'outillage  du  bassin  de  radoub  est  en  bon  état,  mais  comme  il  a  une  usure 
de  trente  années,  on  doit  s'attendre  à  ce  que  les  réparations  coûtent  plus  cher,  c'est 
pourquoi  un  montant  additionnel  de  $2,000  a  été  inclus  dans  les  crédits  qui  seront 
votés  en  1015-16. 

La  mise  en  opération  du  bassin  serait  grandement  facilitée  si  on  ajoutait  une 
grue  mobile,  telle  que  mentionnée  dans  les  estimations  budgétaires,  et  aussi  par  l'ac- 
quisition  d'une  pompe  électrique  pour  actionner  le  caisson  plus  facilement 
du  bassin  intérieur  au  bassin  extérieur,  vu  qu'actuellement  il  est  nécessaire 
d'attendre  le  jusant  de  la  marée  et  que  le  caisson  soit  suffisamment  allégé  pour  le  faire 
flotter.  Ce  délai  a  eu  des  conséquences  considérables  lorsque  le  bassin  a  été  mis  à  la 
disposition  du  Newcastle,  vaisseau  de  guerre  de  Sa  Majesté.  Le  coût  de  ces  améliora- 
tions serai;  d'environ  $1,000.  S'il  n'est  pas  possible  de  faire  mettre,  dans  les  crédits 
un  montant  pour  une  grue  mobile,  il  est  à  espérer  qu'on  pourra  en  faire  mettre  un 
pour  l'installation  d'une  pompe  électrique,  vu  que  le  coût  est  moins  élevé. 

Le  montant  autorisé  était  de  $20,300,  et  les  dépenses  ont  été  de  $20,134.65,  y 
compris  $2.800  pour  réparer  le  caisson  et  renouveler  certaines  parties  de  l'outillage. 
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BASSIN  DE  RADOUB  DE  KINGSTON. 

Le  revenu  a  été  de  $10,000. 

Le  1er  mai  1910,  la  Kingston  Shipbuilding  Company  a  pris  ce  bassin  de  radoub 
à  bail,  au  prix  de  $10,000  par  année,  payable  à  la  fin  de  chaque  année. 


QUEBEC. 

ECLUSES  ET  BARRAGES. 

RIVIÈRE   DU    LIÈVRE,   ÉCLUSE    ET    BARRAGE. 

Pendant  le  cours  de  l'année  dernière,  l'écluse,  à  Poupore,  a  été  maintenue  en 
opération  sous  la  surveillance  de  O.  Laframboise,  le  gardien  de  l'écluse,  aidé  d'un 
assistant,  durant  la  saison  de  navigation.  En  avril,  mai  et  juin  les  estacades  ont  été 
réparées,  mises  en  place  et  en  opération.  Au  mois  d'août,  on  a  réparé  les  valves  des 
portes  inférieures.  Le  chemin  qui  traverse  la  propriété  a  été  nivelé  et  couvert  de 
gravier,  pendant  les  mois  d'octobre  et  de  novembre.  Le  droit  de  passage  gagnant  au 
grand  chemin  a  été  acheté  au  coût  de  $50  (O.  C.  3  juillet  1914).  Des  estacades 
neuves,  de  2  épaisseurs,  en  pin  de  la  Colombie-Britannique,  ont  été  achetées  pour  rem- 
placer les  vieilles  estacades.  On  a  aussi  remplacé  les  vieilles  poutres  d'arrêt  par  de 
nouvelles  pièces. 

L'entretien  des  ouvrages  pendant  l'année  a  coûté  :  gages,  $1,688 .  31  ;  matériaux 
pour  réparations,  $2,190.57;    téléphone,  $15,  formant  un  total  de  $3,893.88. 

RIVIÈRE    MONTRÉAL. 

Latchford,  district  de  Nipissing,  est  un  petit  village  siiué  sur  la  ligne  du  chemin 
de  fer  T.  &  N.  O.,  le  long  de  la  rivière  Montréal. 

Le  barrage  régulateur  Latchford,  de  394.5  pieds  de  longueur,  est  en  béton,  il 
comprend  onze  vannes  munies  de  poutres  d'arrêt,  de  20  pieds  de  largeur  chacune, 
séparées  par  des  piliers  de  4  pieds  9  pouces  de  largeur  et  de  20  pieds  de  hauteur.  Les 
planchers  des  vannes  sont  de  3  à  4  pieds  d'épaisseur  et  sont  sur  le  roc  solide  à  quelques 
20  pieds  au-dessous  du  niveau  régulier  de  l'eau;  les  culées  du  barrage  sont  protégées 
par  des  talus  de  pierres  perdues  en  haut  et  en  bas  du  courant.  Sur  le  côté  nord- 
ouest,  un  mur  en  massif  de  31  pieds  de  longueur  se  prolonge  du  lit  de  roc  jusqu'au 
niveau  régulier  de  l'eau.  Sur  le  côté  sud-est  le  mur  en  massif  a  12  pieds  de  lon- 
gueur, sur  un  fond  élevé,  il  est  construit  de  6  à  7  pieds  au-dessous  du  niveau  régulier 
de  l'eau.  Quatre  des  piliers  ont  été  prolongés  de  8  pieds  en  bas  du  courant,  sur  une 
hauteur  de  13  pieds  afin  de  faciliter  la  descente  des  billots.  En  haut  du  courant,  six 
caissons,  de  16  x  16  pieds,  et  un  de  12  x  12  pieds  ont  été  construits  pour  maintenir  en 
position  des  estacades  tendues,  de  1,000  pieds  linéaires,  formées  de  4  épaisseurs  de 
pièces  de  sapin'  de  la  Colombie-Britannique.  Le  barrage  est  mis  en  opération  par  la 
vapeur  et  les  poutres  d'arrêt  sont  actionnées  avec  des  treuils  à  main  placés  sur  le  pont 
ayant  une  charpente  en  poutres  de  fer  en  double  T  et  couvertes  en  madriers.  Ce  pont 
est  disposé  de  façon  à  pouvoir  être  fini  en  béton  lorsque  ce  sera  nécessaire. 

Le  barrage  a  été  mis  en  opération  dans  le  cours  de  l'année  dernière,  et  l'on  a  fait 
certaines  réparations  et  améliorations  nécessaires. 

LTn'caisson  d'ancrage  mal  placé  a  été  démoli  et  le  lest  de  pierre  a  été  empilé  pour 
servir  plus  tard.  Autour  des  culées  des  deux  côtés  on  a  placé  des  talus  en  pierres 
perdues.  Les  batardeaux,  en  dedans  et  en  dehors  des  vannes  et  les  restes  des  digues 
de  direction  ont  été  enlevés  au  moyen  d'explosifs.  Les  vannes  ont  été  nettoyées  et 
réparées.     On  a  placé  des  estacades  temporaires  pour  faire  passer  450,000  billots. 
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La  propriété  du  gouvernement  autour  du  barrage  a  été  nettoyée  et  les  approches 
du  barrage  ont  été  améliorées.  On  a  peinturé  certaines  parties  de  l'outillage  qui  en 
avaient  besoin,  etc.  Les  ailes  de  la  culée  sud-est  ont  été  exhaussées  de  1  pied,  et  le 
mur  massif  de  12  pieds  a  été  prolongé  jusqu'à  sa  limite  possible.  On  a  couvert  avec 
du  béton  refaçonné  la  surface  de  la  culée  sud-est  sur  une  étendue  de  425  pieds  de 
superficie.  Trois  nouveaux  caissons  d'ancrage  ont  été  construits  pour  maintenir  les 
estocades  en  place. 

Pendant  l'hiver,  il  a  été  construit  1,000  pieds  linéaires  d'estacades,  construites  avec 
4  épaisseurs  de  pièces  de  sapin  de  la  Colombie-Britannique,  de  12  x  14  pouces;  elles 
seront  placées  pour  faciliter  la  descente  des  billots.  Dans  ce  but,  J.  R.  Booth  a  immergé 
plusieurs  ancres  en  haut  du  barrage  pour  retenir  les  cordons  de  billots  pendant  la 
descente  du  bois. 

Au  mois  d'août,  on  a  enlevé  au  moyen  d'explosifs  des  roches  dans  les  rapides 
Pork,  S  milles  en  haut  de  Latchford,  pour  faciliter  la  navigation  des  petits  bateaux. 
Dépenses:   $S4.20. 

Un  chaland  portant  une  grue,  devant  servir  dans  les  travaux  d'excavation  du  roc 
aux  rapides  Pork,  a  été  construit  à  Latchford,  du  6  janvier  au  20  mars.  Il  est  fait 
en  sapin  de  la  Colombie-Britannique,  de  5  pouces  sur  les  côtés,  et  de  3  et  4  pouces, 
pour  le  fond,  les  bouts  et  le  pont  ;  il  a  16  par  40  pieds  de  longueur  au  fond  et  42  pieds 
de  longueur  sur  le  pont,  avec  une  profondeur  de  4-J  pieds.  Ce  chaland  est 
pourvu  de  deux  ancres  de  14  pouces  carrés  par  25  pieds;  il  est  muni  d'appareils  pour 
lever  avec  frein  d'arrêt,  d'un  mât  de  14  pouces  carrés  par  14  pieds,  et  d'un  borne  de  12 
pouces  carrés  par  30  pieds.  On  doit  aussi  mettre  en  opération  une  drague  du  type 
"  Orange  Peel  ",  ayant  un  godet  d'une  capacité  d'une  verge  cube,  au  moyen  d'un 
guindeau  à  vapeur  tournant,  muni  de  trois  tambours  de  7  x  12  pouces.  Le  tout  est 
complété  à  l'exception  de  la  bâtisse  pour  abriter  le  guindeau,  et  de  la  mise  en  place  des 
appareils  pour  lever.  Les  matériaux  nécessaires  pour  compléter  l'outillage  sont 
rendus  sur  les  lieux,  sauf  quelques  pièces  d'ajustage. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars:    $13,219.36. 


YAMASKA,   ECLUSE    ET   BARRAGE. 


L'écluse  efc  le  barrage  construits  sous  contrat  en  1882  sont  situés  à  environ  2 
milles  en  bas  du  village  de  Saint-Michel  d'Yamaska,  à.  l'endroit  où  le  chemin  de  fer 
Québec,  Montréal  and  Southern  traverse  la  rivière  Yamaska  et  où  le  gouvernement  a 
construit  un  quai  en  1909. 

La  rivière  Yamaska  prend  sa  source  dans  le  comté  de  Brome,  et  après  un  cours  de 
90  milles,  se  jette  dans  le  fleuve  Saint-Laurent  à  la  tête  du  lac  Saint-Pierre.  Au 
moyen  de  ces  structures  et  du  dragage  à  travers  les  battures  en  haut  de  l'écluse,  on  a 
rendu  la  rivière  navigable  pour  des  vaisseaux  tirant  au  plus  4  pieds  d'eau,  jusqu'à 
Belle-Point  ou  le  rapide  de  la  Grosse-Boche,  une  distance  de  20  milles  de  l'embouchure 
de  la  rivière. 

Le  barrage  consiste  en  un  caisson  rempli  de  pierre,  lambrissé  en  madriers  sur  le 
côté  supérieur,  de  502  pieds' de  longueur  avec  une  culée  en  caisson  avec  parements 
clos  et  remplie  de  pierre,  à  chaque  bout. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  la  somme  de  $3,900  a  été  votée  pour  le  main- 
tien de  l'écluse  et  du  barrage.  Le  6  mai  1914  on  a  reçu  l'autorisation  de  dépenser  ce 
montant. 

En  1914-15,  la  somme  de  $1,500  a  été  dépensée  pour  les  salaires  du  gardien  de 
l'écluse  et  de  son  assistant;  $271.67  ont  été  aussi  dépensés  pour  ouvrir  l'écluse  au 
printemps,  la  fermer  à  l'automne  et  pour  emmagasiner  pendant  l'hiver  les  matériaux 
servant  à  l'écluse. 
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ALBERTA. 

PIGEON-LAKE,  BARRAGE. 

Le  barrage  de  Pigeon-Lake  a  été  construit  pour  contrôler  le  débit  de  l'eau  du  lac 
pendant  la  crue  des  eaux  et  empêcher  l'inondation  des  terres  à  foin  pendant  la  fenai- 
son. Par  la  construction  de  ce  barrage  on  peut  avoir  une  récolte  de  foin  sur  trente- 
six  milles  carrés  de  prairie. 

Pendant  l'érection  du  barrage  permanent,  on  a  placé  un  barrage  temporaire  sur 
le  bord  du  lac  à  sa  décharge. 

Le  barrage  permanent  est  construit  au  moyen  de  pilotis  en  tamarac,  de  12  pouces 
de  diamètre,  charpentés  et  boulonnés  ensemble  au  moyen  de  chapeaux  et  de  liernes.  Sur 
ces  chevalets  de  pilotis  on  a  posé  un  plancher  en  madriers  de  tamarac,  de  4  pouces. 
La  face  du  barrage  est  à  charge  automatique  et  munie  d'un  tablier  de  protection.  Il 
y  a  deux  vannes  ayant  une  ouverture  de  16  pieds  pour  laisser  passer  le  trop-plein  du 
lac;  ces  vannes  sont  disposées  de  manière  que  des  poutres  d'arrêt  (stop-logs)  peuvent 
être  employées  pour  contrôler  le  débit  de  l'eau.  Entre  les  vannes  on  a  préparé  un 
passage  pour  le  poisson.  Aux  deux  extrémités  du  barrage  une  aile  de  protection  a 
été  érigée  sur  une  distance  considérable  le  long  de  la  rive  du  lac.  On  a  débarrassé 
la  crique  de  plusieurs  encombrements  de  bois  considérables  et  des  obstructions  causées 
par  les  herbes  marines. 

Ce  barrage  a  augmenté  notablement  la  production  du  foin  dans  ce  district  et 
rendra  de  grands  services  aux  cultivateurs.  % 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée  pendant  les  mois  de  juillet,  août  et 
septembre  1914. 

GLISSOIRS   ET  ESTACADES. 

Le  gouvernement  du  Canada  possède  et  exploite  des  glissoirs  et  des  estacades 
flottantes,  qui  ont  été  construits  afin  de  faciliter  le  flottage  du  bois  carré,  des 
grumes,  du  bois  aplani  et  de  dimensions  spéciales,  etc.,  sur  la  rivière  Ottawa  et  ses 
affluents,  sur  les  rivières  Saint-Maurice  et  Saguenay,  et  aux  chutes  Fénélon  et  Bur- 
leigh  de  la  rivière  Trent. 

Dans  les  rapports  ci-joints,  les  ingénieurs,  directeurs  des  constructions  fluviales, 
MM.  R.  E.  H.  Bruce,  F.  X.  T.  Berlinguet  et  P.  E.  Amiot  fournissent  des  détails  con- 
cernant les  constructions,  les  améliorations  et  réparations  qui  ont  été  faites  sous  leur 
direction  durant  l'exercice,  aux  glissoirs,  estacades,  appoiitements,  barrages,  cours 
d'eau,  bâtiments,  etc.,  appartenant  au  gouvernement.  Ces  rapports  fournissent  de 
plus  un  état  des  dépenses  encourues,  et  les  quantités  des  différentes  sortes  de  bois  qui 
ont  été  employées  pour  les-  ouvrages  relevant  de  chaque  service,  et  d'autres  informa- 
tions d'intérêt  général,  utiles  aux  personnes  s'occupant  particulièremnet  de  l'industrie 
forestière  ainsi  qu'au  public. 

RAPPORT   SUR   LES   TRAVAUX   DE   LA  RIVIÈRE   OTTAWA. 

(Par  P.  E.  H.  Bruce,  ingénieur-surintendant.) 

Ottawa,  21  avril  1915. 
A  l'ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  ci-inclus  le  rapport  suivant  sur  les 
travaux  exécutés  sous  ma  surveillance  durant  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars 
1915. 
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Chaudière-nord. — On  a  dû  reconstruire  le  mur  de  support  du  glissoir  supé- 
rieur, les  solives  employées  sont  de  6  x  10  et  de  32  pieds  de  longueur,  les  poteaux  les 
supportant  ont  12  pouces  carres  par  4  à  6  pieds  de  longueur.  La  clôture  en  planches, 
traversant  le  bout  de  la  rue  St.  James,  a  été  renouvelée,  elle  a  24  pieds  de  longueur 
et  TA  pieds  de  hauteur.  On  a  aussi  fait  quelques  réparations  peu  importantes  à  la 
cabine  du  gardien  des  glissoirs. 

Au  glissoir  inférieur,  on  a  érigé  une  pile  de  direction  sur  le  côté  est  de  la 
sortie  pour  éviter  un  remous  à  cet  endroit.  La  pile  a  60  pieds  de  longueur,  10  pieds 
de  largeur  par  une  hauteur  moyenne  de  9  pieds,  elle  est  remplie  de  pierre.  En  au- 
tomne, quand  l'eau  de  la  rivière  Ottawa  est  très  basse,  on  a  fixé  un  tablier  en  bois  aux 
piles  de  la  sortie  du  glissoir  pour  empêcher  les  billots  de  se  briser  contre  le  roc 
au  fond  de  la  rivière. 

Chaudière-sud. — Les  seules  dépenses  faites  à  cette  station  ont  été  pour  de  petites 
réparations  aux  bateaux  et  aux  bâtisses  d'emmagasinage;  l'ouvrage  a  été  fait  par  le 
gardien  du  glissoir  et  ses  assistants  ordinaires. 


TRIBUTAIRES   DE    LA   RIVIERE   OTTAWA. 


Rivière  Gaiineau. — Les  dépenses  faites  à  cette  station  ont  consisté  principalement 
en  achat  de  bois,  de  fer  et  de  pierre  pour  réparer  les  estacades  et  les  piliers  ainsi  que 
pour  la  bâtisse  de  la  station. 

Au  pont  traversant  le  vieux  canal,  deux  chevalets  en  bois,  appuyés  sur  des  piédes- 
taux en  béton  immergés  au-dessous  du  niveau  delà  gelée,  ont  été  érigés  pour  supporter 
les  solives  de  la  chaussée. 

Le  gardien  des  estacades  a  employé  ses  hommes,  pendant  la  saison  de  navigation, 
à  faire  différents  travaux  de  réparations. 

Rivière  Madawaslca. — Deux  piliers  supportant  l'estacade  de  rétention  à  l'embou- 
chure de  cette  rivière  ont  été  reconstruits  depuis  le  niveau  de  l'eau.  La  hauteur  des 
piliers  au-dessus  de  l'eau  est  de  71  pieds,  et  chacun  d'eux  a  12J  x  14|  pieds.  On  a 
placé  dans  chaque  pilier  des  poteaux  d'amarrage.  Aux  angles  des  piliers  on  a  fixé 
des  défenses  pour  protéger  les  pièces  de  bois  d'être  endommagées  par  les  billots  qui 
descendent  à  la  débâcle  des  glaces  au  printemps.  Le  lambrissage  sur  la  face  d'un 
au:re  pilier,  a  été  réparé  là  où  il  avait  été  brisé;  des  chaînes  de  raccordement  et  des 
crampes  ont  été  renouvelées  et  ajustées  aux  endroits  où  elles  étaient  défectueuses. 

High-Falls. — A  Iligh-Falls  on  a  reconstruit  un  des  piliers  de  l'estacade  de  direc- 
tion, à  partir  de  la  marque  de  l'eau  basse,  ce  pilier  a  16  x  24  pieds  et  9  pieds  au-dessus 
de  l'eau;  les  fondations  du  mur  supérieur  du  glissoir  ont  été  réparées  aux  endroits 
où  les  pièces  de  bois  avaient  été  mises  hors  de  place;  la  chaîne  de  roches  entre  les 
pilier-  ■<<  été  enlevée  au  moyen  d'explosifs  à  cause  de  son  obstruction  à  l'eau  basse; 
la  grande  estacade  du  bassin  entre  les  deux  piliers  a  été  enlevée  et  mise  sur  le  rivage 
pour  sécher;  L'estacade  principale  de  direction  à  l'entrée  du  glissoir  a  été  renfor- 
<•('•;■  par  de  nouvelles  pièces  qu'on  a  solidement  fixées  avec  des  boulons  à  vis;  quelques 
chaîne-  de  raccordement  ont  été  renouvelées;  le  lambrissage  dans  les  côtés  et  le  fond 
du  glissoir  a  été  réparé.  Dans  le  glissoir  on  a  posé  quatre  poutres  d'arrêt 
(slop-lofjs)  neuves.  Des  madriers  de  bois  dur,  une  pièce  de  fer  angulaire  e:  deux 
plaques  de  fer  ont  été  fixés  aux  points  d'attache  des  poutres  d'arrêt. 
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A  Chain  Rapids,  deux  piliers  supportant  l'estacade  de  direction  ont  été  réparés 
au-dessus  du  niveau  de  l'eau  ;  un  de  ces  piliers  a  16  x  24  x  21  et  8  pieds  au-dessus  de 
l'eau.  Le  barrage  plat  au  sud  du  glissoir  étant  très  détérioré  il  a  été  nécessaire 
de  le  reconstruire;  il  a  92  pieds  de  longueur  par  une  hauteur  moyenne  de  14 J  pieds, 
cette  face  étant  en  pin  de  2  pouces.  Il  a  fallu  aussi  reconstruire  les  piliers  à  la  tête 
du  glissoir;  celui  du  sud  a  48  pieds  de  longueur,  19  pieds  de  largeur  à  l'extrémité 
supérieure  et  12£  pieds  à  l'extrémité  inférieure.;  l'autre  pilier,  du  côté  du  nord,  a 
50  pieds  de  longueur  par  8  pieds  de  largeur,  les  deux  piliers  ont  11  pieds  de  hauteur. 
Le  barrage  en  aile,  au  nord  de  l'entrée  du  glissoir  a  été  reconstruit,  c'est  une  pile 
de  64  pieds  de  longueur,  d'une  hauteur  moyenne  de  7  pieds  par  15  pieds  de  largeur; 
la  plate-forme  du  mur  du  glissoir,  de  17  x  20  pieds  a  été  couverte  en  madriers  de 
pin,  de  2  pouces.  On  a  posé  un,  nouveau  cadre  aux  cabestans.  Les  coulisses  où  glis- 
sent les  poutres  d'arrêt  ont  été  doublées  en  madriers  d'érable;  deux  fers  d'angle  ont 
a  été  fixés  sur  les  coins;  deux  nouvelles  poutres  d'arrêt  ont  aussi  été  faites  pour  le 
glissoir. 

Rivière  Coulonge. — A  la  tête  du  glissoir  de  High  Falls  on  a  démoli  et  recons- 
truit un  des  piliers  supportant  l'estacade;  ce  pilier  a  20  pieds  de  front,  16  pieds  en 
arrière,  27  pieds  sur  les  côtés  et  12  pieds  de  hauteur.  Le  mur  du  glissoir  a  été 
renouvelé;  les  pilotis  ont  16  pieds  de  hauteur,  espacés  de  6  pieds,  d'axe  en  axe,  garnis 
de  chapeaux  ordinaires  supportant  la  plate-forme  sur  le  sommet,  les  côtés  de  l'ou- 
vrage en  pilotis  sont  lambrissés  avec  des  madriers  de  bois,  dur  de  3  pouces  formant  les 
murs  du  glissoir  ;  la  plate-forme,  de  18  x  20  pieds,  est  couverte  en  madriers  de  pin 
de  3  pouces;  le  cadre,  sur  lequel  les  cabestans  sont  montés,  a  été  renouvelé,  et  l'on 
a  fait  neuf  poutres  d'arrêt  neuves  pour  le  glissoir.  Dans  les  troisième  et  quatrième 
sections  du  glissoir,  on  a  dû  porter  attention  aux  fondations;  la  superstructure  a 
été  soulevée  avec  des  crics  et  remise  de  niveau  au  moyen  de  poteaux  verticaux  placés 
pour  en  supporter  le  poids  et  soulager  ainsi  la  substructure  en  caissons.  Dans  la 
troisième  section,  on  a  posé  dix  poteaux  de  16  pieds  de  longueur,  et  dans  la  quatrième, 
seize  poteaux,  de  13  pieds  de  longueur,  ont  été  mis  en  place;  ces  poteaux  étaient  de 
10  pouces  carrés.  Dans  ce  glissoir,  cinquante  poteaux,  vingt-trois  pièces  transver- 
sales et  quatre-vingt-sept  liernes  ont  été  remis  à  neuf;  les  poteaux  étaient  de  10  x  10, 
les  soles  en  pièces  transversales  de  12  x  12  et  les  liernes  de  3  x  6,  tous  en  pin.  Les 
madriers  dans  les  côtés  et  le  fond  du  glissoir  ont  été  réparés  en  différents  endroits, 
on  a  employé  pour  ces  travaux  plus  de  2,600  pieds,  m.p.,  de  chêne  et  d'érable,  tandis 
qu'on  a  enlevé  plus  de  9,000  pieds,  m.p.,  de  vieux  bois  et  remplacé  par  du  neuf;  800 
pieds  linéaires  de  trottoirs  et  trente  barres  de  fer,  de  \  x  4  pouces  ont  été  fixées  dans 
les  côtés  et  le  fond  du  glissoir,  là  où  les  surfaces  étaient  le  plus  exposés  à  s'user. 
La  maison  de  la  station  a  été  lambrissée  en  bois  neuf;  les  soles  de  fondation  ont  été 
renouvelées,  on  a  percé  et  construit  une  porte  et  une  fenêtre  de  manière  à  mettre  cette 
bâtisse  en  bon  état. 

Rivière  Noire. — A  la  tête  de  la  coupe  du  rocher,  une  partie  du  glissoir  de  High- 
Falls  a  été  reconstruite  complètement  sur  une  longueur  de  258  pieds.  Les  pièces  de 
bois  pourries  dans  les  fondations  ont  été  enlevées  et  remplacées;  on  a  posé  une  quan- 
tité considérable  de  blocs  pour  solider  la  base  des  pilotis  supportant  la  superstructure; 
ces  pilotis  sont  en  pin  carré  de  12  pouces,  variant  de  5  à  12  pieds  de  hauteur;  on  a 
remis  à  neuf  cinquante-et-une  soles  transversales,  quatre-vingt-trois  poteaux  et  quatre- 
vingt-trois  liernes,  ainsi  que  le  lambrissage  des  côtés  ei  du  fond  du  glissoir,  et  les 
longrines;  des  trottoirs  ont  été  placés  sur  toute  la  longueur  du  glissoir,  on  a  employé 
pour  ces  trottoirs  les  vieux  madriers  enlevés  de  l'ouvrage. 

Rivière  Petewawa. — A  l'embouchure  de  cette  rivière,  quinze  chaînes  neuves  ont 
été  fixées  dans  le  mur  de  support. 
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A  la  Première  Chute,  une  vanne  a  été  construite  au  sud  de  l'entrée  du  glissoir; 
elle  a  14  pieds  de  largeur,  elle  est  lambrissée  dans  le  fond  et  munie  des 
poutres  d'arrêt  nécessaires;  les  piliers  latéraux  de  la  vanne  ont  7  pieds  de  hauteur. 
On  a  aussi  réparé  le  barrage  au  nord  du  glissoir,  et  il  a  fallu  renouveler  plusieurs 
longrines  et  traversines;  sur  une  largeur  de  25  pieds,  le  lambrissage  de  ce  barrage  a 
été  construit  en  pin,  sur  une  longueur  de  12  pieds;  les  piliers  de  base  du  glissoir, 
chacun  de  28  pieds  de  longueur  par  6  pieds  de  largeur,  ont  été  exhaussés  d'un  rang  de 
pièces  de  bois;  un  pilier  latéral,  de  32  pieds  de  longueur,  par  8  pieds  de  largeur  et  3 
pieds  de  hauteur,  a  été  construit  dans  la  rampe  sur  le  côté  nord  du  glissoir  pour 
protéger  celle-ci;  un  pilier  supportant  l'estacade  de  direction,  à  la  tête  du  glissoir, 
a  été  exhaussé  de  4  pieds  et  rempli  de  pierre  ;  la  dimension  de  ce  pilier  est  de  18  pieds 
carrés. 

A  la  Seconde  Chute,  la  vanne,  à  l'ouest  du  glissoir,  a  été  exhaussée  de  4  pieds; 
une  partie  du  barrage  principal  a  été  reconstruit,  et  le  glissoir  a  été  renforcé  par  des 
blocs  et  des  liernes. 

Aux  Rapides  Thompson,  deux  pièces  de  fer  d'angle  ont  été  fixées  aux  coins  des 
coulisses  pour  les  poutres  d'arrêt,  et  trois  poutres  d'arrêt  ont  été  faites  pour  les  vannes. 

A  Poplar  Chute,  le  barrage  plat,  à  la  tête  du  chenal  des  billots,  a  été  enlevé  et 
remplacé  par  une  pile;  le  nouveau  barrage  a  150  pieds  de  longueur,  10  pieds  de  lar- 
geur et  une  hauteur  moyenne  de  8  pieds,  il  est  rempli  de  pierre  jusqu'au  sommet. 
Deux  rangs  de  pièces  de  parement  ont  été  ajoutés  à  la  pile-barrage  adjacente  au 
barrage  principal,  sur  une  longueur  de  65  pieds  par  10  pieds  de  largeur;  cinq  barres 
de  fer  ont  été  assujetties  à  l'extrémité  extérieure  du  barrage  principal  pour  le  protéger 
contre  la  pression  du  bois  ou  des  glaces;  et  un  des  piliers  de  l'estacade  de  direction, 
de  15» pieds  carrés,  a  été  exhaussé  de  5  rangs  de  pièces  et  rempli  de  pierre. 

A  la  Station  McDonald,  un  pilier  de  direction,  au  pied  du  glissoir,  a  été  cons- 
truit en  bois  neuf  sur  une  longueur  de  35  pieds  par  8  pieds  de  largeur  et  6  pieds  de 
hauteur  ;  4  barres  de  fer,  de  §  x  4  pouces  par  18  pieds,  ont  été  fixées  sur  le  fond  de  la 
vanne,  et  15  pièces  de  lambrissage,  de  4  pouces  par  12  pieds  de  longueur,  ont  été  posées 
sur  la  face  du  barrage  principal  au  sud  de  l'entrée  du  glissoir;  deux  poutres  d'arrêt 
(stop-lcçs),  de  8  x  16  pouces  par  20 J  pieds  ont  été  faites  pour  être  posées  dans  le  mur 
du  barrage.  Pour  améliorer  le  chenal  à  cet  endroit  on  a  fait  sauter,  au  moyen  d'ex- 
plosifs, une  quantité  considérable  de  cailloux  à  la  sortie  du  glissoir. 

A  Cedar  Lahe,  six  poutres  d'arrêt  ont  été  fournies  pour  le  barrage  de  rétention, 
ces  poutres  ont  12  pouces  carrés  par  21  pieds  de  longueur;  trois  de  ces  poutres  sont 
pour  les  vannes  et  trois  pour  la  vanne  du  dégorgeoir. 

Rivière  Dumoine. — A  la  station  High  Falls,  deux  solives  ont  été  placées  dans  le 
tablier  du  glissoir,  et  12  barres  de  fer  ont  été  fixées  sur  sa  face;  un  des  piliers 
latéraux  du  glissoir,  qui  avait  été  poussé  hors  de  place,  fut  remis  en  position  et 
bien  boulonné  ;  les  solives  du  barrage  principal  et  le  lambrissage  de  la  façade  ont  été 
réparés  \U  où  c'était  nécessaire.  Dans  les  rapides,  sur  une  distance  de  trois  mille 
pieds,  on  a  fait  disparaître  une  trentaine  de  rochers  qui  empêchaient  les  billots  de 
descendre  librement;  un  de  ces  rochers  avait  12  pieds  de  longueur  par  6  pieds  de 
hauteur,  et  presque  tous  les  autres  ont  nécessité  de  trois  à  six  charges  d'explosifs  pour 
les  déloger. 

Au  printemps,  l'eau  dans  la  rivière  Ottawa  et  ses  tributaires  a  été  extrêmement 

.  et  en  aucun  temps  de  la  saison  elle  n'a  atteint  une  hauteur  égale  à  la  moyenne 

des  autres  années.     Le  maximum  de  l'eau  a  été  atteint  vers  le  12  mai;    après  cette 

date  l'eau  a  baissé  rapidement,  mais  a  cessé  de  diminuer  quelque  peu  à  la  fin  de  juin. 
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Dans  les  derniers  mois  de  l'été,  l'eau  était  exceptionnellement  basse,  et  comme  consé- 
quence les  glissoirs  ont  été  plus  exposés  à  être  endommagés,  et  l'on  a  eu  beaucoup 
de  difficultés  à  faire  passer  les  différents  trains  de  billots. 

L'état  suivant,  fourni  par  le  percepteur  du  revenu  des  Travaux  publics,  indique  le 
volume  d'affaires  pour  l'exercice  financier. 

Etat  du  nombre  de  billots,  de  pièces  de  bois,  etc.,  qui  ont  passé  par  les  glissoirs 
et  les  estacades  du  gouvernement,  sur  la  rivière  Ottawa  et  ses  tributaires,  au  cours 
de  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1915  : — 

Billots  de  sciage 4,154,855  pièces. 

Bois  pour  estacades  et  de  dimensions 47,146       " 

Traverses  de  chemins  de  fer 50,286       " 

Poteaux  de  clôture 25,466       " 

Poteaux  de  téléphone 1,405       " 

4,279,158      " 
Aussi  73,464|  cordes  de  bois  de  pulpe. 
Le  revenu  provenant  des  droits  sur  ce  bois  s'est  élevé  à  35,344.81. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

K.  F.  H.  BBUCE, 

Ingénieur  surintendant  des  travaux  de  la  rivière  Ottawa. 
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TRAVAUX   DE    LA    RIVIÈRE    SAINT-MAURICE. 

(Par  F.  X.  T.  Berlinguet,  ingénieur-surintendant) . 

Trois-Kivtères,  24  octobre  1914. 
M.  Eugène  D.  Lafleur, 
Ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa. 

Monsieur, — La  rivière  Saint-Maurice,  qui  parcourt  de  l'ouest  à  l'est  une  distance 
de  350  milles  et  draine  le  vaste  territoire  compris  dans  ce  trajet,  est  un  des  plus  grands 
tributaires  du  fleuve  Saint-Laurent.  La  superficie  du  bassin  ainsi  drainé  est  de 
16.200  milles  carrés  et  se  divise  en  une  partie  cultivée  et  en  une  section  forestière. 
La  partie  cultivée,  dont  Trois-Rivières  est  le  centre  naturel,  contient  une  population 
nombreuse  de  cultivateurs.  La  section  forestière  couvre  une  étendue  de  15,000  milles 
carrés.  Dans  la  région  du  Saint-Maurice  se  trouvent  des  centres  industriels  impor- 
tants, tels  que  les  Chutes  Shawinigan,  Grand'Mère,  La  Tuque,  etc.,  qui  exploitent 
les  ressources  naturelles  de  cette  vaste  contrée. 

La  population  intéressée  à  ces  diverses  industries  est  d'environ  50,000  habitants. 

La  descente  du  bois  est  l'objet  principal  à  considérer  sur  la  rivière  Saint-Maurice. 

Pendant  la  saison  commerciale  de  1914,  les  fluctuations  du  niveau  dans  la  rivière 
Saint-Maurice,  à  l'époque  du  flottage  des  billots,  ont  été  très  défavorables  ;  cependant, 
1,667,701  billots  ont  été  descendus  et  distribués  à  l'embouchure  de  la  rivière,  à  Trois- 
Eivières. 

Lorsque  l'eau  était  à  son  plus  bas  niveau,  les  fondations  de  242  piliers  ont  été 
examinées  ainsi  que  81,695  pieds  linéaires  d'estacades,  et  le  tout  a  été  mis  en  bon 
état,  prêt  pour  la  saison  prochaine.  Cet  ouvrage  sera  continué  au  commencement  du 
printemps  afin  que  chaque  chose  soit  en  état  convenable  pour  l'ouverture  de  la  sai- 
son des  affaires  de  1915. 

Depuis  60  ans,  les  travaux  de  l'entretien  des  estacades  ont  été  faits  à  la  journée 
par  le  personnel  ordinaire;  les  montants  dépensés  pendant  l'année  peuvent  se  résumer 
comme  suit: — 

Enlèvement  de  la  glace  et  pose  des  estacades $  7,490  84 

Personnel 16,432  66 

Bateaux  "  Alligators  " 12,165  05 

Estacades  et  quartiers  d'hiver 3,302  55 

Total $39,391  10 

Les  réparations  peuvent  se  résumer  comme  suit: — 
Grandes  Piles. 

2,643  pieds  linéaires  d'estacades  en  pitch  pin,  divisés  en  25  longueurs  de  5  pieds 
de  largeur. 

Chutes  Shawinigan. 

14  longueurs    d'estacades  de     8  pièces  de  largeur,  15  pouces  de  profondeur. 
5  "  "  de     5 

2  "  "  de  15 

formant  un  total  de  1,345  pieds  linéaires. 

Glissoir  Shawinigan. 

Le  glissoir  aux  billots  a  été  construit   en    acier   et   béton    sur    une   longueur  de 
547.1  pieds  linéaires. 
Les  Grès. 

On  a  démoli  trois  vieux  piliers  jusqu'à  la  ligne  de  l'eau  basse. 
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Cap-aux-Comeilles. 

Deux  piliers  ont  été  reconstruits  à  partir  du  niveau  de  l'eau  basse,  et  deux  autres 
furent  lambrissés'.  I  ne  pièce  d'estaeades  Na  été  construite  sur  une  longueur  de  150 
pieds  par  t»  pieds  de  largeur. 

Trots-Rivières. 

Les  piliers  nos  11,  5,  9,  16,  G  et  7  ont  été  réparés  à  l'embouchure.  On  a  construit 
un  pilier  neuf  de  18  x  20  dans  le  chenal  du  milieu  en  avant  du  moulin  "  Grès  Ealls", 
à  l'île  Saint-Christophe. 

Le  mur  de  protection,  le  long  du  côté  ouest  de  l'île  Caron,  a  été  prolongé  du  pilier 
n°  4  au  pilier  n°  5  dans  le  chenal  de  l'est. 

TRAVAUX   D'AMÉLIORATION    À   GRAND'MÈRE. 

La  Laurentide  Company,  Ltd.  fait  construire  à  Grand'Mère,  sur  la  rivière  Saint- 
Maurice,  un  barrage  en  béton.  Ce  barrage  aura  une  capacité  telle  que  la  compagnie 
aura  en  sa  possession  un  des  pouvoirs  les  plus  considérables  du  Canada.  Cet  ouvrage 
a  été  commencé  en  1913  et  sa  construction  se  continue  actuellement.  Dans  les  années 
précédentes,  la  compagnie  a  eu  à  sa  disposition  un  barrage  et  une  usine  de  force 
motrice  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière,  mais  cela  ne  suffisait  pas  aux  exigences  de  son 
industrie. 

Grand'Mère  est  à  21  milles  de  Trois-Rivières,  sur  la  rivière  Saint-Maurice.  En 
cet  endroit  la  rivière  a  un  débit  maximum  de  200,000  pieds  cubes  par  seconde  au 
niveau  de  l'eau  haute. 

Avec  ce  nouveau  barrage,  l'effectif,  à  la  tête  de  la  chute,  sera  élevé  de  45  pieds  à 
77  pieds  et  pourra  fournir  180,000  c.-v. 

En  conséquence  de  ces  travaux  il  a  été  nécessaire  d'exhausser  proportionnellement 
les  piliers  sur  une  distance  de  18  milles. 

L'ouvrage  se  fait  à  la  journée,  il  a  été  commencé  en  juillet  1914  et  se  continue 
actuellement. 

Ces  piliers  sont  complétés  avec  un  lambrissage  sur  le  devant  et  un  brise-glace 
ayant  un  fruit  de  1  dans  1. 

On  a  démoli  deux  piliers  d'ancrage  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse,  ainsi  que  les 
piliers  n6s  1  et  2  sur  une  hauteur  de  3  pieds,  avant  de  commencer  les  réparations. 

PoirV 'e  -Madeleine. 

En  cet  endroit  quatre  piliers  ont  été  exhaussés.  Ces  piliers  sont  complétés  avec 
un  lambrissage  sur  le  devant  et  un  brise-glace  ayant  un  fruit  de  1  dans  1. 

Avant  de  commencer  les  réparations,  on  a  démoli  neuf  piliers  d'ancrage  jusqu'à 
l'élévation  134,  ainsi  que  le  pilier  n°  10. 

Dans  le  cours  de  l'été  dernier  deux  piliers,  de  25  x  25  x  12  pieds,  ont  été  construits. 

Saint-Jacques  des  Piles. 

Sept  piliers  ont  été  exhaussés  en  cet  endroit.  Ces  piliers  ont  été  lambrissés  sur 
le  devant.  On  a  démoli  deux  piliers  d'ancrage  jusqu'au  niveau  actuel  de  l'eau  basse, 
et  enlevé  complètement  le  pilier  n°  8. 

On  a  exhaussé  le  quai,  depuis  l'élévation  144  jusqu'à  l'élévation  162,  sur  une  lon- 
gueur de  50  pieds  par  une  largeur  de  20  pieds,  donnant  une  quantité  totale  de  666 
rages  cubes  d'ouvrage  en  caisson. 

Sainte-Flore. 

En  cet  endroit,  on  a  exhaussé  trois  piliers.  Les  piliers  nos  2  et  3  ne  sont  pas 
complètement  remplis  de  pierre. 

Les  Plaines. 

Un  pilier  a  été  exhaussé  en  cet  endroit. 
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Grand'Mère. 

En  cet  endroit  on  a  exhaussé  six  piliers. 
L'ouvrage  en  caissons  a  été  complètement  fini. 

Le  coiit  total  de  cet  ouvrage  est  de  $128,341 .  50. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur,  ' 

F.  X.  BERLINGUET, 

Ingénieur-surintendant  des  travaux  de  la  rivière  Saint-Maurice. 

RAPPORT   DES    TRAVAUX    DE    RA    RIVIÈRE    SAGUENAY 

(Par  P.  E.  Amiot,  ingénieur-surintendant.) 

L'estacade  du  Saguenay  est  située  sur  la  rivière  Saguenay,  à  quatre  milles  de  la 
ville  Chicoutimi. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  financier,  2,000  pieds  d'estacades  neuves,  en  longueurs 
de  60  et  80  pieds  par  3  et  4  pieds  de  largeur,  ont  été  construits  avec  du  sapin  de  la 
Colombie-Britannique,  de  12  pouces  carrés;  ces  pièces  de  bois  assujetties  ensemble 
à  tous  les  4  pieds  avec  des  boulons  en  fer  rond  de  1  pouce,  couvertes  avec  des  madriers 
de  3  pouces  et  liées  ensemble  avec  une  chaîne  B.B.B.  de  1  pouce. 

Un  pilier  de  20  pieds  de  longueur,  de  20  pieds  carrés,  est  préparé  et  prêt  à  être 
immergé,  le  lest  nécessaire  pour  immerger  ce  pilier  est  aussi  rendu  sur  les  lieux. 

L'ouvrage  commencé  le  1er  février  a  été  complété  le  31  mars.  Les  travaux  ont 
été  exécutés  à  la  journée. 

PONTS  ET  CHAUSSEES. 

On  peut  remarquer  que  dans  les  anciennes  provinces  du  Dominion  du  Canada, 
le  gouvernement  a  pris  pour  règle  d'assumer  le  contrôle  exclusif  de  la  construction  et 
de  l'entretien  des  ponts  interprovinciaux  importants  et  des  ponts  considérables  à  travers 
les  cours  d'eau. 

Dans  les  districts  habités  des  Territoires  du  Nord-Ouest,  le  gouvernement  du 
Canada  a  entrepris  de  pourvoir  à  l'érection  et  à  l'entretien  des  ponts  ordinaires  de 
grandes  routes  sur  les  grands  cours  d'eau  ;  ponts  qui  sont  très  nécessaires  pour  fournir 
une  communication  ininterrompue  à  travers  les  chemins  et  les  grandes  routes  d'impor- 
tance nationale,  que  ni  les  municipalités,  qui  doivent  le  plus  en  bénéficier,  ni  les  auto- 
rités territoriales,  qui  y  sont  le  plus  directement  intéressées,  ne  sauraient  ériger  et 
entretenir  à  leurs  seuls  dépens. 

Pendant  l'exercice  financier,  des  travaux  ont  été  exécutés  comme  suit: — 

ONTARIO  ET  QUEBEC. 

PONTS   D'OTTAWA,   CHAUSSÉES    ET   ABORDS    DU    PONT    ENTRE    OTTAWA    ET    HULL. 

Réparations  ordinaires. 

Ponh  Laurier. — Les  trottoirs  en  béton,  placés  sur  les  deux  côtés  des  abords  de  ce 
pont,  ont  été  réparés  en  partie,  à  cause  de  l'affaissement  de  leurs  fondations.     Sur  le 
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côté  nord  de  l'abord  ouest,  le  trottoir  a  été  renouvelé  sur  une  longueur  de  55  pieds  par 
9  pieds  de  largeur,  et  sur  une  longueur  de  70  pieds  par  S  pieds  de  largeur;  dans  cette 
dernière  section  on  a  construit  un  mur  de  soutènement  sur  toute  la  longueur,  la  hau- 
teur du  mur  étant  de  5  pieds  par  3  pieds  de  largeur  à  la  base  diminuant  jusqu'à  2è 
pieds  de  largeur  au  sommet.  Sur  le  côté  sud  du  même  abord,  on  a  posé  un  trottoir  de 
94  pieds  par  S  pieds  S  pouces  de  largeur,  et  construit  en  même  temps  un  mur  de  sou- 
tènement de  33  pieds  de  longueur,  d'une  hauteur  moyenne  de  13  pieds  et  de  la  même 
largeur  que  le  mur  du  côté  opposé.  De  plus,  le  couronnement  du  mur  en  maçonnerie 
sèche  a  été  restauré  en  béton  sur  une  distance  de  25^  pieds.  Aux  abords  de  l'est,  on 
a  renouvelé  le  trottoir  sur  une  longueur  de  43-|  pieds,  avec  une  largeur  moyenne  de  7 
pieds  sur  le  côté  nord;  sur  le  côté  sud,  on  a  construit  un  trottoir  de  47i-  pieds  par  6 
pieds  de  largeur.  Le  pavage  en  pierre  de  grès  s'étant  affaissé  à  différentes  places 
sur  les  deux  abords  du  pont,  on  a  enlevé  les  blocs  de  pierre,  rempli  les  cavités  formées 
en  dessous  et  reposé  les  pierres  au  niveau  requis.  On  a  aussi  réparé  500  verges  de 
superficie  de  pavage. 

Pont  sur  le  gJissoir  de  la  Chaudière. — La  chaussée  de  ce  pont  a  été  souvent  net- 
toyée pendant  l'été,  on  a  réparé  les  balustrades  et  les  grilles  ;  les  ouvertures  des  égouts 
à  l'extrémité  sud  du  pont  ont  été  maintenues  libres  de  tous  déchets. 

Pont  Union. — Le  rang  de  madriers  sur  la  chaussée  de  ce  pont,  entre  les  rails  des 
chars  et  le  côté  ouest,  a  été  renouvelé  en  madriers  de  pin  rouge  de  3  pouces  ;  la  chaus- 
sée a  été  fréquemment  nettoyée,  ainsi  que  les  grilles  de  fer  et  les  ouvertures  de  drai- 
nage aux  deux  extrémités  du  pont. 

Pont  sur  le  glissoir  de  Hull. — La  chaussée  de  ce  pont  a  été  nettoyée  fréquemment 
pendant  l'été. 

Chaussée  et  abords  du  pont  entre  Ottawa  et  Hull. — A  l'extrémité  sud  du  pont 
Union,  une  clôture  en  planches  jointives  a  été  reconstruite  sur  le  côté  est;  la  clôture 
a  127  pieds  de  longueur  par  6  à  9  pieds  de  hauteur,  elle  est  finie  avec  un  couronnement 
et  une  base,  on  lui  a  donné  trois  couches  de  peinture.  Le  pavage  en  pierre  de  grès  a 
été  réparé  en  différentes  places.  Pendant  l'été,  la  chaussée  a  été  nettoyée  de  temps  en 
temps.  La  balustrade  en  tuyaux  a  été  aussi  réparée,  et  les  ouvertures  de  drainage  ont 
été  entretenues  libres  de  tous  déchets. 

Pendant  les  mois  d'hiver,  on  a  déblayé  la  glace  et  la  neige  accumulées  sur  les 
trottoirs,  les  chaussées  et  les  ponts  à  la  Chaudière,  de  même  que  sur  le  pont  entre  les 
cités  d'Ottawa  et  de  Hull.  Afin  de  prévenir  des  accidents  aux  piétons,  du  sable  a  été 
épandu  sur  la  surface  de  ces  chemins  lorsqu'ils  étaient  glissants.  Au  printemps,  on 
a  fait  des  rigoles  pour  faire  écouler  l'eau  qui  s'y  accumulait. 


PONTS  DE  TRAFIC  SOUS  LE   CONTROLE  DU  GOUVERNEMENT   FEDERAL. 


P&nt  de  Pond-Creeh. — A  l'abord  ouest  de  ce  pont,  quatorze  tonnes  de  pierre  con- 
cassée ont  été  épandues  sur  la  chaussée  pour  la  mettre  de  niveau  avec  le  tablier  en 
madriers  du  pont;  on  a  ainsi  rempli  des  cavités  considérables  qui ' s'étaient  creusées 
dans  la  chaussée. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  par  le  gardien  des  estacades  de  la  Gatineau,  aidé  du 
personnel  employé  pendant  la  saison  de  navigation. 
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DES   JOACHIMS. 

Un  montant  de  $1,500  ayant  été  accordé  pour  faire  les  réparations  les  plus  urgentes 
aux  ponts  des  Joachims,  on  a  acheté  les  madriers  et  l'autre  bois  nécessaires  et  des 
travaux  ont  été  faits  jusqu'à  l'épuisement  des  fonds  autorisés.  Le  chenal  principal 
de  la  rivière  Ottawa  est  traversé  par  trois  travées;  celle  du  centre  a  225  pieds  de 
longueur,  et  les  deux  autres  de  chaque  bout  ont  100  pieds  chacune.  Toutes  les  solives 
du  plancher  et  un  rang-  de  madriers  ont  été  renouvelés  dans  la  plus  longue  travée  et 
dans  une  des  petites  travées.  On  n'a  pas  fait  d'ouvrage  dans  la  troisième  travée  courte 
au-dessus  du  chenal  principal,  ni  dans  les  deux  travées  qui  traversent  le  chenal  du 
g  lissoir.  ;  ! 

On  réparera  ces  travées  lorsque  l'argent  nécessaire  sera  disponible. 

PONT  DE  HAWKESBURY. 

Hawkesbury,  comté  de  Prescott,  est  situé  sur  la  rivière  Ottawa,  à  mi-chemin 
entre  Ottawa  et  Montréal;    sa  population  est  de  4,000  habitants. 

Les  plans  et  devis  du  contrat  pour  un  pont  sur  la  rivière  Ottawa,  entre  Hawkes- 
bury et  Grenville,  ont  été  complétés  (sauf  les  plans  et  devis  du  système  d'éclairage 
qui  ne  sont  pas  entièrement  finis).  Le  droit  de  passage  proposé  sur  le  côté  sud  a  été 
tracé  avec  soin  à  travers  la  propriété  de  la  Hawkesbury  Lumber  Company.  Des  sou- 
missions pour  la  substructure  et  les  chaussées  des  abords  ont  été  reçues. 

Le  transfert  de  la  propriété  pour  le  droit  de  passage  du  côté  de  Grenville  a  été 
passé,  et  l'on  s'occupe  actuellement  de  conclure  le  transfert  de  la  propriété  du  côté  de 
Hawkesbury.  • 

Dépenses  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915  :    $1,103.74. 

PONT   DE    TIMISKAMING-NORD. 

Timiskaming-Xord  est  un  village  situé  dans  le  comté  de  Pontiac,  à  l'embouchure 
de  la  rivière  des  Quinze,  à  un  mille  de  la  frontière  de  la  province  d'Ontario.  Cette 
région  est  très  peuplée,  et  le  trafic  toujours  croissant  exige  la  construction  d'un  pont 
sur  la  rivière  qui  est  très  dangereuse  au  printemps  et  à  l'automne. 

A  la  dernière  session,  le  Parlement  a  voté  un  crédit  de  $60,000  pour  la  construc- 
tion d'un  pont  qui  sera  placé  à  deux  milles  en  bas  de  la  tête  de  la  navigation  du  lac. 

Au  commencement  de  l'été  dernier  on  a  fait  l'exploration  nécessaire,  et  des  pilotis 
ont  été  enfoncés  pour  déterminer  le  site  et  le  type  du  pont  qu'on  se  propose  de  cons- 
truire sur  la  rivière  des  Quinze,  à  Timiskaming-Nord,  et  le  rapport  sur  cet^  examen  a 
été  adopté  par  le  ministère.  Le  pont  comprendra  deux  travées,  de  240  pieds,  cons- 
truites avec  des  maîtresses-poutres  d'acier,  et  deux  travées,  de  75  pieds,  construites 
avec  des  soliveaux  d'acier,  avec  un  tablier  en  béton  armé  de  174  pieds.  Ces  travées 
ront  supportées  par  trois  piliers  et  deux  culées  en  béton  appuyées  sur  des  pilotis. 
Les  abords  construits  en  remplissage  formeront  une  chaussée  ayant  une  pente  de  5 
pour  100  jusqu'aux  rives  basses  de  la  rivière.  A  l'endroit  où  traverse  une  crique  sur 
le  côté  est  on  construira  un  ponceau  en  béton  armé.  La  superstructure  du  pont 
laissera  un  espace  de  14|  pieds  au-dessus  de  la  tête,  et  de  16  pieds  au-dessus  de  la 
surface  régulière  de  l'eau  du  lac  Timiskaming.  A  ce  niveau,  le  pilier  principal  sera 
16  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau,  et  sera  supporté  sur  des  pilotis  enfoncés  dans 
50  pieds  d'argile. 

U»  contrat  a  été  adjugé  à  MM.  Lynch,  Peckham  et  Gorman  pour  la  construction 
de  la  substrueture  et  des  abords  d'un  pont  public  en  acier  sur  la  rivière  des  Quinze,  à 
Timiskaming-Nord  pour  la  somme  de  $44,930,  approximativement.  Un  montant 
extra  di  été  autorisé,  le  10  septembre  1914,  pour  assécher  la  culée  n°  1,  et  un 

autre  montant  supplémentaire  de  $150  a  été  autorisé  dans  le  même  temps  pour  eonti- 

r  à  assécher  le  pilier  n°  1. 
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Les  travaux  ont  été  commencés  le  25  juin  1914,  ils  étaient  en  voie  de  progrès  le 
31  mars  1915.  A  la  fin  de  l'exercice  financier,  le  ponceau  en  béton  armé,  les  culées 
en  béton  ainsi  que  les  piliers  avaient  été  complétés;  on  avait  mis  aussi  en  place  les 
empattements  du  pilier  principal  et  la  construction  de  ce  pilier  se  continuait  avec 
diligence. 

A  cause  de  l'affouillement  des  fondations  de  la  culée  et  du  pilier  n°  1,  il  a  fallu 
faire  des  excavations  additionnelles  et  ajouter  des  matériaux. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars: — 

Décomptes  progressifs  payés  aux  entrepreneurs $36,570  02 

Salaires  des  inspecteurs,  de  l'ingénieur,  déboursés,  etc.  .      2,760  04 


$39,330  06 

PORTAGE-DU-FORT. 

Portage-du-Fort,  comté  de  Pontiac,  est  un  village  situé  sur  le  côté  nord  de  la 
rivière  Ottawa,  à  60  milles  en  amont  d'Ottawa.  Ce  village  communique  avec  la  rive 
d'Ontario  par  deux  ponts  d'acier  qui  traversent  les  chenaux  du  nord  et  du  sud. 

Au  31  mars  dernier,  environ  50  pour  100  du  tablier  neuf  était  complété  sur  le  pont 
traversant  le  chenal  nord.  Le  22  avril,  on  avait  complété  ce  tablier  sur  le  pont  du 
chenal  nord. 

Des  solives  de  plancher  neuves  et  de  nouveaux  garde-roue  ont  été  placés  là  où 
c'était  nécessaire.  On  a  ajouté  aussi  un  garde-roue  dans  le  centre  du  pont  pour 
diriger  les  voitures  se  rencontrant  sur  ce  pont. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars:    $504.44. 

PONT  DE  GRANDE-RIVIÈRE. 

Le  pont  de  Grande-Rivière  relie  les  côtés  est  et  ouest  de  Grande-Rivière  au  village 
de  York,  dans  le  comté  de  Haldimand.  Il  est  environ  à  mi-chemin  entre  les  villages 
de  Caledonia  et  de  Cayuga,  qui  sont  les  stations  de  chemin  de  fer  les  plus  proches. 
Ce  pont  comprend  quatre  travées  sur  tréteaux  d'acier,  de  105  pieds  de  longueur,  cha- 
cune, supportées  par  trois  caissons  remplis  de  pierre  et  des  piliers  en  béton;  deux 
culées  en  maçonnerie;  une  structure  en  tréteaux  de  bois,  de  166  pieds  de  longueur, 
du  côté  ouest  de  la  travée  d'acier;  des  abords  en  terre  et  gravier  de  656  pieds  de  lon- 
gueur à  l'ouest  du  tréteau. 

Le  gouvernement  fédéral  construisit  ce  pont  en  1891. 

Après  avoir  reçu  l'autorisation  de  faire  des  réparations,  on  les  commença  le  1er 
juillet,  et  le  30"  septembre  1914  elles  ont  été  complétées. 

Les  travaux  exécutés  pendant  ce  temps  furent  comme  suit  : — 

(1)  Renouvellement  de  presque  toutes  les  solives  des  deux  travées  sur  tréteaux 
d'acier. 

(2)  Réparations  générales  au  tablier  du  pont  d'acier. 

(3)  Réparations  du  béton  sur  la  face  du  pilier  du  milieu,  où  il  y  avait  érosion. 

(4)  Couvrir  en  gravier  sur  les  abords  aux  deux  extrémités  du  pont. 

(5)  Renouvellement  des  clôtures  de  garde  sur  les  abords  en  bois. 

(6)  Nettoyage,  au  moyen  de  râcloir  et  de  brosse,  de  tout  l'ouvrage  en  acier  du 
pont. 

(7)  Deux  couches  de  peinture  de  graphite  de  qualité  supérieure  sur  tout  l'ouvrage 
en  acier  du  pont  en  dessus  et  en  dessous,  et  une  couche  sur  les  garde-neige. 

Pour  l'exécution  des  travaux  ci-dessus  mentionnés,  on  a  employé  2,000  p.m.p.  de 
chêne  blanc,  6,500  p.m.p  de  pin,  130  livres  de  fer,  100  gallons  de  peinture  et  lf  de 
ciment  Portland. 

Dépenses:   $1,024.24. 
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Cli  c  m  in  militaire. 

Le  chemin  militaire  est  situé  en  partie  dans  les  comtés  de  Rimouski  et  Bonaven- 
ture.  dans  la  vallée  de  Alatapédia. 

Il  part  de  Sainte-Flavie,  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  et  s'étend  jusqu'à  Cross- 
Point,  sur  la  rivière  Ristigouche,  à  110  milles  de  son  point  de  départ.  On  commença 
la  construction  de  ce  chemin  en  1857  et  on  le  compléta  en  1867,  au  coût  de  $187,870.85; 
il  a  été  réparé  et  maintenu  en  bon  état  par  le, gouvernement,  comme  chemin  militaire. 

Après  la  construction  de  l'Intercolonial,  la  plus  grande  partie  de  ce  chemin  a  été 
cédée  aux  diverses  municipalités  le  long  du  chemin,  mais  il  en  reste  encore  une  partie 
de  Beaurivage  à  Mill-Stream,  une  distance  de  19  milles,  où  il  n'y  a  pas  de  municipa- 
lité. 

Depuis  la  Confédération,  les  dépenses  pour  la  reconstruction  s'élèvent  à  $34,048.43, 
et  pour  le  maintien  et  les  réparations,  $13,650.09. 

Les  travaux  exécutés  pendant  l'exercice  financier  de  1914-15  ont  consisté  à  réparer 
et  reconstruire  plusieurs  ponts  et  ponceaux,  et  à  refaire  une  partie  du  chemin  public, 
depuis  Beaurivage  jusqu'à  Mill-Stream. 

Dépenses:   $4,559.83. 

RIVIÈRE  OTTAWA    (CHUTES   DES   CHATS). 

Pont  du  chemin  de  fer  C.  N.  O. 

Ce  pont,  traversant  la  rivière  Ottawa  aux  Chutes  des  Chats,  a  été  complété  pen- 
dant le  dernier  exercice  financier  par  le  Canadian  Northern  Ontario  Ry.,  conformé- 
ment aux  plans  approuvés  par  un  arrêté  du  Conseil  en  date  du  3'0  septembre  1912,  et 
tels  que  modifiés  par  un  arrêté  du  conseil  en  date  du  24  septembre  1913.  On  a  cons- 
truit la  substructure,'  du  3  décembre  1912  au  5  mai  1913,  et  la  superstructure  fut 
érigée  du  15'  septembre  1914  à  janvier  1915.  Ce  pont  a  1,600  pieds  de  longueur;  il 
comprend  deux  travées  formées  de  poutres  Pratt  et  dix  travées  formées  de  solives 
pour  tablier  de  pont;   il  est  appuyé  sur  onze  piliers  en  béton  et  deux  culées. 

RIVIÈRE   OTTAWA    (PORTAGE-DU-FORT) . 

Pont  du  chemin  de  fer  C.  N.  O. 

A  Portage-du-Fort,  P.Q.,  le  chemin  de  fer  C.  N.  O.  traverse  la  rivière  Ottawa 
sur  un  des  principaux  ponts  de  la  compagnie.  Ce  pont  a  été  construit  conformément 
à  l'autorisation  d'un  arrêté  du  Conseil,  en  date  du  29  juillet  1912,  sauf  quelques  petites 
ions,  à  -avoir  que  les  piliers  sont  construits  avec  des  brise-glace  sur  le  côté  en 
haut  du  courant  au  lieu  de  ne  pas  en  avoir,  tel  qu'autorisé.  La  substructure  a  été 
commencée  le  2  août  1912  et  complétée  le  13  novembre  1913.  La  superstructure  fut 
commencée  le  24  février  1914,  la  dernière  pièce  placée  le  17  septembre  1914,  et  le 
dernier  rivet  le  16  novembre  1914.  Cette  structure,  de  1,468  pieds  de  longueur,  com- 
prend des  culées  en  béton,  douze  piliers  supportant  deux  travées  avec  tour  et  tablier 
de  50  pieds,  huit  travées  formées  de  solives  avec  tablier,  et  trois  travées  formées  de 
poutres  rivetées  ensemble,  avec  un  demi-tablier. 

GRAND  LAKE  NARROWS. 

Pont  du  chemin  de  fer  C.  N.  O. 

En  vertu  de  l'Acte  de  la  protection  des  eaux  navigables  une  demande  a  été  faite 
et  des  r^lans  ont  été  soumis  par  la  compagnie  du  chemin  de  fer  C'.  N.  O.  pour  construire 
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un  pont  à  travers  Grand-Lake-Narrows,  dans  le  canton  Barron,  district  de  Nipissing, 
Ont.,  127  milles  à  l'ouest  d'Ottawa.  Après  un  examen  des  plans  la  demande  a  été 
approuvée  par  un  arrêté  du  Conseil,  en  date  du  11  septembre  1914.  Ce  pont  consiste 
en  des  remblais  de  pierre,  formant  une  longueur  totale  de  580  pieds,  et  en  une  travée 
de  solives  d'acier,  de  70  pieds  de  longueur,  appuyées  sur  des  culées  ayant  une  char- 
pente construite  sur  chevalets. 

LAC   KIOSH-KOQUI. 

Peut  sur  chevalets  du  chemin  de  fer  C.  N.  0. 

Ce  pont  sur  chevalets  (autorisé  par  un  arrêté  du  Conseil,  24  septembre  1913)  tra- 
verse le  lac  Kiosh-Koqui,  dans  le  canton  Pentland,  district  du  Nipissing,  à  186.6 
milles  d'Ottawa  par  la  ligne  du'  chemin  de  fer  Canadian-Northern-Ontario.  Il  a  ,été 
en  construction  pendant  l'année  dernière  et  sa  longueur  actuelle  est  d'environ  2,000 
pieds.  Les  chevalets  sont  immergés  dans  une  profondeur  maximum  de  40  pieds  d'eau. 
A  pas  moins  de  150  pieds  des  bords  du  lac,  on  a  laissé  un  espace  de  50  pieds  entre  les 
chevalets  afin  de  permettre  aux  marchands  de  bois  de  faire  passer  leur  bois  d'une 
manière  satisfaisante  sur  ce  lac. 

MUSKRÂT -RIVER   (  STATION  MEATh). 

PonL  du  Pacifique-Canadien. 

Conformément  à  l'autorisation  d'un  arrêté  du  Conseil,  en  date  du  15  juin  1912, 
la  compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  a  continué  la  construction  de  ce 
pont  à  travers  la  rivière  Muskrat,  pour  remplacer  le  pont  sur  chevalets,  de  600  pieds 
de  longueur,  bâti  de  biais  avec  le  courant,  il  y  a  20  ans,  et  qui  croise  le  pont  public. 

Pour  faire  les  empattements  ou  fondations  des  culées  en  béton,  des  pilotis  ont  été 
enfoncés  à  une  grande  profondeur.  Pendant  que  l'on  construisait  autour  des  dites 
culées  le  terrassement  en  ballast,  tout  l'ouvrage  s'est  affaissé  et  a  complètement  dis- 
paru, tandis  qu'en  même  temps  le  fond  de  la  rivière  de  chaque  côté  s'est  trouvé 
exhaussé  de  plusieurs  pieds.  Comme  la  nouvelle  ligne  est  construite  à  travers  un 
sol  marécageux,  la  compagnie  a  jugé  qu'il  était  nécessaire  d'acheter  d'autres  terrains 
pour  y  couper  un  nouveau  chenal  pour  la  rivière,  où  l'on  transporta  la  travée  d'acier 
(en  soliveaux  de  87  pieds  2  pouces  de  longueur).  Ce  chenal  nouveau  est  situé  à  900 
pieds  du  sire  qui  avait  été  d'abord  proposé  pour  le  pont. 

sturgeon-river  (traverse  du  milieu). 

Pont  du  chemin  de  fer  C.  N.  G. 

Le  21  juillet  1914,  on  a  complété  la  construction  d'un  pont  du  chemin  de  fer 
C.  X.  O.  à  travers  Sturgeon-Eiver  (traverse  du  milieu),  district  de  Nipissing,  Ont.,  à 
257.6  milles  d'Ottawa;  ce  pont  a  servi  aux  trains  de  manœuvre  en  mars  1914;  il  a  été 
érigé  conformément  aux  plans  approuvés  par  un  arrêté  du  Conseil  en  date  du  5  avril 
1913.  Ce  pont  a  351  pieds  de  longueur,  et  consiste  en  trois  travées  formées  de  solives 
d'acier,  couvertes  d'un  demi-tablier,  appuyées  sur  des  piliers  et  culées  en  béton. 

MANITOBA. 

BRANDON. 

Pont  du  Pacifique-Canadien, 

La  double  voie  ferrée  sur  le>  pont  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  traversant 
la  rivière  Assiniboine,  à  Brandon,  a  été  examinée  et  trouvée  conforme  aux  conditions 
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de  l'arrêté  du  Conseil  en  date  du  22  juin  1912,  autorisant  la  construction  de  cette  voie 
double. 

BRANDON. 

Pont  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc. 

Le  pont  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique,  traversant  la  rivière  Assiniboine, 
à  Brandon,  a  été  complété  tel  qu'autorisé  par  un  arrêté  du  conseil  en  date  du  18 
décembre  1913.  On  en  a  fait  l'inspection  le  29  août  1914,  et  a  été  trouvé  conforme 
au  dit  arrêté  du  conseil,  vu  que  le  batardeau  pouvant  nuire  à  la  navigation  avait  été 
démoli  tel  qu'ordonné. 

EMERSON. 

Penh  du  chemin  de  fer  C.  N. 

Le  pont  du  C.  X.  R.,  sur  la  rivière  Rouge,  à  Emerson,  a  été  reconstruit  par  cette 
compagnie  conformément  à  un  arrêté  du  Conseil  en  date  du  14  janvier  1914,  et  modifié 
le  15  juin  1914.  Ce  pont  a  été  inspecté  et  trouvé  tel  qu'exigé  par  les  conditions  des 
arrêtés  du  Conseil. 

kildonax. 
Pont  du  Pacifique-C anadien. 

Le  pont  de  Kildonan  du  Pacifique-Canadien,  qui  traverse  la  rivière  Rouge,  fut 
complété,  inspecté  et  trouvé  conforme  aux  arrêtés  du  Conseil,  en  date  du  10  janvier  et 
du  13  juin  1913,  autorisant  sa  construction. 

Le  6  novembre  1914,  on  a  remarqué  du  tassement  dans  la  levée  à  l'est  de  la  culée 
est,  et  après  un  examen  plus  minutieux  on  s'est  aperçu  que  le  pilier  baissait.  Le  30 
novembre,  le  tassement  total  de  ce  pilier  était  de  3.8  pieds.  Après  investigation  il 
fut  constaté  que  ce  tassement  était  dû  à  une  surcharge  des  levées  et  non  à  la  diminu- 
tion de  l'eau  occasionnée  par  l'écluse  et  le  barrage  St-Andrews. 

Pendant  l'hiver  on  examina  de  nouveau  les  éboulis  qui  s'étaient  faits  près  du 
pont,  et  l'on  détermina  l'endroit  où  se  trouvait  la  pente  du  roc.  Il  fut  constaté  que, 
pjar  l'inclinaison  du  roc  vers  la  rivière  Rouge,  les  bords  de  cette  rivière 'étant  surchar- 
gés avaient  une  tendance  à  s'ébouler,  spécialement  quand  l'humidité  avait  pénétré  le 
lit  de  glaise.     L'examen  du  terrain  n'est  pas  encore  complété  et  la  cause  exacte  de 

boulis  n'est  pas  définitivement  fixée. 

La  compagnie  du  chemin  de  fer  a  reconstruit  le  pilier  qui  a  baissé  et  continue  à 
faire  passer  ses  trains  sur  ce  pont. 

Pont  Shellmouth. 

Ce  po«nt  est  situé  sur  la  rivière  Assiniboine,  dans  le  comté  de  Marquette,  canton 
22,  rang  29,  à  l'ouest  du  méridien  principal,  en  ligne  avec  le  chemin  entre  la  section 
30  et  31. 

Il  fut  construit  en  1908  et  peinturé  dans  la  même  année.  Depuis  cette  époque,  il 
jugé  à  propos  de  repeinturer  ce  pont,  et  l'on  a  commencé  cet  ouvrage  le  25  août 
et  complété  le  19  septembre;   les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

Dépenses:  $840.50. 
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WINNIPEG. 

Pont   du   chemin  de   fer  .Canadian-Northern. — Rivière   Assiniboine. 

Ce  pont,  sur  la  rivière  Assiniboine,  à  Winnipeg,  construit  tel  qu'autorisé  par  un 
arrêté  du  conseil,  en  date  du  16  août  1912.  a  été  inspecté  et  trouvé  conforme  aux  con- 
ditions de  l'arrêté  du  conseil,  sauf  les  défenses  en  pilotis.  Cette  lacune  a  été  référée 
à  la  compagnie  du  chemin  de  fer,  qui  a  demandé  de  passer  un  autre  arrêté  du  Conseil 
l'exemptant  de  construire  ces  défenses  en  pilotis.  Il  fut  alors  recommandé  de  substi- 
tuer des  défenses  flottantes  aux  défenses  en  pilotis,  parce  que  la  profondeur  au-dessus 
du  roc  était  insuffisante  pour  donner  la  stabilité  nécessaire  aux  pilotis.  En  consé- 
quence de  cette  demande  et  de  cette  recommandation,  un  autre  arrêté  du  conseil  a  été 
passé  pour  exempter  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  construire  des  défenses  en 
pilotis  et  pour  exiger  qu'une  défense  flottante  fût  mise  en  place  chaque  fois  que  le 
ministère  jugerait  que  c'est  nécessaire  dans  les  intérêts  de  la  navigation. 

winnipeg. 

Pont  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. 

La  double  voie,  construite  par  la  compagnie  du  Pacifique-Canadien  sur  le  pont 
traversant  la  rivière  Rouge,  à  Winnipeg,  telle  qu'autorisée  par  un  arrêté  du  Conseil, 
du  2  mai  1912,  a  été  complétée,  inspectée  et  trouvée  conforme  aux  conditions  de  cet 
arrêté  du  Conseil. 

SASKATCHEWAN. 

/ 

Ponts  de  Saskatoon. 

Conformément  aux  instructions  en  date  du  29  mai,  on  a  examiné  les  divers  ponts 
construits  sur  la  rivière  Saskatchewan-Snd,  près  de  Saskatoon,  au  point  de  vue  des 
distances  entre  ces  ponts  et  le  niveau  de  la  rivière.  En  commençant  par  le  pont  du 
chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique,  à  deux  milles  en  haut  du  centre  de  la  ville,  on 
a  pris  des  niveaux  précis  entre  le  fond  de  la  structure  et  la  surface  de  l'eau,  au  pont 
du  Canadian-Northern,  au  vieux  pont  de  trafic,  au  pont  neuf  en  béton,  à  la  25e  rue, 
et  au  pont  du  Pacifique-Canadien,  dans  le  nord  et  à  environ  4f  milles  du  point  de 
départ.  Des  élévations  par  arpentage  géodésique  ont  aussi  été  déterminées  à  la  tra- 
verse de  la,Saskatchewan-Sud  par  le  Canadian-îsTorthern,  à  5  milles  à  l'est  de  Warman, 
où  l'on  a  mesuré  avec  précision  les  distances  entre  ce  pont  et  la  surface  de  l'eau.  Les 
arpentages  ci-dessus  mentionnés  ont  été  complétés  et  un  rapport  a  été  envoyé  à  la  fin 
de  juin  1914. 

ALBERTA. 

Pont  de  Bcw-Biver,  à  Banff. 

Le  pont  d'acier  traversant  Bow-River  dans  la  ville  de  Banff,  au  parc  des  monta- 
gnes Rocheuses,  Calgary,  Alberta,  ayant  été  trouvé  trop  faible  pour  supporter  les 
trains  pesants  des  touristes  et  du  trafic  en  été,  il  fut  jugé  nécessaire  de  prendre  des 
mesures  pour  construire  un  autre  pont  au  même  endroit. 

On  décida  alors  d'enlever  le  vieux  pont  pour  permettre  de  construire  le  nouveau, 
et  pendant  les  mois  de  décembre  1914  et  de  janvier  et  février  1915,  on  transporta  les 
pièces  de  structure  à  une  distance  de  00  pieds  plus  loin  en  descendant  la  rivière,  afin 
que  les  piliers  de  support  fussent  en  dehors  de  toutes  les  excavations  et  d'autres  obsta- 
cles provenant  de  l'érection  du  pont  neuf. 

Des  piliers  temporaires  ont  été  construits  en  bois,  au  moyen  de  trois  rangs  de 
pilotis,  de  12  pouces  de  diamètre,  espacés  de  5  pieds,  d'axe  en  axe,  et  pénétrant  en 
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moyenne  8  pieds  dans  le  lit  du  cours  d'eau.  Des  chapeaux  et  des  liernes  transversales 
ont  été  boulonnes  aux  pilotis  pour  solider  cette  charpente.  Les  piliers  ont  40  pieds 
de  longueur  par  10  pieds  de  largeur. 

Les  deux  culées  ont  été  construites  de  la  même  manière,  ancrées  solidement  dans 

les  bords  de  la  rivière  et  renforcées  le  plus  complètement  possible.     Les  piliers  et  les 

culées,  en  haut  du  courant,  sont  protégés  contre  la  force  du  courant  par  des  caissons 

3x8  pieds  assujettis  aux  pilotis  et  remplis  de  pierre.     D'autres  roches  détachées 

sont  empilées  en  avant  pour  les  mieux  protéger. 

Les  abords  de  l'extrémité  nord  sont  construits  en  chevalets  de  pilotis,  placés  à  7 
pieds  d'espace,  d'axe  en  axe,  renforcés  de  liernes  diagonales  et  transversales,  et  cou- 
verts d'un  tablier  de  S  pouces,  avec  chemins  de  piétons,  entourés  de  clôtures,  et  ayant 
le  niveau  requis. 

Xes  abords  de  l'extrémité  sud  sont  construits  d'une  manière  analogue,  et  plus 
étendus  pour  recevoir  le  trafic. 

Tout  le  site  du  vieux  pont  a  été  débarrassé  des  piliers  en  maçonnerie,  des  caissons, 
des  culées,  et  laissé  parfaitement  libre  de  manière  à  pouvoir  commencer  l'ouvrage  du 
pont  neuf  sans  interruption. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

Pont  d'Edmonton. 

Le  pont  d'Edmonton  franchit  la  rivière  Saskatchewan-Nord  entre  Edmonton  et 
Edmonton-Sud,  jadis  appelé  Strathcona.  Sa  longueur  est  de  700  pieds  entre  les  culées 
et  il  comporte  quatre  travées  de  175  pieds  de  longueur.  La  largeur  de  la  voie  est  de 
17  pieds,  et  on  a  ménagé  de  chaque  côté  un  trottoir  de  7  pieds  de  largeur.  Ce  pont  est 
d'acier  à  armatures  Pratt  constituant  sept  treillis  de  25  pieds  chacun.  La  morte- 
charge  approximative  est  de  2,420  livres  par  pied  courant.  Les  piliers  sont  en  béton 
et  ils  atteignent  43  pieds  de  hauteur  au-dessus  du  lit  de  la  rivière.  Ils  reposent  sur 
un  fondement  en  béton  déposé  dans  les  caissons  que  supportent  des  pilotis  enfoncés 
précédemment. 

Ce  pont  a  .été  construit  en  1899  par  le  ministère.  En  1901,  on  fit  un  arrangement 
avec  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Edmonton,  Yukon  et  Pacifique  (actuellement 
incorporée  avec  le  Canadian-Northern),  lui  permettant  de  poser  une  voie  sur  le  pont 
et  d'y  laisser  circuler  ses  trains,  tout  en  tenant  cette  compagnie  responsable  des  acci- 
dents, et  l'obligeant  à  toutes  réparations  et  améliorations  nécessaires.  En  novembre 
1908,  on  fit  un  arrangement,  cette  fois  avec  la  municipalité  d'Edmonton,  lui  permettant 
l'usage  du  pont  pour  la  circulation  de  'son  tramway  électrique  de  ceinture  entre 
Edmonton  et  Edmonton-Sud,  tout  en  tenant  la  municipalité  d'Edmonton  responsable 
de  ce  service  et  des  obligations  qu'il  entraînerait.  Un  service  de  tramway  fut  inau- 
guré entre  Edmonton  et  Strathcona.  Au  commencement  de  l'exercice  de  1911-12,  le 
ministère  donna  des  instructions  par  lesquelles  les  dépenses  des  réparations  du  pont 
seraient  divisées  également  entre  la  municipalité  d'Edmonton,  la  compagnie  du  chemin 
de  fer  du  Canadien-Xord  exploitant  ce  service  sous  la  raison  Edmonton,  Yuhon  and 
Pacific  Railway  Co.,  et  le  ministère  des  Travaux  publics.  Plus  tard,  la  ville  "d'Edmon- 
ton s'offrit  à  exécuter  seule  tous  les  travaux  de  réparations  nécessaires,  les  dépenses 
devant  être  réparties  comme  ci-dessus,  et  cette  offre  fut  acceptée. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  il  a  été  produit,  pour  des  réparations,  des 
comptes  se  montant  à  la  somme  de  $975.68. 

Les  réparations  en  1914-15  ont  compris  le  pavage  de  la  chaussée  en  blocs  de  bois 

soté,  et  d'autres  travaux  s'y  rapportant. 

Il  est  peut-être  à  propos  de  mentionner  que  le  montant  du  trafic  sur  ce  pont  n'a 
pas  été  aussi  élevé  que  pendant  les  années  précédentes,  parce  que  le  pont  à  haut  niveau 
du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  a  été  mis  à  la  disposition  des  tramways,  des  voi- 
tures et  des  piétons,  diminuant  par  là-même  le  trafic  sur  le  pont  à  bas  niveau  du  gou- 
vernement. 
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Laboratoire  des  ciments, 

Ottawa,  10  août  1915. 
IL  E.  D.  Laflel  r, 

Ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Travaux  publics. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  ci-joint  le  rapport  annuel  sur  les 
travaux  du  laboratoire  des  ciments  pendant  l'exercice  clos  le  31  mars  1915. 

Pendant  les  douze  derniers  mois,  5,894  échantillons  de  ciment  ont  été  transmis  à 
ce  laboratoire  pour  en  faire  les  essais  ;  il  y  a  eu  une  diminution  notable  dans  le  nombre 
des  échantillons  soumis  cette  année,  si  l'on  compare  avec  la  même  période  de  l'année 
-précédente.  Cette  différence  est  causée  par  l'arrêt  de  tous  les  grands  travaux  sous  le 
contrôle  du  ministère,  qui  est  certainement  dû  à  la  guerre. 

On  a  fait  au  cours  de  l'année  25,000  briquettes,  302  épreuves  de  poids  spécifique, 
260  analyses  de  quantité,  50  analyses  de' qualité,  deux  essais  de  force  de  rupture  sur 
des  barres  d'acier,  huit  essais  complets  sur  des  briques,  trente  et  un  essais  complets 
sur  du  sable  et  du  gravier,  et  quatre  essais  de  substances  hydrofuges. 

Sur  les  5,894  échantillons  reçus,  5,777  possédaient  les  qualités  requises  et  117  ont 
failli  aux  épreuves  et  ont  été  condamnés.  Parmi  les  échantillons  condamnés,  100 
étaient  du  ciment  Portland  Lehigh,  9  étaient  du  sable  et  du  gravier  et  8  étaient  du 
ciment  sans  marque  spéciale. 

Les  échantillons  reçus  provenaient  des  sources  suivantes: — 

Ingénieurs  du  ministère  des  Travaux  publics 5,769 

Architectes  du  ministère  des  Travaux  publics • .  .  67 

Manufacturiers 12 

Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries.  .    .  .    . 7 

Ministère  de  la  Milice 5 

Places  inconnues 5 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 4 

Entrepreneurs  extérieurs 3 

«             Ingénieurs  extérieurs 1 

Sous-ministre  des  Travaux  publics 1 

Le  tableau  suivant  indique  le  nombre  des  échantillons  de  différentes  marques  et  de 
diverses  espèces,  qui  ont  été  reçus  : — 

Canada. 3,229 

Star 844 

Belleville '.  .  .  .  759 

International •  .  .  322 

Lehigh , v.  188 

Sans  marques.  .   . 161 

Sable 16 

Substances  hydrofuges. 10 

Sable  et  gravier  combinés 9 

Samson 125 

Pyramide 123 

Doric 82 

Sun 9 

Hanover 1 

Briques 8 

Gravier 6 

Barres  de  fer 2 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

GEO.  E.  PERLEY, 

Directeur. 
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CONCLUSION. 

A  cause  de  la  guerre  terrible  qui  fait  rage  eu  ce  moment,  et  à  laquelle  le  Dominion 
prend  une  part  active,  il  a  été  sagement  décidé  que  la  présente  division  du  ministère 
occuperait  seulement  que  des  travaux  adjugés  par  contrat  ou  presque  complétés, 
et  des  travaux  d'une  nature  très  urgente.  C'est  pourquoi,  les  dépenses  pour  les  tra- 
vaux des  ports  et  rivières  ne  sont  pas  aussi  élevées  que  celles  des  années  précédentes. 
Los  ouvrages  ont  été  entretenus,  des  réparations  ont  été  faites,  et  l'on  a  fait  tout  ce 
qui  est  nécessaire  pour  être  prêt  à  reprendre  les  travaux  au  retour  de  l'ère  de  prospé- 
rité, actuellement  enrayée  par  la  guerre  et  ses  conséquences.  En  terminant  ce  rapport, 
je  désire  exprimer  mes  remerciements  les  plus  sincères  à  tous  les  employés  sous  ma 
direction,  y  compris  les  officiers  du  bureau  principal,  pour  leur  habileté  et  leur  aide 
empressée  dans  l'exécution  des  travaux  placés  sous  le  contrôle  de  cette  division  du 
ministère. 

E.  D.  LAFLEUE, 

Ingénieur  en  chef. 
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PARTIE  V 

RAPPORT  SUR  LE  SERVICE  TÉLÉGRAPHIQUE 

DE  L'ÉTAT 


l'OlTR 


L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  MARS  1915 
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Ministère  des  Travaux  publics., 

Bureau  du  surintendant  général, 

Ottawa,  13  octobre  1915. 

M.  K,  C.  Desrochers, 

Secrétaire  du  ministère  des  Travaux  publics.. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  le  Service  télégra- 
phique de  l'Etat,  pour  l'année  terminée  le  31  mars  1915. 

Ce  rapport,  similaire  à  celui  de  l'année  dernière,  est  accompagné  d'une  liste  (faite 
jusqu'à  date)  des  lignes  aériennes  et  sous-marines  en  opération,  avec  des  données  sur 
leur  longueur,  l'année  de  leur  construction,  le  nombre  des  bureaux  présentement  établis 
et  une  estimation  des  résultats  obtenus. 

Au  rapport  sont  annexés  les  tableaux  ordinaires  donnant  des  détails  sur  les 
bureaux,  les  télégraphistes,  etc.,  des  différents  districts,  ainsi  que  le  tarif  des  messages 
sur  toutes  les  lignes. 

J'ai  l'honneur   d'être,   monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  H.  KEELEY, 

Surintendant  général. 


lO-v-lJ 
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SERVICE  TÉLÉGRAPHIQUE  DE  L'ÉTAT 

PUISSANCE  DU  CANADA 


BUREAU  PRINCIPAL:    MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS,  OTTAWA: 

(31  mars  1915.) 


EXECUTIF. 

L'hon.  R.  Rogers,  ministre  des  Travaux  publics. 
M.  J.  B.  Hunter,  sous-ministre  des  Travaux  publics. 

PERSONNEL   DU   BUREAU   PRINCIPAL. 

D.  H.  Keeley,  surintendant  général. 

M.  W.  Crean,  assistant  technique. 

«T.  E.  Gobeil,  assistant  technique. 

Mlle  E.  D.  McClosky,  secrétaire  du  surintendant  général. 

Mlle  A.  Ranger,  assistante-secrétaire. 

Mlle  F.  G.  Watterson,  seconde  assistante-secrétaire. 

P.  G.  Burgess,  comptable,  division  du  télégraphe. 

J.  E.  Bray,  assistant-comptable,  division  du  télégraphe. 

INSPECTEURS   GENERAUX. 

A.  B.  McDonald,  Sydney-Nord,  Cap-Breton,  lignes  télégraphiques  de  la  Nouvelle- 
Ecosse  et  du  Nouveau-Brunswick. 

J.  S.  McDonald,  Edmonton,  Alta.,  lignes  du  Nord-Ouest  et  du  sud  de  la  Colombie- 
Britannique. 

SURINTENDANCES. 

Edwin  Pope,  Québec,  sur.  de  dist.,  côte  nord  et  du  G.  N.  W. 
P.  E.  Vignault,  Sept-Iles,  sur.  de  dist.,  côte  nord,  Bersimis-est. 
T.  P.  Pouliot,  sur.  de  district,  ligne  de  la  quarantaine,  etc.,  jusqu'à  Grosse-Ile. 
A.  Malouin,  sur.  de  dist.,  Pointe-Ouest,  île  d'Anticosti. 
A.  Le  Bourdais,  Grindstone,  sur.  de  dist.,  îles  de  la  Madeleine. 
J.  Dumulon,  Ville-Marie,  P.Q.,  sur.  loc.  dist.  de  Timiskaming. 
D.  C.  Dawson,  Saint- Jean,  N.-B.,  sur.  de  dist.,  réseau  du  Cap-Breton. 
-I.  B.  Parker,  Grand-Manan,  N.-B.,  sur.  de  dist.,  réseau  de  la  baie  de  Fundy. 
J.  McR.  Selkirk,  Leamington,  Ont.,  sur.  de  dist.,  réseau  de  l'île  Pelée. 
Robt..  C;  MacDonald,  Edmonton,  Alta.,  sur.  de  dist.,  territoires  du   Nord-Ouest. 
Wm  Dee,  Victoria,  sur.  de  dist.  de  l'île  Vancouver. 

W.  H.  Stevens,  JKamloops,  C.-B.,  surint.  de  la  ligné  Kamloops-Okanagan. 
J.  T.  Phelan,  Vancouver,  C.-B.,  sur.  de  dist.,  réseau  du  Yukon. 
G.  S.  Fleming,  Whitehorse,  T. Y.,  sur.  de  dist.,  Atlin  et'  frontière. 
F.  W.  Dowling,  Prince-Rupert,  C.-B.,  sur.  de  dist.,  Atlin-Prince-Rupert. 
C.  E.  Gooding,  Ashcroft,  C.-B.,  sur.  de  dist.,  Ashcroft-Hazleton. 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


Service  télégraphique  de  l'Etat. 


6  GEORGE  V,  A.  1916 


Situation 

des 
lignes. 


Terre-Neuve. . . . 
Nouvelle-Ecosse. 


N. -Brunswick. 


Localités  raccordées. 


Port  au  Basque—  Cap-Ray 

Sydney-Nord — Meat-Cove  (ligne  de  c). . 

A  travers  le  chenal  Bras-d'Or 

"  havreSte-Anne(Englishtown) 

"  havre  Ingonish 

French-River 

Giand-Bras-d'Or — Kempt-Head 

Meat-Cove — Ile  Saint-Paul 

Sur  l'île  Saint-Paul 

Baie  Saint-Laurent,  Money-Point 

Mabou — Meat-Cove 

Barrington— Cap-Sable . 

A  travers  le  chenal  Bear-Point 

du  phare 

Mabou — Port-Hawkesbury 

Port-Hawkesbury — Saint- Pierre 

Saint-Pierre — Main-à-Dieu 

Main-à-Dieu — Scatari 

Sur  l'île  Scatari 

Gabarus — Sydney-Nord 

Petit-Bras-d'Or — Kerapt-Head 

Sydney-Nord — Eskasoni 

Esk/tsoni — Grand-Narrows 

Grand-Narrows  —  Shénacadie  —  Beaver- 

Cove 

Leitches-Creek— Steeles  (ligne  de  c). . . . 

Baddeck — Little-Narrows 

Sydney-Nord  -Petit-Bras-d'Or  (deuxième 

m).:.... 

Grande-Rivière — Enon 

Enon — Gabarous  

Strathlorne — Wycocomagh 

S.  W.  Margaree 

Whycocomagh — Little-Narrows.   ....... 

Loch  Ban — Scotts ville 

Whycocomagh — Orangedale 

North-Sydney— Sydney-Mines— Florence 

Little-Narrows — Washabuck 

Ceinture,  Eskasoni — McAdams  Lake  . . . 
Grand    Narrows — Lower   \  Shénacadie — 

Beaver-Cove 

Baddeck,  Nyanza — Big-Intervale 

Brook- Village— Glendale         


Port-Hood,  embranchement  de  Vîle  : 

(Longueur  de  la  ligne  de  ceinture) 

Sur  terre  ferme,  Port-Hood 

Port-Hood— Jle  Smith 

Sur  l'île  Smith  intérieure 

Ile  Smith  à  l'île  Henry 

Sur  l'île  Henry  ou  extérieure 


Chatham  — Escuminac,  Pointe-Sapin 
A  reporter 


Année. 


1883 

1880-12 

1880 

1887 

1887 


1904 
1890 
1890 
1907 

1887-00 
1883 
1883 
1883 
1903 
1903 
1904 

1902-09 
1904 
1904 
1905 
1905 
1908 

1910 
1910 
1910 

1906 
1907 
1909 
1909 


1912 
1912 
1912 
1912 
1912 
1012 

1912 
1.^13 
1914 


1907 
1907 
1907 
1907 
1907 


1885 


Longueur. 


si 

bps 


milles 


14 
168f 


nœuds 


116i 
16 


41f 

32 

83i 

1 

38| 
34^ 
31 


15| 

28 

19| 

6 
19| 
29 
33è 


38è 


12 

5 

15i 

39! 
32 


52^ 


1,013 


20 


n 


3h 


31i 


14 


^170| 


J    20 

}- 

8 
116i 

|17| 
1735 


133! 

34| 

31 

22 

15| 

28 
19! 

6 
19! 
29 
33i 

38! 

7 

8 

7 
12 

5 

15| 
39| 
32 


25 

3 

1 

4 
12 

Loué. 

7 

18 


envoyés. 


y  i3!j 


52£ 


L044J 


15 


143 


Y    18,104 


1.028 


19,132 


v  LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  VET  AT 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Service  télégraphique  de  l'Etat — Suite 


Situation 

des 

lignes. 


Localités  raccordées. 


Année. 


Longueur. 


3;s 


Nouv-Brunswick 


Québec. 


Report 

Réseau  de  la  baie  de  Fundy  : 

Eastport — Campobello 

Sur  la  terre  ferme  d'Eastport. . 

Sur  l'île  Campobello 

Campobello-Grand-Manan 

Sur  l'île  Grand-Manan 

Grand-Harbour — Ile  Cheney . . . 

Sur  l'île  Cheney . .    

Ile  Cheney — Ile  Whitehead 
Ele-aux-Perdrix — Fort-Dufferin . 


Embranchement  de  Jaanct-Rock  : 

Seal  Cove-Ile  Big-Wood 

Sur  l'île  Big-Wood 

Ile  Big-Wood— Ile  Little-Wood. . . 

Sur  l'île  Little-Wood 

Ile  Little-Wood — Cannet-Rock.... 


Réseau  des  îles  de  la  Madeleine  : 

Meat-Cove,  C.-B.— Iles  de  la  Madeleine. 

Sur  les  îles  de  la  Madeleine.   , 

Grosse-Ile  -  Ile  Brion 

Sur  l'île  Brion  à  Dingwalls 

ii  de  Dingwalls  au  phare .  . . 

House-Harbour— Pointe  Basse  (ceinture) . 
Pointe  Basse— South  Beach  (ceinture}. . . 

Grindstone — Barachois  (ceinture) 

Ile  Amherst— Ile  d'Entrée 


Réseau  d}  Anticosti  : 

Gaspé — L'Anse  à  Fougère 

L'Anse  à  Fougère — Anticosti 

Sur  l'île  Anticosti     

Anticosti  —Longue-Pointe,  Mingan. 

Dist.  de  Chieoutimi  : 

Baie  St-Paul— Chieoutimi 

'St- Alexis — Baie  Ste-Catherine 

!  Malbaie— Baie  St-Paul 

Baie  St-Paul— Petite-Rivière 

Chieoutimi — St  Charles 

Ste-Anne— Lae-Claire 

Ste-Anne— St-Fulgence 

St-Fulgenee— Sacré-Cœur 

Malbaie— Baie  Ste-Catherine  '2e  fil). 
St- Alexis— Chieoutimi  (2e  fil) 


1880 
1880 
1880 
1880 
1880 
1890 
1890 
1890 
1900 
1910 


1910 
1910 
1910 
1910 
1910 


1880 
1881-02 
1902 
1902 
1909 
1902 
1905 
1909 
1910 


1881 
1881 
1881-90 
1890 


1881-04 
1904 
1904 
1904 
1903 
1903 
1903 
1905 
1904 
1905 


A  reporter. 


milles, 


1,013 


,1 


nœudi 


31è 


envoyés. 


lî 

1 

7Ï 

n 

25^ 

2 

3 

4- 

î 

i 

1 

83^ 
1 


28 
'223| 


78 
32| 
13 
31| 

7 

8 

73J 
53 
14i 


1.820| 


1,044À 


143 


19,132 


,    45|       12 


U 


n 


ne 


21 


184| 


18 


2,460 


2.990 


3164 


53 
144 


191    2,011f 


3,940 


212 


27,822 


Inclus  dans  le  réseau  de  la  baie  de  Fundy. 


FINISTERE   DES   TRAVAUX   PUBLICS 


6   GEORGE  V,  A.  1916 


Service  télégraphique  de  l'Etat — Suite 


Situation 

des 

lignes. 


*  Québec 


(  )ntano 


Localités  raccordées. 


Anne 


Nord-Ouest. 


Report 

Dist.  de  Chicoùtimi — Fin. 


St-Charles— La  Pipe 

La  Pipe— Péribonka 

Baie  St-Paul— St- Placide 

Taché  St.  Louis  de  Nazaire,  1.  de  c. 

Ligne  de  la  rive  nord-: 


Malbaie— Baie  Château  (Tadoussac) 

A  travers  la  riv.  Saguenay  à  Tadoussac . 


LONGUEU 

{. 

.     1 

X         i 

05        ' 

J     ! 

r-  l 

é     ' 

S  5 
,  .5PS 

1 

3 

o 

o 

N    1 

e3 

^    i 

milles 

nœuds 

l,820f 

191 

2,  Olïi 

212! 

Messages 
envoyés. 


27,822 


Baie  Château— Belle-Isle* 

Bersinik — Godbout 

St-Siméon  au  ph.  Cap-Saumon  (ceinture) 
Harrington— Ile  Harrington 

Réseau  de  la  quarantaine: 


Québec — L'Ange-Gardien 

L'Ange  Gardien— Ile  d'Orléans 

h  (3  longueurs) 

Sur  l'île  d'Orléans 

Ile  d'Orléans— Ile  Réaux 

(,2e  câble) 

Sur  l'île  Réaux 

Ile  Réaux—  Grosse-Ile 

(2e  câble) 

'Sur  la  Grosse-Ile  (tout  compris) 

St-Jean— Ste-Famille  (ceinture) 

!St-François—  St-François-nord      (fil      de 

ceinture) 

St-François — Baie  St-Paul  f 

Ile  aux  Grues  à  Montmagny 

Sur  l'île  aux  Grues 

Ile  aux  Grues  à  la  Grosse-Ile 

Beauport — Laval. 

Ile  d'Orléans,  téléphone 

Barrage  Kippevva — Ville-Marie 

Ville- Marie — Timiskaming-Nord 

St-Isidore,  embranchement , 

Ile  aux  Grues — Ile  aux  Oies 

Lac  Charlesbourg,  Beauport  -Stoneham. 
Lac  St-Charles— St-Gérard 


1907 

1908 
1908 
1912 


1881  01 
1883 
1909 
1901 

1904-05 
1909 
1909 


1885 
1885 

1906-09 
1885 
1889 
1910 
1889 
1889 
1910 

1885-94 
1904 


1906 
1905-09 
1905 
1907 
1909 
1910 
1910 
1911 
1912 
1912 
1913 
1894 


Réseau  de  l'île  Pelée  : 

Leamington— Pointe-Pelée 

.  .  Leamington  Dock — Ile  Pelée 

.  Sur  l'île  Pelée 1889-00 


1889 
1901 


Ligne»  du  Nord-Ouest  : 

(ju'Appell* — Edmonton 

St-Paul — Durlingville 

Edmonton— -Atbabaska-Landing . .... 
Atliabaska  Landing— Mirror  Landing. 


A  reporter. 


1883 
1912 
1904 
1909 


30 
17 

5 


947| 


114 
4 

H 


13 


in 

1  j 


29^ 


3* 


2} 


30  ! 

17 


1,9494 


114 
4 

4è 


09 


H 

11 

10 


80J 


15 
68 
33è 
45 
Sh 

10 J 

52* 
34| 


12 


\-    32.313 


1,763 


m 


607i 
4S 
98 
70 


4,133] 


235 


o 
3 

5 
15 

68  J 

78| 

10" 

m 

345 


45f 


607| 
48 
98 
10 


y     5  i         1,740 


4,368* 


18 


?,601 
1,075 


1,175 


565 


382 


68,916 


C<  tte  partie  du  câble  (Baie  Château-Belle-Isle)  de  22*  nœuds,  fut  relevée  en  1909. 
\  Ce  câble  de  30  noeuds  de  Longueur,  fut  relevé  en  1910. 


v  LÏGN.E8  TELEGRAPHIQUES  DE  L'ETAT 

DGC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Service  télégraphique  de  l'Etat — Suite. 


Situation 

des 

lignes. 


Nord -Ouest 


Oolombie-Brit 


Localités  raccordées. 


Année. 


Keport. 


.Réseau  du  Nord -Ouest—Suite  : 


Mirror  Landing—  Peace-River 

Peace-River — Dunvegan 

Dunvegan— Lac-Saskatoon 

Grand-Prairie-City,  ceinture 

Lac  Saskatoon— Fort  St.  John . 

Peace-River — Shaftsbury 

Athabaska— Fort  McMurray 

Athabaska — Lac    la  Biche  (Plamondon- 

ville) 

Moosejaw — Wood-Mountain 

Wood-Mountain — Willow-Bunch 

Gravelbourg,  ceinture 

Leeville,  ceinture 

Saskatoon,  ceinture 

Ednionton— Agence  des  Sauvages— Stony 

Plaim v. 

Edmonton—St- Albert 

St- Albert— Qui-Barre—  Alexandre 

Duck-Lake — Batoche 

Duck-Lake  Agence  des  Sauvages. .... 

Lloydminster  (ceinture) 

Andrew  (ceinture) 

Andrew- Whitford 

Lamont  (ceinture) 

Lipton  (ceinture) 

Fort-Qu' Appelle — File-Hills,  agence.  .  .  . 

Saddle-Lake— Ecole  industrielle .   . , 

Kamsack — Agence  des  Sauvages 

Kamsack — Agence  des  Sauv. — Pelly 

Battleford— Green-Lake 

Meota  Loop ' 

Grouard — High  -Prairie 

High  Prairie — Prairie-River 

Sintaluta — Réserve  Assiniboia 

Victoria — Banfield 

Alberni — Banfield 

Alberni — Clayoquot 

Clayoquot — Nootka 

Clayoquot 

Toquart— Sechart   

Tofino— Mosquito-Harbour,  Bear-Riverï 
Cloayoquot  Sound— Léonard  Is.  Light.  / 

Nanaïmo— Comox  —Campbell  River 

Parksville — Alberni 

Comox — Cape  Lazo 

Union  Bay — Denman  &  Hornby  Isknds. 

Nanaïmo— Ile  Gabriola 

Campbell-River — Powell-River 

Powell  River — Vancouver • 

Campbell-River — Hardy  Bay 

Vancouver — Squamish    

Ile  Salt-Spring 

Sidney — Gagnes 

Chemainus — Kuper— Iles  Thetis 

Saanichton — Iles  James 

Sydney  et  Iles  Sydney 

Bamberton  Works-Keatings 


A  reporter '6,800£ 


Longueur 


1910 
1911 
1912 
1912 

1914-15 
1911 

1914-15 

1914 

1885 
I  1904 
1910 
1912 
1892 

1904 
1887 
1902 

1902-10 
1902 

1904-09 
1904 
1905 
1910 
1906 
1907 
1900 
1907 
1910 
1912 
1912 
1912 

1913-14 
1913 
1891 
1899 
1902 
1913 
1913 
1907 

1911-14 

1893-08 
1895 
1910 
1907 
1909 
1910 
1913 
1914 
1914 

1902-14 
1910 
1912 
1912 
1910 
1914 


milles 


4,133^ 


199 
74 
7G 

116 
45 
15 

245 

58 
107 


nœuds 


235 


39 

38 
28 
28 

32 
9 

25 
9 

8* 

58 
10 

7 

7 

2 

28 

a 

17* 

165 

20 

25 

12 

8 

169 

53 

954 

61| 
1 

n 

'"ai 

m 

X 
2 

2 

45A 

118 

30 

6 

23 

18i 

53| 

104è 

198" 

86 
21 

H 

84 

3 


« 

s 

cS 

<K 

Sh 

Xi 
S) 

^c 

0 

; 

x> 

ea 

0 

H 

y. 

4,3681 

382 

Messages 

envoyés. 


307|  7,107A 


68,916 


575 


73.049 


64,313 


79,872 


206,278 
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6  GEORGE  V,  A.  1916 


Service  télégraphique  de  l'Etat — Fin. 


Situation 

des 
lignes. 


Colombie-Brit. 


Yukon 


Localités  raccordées. 


Année. 


Repoi-t    

Réseau  de  la  Col. -Britannique — Suite. 

Kamloops — Lower-Nicola — Princeton. . . 
Kamloops-Vernon-Penticton-Kelowna., 
Kamloops-Mont-Olie  (Thompson-Nord) . 

Kamloops— Sa  vona 

Kamloops — Barnhart-Vale 

Shuswap— Notch-Hill— Taft 

Fairview — Midway 

Whitemans-Creek— Kclowna 

Nelson  -  Trail 

Proctor — Sidar. 

Nakusp— Edgewood   

Golden Windemere 

Ashcroft — Dawson  et  la  frontière 

Ha/.el  ton— Port-Simpson  et  Aberdeen. . . 

Tagish — Cariboo-Crossing  ...     .    

150-mile-Station — Quesnelle-Forks 

Ashcroft — Lillooet 

Quesnelle— Barker  ville , 

Ashcroft — Quesnelle  (fil  local) 

Hootalinqua — Livingstone-Creek , 

Aberdeen — Prince-Rupert 

Kitsumkalum-Stewart 

150-Mile-House— Bella-Coola 

Lillooet — Pioneer-Mines 

Lac  Fraser — Lac  Stewart 

Lillooet — Lytton 

Ashcroft—  Savonas.    

Walhachin— Ceinttire 

Réseau  des  Iles  de  la  Reine-Charlotte. . . . 

Total 


181)9-07 

1905-11 

1908-10 

1913 

1911 

1914 

1914 

1614 

1914 

1914 

1912 

1901-01 

1899-01 

1901-02 

1901 

1902 

1896 

1887 

1878-87 

1907 

1907 

1910-11 

1912 

1912 

1912 

1913 

1914 

1914 

1913-14 


Longueur. 


*1 


milles 
6,800^ 


232 
1794, 

68 
26 
14 

168± 
56 
30 
61 
43^ 
52 
89 
1,845 

2024 

18 

•    64 

62 

61 

215 
35 
40 

171 

329 
71 
40 
47 
37 
3 

123 

11,183 


nœud: 


307* 


14 


314 


7,1074 


232 

182 
68 
26 
41 

170 
56 
30 
61 
48 
53 
89 


2,252| 


215 
35 
40 

171 

329 
71 
40 
47 
37 
3 

123 

11,497 


Messages 
envoyés. 


575       206,278 


57,050 


11 


114,521 
2 

5 

7 

17 

6 

1 
7 
2 

1 

5 

870       377,849 


v  LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  VET  AT  11 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

RAPPORT  DU  SERVICE  TELEGRAPHIQUE  DE  L'ETAT  POUR  1914-1915. 

NOTES  EXPLICATIVES. 

L'état  tabulaire  qui  précède  ce  rapport  indique  le  nombre  total  de  milles,  etc.,  de 
lignes  télégraphiques  exploitées  par  l'Etat.  Les  autres  lignes,  qui  ont  été  subvention- 
nées ou  construites  et  transférées  par  l'Etat  à  des  compagnies  privées  ne  sont  pas 
comprises  dans  cette  liste. 

Dans  les  pages  suivantes,  on  s'occupe  des  faits  spécifiques  qui  ont  eu  lieu  durant 
l'année;  et  en  outre  de  ce  qui  s'est  fait,  on  donne  sous  forme  de  rapports  séparés  ci- 
annexés,  toutes  les  données  qu'il  a  été  possible  d'obtenir  des  surintendants  de  district, 
les  susdits  rapports  seront  mentionnés  sous  les  différents  titres  des  districts.  Lorsqu'il 
ne  se  rattache  aucune  mention  particulière  à  une  ligne  ci-dessus  mentionnée,  on  doit 
comprendre  qu'elle  a  été  exploitée  d'une  manière  satisfaisante  dans  le  cours  de  l'année, 
sans  qu'il  y  ait  eu  aucun  changement  depuis  les  rapports  annuels  précédents. 

TERRE-NEUVE. 

La  ligne  entre  le  Port-au-Basque  et  le  Cap-Ray  continue  d'être  exploitée  suivant 
la  convention  conclue  avec  la  compagnie  de  télégraphe  Anglo-Américaine. 


PROVINCES  MARITIMES. 

CAP-BRETON,  N.-E. 

On  a  terminé  la  construction  du  prolongement  de  la  ligne  téléphonique  de  Loch- 
Ban  à  Inverness  et  on  a  construit  une  nouvelle  ligne,  du  village  de  Brooks  jusqu'à 
Glendale,  une  distance  de  32  milles.  On  a  fait  des  réparations  générales  aux  diverses 
lignes  et  on  les  a  entretenues  en  bon  état.  Cinq  nouveaux  bureaux  de  télégraphe  et  dix 
nouveaux  bureaux  de  téléphone  ont  été  ouverts  au  public.  Un  rapport  (n°  1)  du  surin- 
tendant de  district,  M.  D.  C.  Dawson,  est  annexé  à  ce  rapport  général. 

ÎLE   SEAL,   BAIE   DE  FUNDY  ;   ÎLE   CAP-NEGRO,   COMTÉ   DE   SHELBURNE,   N.-E.;   ET   LES   ÎLES    HALF- 
MOON,  Y  COMPRIS  LA  STATION  DE  SAUVETAGE  DE  CAP-BLANCHE. 

En  1912-13,  un  montant  fut  voté  pour  l'établissement  de  communications  télépho- 
niques entre  ces  îles  et  la  terre  ferme.  La  ligne  de  l'île  Cap-Negro  était  dans  l'intérêt 
du  public  en  général,  mais  les  autres  étaient  surtout  pour  l'usage  des  stations  de  sauve- 
tage du  ministère  de  la  Marine.  Des  longueurs  suffisantes  de  câbles  sous-marins  furent 
importées  mais  le  bateau  Tyrian  ayant  été  requis  ailleurs,  la  pose  en  fut  remise  à  l'année 
suivante.  Dans  l'intervalle  des  arrangements  furent  faits  avec  les  compagnies  locales 
de  téléphone,  pour  qu'elles  construisent  et  équipent,  pour  un  prix  déterminé,  les  sec- 
tions de  lignes  aériennes  et  pour  qu'elles  les  exploitent  ensuite  en  conjonction  avec 
leurs  propres  systèmes.  Elles  devront,  dans  tous  les  cas,  permettre  l'usage  de  leurs 
lignes  pour  la  transaction  des  affaires  du  ministère,  et  cela  gratuitement. 

D'après  cet  arrangement,  la  compagnie  Barrington  Township  Téléphone  a  cons- 
truit et  équipé  une  ligne  aérienne  de  14  milles  de  longueur,  pour  le  raccordement  avec 
l'île  Seal,  de  Barrington  à  la  Pointe-Prospect,  et  \  mille  de  ligne  sur  l'île  Seal,  du  point 
d'atterrissement  du  câble  sur  le  côté  est  de  l'île,  jusqu'au  phare;  la  compagnie  a  .reçu 
pour  ce  travail,  un  montant  total  de  $250.  La  compagnie  de  téléphone  de  Port-Latour 
a  construit  une  ligne  de  15  milles  de  longueur  à  partir  du  point  le  plus  rapproché  de 
son  réseau  jusqu'à  Cap-Blanche,  avec  un  embranchement  de  un  mille  de  longueur  pour 
le  raccordement  avec  le  câble  de  l'île  Half-Moon  et  un  embranchement  do  doux  milles  de 


12  MINISTERE  DES   TRAVAUX  PUBLICS  v 

6  GEORGE  V,  A.  1916 

Longueur,  jusqu'à  la  Pointe- limiter,  pour  le  raccordement  avec  l'île  Cap-Negro;  et  une 
ligne  de  deux  milles  sur  l'île.     Le  montant  total  payé  à  cette  compagnie  a  été  de  $550. 
Le  vaisseau-câble  Tyrian  a  ensuite  complété  le  raccordement  en  posant  des  câbles, 
comme  suit  : — 

Nœuds  de  câble. 

Le  1»!  mai  L914,  de  la  pointe  Prospect  à  l'île  Seal 15-38 

Câble  d'atterrissage  à  l'île  Seal .26 

Longueur   totale    (milles   marins) 15-64 

Le  18  mai  1014.  de  la  pointe  Purgatory  à  l'île  Cap-Negro.  ...       1-21 

de  Cap-Blanche  à  l'île  Ïïalf-Moon 1-43 

Longueur  totale  (milles  marins) 2-64 


EAIE   DE   FUNDY. 

Il  y  a  eu  peu  d'interruptions  sur  ce  réseau,  au  cours  de  l'année.  On  a  raccordé  l'île 
Three-Islands  et  l'île  Little-Wood,  ce  qui  a  nécessité  la  pose  de  3]  nœuds  de  câble.  On 
a  aussi  relié  les  îles  Duck,  Nantucket  et  Grand-Manan,  ce  qui  a  requis  2]  nœuds  de 
câble. 

In  rapport  (n°2),  du  surintendant  de  district,  M.  J.  R.  Parker,  est  annexé  à  ce 
rapport  général. 

ILE-DU-PKINCE-EDOUAKD. 

A  la  suite  de  plusieurs  interruptions  successives  dans  le  service  fait  par  le  câble 
<ous-marili  de  la  An glo- American  Telegraph  Company,  entre  Cap-Traverse,  I.-P.-E.. 
et  Cap-Tormentine,  N.-B.,  principalement  en  mai  et  en  juin  1912,  le  gouvernement  de 
rile-du-Prince-Edouard  demanda  au  gouvernement  fédéral  la  pose  d'un  second  câble 
outre  l'île  et  la  terre  ferme.  Ces  interruptions  du  service  avaient  duré  plusieurs  jours 
et  pendant  ce  temps  il  avait  fallu  avoir  recours  aux  stations  de  radiotélégraphie  de  la 
compagnie  Marconi,  à  Cap-Bear  et  à  Pictou,  pour  communiquer  avec  la  terre  ferme. 

Le  gouvernement  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  demandait  une  amélioration  générale 
du  service  télégraphique.  Ces  demandes  eurent  pour  résultat  d'amener  la  coopération  de 
la  compagnie  de  téléphone  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  avec  la  compagnie  de  télégraphe 
A  nglo- American.  La  compagnie  de  téléphone  s'est  engagée  à  livrer  les  télégrammes  de 
la  compagnie  de  télégraphe  à  tous  les  points  où  elle  a  des  bureaux.  Comme  rémunéra- 
tion, la  compagnie  de  téléphone  reçoit  une  certaine  partie  des  recettes  de  la  compagnie 
de  télégraphe  et  a  obtenu  du  gouvernement  l'assistance  suivante  :  le  gouvernement  a  posé 
un  câble  sous-marin  à  deux  conducteurs  entre  l'île  Wood,  I.-P.-E.,  et  Pointe-Caribou. 
X.-K.,  et,  pour  parer  à  toute  éventualité,  un  câble  à  quatre  âmes  entre  Cap-Traverse  et 
(  !ap-Tormentine.  Deux  des  âmes  servent  au  télégraphe  et  les  deux  autres  sont  réservées 
nu  téléphone. 

Des  soumissions  pour  ces  câbles  (14  nœuds  de  câble  à  deux  âmes  et  10  nœuds  de 
câble  à  quatre  âmes)  furent  demandées  le  9  décembre  1913  et  le  28  février  1914,  et  la 
commande  fut  donnée  à  la  Siemens  Company  of  Canada,  Limited,  pour  livraison  à 
Halifax  le  1er  juin,  au  prix  de  $46,700.  Le  budget  de  1914-15  renfermait  deux  mon- 
tant- pour  couvrir  ces  dépenses:  le  vote  n°  151,  de  $45,000  et  le  vote  n°  557  de 
$2,000.  Les  câble-  furent  livrés  à  la  date  fixée  et  furent  posés  par  le  Tyrian.  Celui  de 
l'île  Wood,  Pointe-Caribou  fut  posé  le  20  juin  et  celui  de  Cap-Traverse  et  Cap-Tormen- 
tine  fut  posé  le  4  juillet  1914. 

Comme  ces  qâbles  -ont  différents  de  ceux  qu'on  a  employés  jusqu'ici  pour  les  télé- 
graphes du  gouvernement,  qui  n'avaient  qu'une  âme,  les  détails  suivants  sont  donnés 
■i  titre  de  renseignements: — 
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Achats— 

14  nœuds  du  câble  à  2  âmes,  composées  do  21  livres  de 
cuivre  et  260  livres  de  gutta-percha.  Poids  total,  1(55 
tonnes.     Prix   livré    au    bateau    à    Halifax $24,600 

10  nœuds  de  câble  à  4  âmes  dont  2  ayant  107  livres  de 
cuivre  et  150  livres  de  gutta-percha,  et  2  ayant  216 
livres  de  cuivre  et  260  livres  de  gutta-percha..  Poids 
total,  120  tonnes.      Prix  livré  au  bateau  à  Halifax....       22,100 


Prix  total $46,700 

Les  épreuves  électriques  de  ces  câbles  ont  donné  les  résultats  suivants: — 

Résistance  moyenne  à  75°  F. 

Ames  de  216/260  par  nœud:  Isolateur  (1  min.),  1,186  megms.  Conducteur,  5-26 
ohms.     Capacité,  -292  M.F. 

Ames  de  107/150  par  nœud:  Isolateur  (1  min.,  1,844  megms.  Conducteur,  10-60 
ohms.    Capacité,  -281  M.F. 

Des  épreuves  de  capacité  faites  après  la  pose  ont  donné  -153  et  144  M.F.  par  nœud, 
pour  les  âmes  les  plus  fortes  et  les  plus  faibles,  respectivement. 

Des  câbles  ci-dessus  mentionnés,  le  Tyrian  a  posé  les  quantités  suivantes: — 

1914. 

Nœuds. 

20  juin,  Ile-Wood,  I.-P.-E.,  à  Pointe-Caribou,  N.-E.,  2  âmes.  .      12-5 
4  juillet,   Cap-Traverse,   I.-P.-E.,    à    Cap-Tormentine,    N.-B., 

4  âmes, 8-82 

Le  reste  du  câble  est  gardé  à  bord  du  Tyrian  pour  être  utilisé  si  des  réparations 

deviennent  nécessaires. 

QUEBEC. 

ÎLES    DE    LA    MADELEINE. 

Le  câble  de  Grosse-Ile  à  l'île  Bryon  se  brisa  le  4  avril  et  fut  réparé  le  24  juillet 
par  le  bateau  Tyrian. 

Le  câble  d'Amherst  à  l'île  d'Entrée  fut  interrompu  du  25  avril  au  5  mai  et  fut 
réparé  par  les  réparateurs  locaux.  . 

Le  câble  de  Meat-Cove  à  Old-Harry,  fut  brisé  le  24  mai  et  fut  réparé  par  le  Tyrian 
le  16  juillet.  Le  câble  se  brisa  de  nouveau  le  24  décembre;  il  sera  réparé  à  l'ouverture 
de  la  navigation. 

ENTRETIEN    ET   FONCTIONNEMENT. 

Un  rapport  (n°  3)  du  surintendant  de  district,  M.  A.  Le  "Bourdais,  est  annexé  à 
<•(•  rapport  général. 

ÎLE    d'aNTICOSTI. 

Le  17  novembre,  le  câble  de  Longue-Pointe — Baie-Mechastic,  cessa  de  fonctionner 
et  sera  réparé  à  l'ouverture  de  la  navigation. 

LIGNE    AÉRIENNE. 

Un  rapport  (n°  4)  du  surintendant  de  district,  M<  A.  Malouin,  est  annexé  à  ce 
rapport  général. 
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LIGNES   DE    LA   CÔTE    NORD   ET   DE   OHICOUTIMI. 

Des  réparations  considérables  ont  été  faites  à  ces  lignes,  sons  la  direction  des 
réparateurs  généraux,  et  le  revenu  de  cette  année  est  supérieur  à  celui  de  l'année  pré- 
cédente. M.  E.  H.  Têtu  qui  fut  pendant  plusieurs  années,  surintendant  de  district 
des  lignes  à  l'est  de  Bersimis,  mourut  le  19  novembre  et  fut  remplacé  par  M.  P.  E. 
Yignanlt,  qui  était  autrefois  agent  au  Sept-Iles. 

Un  rapport  (n°  5)  de  M.  E.  Pope,  surintendant  à  Québec,  est  annexé  à  ce  rapport 
général,  et  couvre  le  fonctionnement  des  lignes  de  téléphone  du  comté  de  Québec. 

TÉLÉGRAPHE    DE    LA    QUARANTAINE    ET    TELEPHONE    DE    L'ÎLE    D'ORLEANS. 

Réparations. — Les  deux  câbles,  de  Saint-François  à  l'île  aux  Réaux,  furent  brisés 
par  la  glace,  le  13  décembre  1913,  et  furent  réparés  en  mai  1914. 

Le  câble  de  la  Grosse-Ile  à  l'île  aux  Grues  fut  brisé  par  la  glace  le  14  janvier  et 
fut  réparé  en  mai. 

Le  câble  de  l'île  aux  Grues  à  Montmagny  fut  brisé  par  la  glace  le  22  novembre  et 
sera  réparé  à  l'ouverture  de  la  navigation. 

Un  rapport  (n°  6)  de  M.  J.  P.  Pouliot,  surintendant  de  district,  est  annexé  à  ce 
rapport  général. 

ONTARIO. 

Le  réseau  téléphonique  de  l'île  Pelée  a  été  exploité  en  1914-15,  dans  les  mêmes 
conditions  que  les  années  précédentes.  Un  rapport  (n°  7)  de  M.  J.  McR.  Selkirk, 
surintendant  de  district  à  Leamington,  est  annexé  à  ce  rapport  général. 

Un  montant  de  $4,800  avait  été  voté  pour  le  raccordement  des  îles  Manitoulin  et 
Cockburn  par  un  câble  et  pour  la  construction  d'une  ligne  aérienne  de  7|  milles  sur 
l'île  Manitoulin,  devant  être  reliée  au  réseau  téléphonique  de  Manitoulin  et  de  la  rive 
nord.  Ce  travail  fut  terminé  le  5  juillet,  sous  la  surveillance  de  M.  J.  E.  Gobeil,  du 
bureau  chef. 


XORD-OUEST,  COLOMBIE-BRITANNIQUE  ET  YUKON. 

Les  rapports  (nos  8  à  11)  des  surintendants  de  districts,  décrivent  tous  les  travaux 
qui  ont  été  faits  dans  ces  divisions  au  cours  de  l'exercice  financier. 

Les  montants  votés  pour  1914-15,  ont  été  employés  pour  construire  ou  commencer 
la  construction  d'un  certain  nombre  de  nouvelles  lignes  ou  d'embranchements,  dont 
les  noms  suivent.     On  trouvera  des  détails  dans  les  rapports  des  surintendants. 

SASKATCHEWAN   ET   ALBERT  A. 


Lac  Saskatoon  à  Hudson-Hope. 
Athabaska-Landing  au  lac  La-Biche. 
Xorth-Battleford  à  l'île  La-Crosse. 


COLOMBIE-BRITANNIQUE. 


Kamloops-Xotch  llill-Sicamous. 
Princeton-Copper  Mountain. 
Kelowna-Whiteman's  Creek. 
Eairview-Midway. 
Nelson-Trail. 
Proctor-Sirdar. 
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Alberni-Clayoquot-Nootka. 
Ganges-Salt  Spring. 
Sait  Spring-Sidney. 


Ashcroft-Walhachin-Savonas. 
Iles  de  la  Reine-Charlotte. 
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SERVICE   TELEGRAPHIQUE  EX   GENERAL. 

BATEAU-CÂBLE    "  TYR1AN  ". 

Les  câbles  suivants  ont  été  réparés  par  le  Tyrian  au  cours  de  l'année:  Old-Harry, 
Meat-Cove,  He  St-Paul,  Meat-Cove,  Petit-Bras-d'Or,  Grand-Bras-d'Or,  Grosse-Ile,  île 
Bryon. 

NOUVEAUX    CÂBLES. 

Caribou — île  Wood,  12-50  nœuds;  Cap-Traverse — -Cap  Tormeiitine,  8-82  nœuds; 
Three-Islands — Little-Wood,  3-28  nœuds;  île  Duck — île  Nantucket,  2-25  nœuds;  île 
Seal — Pointe  Prospect,  15-38  nœuds;  île  Cap  Négro — Pointe  Purgatory,  1-21  nœud; 
île  Half-Moon — île  Blanche,  1-43  nœud. 

l'n  état  détaillé  des  opérations  du  bateau  pendant  l'année,  est  donné  dans  le  rap- 
port (n°  12)  de  M.  A.  B.  McDonald,  inspecteur  général  des  provinces  maritimes  et 
électricien  du  Tynan. 

Réseaux  des  lignes  télégraphiques  du  Dominion. — A  titre  d'intérêt  général  et  en 
continuation  de  l'état  mentionné  l'année  dernière,  nous  donnons  ci-après  les  derniers 
chiffres  en  notre  possession,  démontrant  l'étendue  des  lignes  télégraphiques  en  opéra- 
tion dans  tout  le  Dominion: — 


Canada 

Longueur  des  lignes  en  tailles. 

Longueur  de  h]  en  milles. 

Aérien- 
ne. 

Souter- 
raine. 

Sous- 
Marins 

Total. 

.  9,604 
13,945 

Aérien- 
ne. 

29.864 
102,857 

Souter- 
raine- 

Sous- 
marins. 

Total. 

*% 

1914-1915. 
Great  North  Western  Tele- 

Ligne 

sur 

poteaux 

9,582 
13,824 

7 
18 

13 
103 

192 
1,201 

78 
251 

30,134 
104,309 

Canadian  Pacific  Telegraph 

Western  Union  Telegraph 

Co                 

1,534 

9,993 

288 

10,281 

771 

Grand  Trunk  Pacific  Tele- 
graph   

10,859| 

1 

i 

10,860 

12o 
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RECETTES  ET  DEPENSES. 
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On  trouvera  au  tableau  qui  suit  l'état  des  recettes  et  des  dépenses  de  chacune  des 
lignes  des  divers  districts  dont  il  a  été  fait  mention: — 


191.3-15)14. 


Golfe  Saint-Laurent  et  les  Provinces  maritimes  : 

Anticosti,  lignes  de  l'île  d' 

Baie  de  Fundy,  lignes  de  la 

Cap-Breton,  lignes  de 

Cap-Ray  (subside) 

Escuminac,  ligne  de 

Pointe -au -Père,  agence 

Ile  aux  Coudres 

Iles  de  la  Madeleine 

Côte  Nord  à  l'est  de  Bersimis 

Côte  Nord  à  l'ouest  de  Bersimis 

Ile  d'Orléans,   téléphone ' 

Réseau  de  la  quarantaine >. 

Lignes  du  comté  de  Québec 

Ile  du  Prince-Edouard 

Vaisseau-câble   Tyrian— 

Entretien  et  réparations 

(  4  en  ér  alement — 

Golfe  et  Provinces  maritimes 

District  de  Timiskaming— 

Ligne  de  téléphone 

Ontario — 

Ile  Pelée,  téléphone 

Lignes  des  territoires  du  Nord-Ouest.  ., 

Colombie-Britannique — 

Golden — Windermere .    

Vancouver,  Ile  de 

Nakusp — Edgewood 

Kamloops — Okanagan  . . 

Colombie-Britannique,  généralement .    

Yukon — 

Ashcrof t — Dawson   

Service  télégraphique,  généralement , 


Total. 


$         e. 

7,075  76 

2,193  47 

26,189  64 

250  00 

1,303  13 

500  00 

200  00 

5,639  02 

25,979  18 

21,177  85 

1,305  73 

7,014  67 

2,347  39 

6,946  66 

62,814  42 

6,395  73 

2,742  42 

5,059  34 
89,934  40 

3,469  11 
74,573  90 

1,160  95 
28,726  32 

2,210  58 

240,196  66 
7,268  65 


632,674  98 


2,354  76 

1,087  75 
4,067  72 

596  22 


1,620  12 

6,182  62 

1,181  31 

387  64 

339  05 

448  66 


259  20 

117  54 
30,980  27 

2,274  80 
22,209  73 

17,942  08 


133,894  80 
225,944  27 
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Service  téléphonique  des  ministères. — Jusqu'à  la  date  de  ce  rapport  (1er  avril 
1915)  les  raccordements  téléphoniques  faits  avec  le  bureau  central  de  la  Compagnie  de 
téléphone  Bell,  à  Ottawa,  et  imputables  au  crédit  spécial,  numéro  760  se  sont  élevés  à 
la  somme  de  $35,562.76.    Ils  se  répartissent  comme  suit  pour  les  divers  ministères: — 


Ministère. 


Agriculture ■ 

Auditeur  général 

Recensement .•••;•. 

Commission  du  Service  civil 

Greffier  de  la  couronne  en  chancellerie 

Commission  sur  le  coût  de  la  vie 

Douanes 

Commission  de  Conservation 

Archives 

Police  fédérale 

Cour  de  l'Echiquier ... 

Affaires  étrangères 

Finances 

dmverneur  général ..    .. 

Chambre  des  communes 

Affaires  des  Sauvages.    

Revenu  de  l'Intérieur 

Intérieur. 

Justice . .    

Bibliothèque  du  Parlement 

Travail 

Marine  et  Pêcheries 

Milice  et  Défense 

Mines 

Gendarmerie  à  cheval 

Srrvice  naval 

Territoiree  du  Nord-Ouest 

Comité  du  fonds  patriotique 

Postes . 

Impression  et  papeterie 

Conseil  Privé 

Travaux  publics    

Chemins  de  fer  et  Canaux 

Secrétariat  d'Etat 

Sénat 

Cour  suprême 

Commerce.. . .  : 


Nombre  de  téléphones. 


Bureaux.      Résidences. 


22 

14 

1 

4 

2 

1 

19 

5 

2 

15 

2 

5 

15 

8 

18 

15 

13 

104 

19 

1 

6 

24 

64 

15 

5 

21 


1 
35 
10 

7 

71 
22 
11 
10 

1 
10 

607 


10 


4 
163 


Total. 


32 

16 

1 

7 

3 

1 

25 

7 

3 

19 

3 

7 

21 

11 

18 

17 

19 

112 

31 

3 

8 

33 

72 

16 

6 

26 

1 

1 

12 
17 
11 
88 
30 
16 
14 
1 
14 

760 


Coût 
annuel. 


$    c. 

1,315  00 

715  00 

80  00 

342  00 

125  00 

40  00 

1,020  00 

375  00 

135  00 

745  00 

145  00 

323  00 

875  00 

1,523  76 

750  00 

648  00 

801  00 

4,878  00 

1,290  00 

120  00 

395  00 

1,416  00 

3,304  00 

235  00 

125  00 

1,076  00 

35  00 

55  00 

1,785  00 

1,713  00 

460  00 

3,986  00 

1.287  00 

663  00 

568  00 

35  00 

295  00 

35,562  76 
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TABLEAUX  ANNEXES. 

Les  états  tabulaires  ordinaires  des  lignes  et  des  bureaux  du  personnel,  etc.,  du 
service  télégraphique  annexés  à  ce  rapport,  contiennent  toutes  les  additions  et  tons  les 
changements  faits  jusqu'au  31  mars  1915. 

D.  H.  KEELEY, 

Surintendant  général. 


SEEVIOE  TELEGRAPHIQUE  DE  L'ETAT. 


SERVICE  TELEGRAPHIQUE  DE  TERRE-NEUVE. 


i 

s 

Stations. 

Distance 

inter- 
médiaire. 

Agents  et  télégraphistes. 

Mémoire. 

1 

2 

Port-au- Basque .... 

Cap-Ray,  phare 

Total 

0 
14 

50  00  ou  commission 

50  00 

100  00 

N.B — La  commission  est  de  25 
p.  100  sur  toutes  les  dépêches 
reçues  ou  envoyées  par  le  bu- 
reau, avec  la  garantie  qu'elle 
ne    sera    pas-  moins   de    $50 
par  année. 

14 

N.B. — La  ligne  courte  ci-dessus  est  construite  en  raccordement  avec  le  service  des  signaux,  et  se  relie 
à  Port-au-Basque  avec  la  ligne  aérienne  de  la  compagnie  de  télégraphe  Anglo- Américaine. 
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Indemnité  spéciale  pour  le  terminus  du  câble. 
Station  de  vérification  seulement. 

Bureau  de  vérification.  Raccordement  avec  le 
réseau  télégraphique  G.  N.W.  Le  salaire  a  été 
augmenté  à  $660  le  1er  janvier  1908 . 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


6  GEORGE  V,  A.  1916 

SERVICE  TÉLÉGRAPHIQUE 

SYDNEY-NORD - 


ï      Meat-Cove* 


jCapsticks 

La  ligne  de  ceinture 


Baie  Saint-Laurent  (ligne  de  c.) 
Baie-Aspy 


Ile  du  Cap-Nord . . . 
Ligne  de  ceinture . 


Dingwell  (ligne  de  ceinture). . . 
Ligne  de  ceinture  : 

Havre  du  Neils  (ligne  de  ceint.) 

Ingonish 

Ingonish-Sud 

Ingonish -Ferry       (câble  \      de 
mille) 


Wreck-Cove . . 
French-River. 
Breton-Cove . . 


1 4  llndian-Brook. 

'     Ligne  de  ceinture 

1 5  fcfurray  (ligne  de  ceinture) . 


1 6      l 'ont  de  la  riv.  du  Nord  (1.  de  i 
Ligne  principale 


17  Englishtown    (câble    de   \    de 
•     mille 

18  Eel  Brook 


il» 


South- (i ut  (ligne  de  ceinture). 


20      Baddeck  (ligne  dé  ceinture). 


Englishtowi 


21      Kellys-Cove  (New     Campbell- 
ter.) 


22      Gran  1-Brasd'Or      (câble   \   de 
!     mille) 


23      IVtit-Bras-d'Or   (câble    de    350 
pieds) 


41 

5 
1 

6é 

10 

24 

9 

loi 

9 

5 

2 

7 
2 


4 

2 

3 

13 

18 

12 

2} 


U 


10 


9 
10è 

2 
9 
5 

2 


10 

3| 

2 


Agents  et  télégraphistes. 


Mme  H.  L.  McEacherri. 
M.  J.  Capsticks 


J.  McNeil 

N.  McDonald 


R.  G.  Zwicker.  . . 
N.  A.  McDonald. 
Joe  O'Brien 


Arch  McLean 

J.  E.  McLeod 

Mme  M.  C.  Williams. 


Mme  M.  A.  McKinnon 

Mlle  Mary  Morrison 

John  McDonald    

D.  B.  McLeod 

C.  A.  Mclnnes 


S.  J.      Morrison 

J.  D.  McAskill. 

M.    Smith 

Rachel  Morrison . 
D.  Dunlop 


Mlle  A.  Morrison. 
D.  Livingston  . . . 


M.  Richards. 


*La  station  Meat-Cove  se  raccorde  avec  le  réseau  des  Iles  de  la  Madeleine  par  un  câble  de  55  nœuds  à 
Dld-Harry 
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Salaires  par  année. 

Date  de 
la  nomination. 

Mémoire. 

§     e. 

50  00  ou  commission*. . 
50  00 

1er  sept. 
1er  juillet 

1897. 
1914. 

"Où  non  autrement  énoncé,  la  commission  est  de  25  p.  100  des 
taux  établis  sur  les  lignes  de  l'Etat  sur  toutes  les  dépêches 
envoyées  ou  reçues  par  le  bureau,  avec  la  garantie  qu'elle 
ne  sera  pas  moins  de  $50  par  année. 

720  00 
420  00 

1er  oct. 
28  juillet 

1914. 
1914. 

Station  du  câble  à  la  baie  Saint-Laurent  au  lieu  de  Méat 
Cove  depuis  le  1er  septembre  1906. 

50  00  ou  commission 

1er  mai 

1913. 

50  00 

13  mai 

L904. 

50  00 

1er  nov. 

1907. 

50  00 

1er  février 

1912. 

50  00 

1er  janviei 

1913. 

50  00 

11  janvier 

1910. 

Autrefois  sous  les  soins  de  M.  Geo.  Brewer,  qui  a  démis- 
sionné. 

50  00 

1er  oct. 

1903. 

50  00 

18  mai 

1908. 

50  00 

1er  avril 

1899. 

25  p.  lOOdecommiss.  . 

19  juillet 

1907. 

50  00  ou  .commission  .... 

1er  juin 

1913. 



Fermé  durant  l'hiver  de  1909-10. 

50  00  ou  commission  .... 

5  octobre 

1909. 

120  00  et  commission,  et  25 

p.  100  s.  R.  etchèq.. 

25  p.  100  R.  et  chèques 

28  mars 
21  février 

1912. 
1914. 

M.  W.  Bingham,  décédé  le  8  janvier  1912.  Embranche- 
ment de  la  ligne  Baddeck. 

50  00  ou  commission  .... 

1er  sept. 

1904. 

150  00  et  25  pour  100  sur 
R.  et  chèques 

1 1  octobre 

1913. 

Le  premier  agent  était  L.  M.  Anderson. 

Cette  ligne  de  ceinture  à  Baddeck  part  de  cet  endroit  et 
retourne  à  Englishtown. 

50  00  ou  commission. .  . . 

2  déc. 

1909 . 

- 

100  00 

1er  janv. 

1889. 

Augmentation  de  $50  à  $100  depuis  le  1er  novembre  1914 

50  00 

1er  déc. 

1912. 

2,310  00 

Et  la  baie  du  Saint-Laurent  avec  l'île  Saint-Paul  par  le  cable  de  20  nœuds.  Le  dernier  sert  au  téléphone. 
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SERVICE  TÉLÉGRAPHIQUE 
SYDNEY-NORD— 


24 


Stations. 


Distance  intermédiaire. 


Fils. 


Comprenant 
lignes  sur  m 

poteaux. 


[Sydney-Nord. 


Instructeur. 
Inspecteur  général 


Surintendant  de  district   pour 
toutes  les  lignes  du  C. -Breton 


Total 


Sections  des  réparations. 

En  général — 

Meat-Cove— Grand-Brasd'Or. 

Gr'd-Bras-d'Or— Sydney-Nord 

Local— 

Meat-Cove  —  Money-Point    et 

baie  Aspy .     ... 

Baie  Aspy— Havre  de  Neils  . . . 

Havre    de    N  e  i  1  s  —  lngonish 
Ferry 

Tngonish-Ferry— Englishtown. . 
Baddeck— Ligne  de  ceinture . . . 

Murray— Ligne  de  ceinture  — 

Englishtown— Grand  Bras-d'Or 

Grand-Bras-d'Or  —  Sydney- 

Nord     


Milles. 
44 


Milles. 


Total . 


Embranchement  Money-Point. 

Baie  Saint-Laurent 

Grève— Baie  Saint-Laurent, . . 

Phare  Cap-Nord  (Money-Point) 
Cap  -  N ord,    sirène    (Money- 
Point) 


Embranchement  Saint-Paul. 


Baie  Saint-Laurent 

Ile    Saint-Paul    (y   compris  20 
nœuds  de  câble) 


177| 


162| 
15 


20 
24 


21 1 
29 


20 
12^ 


0 

H 
i 


o 
23 


140i 


125| 


19^ 
16 


21è 

28| 
18 

10 
14 

124 


Milles. 


■2<> 


Agents  et  télégraphistes. 


Report  

W.  U.  Tel.  Co 

Mlle  B.  Bingham,  English- 
town  .' 

A.  B.  McDonald,  Sydney- 
Nord  , 

D.  C.  Dawson,  St- Jean,  N.  -B 


J.  G.  Dunlap,  Baddeck. .  . 
Jos.  Logue,  Sydney-Nord. 


Pat.  Capstick. 
M.  McCaskell. 


Rupert  Curtis. 


N.  M.  McLeod. 
D.  McAuley  . . 


J.  Smith 

H.  Murdoch  Campbell. 

Duncan  McRae.  ... 


V.  Therriault 

J.  O'Brien 

Norman  McLeod 

Stanley  Hackett 

(Y  compris  les  fr.  de  route.  ) 


J.  Campbell. 
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Salaires  par  année. 

Date  de 
la  nomination. 

Mémoire. 

S      c. 
2,310  00 

Commission  seule. 

600  00 

1,500  00 

720  00 

lernov.     1902. 

9  mai.         1905. 
24janv.       1892. 

La  commission  est  de  50  p.  100  sur  les  dépêches  locales,  et 
de  25  p.  100  sur  les  dépêches  de  plein  parcours  ;  elle  cou- 
vre la  surveill .  de  la  ligne  et  un  bureau  à  Sydney-  Nord  . 

Salaire  augmenté  à  $600  le  1er  août  1911. 

Augmenté  à  $1,500  du  1er  avril  1909. 

Montant  de  $300  en  sus  par  année  pour  le  loyer  du  bureau, 
etc.,  M.  McDonald  est  à  bord  du  Tyrian  comme  élec- 
tricien pour  la  pose  et  les  réparations  du  câble. 

Le  montant  additionnel  accordé  date  du  1er  juillet  1907. 
Les  lignes  du  C.-B.  sont  ainsi  en  opération  conjointe- 
ment avec  le  Western  Union  Telegraph. 

5,130  00 

31  déc.          1912. 

31  déc.         1912. 

00  OC 

Avant  juin  1910. 

90  00 

1er  janv.      1912. 

100  00 
100  00 

Avant  juin  1910. 

60  00 
60  00 

"          "         * 

60  00 

1er  juin      1910. 

1,180  00 

Accommodement 

10  déc.         1907. 

1er  juin      1909. 

Nord) 


50- 00. 


leroct.       1890. 


Augmenté  à  $480  du  1er  mars  1911. 

Le  paiement  comprend  louage  de  cheval  depuis  le  1er  déc. 
1909. 

Note. — Les  taux  des  montants  additionnels  accordés  sont 
tels  que  réglés  en  juin  1910.  Au  sujet  des  sections  de 
réparations,  des  lignes  de  ceinture  (lignes  à  2  fils)  on  doit 
ajouter  50  p.  100  à  la  ligne  sur  poteaux.  Ainsi  la  ligne 
de  ceinture  Murray,  comprenant  20  milles  de  fils  et  10 
milles  de  poteaux,  est  équivalente  à  une  ligne  de  15 
milles  de  poteaux. 


Cette  ligne  sert  en  même  temps  au  téléphone  dans  l'intérêt 
du  service  des  signaux. 
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Cette  ligne  fut  construite  en 
1908,  pour  accommoder  le 
département    des    Affaires 
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TARIF  DES  LIGNES   TÉLÉGRAPHIQUES   DU   YUKON.  I 

Le  tarif  ci-haut  mentionné  pour  les  points  au  nord  de  Quesnel  est  un  tiers  de 
moins  que  celui  adopté  en  premier  lieu,  lequel  était  calculé  sur  une  base  générale  de 
50  cents  par  cent  milles  et  25  cents  pour  chaque  cent  milles  additionnels,  la  distance 
comptée  d'Ashcroft. 

Tarifs  exceptionnels. — Hazelton  à  Ashcroft  1-00  et  7,  1er  juin  1910;  Prince- 
Kupert  à  Ashcroft,  1-00  et  7,  1er  novembre  1909.  v 

Le  tarif  local  entre  les  bureaux  au  nord  de  Quesnel  est  calculé  sur  la  base  de  50 
cents  pour  100  milles  et  25  cents  pour  chaque  100  milles  additionnels;  et  entre  les 
bureaux,  au,  nord  d'Atlin,  50  cents  par  100  milles. 

Messages  par  cable. — Par  câble  transatlantique  pour  les  bureaux  au  nord  d'Ash- 
croft, le  tarif  est  double  de  celui  mentionné  pour  tous  les  endroits  au  nord  d'Ashcroft- 
Barkerville,  3X2  =  6  cents  :    Dawson,  20  X  2  =  40  cents  par  mot. 

Par  câble  transpacifique,  ajouter  4  cents  par  mot  au  tarif  régulier:  Barkerville, 
3X4  =  7  cents;    Dawson,  20X4  =  24  cents  par  mot  à  et  de  Ashcroft. 

Messages  de  la  presse.- — Le  tarif,  sur  toute  la  ligne  du  Yukon,  est  de  un,  cent 
par  mot,  avec  minimum  de  $1.  Excepté,  la  section  Barkerville- Ashcroft  (locale) 
avec  minimum  de  50  cents. 

Le  réseau  du  Yukon  est  relié  à  la  frontière  avec  le  réseau  du  service  télégraphi- 
que des  Etats-Unis. 

Le  réseau  du  Yukon  est  relié  à  Ashcroft  avec  le  télégraphe  du  Pacifique-Cana- 
dien. 

Le  réseau  du  Yukon  est  relié  à  Blackwater  avec  la  compagnie  de  Téléphone 
Fort-George  et  Alberta. 

Le  réseau  du  Yukon  est  relié  à  Carcross,  avec  le  télégraphe  W.  P.  et  Y.  Ey. 

Le  réseau  du  Yukon  est  relié  à  Quesnel-Eorks  avec  la  ligne  Quesnel  Hydraulic 
Co.  à  Hydraulic. 


LIGNES  TELEGKAPHIQUES  DE  L'ETAT  :     Tarifs. 

TARIF   SPÉCIAL. 

Messages  par  câble. — On  trouvera  dans  le  tarif  du  Yukon,  ci-haut  mentionné^  les 
taux  des  messages  par  câble  transmis  sur  la  ligne  du  Yukon. 

Ailleurs,  le  tarif  des  messages  transatlantiques,  transmis  sur  les  lignes  de  l'Etat 
est  le  même  que  celui  de  dépêches  ordinaires,  sauf  dans  le  cas  où  le  tarif  ordinaire 
est  plus  élevé  que  25  cents  ;  dans  ces  cas  le  taux  sur  les  lignes  de  l'Etat  est  de  4  cents 
par  mot,  avec  prix  minimum  de  25  cents  par  dépêche.  Par  exemple:  pour  les  dépêches 
de  six  mots  ou  moins,  le  prix  est  de  25  cents  sur  les  lignes  de  l'Etat. 

Pour  les  dépêches  de  sept  mots,  le  prix  est  de  (7  x  4c.)  28  cents  sur  les  lignes  de 
l'Etat. 

Pour  les  dépches  de  12  mots,  le  prix  est  de  (12  x  4c.)  48  cents  sur  les  lignes  de 
l'Etat. 

Dans  tous  les  cas,  le  calcul  des  mots  comprend  l'adresse  et  la  signature,  comme 
dans  le  tarif  transatlantique.  t 

Messages  de  la  presse. — Le  tarif  des  messages  de  la  presse  sur  les  lignes  de  l'Etat 
(excepté  la  ligne  du  Yukon) est  de  20  cents  par  100  mots;  il  n'est  pas  reçu  de 
messages  pour  moins  de  20  cents. 

19_v_6£ 
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TARIF  REGULIER. 

NOUVELLE-ECOSSE. 

Lignes  du  Cap-Breton. 

Tarif  local  entre  bureaux .- 25-1* 

Tarif   direct  pour  les   messages   échangés   avec   le    Western    Union   Tel.,   au 

bureau  de  transfert  de  Sydney-nord 15-1 

Les  dépêches  de  nuit  sont  échangées  avec  la  compagnie  de  télégraphe  Western 
Union  pour  les  bureaux  situés  sur  cette  ligne.  Tarif,  1  cent  par  mot  avec  minimum 
de  15  cents.     Le  tarif  local  de  nuit  est  de  1  cent  par  mot,  avec  minimum  de  25  cent». 

Ligne  de  Barrington  à  Cap- Satie — Tarif  local  12-1. 

Xewelton Tarif  direct  12-2  de  Barrington,  bureau  W.U. 

Phare  du  Cap-Sable 

Cette  ligne  est  maintenant  sous  le  contrôle  de  la  compagnie  locale  de  téléphone. 
Les  conditions  du  bail  garantissent  que  l'ancien  tarif  donné  ci-dessus  ne  sera  pas 
augmenté. 

NOUVEAU-BRUNSWICK. 

Ligne  de  Chatham  à  la  Pointe-Escuminac. 

Tarif  local  entre  bureaux 25-1 

Tarif  direct,  pour  les  messages  échangés  avec  la  compagnie  de  Tél.   G.N.W. 

au  bureau  de  transfert  de  Chatham 15-1 

Baie  de  Fundy. 

Ligne  de  Eastport,  Me,  à  Campooeïlo,  Grand-Manan,  et  les  Iles  Whitehead — Tarifs 
locaux  entre  les  bureaux,  à  Grand-Manan  et  les  Iles  Whitehead,  15-1;  Grand- 
Manan  et  l'Ile  Campobello,  25-2;  les  Iles  de  Eastport,  M.  25-2,  W.  U.  O. 

Tarif  direct. — Le  même  que  le  tarif  direct  pour  les  messages  échangés  avec  le 

Tél.  W.  U.,  à  Eastport 25-2 

•  QUÉBEC.       » 

lie  d'Anticosti. 

Tarif  local  entre  les  bureaux 25-1 

Entre  les  bureaux,  sur  l'Ile  d'Anticosti  et  Gaspé -. 50-2 

Entre  les  bureaux  sur  l'Ile  d'Anticosti  et  Gaspé  sur  la  côte  nord  du  Saint- 
Laurent  et  les  lignes  de  Chicoutimi.  .    #/ 50-2 

Tarif  direct,  le  même  que  le  tarif  local  pour  les  messages  échangés  avec  le 

Tél.  G.  N.  W.,  à  Gaspé w '. .     50-2 

Iles  de  la  Madeleine. 

Tarif  local  entre  les  bureaux 25-1 

Entre  les  bureaux  des  Iles  de  la  Madeleine  et  les  bureaux  des  lignes  de  l'Etat, 

au  Cap-Breton 50_2 
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Tarif  direct,  le  même  que  le  tarif  local  pour  les  messages  échangés  avec  le  Tél. 

W.  IL,  à  Sydney-nord 50-2 

Tarif  spécial  d'hiver  pour  les  lettres  échangées  avec  la  malle  à  la  ,baie  Saint- 
Laurent,  l  cent  par  mot.     (Voir  remarque  dans  le  rapport  1906-7,  p.  8.) 

Ile  Saint-Paul. 

Entre  l'île  Saint-Paul  et  les  bureaux  du  gouvernement  au   Cap-Breton.  .    .  .     50-2 

Tarif  direct  pour  les  messages  à  et  de  Sydney-nord  échangés  avec  le  Tél.  W.  IL, 

le  même  que  le  tarif  local 50-2 

Côte  nord  du  Sainh-Laurent  et  CJiicoutimi. 

Tarifs  locaux  entre  les  bureaux,  à  des  distances  ^n' excédant  pas  100  milles.  .   . .     15-1 

Entre  les  bureaux,  à  des  distances  au  delà  de  100  milles 25-1 

Entre  les  bureaux,  sur  ces  lignes  et  l'île  d'Anticosti,  via  Longue-Pointe.  .     50-2 

TaHf  conjoint  entre  les  bureaux  des  lignes  de  l'Etat  à  l'ouest  de  Bersimis,  et 
les  bureaux  de  la  ligne  G.  N.  W.,  jusqu'à  Québec,  inclusivement. 

Tarif  conjoint  entre  les  bureaux  des  lignes  de  l'Etat  à  l'est  de  Bersimis  inclu- 
sivement et  les  bureaux  de  la  ligne  G.  N.  W.,  jusqu'à  Québec  (ligne  de 
l'Etat,  25-1  ;    ligne  de  la  compagnie,  15) ■ 40-2 

Le  tarif  direct  pour  les  bureaux  de  la  ligne  de  l'Etat,  à  l'ouest  de  Bersimis,  sera 

ajouté  aux  taux  de  la  ligne  G.  N.  W.  à  partir  de  Québec 15-1 

Le  tarif  direct  pour  les  lignes  de  l'Etat  à  l'est  de  Bersimis  inclusivement,  sera 

ajouté  aux  taux  de  la  ligne  G.  N.  W.  à  partir  de  Québec 25-1 

Bemarque. — Les  lignes  ci-dessus  mentionnées  se  raccordent  avec  le  réseau  télé- 
graphique G.  N.  W.,  à  Chicoutimi,  la  baie  Saint-Paul  et  la  Malbaie;  mais  la  vérifi- 
cation de  tous  les.  messages  directs,  échangés  avec  la-  compagnie,  se  fait  à  Québec. 


Réseau  des  lignes  de  la  station  de  quarantaine. 

Ligne  de  Québec  via  l'Ile  d'Orléans  et  l'Ile-aux-Réaux. 

Tarifs  locaux  entre  les  bureaux  : — 

Québec  et  Grosse-Ile 25-1 

Québec  et  l'Ile  d'Orléans  et  l'Ile-aux-Kéaux 15-1 

Ile  d'Orléans  et  Grosse-Ile 25-1 

Ile-aux-Réaux  et  Grosse-Ile -. 15-1 

Sur  l'Ile  d'Orléans 15-1 

Tarif  direct,  le  même  que  le  tarif  local  pour  les  messages  échangés  avec  le  Tél.  G.  N. 
W.  à  Québec. 

*  Lorsque   le    tarif   est    mentionné   tel   que     25-1   ou   25-2,   etc.,  cela  signifie  que  le  tarif  est 
de  25  cents  pour  dix  mots  et  1  cent  ou  2  cents   pour  chaque  mot  additionnel. 
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Béseau  téléphonique  de  l'Ile  d'Orléans. 

Tarifs  locaux  entre  les  bureaux: — 

Conversa-  Messages, 

tions.  20  mots 

3  minutes.  et  5  mots. 

Sainte-Pétronille  et  Saint-François  et  stations  intermé- 
diaires   5c.  5-2 

Bureau   d'échange   à   Québec,   Saint-François   et   stations 

intermédiaires 15c.  15-5 

Tarif  direct  de  5  cents  pour  le  gouvernement  plus  le  tarif  régulier  de  la  Compagnie 
Bell  pour  les  endroits  au  delà  de  Québec. 

Ligne  de  Beauport — Laval  (ligne  télégraphique). 

Tarif  local  entre  les  bureaux: — 

Conversa-  Messages, 

tions.  20  mots 

3  minutes.  et  5  mots. 

Beauport  et  Laval  et  places  intermédiares 10c.  10-3 

Messages  et  conversations  entre  Québec  et  Laval,  et  places 

intermédiaires : 15c.  15-5 

Tarif  direct  à  être  ajouté  au  taux  de  la  compagnie  de  télé- 
phone Bell,  au  delà  de  Québec 10c.  10-5 

Remarque. — La  compagnie  garde  les  §  des  taux  pour  chaque  message. 

Le  taux  des  téléphones,  à  part  des  bureaux  à  commission,  a  été  fixé  comme  suit: 
Pour  un  raccordement  à  une  distance  de  \  mille  de  la  station  régulière  $9  par 

année. 

Pour  chaque  J  mille  additionnel  de  la  ligne,  $4  par  année.     Les  taux  réguliers 

sont  chargés  en  plus  sur  tous  lès  raccordements  de  la  ligne  principale. 

Charlesbourg  et  Moulins  de  Martineau. 

La  ligne  se  raccorde  avec  la  ligne  téléphonique  Bell  à  Charleshourg. 

Conversa-        Messages, 

tions.  20  mots 

3  minutes.       et  5  mots. 

Tarif  local  entre  les  endroits  sur  la  ligne  de  l'Etat '       10c.  10-3 

Tarif  local  entre  les  endroits   sur  la  ligne  de  l'Etat  et  le 

bureau  d'échange  à  Québec 20c.  20-5 

(La  compagnie  garde  50  p.c.) 

Tarif  direct  entre  les  endroits  sur  la  ligne  de  l'Etat  et  les 
bureaux  de  la  Compagnie  Bell,  auquel  il  faut  ajouter 
les  taux  établis  de  la  Cie  à  partir  de  Québec 10c.  10-3 

Disbrict  de  Timiskaming  (Ligne  téléphonique). 

Conversa-        Messages, 

tions.  20  mots 

3  minutes.       et  5  mots. 

Barrage  de  Kippewa — Timiskaming-nord  et  points  inter- 
médiaires  * 25-5  25-5 

Le  tarif  est  le  même  pour  les  messages  locaux  que  pour  les  messages  échangés 
avec  la  ligne  de  raccordement  à  Timiskaming-nord. 
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ONTARIO. 

Ligne  de  l'Ile  Pelée  (téléphone). 

Tarif  local  entre  les  bureaux  : — 

Messages. 

,  Sur  la  terre  ferme,  Learnington-Pointe  Pelée 15-1 

Sur  l'île .' 15-1 

Entre  l'île  et  Leamington 25-1 

Tarif  direct  pour  les  messages  échangés  avec  la  ligne  Tél.  G.  N.  W.  à  Leaming- 
ton  , 15-1 

Cette  ligne  est  mise  en  activité  conjointement  avec  la  compagnie  Bell  pour  le 
téléphone.  Les  taux  des  conversations  sont  basés  sur  les  tarifs  locaux,  plus  les  tarifs 
réguliers  de  la  compagnie  au  delà  o\e  Leamington.  (Tarifs  locaux,  15  cents,  ou  25 
cents .  pour  3  minutes  de  conversation,  et  proportionnellement  pour  toute  conversa- 
tion durant  plus  de  3  minutes). 

TERRITOIRES    DU    NORD-OUEST SASKATCHEWAN    ET    ALBERTA. 

Ligne  de  Qu'Appelle — Edmonton. 

Tarifs  locaux  entre  les  bureaux  à  des  distances  n'excédant  pas  12  milles.  .    . .  15-1 
Entre  les  bureaux  déjà  raccordés  avec  les  lignes   de  la   compagnie,   sauf 

quand  le  taux  de  la  compagnie  est  plus  élevé 25-2 

Entre  les  bureaux  uniquement  situés  sur  la  ligne  du  gouvernement 35-2 

Tarifs  directs,  pour  les  messages  échangés  avec  les  compagnies  qui  ont  des  rac- 
cordements, les  mêmes  que  les  tarifs  locaux  ci-dessus  mentionnés. 

Ligne  Edmonton-Athahasca  Landing — Rivière-à-la-Paix. 

Tarifs  locaux  entre  les  bureaux 15-1  à  100-7 

"tarif  maximum  entre  les  bureaux  dans  les  deux  divisions  en  haut  et  en  bas 

d'Edmonton ' 100-7 

(Une  liste  du  tarif  a  été  publiée  le  1er  février  1913.) 

Ligne  de  Moosejaw — Wood-Mountain. 

Tarif  local  entre  les  bureaux 25-2 

Tarif  direct,  le  même. 

COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

Lignes  de  Vile  Vancouver. 

Tarifs  locaux,  entre  les  bureaux 25-2 

Tarif  conjoint,  entre  les  bureaux  sur  les  lignes  du  gouvernement  et  les  lignes 

tél.  du  Pacifique-Canadien  sur  l'Ile  de  Vancouver 25-2 

Tarifs  directs,  pour  les  messages  échangés  avec  la  ligne  du  Pacifique- Canadien, 

à  Nanaïmo,  le  même  que  le  tarif  local 25-2 

Ligne  de  Golden-Windermere  (Téléphone). 

Messages. 

Tarif  local  et  direct, 25-2 

Les  abonnés  du  téléphone,   à  $36  par  année,   sont  exempts  des  tarifs   ci-dessus 
mentionnés  pour  les  messages. 
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Ile  Salt-Spring,  lie  Pender,  etc.   (Téléphone). 

'Tarif  local — Conversations,  2  minutes 25c. 

Chaque  minute  additionnelle 15c. 

Tarif  direct — La  ligne  ci-dessus  mentionnée  est  raccordée  avec  la  compagnie  de  télé- 
phone C.-B.,  à  la  station  de  Duncan.  Les  taux  de  la  compagnie  sont  ajoutés 
aux  tarifs  précités  pour  les  messages  directs. 

Tarif  conjoint — Entre  les  bureaux,  situés  sur  les  îles  ci-dessus  .mentionnées,  et  les 
bureaux  de  la  ligne  du  Pacifique-Canadien  sur  la  ligne  du  gouvernement  rac- 
cordée avec  le  tél.  Pacifique-Canadien  sur  l'Ile  de  Vancouver 25-2 

Ligne  de  Kamloops — Vallée  Okanagan  (Téléphone). 

Tarifs  locaux  et  directs,  25  cents  à  60  cents,  selon  les  distances  entre  les  bureaux 
espacés  de  100  milles  et  plus,  par  longueur  de  50  milles: — 

Lorsque  le  tarif  des  messages  est  de  25  cents  pour  10  mots,  2  cents  pour  chaque 

mot  additionnel;  conversation,  10  cents  par  minute. 
Lorsque  le  tarif  des  messages  est  de  35  cents  pour  10  mots,  3  cents  pour  chaque 

mot  additionnel;  conversation,  15  cents  par  minute. 
Lorsque  }e  tarif  des  messages  est  de  40  cents  pour  10  mots,  3  cents  pour  chaque 

mot  additionnel;  conversation,  20  cents  par  minute. 
Lorsque  le  tarif  des  messages  est  de  50  cents  pour  10  mots,  4  cents  pour  chaque 

mot  additionnel;  conversation,  25  cents  par  minute. 
Lorsque  le  tarif  d<es  messages  est  de  60  cents  pour  10  mots,  4  cents  pour  chaque 

mot  additionnel;  conversation,  30  cents  par  minute. 
Tarif  minimum  pour  les  messages,  25  cents;  pour  les  conversations,  15  cents. 
(Une  liste  des  tarifs  a  été  publiée  le  1er  janvier  1912). 
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ANNEXES 
SERVICE  TÉLÉGRAPHIQUE  DE  L'ÉTAT 

EAPPORT  ANNUEL  POUR  1914-15. 

(1)  Lignes  du  Cap-Breton. 

(2)  Lignes  de  la  Baie  de  Fundy. 

(3)  Lignes  des  îles  de  la  Madeleine. 

(4)  Ligne  de  l'Ile  d'Anticosti. 

(5)  Côte  nord  du  Saint-Laurent  et  Chicoutimi. 

(6)  Réseau  télégraphique  de  la  quarantaine. 

(7)  Réseau  télégraphique  de  l'Ile  Pelée. 

(8)  Lignes  du  Nord-Ouest. 

(9)  (Inspecteur)   Nord-Ouest. 

(10)  Lignes  de  la  Colombie-Britannique. 

(11)  Lignes  de  Kamloops-Penticton. 

(12)  Télégraphes  du  Yukon. 

(13)  Vaisseau-câble  Tyrian. 
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RAPPORT  N°  1.— CAP-BRETON. 

Bureau  du  surintendant  de  district, 

Saint-Jean,  N.-B.,  le  25  juin  1915. 
M.  D.  H.  Keely, 

Surintendant  général, 

Service  télégraphique  de  l'Etat, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  faire  le  rapport  suivant  sur  les  lignes  télégra- 
phiques de  l'Etat  dans  le  Cap-Breton,  N.-E.,  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915  : 

CONDITIONS  GENERALES. 

Malgré  les  perturbations  économiques  causées  par  la  guerre,  les  affaires  en  général 
ont  été  assez  •  bonnes  ;  on  constate  même  une  légère  augmentation  sur  le  résultat  de 
l'année  dernière. 

L'hiver  ayant  été  très  favorable  et  les  réparateurs  généraux  ayant  soigneusement 
inspecté  toutes  les  sections,  on  n'a  pas  eu  à  souffrir  d'interruptions  importantes,  et  les 
lignes  n'ont  souffert  aucun  dommage  du  verglas  ou  du  vent. 

Pour  se  conformer  aux  instructions  reçues  en  septembre  1912,  on  a  peinturé  et 
réparé  la  station  du  câble  et  la  résidence  du  gérant,  qui  sont  maintenant  en  bon  état. 
C'est  la  première  dépense  que  nous  ayions  été  obligés  de  faire  depuis  que  la  station 
a  été  construite  il  y  a  neuf  ans.  L'appareil  de  chauffage,  qui  ne  donnait  pas  satis- 
faction, a  été  réparé  et  on  a  installé  un  radiateur  additionnel. 

Le  25  octobre,  nous  eûmes  à  déplorer  la  mort  de  James  G.  Dunlop,  réparateur 
général  à  Baddeck,  qui  mourut  après  une  maladie  de  quelques  heures  seulement. 

La  compagnie  de  télégraphe  Western  Union  ayant  construit  une  nouvelle  station 
pour  le  câble  à  North- Sydney,  il  a  fallu  prolonger  les  quatre  lignes  du  gouvernement 
de  la  distance  qui  sépare  l'ancienne  de  la  nouvelle  station.  Ce  travail  fut  fait  sous 
la  surveillance  immédiate  du  surintendant  Wetmore,  de  la  compagnie  Western  Union, 
et  du  réparateur  général  Joseph  Logue;  ce  prolongement  de  la  ligne  a  été  fait  avec  des 
fils  de  cuivre. 

Le  28  janvier,  un  incendie  détruisit  la  résidence  de  Mme  J.  D.  Morrison,  agent  et 
télégraphiste  à  Saint-Esprit,  et  tous  les  appareils  furent  détruits.  On  trouva  des  quar- 
tiers temporaires  et  le  bureau  fut  réouvert  le  28  février. 

Au  cours  de  l'année,  on  a  permis  à  la  compagnie  mutuelle  de  téléphone  d'Aider 
Point  d'utiliser  cinquante-cinq  poteaux  de  la  ligne  du  gouvernement,  entre  Petit- 
Bras-d'Or  et  Florence. 

construction. 

En  mars,  l'autorisation  fut  donnée  de  construire  un  prolongement  de  la  ligne 
téléphonique  de  Loch  Ban  à  Inverness.  Cet  ouvrage  fut  fait  par  le  réparateur  général 
P.  A.  Doyle;  les  poteaux  étaient  déjà  plantés  et  il  ne  restait  qu'à  poser  les  fils  sur  une 
distance  de  4  milles.  Ce  prolongement  établit  une  connexion  directe  entre  Inverness 
et  toutes  les  stations  de  téléphone  des  comtés  d'Inverness  et  Victoria. 

En  décembre  on  a  commencé  la  construction  d'une  nouvelle  ligne,  reliant  Brooks 
Village  et  Glendale,  une  distance  de  32  milles,  en  passant  par  Mull  River,  Glencoe 
Mills,  Upper  Glencoe  et  River  Denys.     Ce  travail  a*  été  fait  sous  la  surveillance  du 
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réparateur  général  J.  F.  McMillan,  de  Port-Hastings  et  a  été  terminé  au  commence- 
ment de  février.     Cette  ligne  sera  employée  pour  le  téléphone. 

NOUVEAUX    BUREAUX    DE    TELEGRAPHE. 

Framboise,  N.-E.,  sur  la  section  Hawkesbury-St.  Peters,  a  été  ouvert  le  1er  décem- 
bre; l'agent  et  télégraphiste  est  Kenneth  J.  Strachan;  sa  rémunération  est  de  25  pour 
100  des  recettes  du  gouvernement,  avec  garantie  que  ce  ne  sera  pas  moins  de  $50  par 

année. 

M c  A  dams  Lahe,  N.-E.,  sur  la  section  de  Sydney-Nord,  ouvert  le  17  août;  Angus 
Mclmiis,  agent  et  télégraphiste,  avec  une  commission  de  25  pour  100  des  tarifs  du 
gouvernement  et  garantie  d'au  moins  $50  par  année. 

Salmon  River,  N.-E.,  sur  la  section  de  Louisbourg;  ouvert  le  10  septembre;  Colin 
McDonald,  agent  et  télégraphiste,  avec  une  commission  de  25  pour  100  des  tarifs  du 
gouvernement  et  garantie  d'au  moins  $50  par  année.  \ 

SJcye  Glen,  N.-E.,  sur  la  section  de  Port-Hastings,  ouvert  le  16  septembre;  Mme 
James  H.  Austin,  agent  et  télégraphiste;  avec  une  commission  de  25  pour  100  des 
tarifs  du  gouvernement,  sans  garantie. 

~\Yest  Ingonish,  N.-E.,  sur  la  section  de  Baddeck,  ouvert  le  18  septembre,  J.  P. 
Xunn,  agent  et  télégraphiste,  avec  une  commission  de  25  pour  100  des  tarifs  du  gou- 
vernement, sans  garantie. 

NOUVELLES    STATIONS    TELEPHONIQUES. 

Au  cours  des  mois  d'août  et  de  septembre,  les  bureaux  suivants  ont  été  ouverts, 
sous  la  direction  des  réparateurs  généraux  Logue,  de  North- Sydney  et  Dunlop,  de 
Baddeck  : 

Nyanza. 

Côté  ouest  de  Middle-Eiver. 

Upper  Middle-River. 

Côté  nord,  Little-Narrows. 
.   Côté  sud,  Little-Narrows. 

Pont  Washabuck. 

Washabuck-Centre. 

Ile-Christmas. 

Beaver-Cove. 

Shenecadie. 

SUCCURSALES    DE    STATIONS    TELEPHONIQUES. 

En  septembre,  une  succursale  de  la  station  de  Kenloch  fut  ouverte  dans  la  rési- 
dence de  R.  G.  Gunn,  M.D.,  de  Kenloch;  les  affaires  transigées  à  cette  succursale 
doivent  être  contrôlées  par  la  station  de  Kenloch,  et  un  montant  annuel  de  $9  doit  être 
payé  pour  la  connexion. 

Une  succursale  semblable  fut  ouverte  dans  les  bureaux  de  la  Baryiis  Company 
(près  de  Scottsville)  avec  une  charge  annuelle  de  $11. 

BUREAUX    RÉOUVERTS. 

Capstichs,  N.-E.,  qui  avait  été  fermé  le  25  octobre  1913,  a  été  réouvert  le  5  novem- 
bre 1914,  avec  M.  J.  W.  Capsticks  comme  agent.  Cet  agent  fut  ensuite  remplacé,  le  23 
février,  par  William  Capsticks. 
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BUREAUX   FERMÉS. 

Grand-Narrows,  N.-E.,  l'ancien  agent  et  télégraphiste,  John  C.  McNeil,  démissionna 
le  31  janvier.  Le  nouvel  agent  n'ayant  pu  se  qualifier,  le  bureau  fut  fermé  à  la  fin  de 
l'exercice  financier. 

CHANGEMENT    D'AGENTS. 

Baie  Saint-Laurent,  N.-E. — Jos.  K.  McNeil,  gérant,  et  Norman  McDonald,  assis- 
tant, remplaçant  Vilbon  Thériault  et  Mme  V.  Thériault. 

Fourchu,  N.-E. — Mlle  Lena  McDonald,  qui  était  temporairement  en  charge  de  ce 
bureau,  se  noya  accidentellement  le  18  décembre,  et  Margaret  C.  McLean,  qui  avait 
été  agent  autrefois,  a  consenti  à  remplir  la  position  en  attendant  une  nouvelle  nomi- 
nation. , 

Eskasoni,  N.-E. — Mlle  Sadie  McMillan,  agent  et  télégraphiste,  démissionna  le  28 
février.    On  ne  l'avait  pas  encore  remplacée  à  la  fin  de  l'année. 

Broohs-Village,  N.-E. — Mlle  Estelle  Jamieson,  agent  et  télégraphiste,  ayant  démis- 
sionné le  30'  novembre,  on  a  nommé  Léo  Jamieson  pour  la  remplacer. 

North-River-Bridge,  N.-E. — N.  J.  Morrison,  agent  et  télégraphiste,  mourut  le  8 
mai  et  fut  remplacé  par  D.  J.  Morrison. 

AUGMENTATIONS   DE    SALAIRES. 

Baddeck. — J.  G.  Dunlop,  réparateur  général,  a  reçu  une  augmentation  de  salaire 
de  $15  par  mois,  ce  qui  a  porté  son  salaire  à  $60  par  mois.  Cette  augmentation  de 
salaire  lui  a  été  accordée  pour  l'entretien  des  circuits  téléphoniques. 

L'Ardoise,  N.-E. — On  a  augmenté  de  $50  à  $100  par  année  le  salaire  de  Mlle  M.  E. 
Sampson,  agent  et  télégraphiste,  à  partir  du  1er  juillet,  à  cause  de  l'augmentation  des 
affaires. 

RÉPARATEURS. 

John  McLeod,  de  Leitches-Creek,  a  été  nommé  réparateur  pour  la  section  Leitches- 
Creek-Steel's-Crossing,  à  partir  du  15  janvier  avec  un  salaire  de  $50  par  année. 

John  T.  Tobin,  domicilié  au  pont  du  Petit-Bras-d'Or,  réparateur  pour  la  section 
Alder-Point-Petit-Bras-d'Or,  recevant  un  salaire  de  $50'  par  année,  a  démissionné  le 
1er  juin,  mais  à  la  fin  de  l'exercice  financier  on  ne  lui  avait  pas  encore  nommé  de  rem- 
plaçant.   Dans  l'intervalle  l'ancien  réparateur  a  consenti  à  faire  l'ouvrage  nécessaire. 

Norman  Ritchie  a  été  nommé  réparateur  de  la  section  Englishtown-Grand-Bras- 
d'Or,  avec  un  salaire  de  $60  par  année,  le  1er  juin,  en  remplacement  de  Malcolm  Camp- 
bell, qui  avait  démissionné  le  1er  avril. 

Wm.  McLean,  de  Boularderie-Centre,  a  été  nommé,  le  1er  mai,  réparateur  de  la 
section  Grand-Bras-d'Or  et  IJpper-Kempt-Head,  avec  un  salaire  de  $50  par  année. 

Le  28  octobre,  Graham  Dunlop,  de  Baddeck,  a  été  nommé  réparateur  général  de 
la  ligne  de  ceinture  d'Ehglishtown  et  de  la  section  Grand-Bras-d'Or  et  Meat-Oove,  avec 
un  salaire  de  $60  par  année. 

RÉPARATIONS   GÉNÉRALES. 

Section  Saint-Pierre. — Le  réparateur  général  Murdoch  MeRae  a  planté  1,894  nou- 
veaux poteaux  entre  le  lac  Gabarus  et  le  chemin  Kempt,  en  remplacement  des  vieux 
poteaux  qui  étaient  pourris.  Ce  travail  comprenant  aussi  le  déboisage  de  la  ligne  et  la 
tension  des  fils,  etc.,  fut  fait  pendant  les  mois  d'août,  de  septembre  et  d'octobre.  On  fit 
un  examen  soigneux  du  reste  de  la  section;  les  poteaux  furent  replantés  aux  endroits 
où  la  chose  était  nécessaire  et  la  ligne  fut  mise  en  bon  état  pour  l'hiver. 
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Section  de  Louisbourg. — En  plus  des  réparations  ordinaires,  il  a  fallu- remplacer 
271  poteaux  et  en  replanter  333;  les  lignes  furent  aussi  déboisées. 

Une  ligne  de  ceinture  a  aussi  été  construite  sur  la  rivière  Salmon,  et  on  y  a  ouvert 
un  nouveau  bureau. 

Section  Port-IIastings. — Des  réparations  générales  furent  commencées  au  mois 
d'août  et  toute  la  ligne  d'Inverness  à  l'île  Outer  fut  remise  à  neuf.  Ces  poteaux 
furent  redressés  et  replantés,  les  connexions  furent  solidifiées  et  la  ligne  fut  complète- 
ment déboisée.  La  section  Strathorne-Whycocomagh  fut  aussi  réparée. de  la  même 
manière. 

Section  de  Baddeck. — En  attendant  la  nomination  d'un  successeur  à  M.  J.  G. 
Dunlop,  qui  était  mort  subitement,  .M.  J.  D.  McAulay,  réparateur  à  Englishtown,  a 
entretenu  la  section  de  Grand-Bras-d'Or  et  Meat-Cove.  On  a  porté  plus  d'attention 
à  l'extrémité  sud  de  la  ligne  de  la  rive  nord,  vu  qu'on  se  propose  de  renouveler  les 
poteaux  de  la  ligne  de  la  rive  nord  à  Meat-Cove,  au  cours  de  la  prochaine  saison. 
Quand  M.  Graham  Dunlop  eut  été  nommé  réparateur  général,  il  fit  un  voyage  d'ins- 
pection et  la  ligne  fut  remise  en  bon  état. 

Section  d'Inverness. — La  section  d'Inverness,  à  Meat-Cove  fut  soigneusement  ins- 
pectée et  les  poteaux  furent  replantés  ou  redressés. 

Les  lignes  de  téléphone  furent  déboisées  et  l'ouvrage  nécessaire  fut  fait  pour  les 
maintenir  en  bon  état. 

On  se  propose  de  renouveler,  au  cours  de  la  prochaine  saison,  les  poteaux  de  la 
ligne  entre  Cap-Rouge  et  le  havre  de  l'Est,  ainsi  qu'entre  Margaree-Forks  et  South- 
West-Margaree  ;  ces  lignes  étaient  en  mauvais  état. 

Section  North- Sydney. — Après  avoir  fait  un  travail  considérable  dans  les  environs 
de  Xorth-Sydney,  le  réparateur  général  Logue  a  inspecté  la  ligne  de  Boularderie  et  la 
ligne  principale  de  Grand-Bras-d'Or  et  a  fait  les  réparations  ordinaires,  du  déboisage, 
etc.  La  ligne  de  Boularderie  étant  très  vieille,  il  fallut  remplacer  environ  800  poteaux, 
afin  de  la  mettre  en  état  de  résister  aux  rigueurs  de  l'hiver. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  C.  DAWSON, 

Surintendant. 


RAPPORT  N°  2.— BAIE  DE  FUNDY. 

Flaggs-Cove^  Grand-Manan,  N.-B.,  29  mai  1915. 

D.  H.  Keely,  écr., 

Surintendant  des  télégraphes  du  gouvernement, 
Ottawa,  Canada. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  sur  les  lignes  de 
télégraphe  et  de  téléphone  du  gouvernement  dans  le  district  de  la  baie  de  Fundy,  pour 
l'exercice  financier  du  1er  avril  1914  au  31  mars  1915. 

H  n'y  a  eu  que  de  rares  interruptions  au  cours  de  l'année.  La  ligne  télégraphique 
de  Flagg's-Cove,  à  Seal-Cove  est  en  bon  état;  deux  ou  trois  arbres  renversés  sur  la 
ligne  pendant  des  tempêtes  furent  les  seules  causes  de  troubles;  les  bureaux  et  l'équi- 
pement sont  en  bon  état. 
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Le  câble  téléphonique  de  Grand-Harbour  à  White-Head,  se  rompit  sur  le  rivage 
à  White-Head,  au  cours  d'une  tempête,  en  février  1915  ;  avec  l'aide  de  deux  hommes  je 
réparai  cette  brisure  et  la  ligne  a  fonctionné  parfaitement  depuis.  En  juin  1914,  le 
réparateur  Gilmore  a  terminé  la  construction  de  l'embranchement  de  Woodwards- 
Cove,  qui  relie  l'île  Duck  et  les  bureaux  de  Nantucket  avec  la  ligne  de  White-Head; 
le  fil  pour  la  construction  de  cette  ligne  me  fut  envoyé  par  le  ministère  et  les  poteaux 
furent  laissés  ici  par  M.  Macdonald,  du  Tyrian,  lors  de  sa  dernière  visite  il  y  a  un  an. 
Nous  avons  encore  75  poteaux  qui  seront  employés  quand  on  en  aura  besoin. 

La  ligne  de  Southwest-Head-Seal-Cove  et  l'embranchement  de  Gannet-Rock  ont 
donné  satisfaction  toute  l'année;  un  feu  de  brousse  détruisit,  en  avril  1915,  trois  ou 
quatre  poteaux  à  Southern-Head,  mais  je  les  fis  remplacer  et  les  communications  ne 
furent  pas  interrompues.     La  ligne  fonctionne  très  bien  à  l'heure  actuelle. 

Je  suis  content  de  pouvoir  mentionner  que  le  câble  de  Elaggs-Cove-Easport,  a 
résisté  aux  tempêtes  de  l'hiver,  et  il  n'y  a  pas  eu  d'interruptions  au  cours  de  l'année, 
si  l'on  excepte  une  rupture  de  la  ligne  aérienne,  sur  l'île  Campobello;  cette  rupture 
fut  causée  par  des  arbres  qui  tombèrent  sur  les  fils.  Dans  le  mois  d'octobre,  je  me 
rendis  à  Eastport  pour  réparer  un  instrument  téléphonique  brisé,  dans  le  bureau  de  la 
Western  Union,  et  pour  aider  le  réparateur  Parker  à  poser  le  câble  à  Dunn's-Beach, 
en  y  ajoutant  un  bout  de  câble  laissé  par  M.  MacDonald,  afin  de  pouvoir  établir  la 
connexion  avec  la  nouvelle  hutte  pour  les  câbles,  que  M.  Parker  avait  fini  de  cons- 
truire. Toute  cette  ligne  est  maintenant  en  bon  état,  à  l'exception  d'un  des  instru- 
ments, dans  le  bureau  de  la  Western  Union.  Cet  instrument  a  tombé  plusieurs  fois 
sur  le  plancher  et  il  faudra  le  remplacer. 

Vous  trouverez  ci- joint  un  état  des  bureaux  revisé  et  mis  à  jour. 

Je  demeure,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  R.  PARKER, 

Surintendant  de  district. 


RAPPORT  N°  3— ILES  DE  LA  MADELEINE. 

GrindstOne,  Iles  de  la  Madeleine,  P.Q.,  25  mai  1915. 
.M  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  des  lignes  télégraphiques  du  gouvernement,    „ 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel,  du  1er 
avril  1914  au  31  mars  1915,  en  réponse  au  message  par  le  télégraphe  sans  fil,  reçu  il 
y  a  quelque  temps. 

Du  4  avril  1914  au  24  juillet,  le  câble  de  l'île  Byron  a  été  brisé.  La  cause  de  cette 
rupture  du  câble  est  probablement  due  à  l'amoncellement  considérable  des  glaces  sur  le 
rivage  pendant  la  dernière  saison,  ces  glaces  ayant  entraîné  le  câble  pendant  la  débâcle. 
M.  A.  B.  McDonald  a  fait  les  réparations  requises,  le  24  juillet,  et  depuis  cette  date  ce 
câble  est  resté  en  parfait  état. 

Du  25  avril  au  5  mai,  le  câble  de  l'île  d'Entrée  a  été  brisé,  les  réparations  néces- 
saires ont  été  faites  par  Wm  Renaud,  notre  réparateur  des  lignes  télégraphiques.  La 
rupture  du  câble  a  eu  lieu  au  havre  d'Amherst,  et  le  désordre  de  la  ligne  à  cet  endroit  a 
été  causé  par  les  grandes  marées,  ballottant  le  câble,  et  par  les  tempêtes  de  vent,  la 
neige  fondue,  etc.,  auxquelles  la  ligne  a  été. exposée  pendant  l'hiver.    Cependant,  je  suis 
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heureux  de  vous  informer  que  le  câble  fonctionne  d'une  manière  très  satisfaisante 
depuis  que  la  ligne  a  été  réparée. 

Le  24  mai,  il  s'est  fait  une  rupture  dans  le  câble  de  Meat-Cove;  elle  a  été  réparée  le 
16  juillet.  Le  24  décembre,  le  câble  s'est  brisé  une  seconde  fois;  et  à  l'exception  du 
télégraphe  sans  fil,  aucun  message  n'a  été  reçu  de  Meat-Cove,  c'est-à-dire  de  la  terre 
ferme.  Comme  on  peut  le  constater,  le  câble  de  Meat-Cove  a  été  interrompu  pendant  la 
majeure  partie  de  l'année  dernière;  et  c'est  un  fait  avéré  que  ce  câble  s'est  brisé  très 
souvent  pendant  les  dernières  années  et  plusieurs  pendant  la  présente  année.  Bien  que 
le  câble  de  Meat-Cove  ait  rendu  des  services  considérables  autrefois,  il  est  reconnu  qu'il 
devient  moins  important. 

La  compagnie  Marconi,  établie  ici  à  Grindstone,  a  eu  en  main  tout  le  trafic  com- 
mercial depuis  le  28  décembre;  et  en  tout  temps  la  majeure  partie  des  messages  sont 
expédiés  par  cette  compagnie.  Les  gens  se  dérangent  même  pour  se  rendre  à  la  station 
Marconi,  et  les  personnes,  qui  ne  peuvent  y  aller,  envoient  leurs  messages  par  la  poste, 
et  demandent  au  télégraphiste  de  la  station  sans  fil  de  leur  faire  parvenir  la  réponse  de 
la  même  manière.  Pourquoi  la  chose  se  fait-elle  ainsi?  C'est  facile  à  comprendre,  si 
l'on  considère  que  le  système  actuel  du  téléphone  n'est  pas  secret  pour  les  hommes 
d'affaires. 

Le  câble  de  Meat-Cove,  même  lorsqu'il  est  en  bon  état,  n'est  pas  très  occupé,  comme 
je  l'ai  dit  plus  haut,  parce  que  l'on  donne  la  préférence  à  la  compagnie  Marconi.  Une 
autre  raison  aussi  expliquant  le  peu  de  trafic  par  le  câble  c'est  que  la  compagnie  Mar- 
coni donne  un  service  très  attentif  et  sûr,  ayant  une  connexion  presque  permanente,  et 
expédiant  par  la  poste  à  Pictou,  des  dépêches  de  nuit  à  un  taux  peu  dispendieux;  tandis 
que  les  messages  par  Meat-Cove  n'ont  pas  cet  avantage  de  rapidité;  c'est  de  cette 
manière  que  la  compagnie  Marconi  s'accapare  le  trafic  de  l'île. 

Si  un  câble  était  posé  jusqu'à  Souris,  I.P.-E.,  qui  est  moins  éloigné  que  Meat-Cove, 
les  îles  de  la  Madeleine  y  trouveraient  certainement  un  grand  avantage.  Notre  bateau 
de  la  malle  fait  escale  à  Souris  pour  le  fret  et  les  passagers,  et  d'autres  vaisseaux  y 
transportent  et  ramènent  aussi  leurs  cargaisons.  Réellement,  presque  tout  le  commerce 
des  îles  prend  cette  direction;  c'est  pourquoi  nous  éprouvons  de  grands  inconvénients 
d'être  privés  d'une  communication  directe  avec  l'Ile-du-Prince-Edouard.  La  population 
de  Souris  en  retirerait  également  un  grand  profit  pour  l'expédition  de  leurs  produits, 
etc.,  par  notre  bateau  de  la  malle.  Il  est  bien  certain  que  les  dépenses  seraient  moins 
fortes,  si  le  câble  était  transféré  de  Meat-Cove  à  ce  côté-ci, 

Notre  ligne  télégraphique  aérienne  couvre  une  distance  d'environ  83  milles,  elle  se 
rend  pratiquement  dans  les  principales  places  des  îles  ;  elle  a  été  maintenue  en  bon  état 
pendant  la  dernière  saison,  bien  que  M.  Binet,  pour  cause  de  maladie,  n'ait  pu  y  donner 
l'attention  qu'il  aurait  désiré  apporter.  Je  regrette  de  vous  informer  que  ce  monsieur 
est  encore  malade  au  lit.  Les  réparateurs  ont  été  très  assidus  à  leur  ouvrage,  et  il  y  a 
eu  peu  d'interruptions  sur  notre  ligne,  et  aucune,  je  puis  dire,  ne  mérite  d'être  men- 
tionnée. 

Le  2  septembre,  la  télégraphiste  du  Cap-Verde,  Mme  A.  Poirier,  est  morte  subite- 
ment ;  elle  était  une  employée  exemplaire.  Le  bureau  a  été  transporté,  le  5  octobre,  chez 
Julien  Richard,  le  télégraphiste  qui  l'a  remplacée;  sa  résidence  se  trouve  à  environ  une 
centaine  de  verges  de  la  maison  de  feu  Mme  Poirier. 

Le  11  septembre,  une  ligne  a  été  fixée  sur  nos  poteaux,  à  partir  de  la  résidence  de 
M.  J.  Ballantyne  jusqu'à  mon  bureau,  soit  une  distance  d'environ  |  de  mille;  cette 
ligne  d'embranchement  est  mise  en  opération  au  moyen  d'un  commutateur.  Il  se  fait 
actuellement  plusieurs  demandes  pour  des  boîtes  de  téléphone;  ces  boîtes  pourraient 
être  mises  en  opération  d'une  manière  analogue.  Nul  autre  bureau  n'a  été  ouvert  à 
part  de  celui  que  j'ai  ci-dessus  mentionné. 

J'ai  l'honneur  d'être, 

Votre  dévoué  serviteur, 


(Signé)         A.  LeBOURDAIS. 
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RAPPORT  N°  4— ILE  D'ANTICOSTL 

Pointe-Ouest  d'Anticosti,  1er  avril  1915. 
M.  I).  TT.  Keeley, 

Surintendant  général  des  lignes  télégraphiques  du  gouvernement, 

Ottawa. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  sur  les 
lignes  télégraphiques  du  gouvernement  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915. 

Le  nombre  de  milles  de  la  ligne  est  le  même  que  celui  de  l'année  dernière,  et  les 
ouvrages  de  réparation  sont  comme  de  coutume  nombreux  et  difficiles. 

Le  17  novembre,  la  communication  par  le  câble  de  la  côte  nord  s'est  trouvée  inter- 
rompue, et  j'ai  envoyé  le  réparateur  avec  un  assistant  pour  inspecter  la  ligne  aérienne 
et  le  bout  du  câble  à  son  point  d'atterrissement  ;  n'ayant  pu  découvrir  l'endroit  de  la 
rupture  j'ai  notifié  le  ministère,  le  19  novembre. 

Bien  qu'il  y  ait  eu  plusieurs  interruptions  sur  notre  ligne  aérienne,  causées  par 
les  tempêtes,  spécialement  entre  la  pointe  Sud-Ouest  et  la  pointe  Heath,  je  suis  heu- 
reux de  vous  informer  que  la  ligne  a  bien  fonctionné  pendant  tout  le  cours  de  l'an- 
née. Les  interruptions  ont  été  de  peu  de  durée,  sauf  dans  une  seule  occasion  où  l'in- 
terruption a  durée  douze  jours  parce  que  les  réparateurs  étaient  incapables  de  traver- 
ser les  rivières  couvertes  d'une  glace  très  mince  et  parce  que  la  mer  était  trop  orageuse. 

La  station  de  Fox-Bay  est  encore  reliée  à  la  pointe  Heath  par  le  téléphone. 

Nos  stations  de  télégraphe  sont  les  mêmes  que  celles  de  l'année  dernière,  c'est-à- 
dire  au  nombre  de  huit. 

Notre  agent,  à  Ellis-Bay,  M.  Jos.  Duguay,  qui  recevait  une  commission  de  25 
pour  100,  a  été  mis,  sur  sa  demande,  à  un  salaire  fixe  de  $50  par  mois,  à  compter  du 
1er  août  1914. 

Les  recettes  de  la  ligne  pendant  l'année,  y  compris  le  mois  de  mars,  se  sont  mon- 
tées à  $2,317.73.     Le  bureau  de  Ellis-Bay  a  perçu  $2,078.84  de  ce  montant. 

Depuis  décembre  dernier,  le  trafic  de  la  ligne  a  peu  rapporté,  à  cause  du  manque 
d'ouvrage;  les  résultats  de  la  guerre  sur  les  affaires  se  font  sentir  jusqu'ici.  Je  m'at- 
tends à  ce  qu'elles  deviennent  meilleures  à  l'ouverture  de  la  navigation. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

AL  F.  MALOUIN, 

Surintendant  de  district. 


RAPPORT  N°  5.— LIGNES.  DE  TELEPHONE  SUR  LA  COTE  NORD  DU 
FLEUVE  SAINT-LAURENT,  DISTRICT  DE  CHICOUTIMI  ET  COMTE 
DE  QUEBEC. 

CÔTE    NORD    DU    SAINT-LAURENT,    EN    GENERAL. 

Le  trafic  sur  tout  le  réseau  téléphonique  de  la  Côte-Nord  a  été,  cette  année,  très 
satisfaisant;  les  affaires  ont  été  beaucoup  plus  considérables  que  l'année  précédente, 
spécialement  pendant  les  mois  d'été,  alors  que  la  ligne  principale  a  été  parfois  em- 
ployée à  son  maximum  de  capacité. 
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Les  différentes  lignes  ont  été  entretenues  en  bon  état  par  les  réparateurs,  et  les 
interruptions  ont  été  peu  nombreuses  et  courtes. 

PARTIE   OUEST   DE   LA   CÔTE   NORD  ET  DISTRICT  DE   CHICOUTIMI. 

Les  réparateurs  ont  fait  les  travaux  usuels  d'entretien  dansvleurs  sections  respec- 
tives, et  les  fils  en  général  ont  été  maintenus  dans  un  bon  état  d'opération. 

Sur  la  ligne  Chicoutimi-Peribonka,  on  a  continué  la  pose  des  poteaux;  379 
poteaux  neufs  en  cèdre  ont  été  plantés.  Sur  la  partie  à  l'ouest  de  Bersimis  on  a  fait 
un  travail  analogue;  quelques  travaux  supplémentaires  ont  été  exécutés  sur  la  section 
de  la  Baie  Sainte-Catherine. 

CHANGEMENTS. 

Avril. — Y.  L.  Bouchard  a  remplacé,  à  la  Petite 'rivière  Saint-François,  A.  Trem- 
blay qui  a  démissionné. 

Mai. — Mlle  Bergeron,  décédée,  a  été  remplacée  au  Cap-à-1'Aigle  par  A.  Lapointe. 

Août. — Phydime  Lavoie,  agent,  a  remplacé  A.  E.  Gagnon  qui  a  démissionné. 

Octobre. — L'agent  du  Cap-à-P Aigle  a  démissionné. 

Novembre. — S.  Lavoie  a  remplacé  le  télégraphiste  Dubé  à  Chicoutimi,  ce  dernier 
s'étant  enrôlé  dans  le  corps  expéditionnaire  pour  la  guerre.  v 

LIGNES   DE   TÉLÉPHONE,   COMTE   DE   QUEBEC. 

La  ligne  téléphonique  de  Laval  et  les  lignes  de  Charlesbourg  et  de  Martineau-Mills 
ont  été  placées  ensemble  sous  le  titre  ci-dessus  mentionné.  On  a  prolongé  ces  lignes  et 
installé  plusieurs  instruments  nouveaux. 

A  cause  du  grand  nombre  d'instruments  dans  le  circuit  il  est  devenu  nécessaire  de 
diviser  la  ligne  en  plusieurs  circuits  avec  une  station  centrale  à  la  Rivière-Jaune,  sous 
la  charge  de  Mme  A.  Michaud. 


RAPPORT  N°  6.— LIGNES  DE  LA  QUARANTAINE. 


Saint-Jean,  I.O.,  1er  avril  1915. 


M.  D.  II.  Keeley, 

Surintendant  général, 
Ottawa. 


Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  pour  l'exer- 
cice terminé  le  31  mars  1915. 

Les  deux  câbles,  entre  Saint-François  et  l'Ile-aux-Reaux,  qui  avaient  été  brisés  par 
la  glace,  le  13  décembre  1913,  ont  été  réparés  en  mai  1915  ;  ces  câbles  avaient  été  bien 
endommage-,  ils  étaient  coupés  à  quatre  endroits. 

Le  câble  de  la  Grosse-Ile  et  de  l'Ile-aux-Grues,  que  la  glace  avait  brisé  le  14  jan- 
vier, fut  réparé  en  mai  1914.  Ce  câble  avait  été  coupé  à  quatre  places,  et  une  longueur 
d'un  nœud  avait  été  emportée. 

Le  câble  entre  l'Ile-aux-Grues  et  Montmagny,  que  l'on  a  levé  en  novembre  1913,  a 
été  replacé  le  12  mai  1914.  Ce  câble  fut  endommagé  par  un  vaisseau  inconnu,  près  de 
Montmagny,  le  10  octobre  1914.    Il  fut  réparé  le  15  octobre. 

Le  20  novembre  1914,  nous  avions  préparé  un  remorqueur  et  des  bateaux  pour  lever 
le  câble  entre  FIIe-aux-Grues  et  Montmagny,  mais  la  chose  fut  rendue  impossible  par  le 
mauvais  temps  et  la  formation  rapide  des  glaces.    Ce  câble  a  été  brisé  le  22  novembre. 
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Les  lignes  de  téléphone  et  de  télégraphe  sur  l'Ile-d' Orléans,  l'Ile-aux-Reaux  et  la 
Grosse-Ile  ont  été  sérieusement  endommagées  par  une  tempête  de  neige  et  de  pluie,  les 
24  et  25  février.  Sur  l'Ile-d'Orléans,  175  poteaux  ont  été  brisés,  les  fils  de  cuivre  furent 
ensevelis  dans  la  neige  et  la  glace. 

Le  circuit  du  réseau  téléphonique,  à  Sainte-Famille,  a  été  temporairement  restauré, 
le  8  mars,  et  finalement  réparé  le  31  mars. 

On  a  mis  à  ma  disposition  pour  surveiller  le  câble  un  bateau  de  18  pieds,  construit 
par  M.  Filion,  de  Saint-Laurent;  j'en  suis  très  satisfait. 

Depuis  mon  dernier  rapport,  il  n'y  a  eu  aucuns  changements  dans  le  personnel  ou 
l'équipement  snus  mon  contrôle. 

Je  demeure, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  P.  POULIOT, 

Surintendant  de  district. 


RAPPORT  X°  T.— LIGNES  D'ONTARIO. 

Leamixgtok,  Oxt.,  5  avril  1915. 
M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendani  général  des  lignes  télégraphiques  du  gouvernement, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  sur  les  opéra- 
tions du  réseau  téléphonique  de  l'Ile-Pelée,  depuis  le  1er  avril  1914  au  31  mars  1915  : — 

1.  Cable. — En  mai  dernier  nous  avons  complètement  réparé  le  câble  qui  avait  été 
sérieusement  endommagé  pendant  la  tempête  du  9  novembre  1913.  Dans  un  rapport 
précédent  je  vous  avais  informé  qu'il  avait  été  impossible  de  faire  alors  ces  réparations  à 
cause  du  mauvais  temps  et  le  manque  de  bons  matériaux.  Après  avoir  reçu  du  ministère 
un  câble  neuf  d'un  nœud  de  longueur,  nous  avons  levé  le  câble  sur  une  distance  de  six 
milles  afin  de  réparer  les  parties  défectueuses  ou  endommagées,  et  le  câble  neuf  fut  placé 
au  point  le  plus  éloigné  de  la  terre  ferme,  immédiatement  au  nord  du  chenal  des  vais- 
seaux. Le  câble  ainsi  réparé  donna  pleine  satisfaction  jusqu'à  la  première  semaine  de 
décembre,  alors  qu'il  se  fit  une  rupture  ;  mais  la  compagnie  de  téléphone  Bell,  qui  con- 
trôle la  connexion  du  câble  sur  la  rive  de  la  terre  ferme  ne  nous  informa  point  de  cette 
interruption.  La  première  nouvelle  que  j'en  eus  me  fut  communiquée  par  M.  James 
E.  Quick,  réparateur  à  l'Ile-Pelée,  dans  une  lettre  en  date  du  7  décembre.  Je  me  rendis 
immédiatement  au  lieu  d'atterrissement  à  terre  ferme  et  trouvai  le  câble  sérieusement 
endommagé.  Le  8  décembre,  j'ai  averti  le  ministère  par  une  dépêche  télégraphique,  et 
le  Dr  Park  par  le  téléphone.  Le  Dr  Park  envoya  le  capitaine  McQueen  avec  son  bateau  ; 
et  dans  l'après-midi  du  11,  malgré  le  froid  et  le  mauvais  temps,  nous  avons  levé  le  câble 
à  deux  milles  au  sud  du  rivage,  et  placé  une  bouée.  Comme,  après  cette' date  jusqu'au 
17  décembre,  le  lac  a  été  couvert  de  glace  et  la  tempérture  très  défavorable,  il  a  été 
impossible  de  faire  d'autres  examens  ou  réparations,  et  l'ouvrage  a  été  abandonné  pour 
l'hiver. 

2.  La  ligne  de  la  Pointe-Pelée  est  en  bon  état,  sauf  quelques  vieux  poteaux  qu'il 
faudra  remplacer  par  clés  neufs  pendant  la  présente  saison.  Il  sera  aussi  nécessaire  de 
renouveler  des  blocs  latéraux  et  des  isolateurs.  J'ai  en  main  la  quantité  de  matériaux 
voulue  pour  faire  cet  ouvrage,  y  compris  les  poteaux. 
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Nous  devrons  changer  nos  fils  à  la  traverse  du  chemin  de  fer  électrique,  au  sud  du 
bureau  de  Leamington.  Les  fils  croisent  au-dessus  de  la  ligne  électrique,  il  faudra  les 
faire  passer  dans  un  tube  ou  tuyau  de  fer  sous  la  ligne  du  chemin  de  fer  afin  d'éviter 
des  accidents.  Pendant  une  forte  tempête  de  neige  mouillée,  en  janvier  dernier,  un  de 
nos  fils  s'est  rompu,  et  en  tombant  sur  le  fil  de  trolley,  la  partie  est  du  chemin  électrique 

trouvée  paralysée  pendant  la  nuit  jusqu'à  ce  que  ce  fil  brisé  fut  remis  en  place. 

J'inclus  la  liste  des  bureaux  et  des  agents,  ainsi  qu'un  sommaire  des  messages 
transmis  du  1er  avril  1914  au  31  mars  1915. 

Bien  respectueusement, 

JOHN  McR.  SELKIRK, 

Surintendant  de  districk 


RAPPORT  F  8.- 


-LIGNES  DU  NORD-OUEST. 


Edmonton,  Alberta,  14  avril  1915. 


M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général, 
Ottawa. 


Cher  monsieur, — Je  vous  soumets,  ci-inclus,  mon  rapport  annuel  sur  les  lignes 
télégraphiques  du  Nord-Ouest,  concernant  les  conditions,  les  réparations,  la  construc- 
tion des  lignes  et  les  changements  du  personnel  jusqu'au  31  mars  1915. 


GENERALEMENT. 


Pendant  le  cours  de  l'année  passée,  les  lignes  ont  été  en  bon  état  de  fonctionne- 
ment, sauf  dans  une  occasion,  au  commencement  de  juillet,  où  la  ligne  entre  Saw- 
ridge  et  Grouard  a  été  interrompue.  Ce  dérangement  a  été  causé  par  les  pluies  con- 
tinuelles et  abondantes  dans  le  district  du  nord  pendant  le  printemps  et  de  bonne  heure 
l'été.  Le  lac  du  Petit-Esclave  grossi  par  ces  pluies  a  inondé  une  partie  de  notre  ligne, 
'■parateurs  se  sont  rendus  promptement  sur  les  lieux  et  ont  réparé  la  ligne  le  plus 
vite  possible.  Pendant  cette  interruption,  les  messages  étaient  expédiés  par  un  bateau 
outre  Sawridge  et  Grouard  afin  de  diminuer  le  retard.  Pour  obvier  à  la  répétition  de 
(  es  dommages  par  inondation,  on  a  transporté  quelques  milles  de  la  ligne  sur  un  ter- 
rain plus  élevé.  Grâce  à  la  surveillance  et  la  diligence  des  employés,  on  n'a  pratique- 
ment rien  souffert  des  feux  de  prairie  et  des  bois.  Pendant  le  cours  de  l'année,  la 
construction  s'est  continuée  sur  les  lignes  Athabaska-Fort-McMurray,  Athabaska-lac 
La-Biche,  lac  Saskatoon-IIudson-Hope  et  Battleford-Ile-la-Crosse.  Entre  Qu'Appelle 
et  Edmonton,  quelques  milles  de  ligne  ont  été  transportés  des  champs  au  chemin 
public.  On  a  érigé  une  maison  pour  bureau  à  Mirrbr-Lànding.  Un  nouveau  hangar 
à  <  mmagasinage,  avec  clôture  autour,  a  été  construit  à  Battleford.  Les  détails  de  ces 
ouvrages  sont  donnés  plus  loin.  Des  montants  ont  été  votés  pour  des  édifices  avec 
bureaux,  a  Dunvegan,  Grand-Prairie  City  et  au  lac  Saskatoon,  mais  comme  on  n'a  pu 
se  procurer  les  emplacements  requis,  ces  constructions  ont  été  remises  à  une  autre 
ettes  de  l'année  1913-14  indiquent  une  augmentation  d'environ  4'»  pour 
100  sur  celles  de  l'année  précédente.  Le  revenu  pendant  l'exercice  1914-15  a  diminué 
de  $1,499.27  et  la  diminution  des  messages  a  été  de  19,099.  Pendant  le  mois  de  mars, 
les  affaires  ont  augmenté  et  Ton  a  lieu  de  croire  que  ce  gain  se  continuera  dorénavant. 
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CONSTRUCTION. 

Ligne  Athabasl-a  Fort-McMurvay. — Le  rapport  de  l'année  dernière  démontre  que 
cette  ligne  sera  érigée  jusqu'à  Duncan-Creek,  à  57  milles  d'Athabaska.  Un  montant 
de  $45,000  a  été  autorisé  et  la  construction  de  cette  ligne  a  été  mise  sous  le  contrôle 
du  contremaître  E.  D.  Currier,  qui,  à  la  fin  de  septembre,  a  été  remplacé  par  le  con- 
tremaître A.  Parry.  Le  20  août  1914  on  a  ouvert  un  bureau  à  la  rivière  Calling,  à 
39  milles  d'Athabaska.  Le  1er  octobre  1914,  on  a  aussi  installé  un  bureau  à  Pélican, 
qui  est  à  61  milles  de  la  rivière  Calling.  Le  1er  décembre,  un  bureau  a  été  ouvert  à 
House-Eiver,  à  45  milles  de  Pélican.  La  ligne  a  été  complétée  jusqu'au  Fort-Murray, 
à  90  milles  de  House-River,  et  on  y  a  installé  un  bureau,  le  25  mars  1915  ;  le  tout  for- 
mant un  total  de  188  milles,  construit  pendant  l'année.  Les  dépenses  totales  pour 
l'année  ont  été  de  $31,359.83.  Cette  partie  de  la  ligne,  entre  House-River  et  Port 
McMurray,  passe  presque  partout  dans  un  terrain  marécageux.  Comme  on  l'a  cons- 
truit en  hiver,  il  a  été  nécessaire  d'ajouter  un  grand  nombre  d'étais  aux  poteaux;  cet 
ouvrage  additionnel  a  coûté  la  somme  de  $800,  qui  a  été  prise  sur  la  partie  non  dépen- 
sée du  montant  voté. 

Ligne  Battleford-Ile  La-Crosse. — Cette  ligne  a  été  construite  jusqu'au  lac  Green 
pendant  l'exercice  de  1913-14.  Sa  construction  a  été  faite  sur  une  longueur  de  40 
milles,  pendant  l'année,  sous  le  contrôle  du  contremaître  McCartney.  On  a  dû  arrêter 
les  travaux  parce  que  les  entrepreneurs  n'avaient  pas  une  quantité  suffisante  de 
poteaux  pour  continuer  la  ligne.  A  partir  de  cet  endroit  jusqu'à  l'île  La-Crosse,  il  y 
a  environ  70  milles  de  distance.  Les  poteaux  et  les  matériaux  sont  actuellement  sur 
les  lieux  et  l'on  continuera  la  ligne  aussitôt  que  l'argent  sera  disponible.  Pendant 
l'année,  les  dépenses  ont  été  de  $5,731.95. 

IÀgne  Athabaska-La-Biche. — Il  a  été  voté  un  montant  de  $11,200  pour  cette  ligne. 
Sa  construction  a  été  commencée  au  mois  d'août  sous  la  surveillance  de  M.  À.  Parry 
et  en  dernier  lieu  sous  le  contrôle  du  contremaître  A.  Cass.  On  a  complété  cette  ligne 
jusqu'à  Plamondville,  à  58  milles  d'Athabaska.  Un  bureau  a  été  installé  en  cet  endroit 
le  16  novembre.  On  a  acheté  et  fait  livrer  des  poteaux,  ainsi  que  les  matériaux 
nécessaires  pour  une  autre  distance  de  12  milles  afin  de  se  rendre  à  la  mission  de 
l'église  catholique  romaine;  et  l'on  continuera  les  travaux  de  construction  jusqu'à 
l'épuisement  du  montant  disponible.  Les  dépenses  totales  pendant  l'année  ont  été  de 
$10,141.13.     Pour  compléter  la  ligne  il  faudra  dépenser  environ  $1,000. 

Ligne  Lac-SasJcatoon-Hudson-Hope. — Nous  avons  eu  à  notre  disposition  un  mon- 
tant de  $41,000'  pour  prolonger  notre  ligne  télégraphique  depuis  Lac-Saskatoon  jusqu'à 
Hudson-Hope.  La  construction  s'est  continuée  sous  le  contrôle  du  contremaître  G. 
Wilder.  Un  bureau  a  été  installé  à  Pouce-Coupé,  le  11  février  1915,  à  une  distance 
de  75  milles.  La  ligne  a  atteint  le  Fort-St-John,  le  5  mars,  qui  est  à  70  milles  de 
Pouce-Coupé;  on  y  a  aussi  ouvert  un  bureau.  Les  dépenses  totales,  pendmt  l'année, 
se  sont  montées  à  $33,309.51.  On  a  demandé  l'autorisation  d'une  autre  somme  dé 
$12/000  afin  de  pouvoir  compléter  la  ligne  jusqu'à  Hudson-Hope. 

Transfert  des  lignes  en  général. — Il  a  été  voté  une  somme  de  $5,000  pour  enlever  la 
ligne  construite  dans  les  champs  et  la  transporter  le  long  du  chemin  public,  entre 
Qu'Appelle  et  Edmonton.  Pendant  l'année  on  a  ainsi  changé  de  place  72  milles  de 
lignes  dans  les  districts  les  plus  habités.  Il  reste  encore  à  faire  beaucoup  d'ouvrage  de 
ce  genre,  et  on  se  propose  de  le  continuer  quand  l'argent  sera  disponible.  Les  dépenses 
pendant  l'année  ont  été  de  $4,980.40. 

'Edifices. — LTn  édifice  pour  bureau  a  été  érigé  à  Mirror-Landing,  au  coût  de  $2,000. 
A  Battleford,  on  a  construit  un  hangar  et  une  clôture  pour  le  montant  de  $747. 


102  MINISTERE  DES   TRAVAUX  PUBLICS  v 

6  GEORGE  V,  m.  '1916 
CHANGEMENTS  ET  ADDITIONS  DANS  LE  PERSONNEL. 

Battleford E.  Taylor,  messager,  remplaçant  E.  Biclart,  démissionné. 

Lloydminster H.  A.  Elliott,  agent,  remplaçant  G.  Crisfield,  démissionné. 

Andrew W,  .1.   Lee,  réparateur,  remplaçant  C.  Norn,  démissionné. 

L amont W.  Vaillant,  agent,  remplaçant  H.  A.  Elliott,  transféré  à  Lloyd- 
minster. 
Kdmonion P.   K.    Campbell,   agent,   remplaçant  G.   Wilder  pendant  la  cons- 
truction de  la  ligne. 
R.    S.    Shields,    assistant,    remplaçant    E.    J.    Kane,    transféré   au 

bureau  du  surintendant. 
E.   J.   Kane,   commis,   bureau   du   surintendant.      Nouvelle  nomi- 
nation. 
R.  Berry,  messager,  remplaçant  A.  McGuire  et  M.  Ettling,  démis- 
sionnes. 
J.   McLean,  réparateur,  remplaçant  J.   D.   Mclntyre,   démissionné 

Athabaska E.    Pettiford,   réparateur.      Nouvelle   nomination. 

Mirror-Landing P.  F.  Hoyte,  agent,  remplaçant  A.  E.  Holmes,  démissionné. 

S.    Green,    réparateur,    remplaçant   A.    Parry,    pendant   la    cons- 
truction. 

Sawridge R.   H.   Simpson,  agent,  remplaçant  J.   M.   Rover,   démissionné. 

Grouard C.  A.  Burpee,  assistant,  remplaçant  R.  Harper,  démissionné. 

Fred.  Knibbs,  messager,  remplaçant  A.  St.  Germain,  démissionné. 

Peace-River E.  W.  Arnold,  agent,  remplaçant  P.  R.  Gauvreau,  démissionné. 

A.  F.  Tood,  assistant.     Nouvelle  nomination. 

J.   A  Oonnery,  messager,  remplaçant  F.  Chalmers,  démissionné. 

Lao-Saskatoon W.    Lovell,   réparateur,   remplaçant   R.   Harvey,   démissionné. 

Moosejaw M.  Kavanagh,   agent,   Moosejaw,  remplaçant  J.   Lovelace,  démis- 
sionné. 


NOUVEAUX  BUREAUX. 

Pouce-Coupé .  .  J.    J.    Dever,    agent-télégraphite,    sur    la    ligne    Lac-Saskatoon- 

Hudson-Hope. 
Fort-St-.Iolm.  C.-B G.    WHder.   contremaître   de   la   construction,    agent-télégraphiste 

temporaire,   sur  la   ligne   Lac-Saskatoon-Hudson-Hope. 
Calling-River,    Alta E.   J.   Collins,  agent-télégraphiste,  sur  la  ligne  Athabaska-Fort- 

McMurray. 
Pélican,   Alta W.  B.  Twichell,  agent-télégraphiste,  sur  la  ligne  Athabaska-Fort- 

McMurray.  / 

House-Riv  r,  Alta J.    H.    Bell,    agent-télégraphiste,    sur    la    ligne    Athabaska-Fort- 

McMurray. 
Fort-McMurray C.   N.   Hayes,   agent-télégraphiste,  sur  la  ligne  Athabaska-Fort- 

McMurray. 
Plamondville W.    J.    Amell,    agent-télégraphiste,    sur   la   ligne    Athabaska-Lac- 

La-Biche. 

Salaires ' $63,344    63 

Ouvrage  sur  la  ligne 

Louage  de  chevaux 

Forgeron 

Affranchissement  des  lettres 

Eclairage  à  l'huile  et  à  l'électricité . 

Loyers 

Divers 

Combustible 

Nourriture  des  chevaux 


43 

■i  r 

157 

oo 

463 

45 

175 

54 

25  2 

94 

3,663 

40 

11.902 

5  9 

1.837 

9G 

5,113 

02 

$86,951 

7S 

J'ai  "honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

R.  C.  MACDOXALD, 

Surintendant 
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«APPORT  N°  9.— LIGNES  DU  NORD-OUEST. 


Edmonton,  Alber'ta,  17  avril  1915. 


M.  D.  H.  Keeley, 

Surir, tendant  général, 
Ottawa. 


Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  un  rapport  concernant  les  lignes 
que  j'ai  inspectées  pendant  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1915. 

Section  Qu'Appelle-Eclmonton. — Le  fonctionnement  de  cette  ligne,  pendant  l'année 
passée,  a  été  très  satisfaisant.  11  n'y  a  que  très  peu  d'interruptions,  et  elles  ont  été 
promptement  réparées  par  le  gérant  du  circuit  et  les  réparateurs,  de  sorte  qu'il  n'y  a 
pas  eu  de  retards  sérieux  dans  l'expédition  des  affaires.  On  a  repris  le  transport  de  la 
ligne  construite  en  plein  champ,  sur  le  chemin  public,  à  la  grande  satisfaction  des  culti- 
vateurs. On  devra  continuer  cet  ouvrage  jusqu'à  ce  que  tous  les  poteaux  soient  ainsi 
placés  le  long  des  chemins.  Comme  ces  chemins  sont  à  angles  droits  tandis  que  la  ligne 
télégraphique  originale  coupe  diagonalement  à  travers  les  champs,  il  en  résulte  que  la 
ligne  nouvelle  est  matériellement  plus  longue. 

Ligne  Moosejaw-Wood. — J'ai  fait  un  voyage  d'inspection  sur  cette  ligne,  dans  le 
«•ours  de  Tannée,  et,  à  l'exception  des  12  premiers  milles  immédiatement  au  sud  de 
Moosejaw,  tout  était  en  parfait  état.  La  ligne  des  12  milles  en  question  peut  durer 
encore  cette  année  en  y  portant  attention,  mais  presque  tous  les  poteaux  ont  déjà  été 
plantés  deux  fois,  et  il  faudra  nécessairement  la  reconstruire  en  1916.  Entre  Wood- 
M-ountain  et  Willow-Bunch,  la  ligne  originale  existe  encore.  Cependant,  durant  les 
trois  dernières  années,  les  colons  ont  envahi  le  district  et  il  en  résulte  que  notre  ligne 
traverse  un  grand  nombre  de  fermes,  qui  sont  entourées  de  clôtures  et  barrières,  et  cela 
rend  bien  difficile  l'ouvrage  des  réparateurs.  Les  poteaux  ont  été  replantés  si  souvent 
que  la  ligne  est  très  basse,  et  ils  ne  peuvent  plus  être  plantés  de  nouveau.  Pour  ces 
différentes  raisons,  il  est  nécessaire  de  pourvoir  à  l'achat  de  nouveaux  poteaux  et  de 
placer  la  ligne  sur  le  chemin  public  pendant  la  saison  de  1916.  Jusqu'alors  on  peut 
entretenir  la  ligne  comme  on  le  fait  actuellement. 

Ligne  Edmunton-Hudson-H ope. — Cette  ligne  a  été  complétée  le  15  mars  1915 
jusqu'au  Fort-St.-John,  C.-B.  (70  milles  au  sud-ouest  de  Hudson-Hope).  On  a  com- 
mencé la  construction  de  ce  prolongement,  au  mois  d'août,  sous  la  direction  du  contre- 
maître Wilder,  qui  mérite  des  éloges  pour  son  travail.  Si  le  montant  nécessaire  était 
disponible  de  bonne  heure,  nous  pourrions  terminer  cette  ligne  jusqu'à  Hudson-Hope 
vers  le  15  juin  prochain.  Nous  aurions  alors  une  ligne  télégraphique  continue  depuis 
Edmonton,  Alberta,  jusqu'à  Hudson-Hope,  C.-B.,  soit  une  distance  de  748  milles,  pas- 
sant à  travers  une  des  parties  les  plus  fertiles  de  l'ouest  du  Canada.  Les  colons  de  ces 
districts  sont  infiniment  reconnaissants  du  grand  avantage  que  leur  procure  le  minis- 
tère en  leur  procurant  des  moyens  de  communication  avec  le  monde  extérieur.  Là 
guerre  a  causé  une  diminution  dans  les  affaires  mais  le  trafic  est  encore  considérable 
et  promet  d'augmenter  encore  avec  le  retour  du  printemps.  La  compagnie  du  chemin 
de  fer  Edmonton  et  Dunvegan  continue  sa  construction  vers  le  nord  jusqu'à  Peace- 
River-Crossing,  mais  elle  ne  s'occupe  pas  des  messages  télégraphiques.  Un  grand 
nombre  de  colons  sont  établis  bien  au-delà  des  chemins  de  fer,  et  notre  ligne  est  le 
seul  moyen  de  les  mettre  en  communication  avec  l'extérieur.  On  ne  peut 'jamais  es- 
timer à  leur  juste  valeur  les  avantages  importants  que  cette  ligne  procure  aux  colons, 
aux  hommes  d'affaires  et  à  toute  la  région  en  général. 
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Ligne  Battleford-Ile-la-Crosse. — Cette  ligne  a  été  terminée1  depuis  Battleford  jus- 
qu'à Green-Lake,  en  1913,  soit  une  distance  de  185  milles.  Dans  le  cours  de  l'année 
dernière  on  y  a  ajouté  40  milles,  et  la  construction  a  été  arrêtée,  faute  de  poteaux. 
Pendant  l'hiver  dernier,  on  a  préparé  les  poteaux  nécessaires  à  son  achèvement  et  ils 
ont  été  distribués  le  long  de  la  route.  La  ligne  devrait  être  finie  jusqu'à  l'Ile-la-Crosse 
dans  le  cours  de  la  présente  saison.  Bien  que  le  district  parcouru  ipar  cette  ligne  n'est 
pas  aussi  habité  que  la  région  de  la  rivière  La-Paix,  les  établissements  dispersés  et  les 
officiers  en  loi  en  retirent  un  grand  bénéfice.  On  a  attiré  mon  attention  sur  i>msieurs 
circonstances  où  la  vie  des  individus  a  été  sauvée  par  le  prompt  appel  d'un  médecin 
au  moyen  du  télégraphe.  Une  grande  partie  du  (pays  traversé  par  cette  ligne  est  propre 
à  l'agriculture,  mais  il  y  a  aussi  vers  l'extrémité  nord  de  grandes  étendues  de  sable  et  de 
marais.  Les  réparateurs  ont  réussi,  pendant  l'année,  à  faire  leur  ouvrage  de  manière 
à  ce  qu'il  n'y  a  eu  pratiquement  aucune  interruption. 

Ligne  Athabaska-Fort-McMurray. — A  la  fin  de  l'exercice  1913-14,  cette  ligne  a  été 
construite  jusqu'à  un  point  situé  à  57  milles  au  nord  d'Athabaska.  En  juillet  1914. 
sa  construction  a  été  continuée,  sous  la  surveillance  du  contremaître  Currier,  jusqu'à 
une  distance  de  105  milles  au  nord  d'Athabaska,  alors  que  cet  homme  a  été  remplacé 
par  le  contremaître  Parry.  Celui-ci  a.  poussé  la  ligne  jusqu'au  Fort-McMurray,  soit 
une  distance  de  140  milles;  et  le  25  mars,  un  bureau  a  été  installé  à  cet  endroit.  Quand 
on  considère  qu'il  a  fallu  couper  un  chemin  à  travers  des  bois  très  épais,  et  des  marais 
sur  une  longueur  de  quelques  milles,  et  aussi  le  prix  peu  élevé  de  cette  ligne,  je 
n'hésite  pas  à  déclarer,  d'après  ma  grande  expérience,  que  le  contremaître  Parry  mérite 
de  grands  éloges;  en  effet  il  a  réussi  à  construire  dans  cette  région  l'a  meilleure  ligne 
télégraphique  de  l'ouest  du  Canada. 

Ligne  Athahasha-Lac-la  Biche. — -'Cette  ligne,  depuis  Athabaska  jusqu'à  Plamon- 
donville,  dans  le  district  du  lac  La-Biche,  soit  une  distance  de  58  milles,  a  été  construite 
pendant  la  dernière  saison.  Plamonclonville  est  le  centre  d'un  district  bien  colonisé,  et 
la  ligne  télégraphique  est  d'un  grand  avantage  pour  les  colons  et  le  public  en  général. 
On  se  propose  de  continuer  cette  ligne  sur  une  distance  de  12  milles  pendant  la  saison 
actuelle. 

Lignes  au  sud  de  la  C olomhie -Britannique. — Le  voyage  que  j'ai  fait  à  Ottawa  et 
l'urgence  de  l'ouvrage  que  j'ai  eu  à  faire  ensuite  pour  le  ministère,  m'ont  empêché  de 
faire  l'inspection  des  lignes  du  sud  de  la  Colombie-Britannique. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  S.  MACDOXALD, 

Inspecteur  général. 


LIGKES   \)U  SUD  DE  LA  COLOMBIE-BPITAXXIQFE. 

RAPPORT    N°  10.— KAMLOOPS,   OKAXAGAX  ET   GOLDEN-WINDERMERE. 

IvaMloops,  C.-B.,  2  juin  1915. 
AT.  D.  H.   Keeley, 

Surintendant  général, 

Ottawa,  Ont. 

Cher  Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  pour  l'ex- 
ercice terminé  le  31  mars  1915.  sur  les  districts  Kamloops,  Okanagan  et  Kootenay. 
qui  sont  sous  ma  surintendance. 
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Peu  (.huit  les  premiers  cinq  mois  de  l'année,  l'ouvrage,  eu  général,  a  été  sous  le  con- 
trôle du  surintendant  de  Vancouver,  mais  au  mois  de  septembre  un  changement  d'ad- 
ministration a  eu  lieu  et  tout  le  territoire  à  l'est  de  Savonas,  dans  la  Colombie-Bri- 
tannique, a  été  placé  sous  la  gérance  du  surintendant  de  Kamloops.  Il  s'est  fait  beau- 
coup d'ouvrage  pendant  l'année;  on  a  construit  483  milles  de  lignes  nouvelles  et  59 
nouveaux  bureaux  ont  été  installés. 

Le  31  mars,  un  service  continu  a  été  inauguré  sur  toutes  les  lignes  principales,  ce 
■qui  a  permis  aussi  à  toutes  les  lignes  d'embranchement  d'expédier  des  messages,  la 
nuit  comme  le  jour,  dans  des  cas  urgents  de  maladies  ou  d'accidents. 

A  peu  près  dans  le  même  temps,  un  bulletin  quotidien  de  400  à  500  mots  a  été 
publié.  Cette  nouveauté  ainsi  que  le  service  continu  ont  été  grandement  appréciés  par 
les  districts  environnants. 

Pour  les  affaires  moins  générales,  on  a  amélioré  le  service  par  l'installation  de 
tableaux  de  commutateurs,  et  en  faisant  des  connexions  avec  les  autres  lignes,  etc. 

KAMLOOPS VERNON. 

Cette  section  est  la  plus  ancienne  que  nous  ayons  sous  notre  contrôle.  Pendant 
l'année,  on  en  a  renouvelé  ou  réparé  139 'milles;  des  poteaux  ont  été  replantés,  de  nou- 
veaux tableaux  de  distribution  ont  été  établis  à  Kelowna,  Summerland  et  Penticton. 
Deux  fils  nouveaux  de  2|  milles  ont  été  mis  en  communication  avec  les  bureaux  de 
Vernon,  où  l'on  se  servait  depuis  plusieurs  années  des  poteaux  d'une  compagnie  privée. 

On  a  fait  la  même  chose  à  Kelowna,  où  nous  avons  dû  construire  trois  milles  de 
ligne  sur  poteaux  pour  arriver  à  notre  bureau,  le  tout  s'est  fait  après  avoir  obtenu  les 
permis  nécessaires  des  autorités  civiques  dans  chaque  cas  pour  le  droit  de  passage. 
Dans  la  vallée  d'Okanagan,  j'ai  trouvé  que  notre  ligne  passait  sur  166  poteaux  des 
•compagnies  privées.  Les  fils  ont  été  changés  de  place  et  mis  sur  nos  poteaux.  Pen- 
dant l'année,  un  prolongement  de  4  milles  de  ligne  téléphonique  a  été  construit, 
depuis  Kelowno  jusqu'à  la  mission  Okanagan,  le  tout  relié  au  bureau  de  Kelowna. 

Deux  fois  pendant  l'année,  j'ai  visité  chaque  bureau  de  cette  section  et  fait  l'ins- 
pection de  la  ligne,  portant  une  attention  personnelle  minutieuse  à  tout  l'ouvrage. 
Pendant  l'exercice  de  1915,  il  faudra  reconstruire  la  section  de  Penticton  à  Fairview, 
soit  une  longueur  de  30  milles;  les  poteaux  sont  pourris  et  ont  été  replantés  deux 
fois  depuis  la  construction  de  la  ligne.  Il  est  nécessaire  de  faire,  cette  année,  un  pro- 
longement au  bureau  central  de  Princeton  afin  de  pouvoir  contrôler  ,1e  nombre  des 
abonnés  qui  augmente  continuellement.  On  devra  aussi  installer  un  tableau  de  dis- 
tribution à  Keremeos-Centre. 

Pendant  l'année,  une  ligne  métallique  a  été  posée  entre  le  bureau  central  de 
Nicola  et  le  bureau  central  de  Merritt,  pour  l'usage  local;  cette  ligne  spéciale  a  6 
milles  de  longueur. 

SECTION   THOMPSOX-NORD    (68    MILLES). 

Il  a  fallu  pendant  l'année  construire  une  ligne  métallique  dans  cette  section,  sur 
un  parcours  de  42  milles,  afin  de  neutraliser  les  courants  d'induction  provenant  de  la 
ligne  de  transmission  de  Kamloops,  ayant  une  force  de  44,000  volts;  cette  dernière 
ligne  est  parallèle  à  la  nôtre  et  la  traverse  13  fois.  Pour  faire  cet  ouvrage  on  a  dépensé 
toute  la  somme  de  $4,000,  qui  avait  été  votée  pour  examiner  et  réparer  toute  la  ligne; 
de  sorte  que  les  26  milles  supérieurs  de  cette  ligne  n'ont  pas  été  réparés.  Pendant  que 
l'on  construisait  la  ligne  métallique,  c'était  aussi  bien  d'en  mettre  à  neuf  8i  milles  pour 
remplacer  la  vieille  ligne  annihilée  l'année  précédente  par  le  posage  du  télégraphe 
de  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadian-iSTorthern.  On  a  installé  deux  bureaux 
nouveaux  clans  cette  section  et  les  affaires  sont  très  bonnes.  On  a  dû  remettre  à  1915, 
la  réparation  de  la  partie  supérieure  de  la  ligne. 
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SECTION    DE    KAMLOOPS    À    SAVONAS    (26    -MILLES.) 

« 

Dans  le  cours  de  l'année  dernière,  il  y  a  eu  peu  d'interruptions  dans  cette  section, 
vu  que  la  ligne  passe  dans  pre  que  tout  son  parcours  dans  uft  pays  dégagé  de  tout 
obstacle.  Un  bureau  a  été  installé  à  Savonas  et  l'on  a  fait  la  connexion  avec  la  nou- 
velle ligne  d'Ashcroft,  ce  qui  nous  donne  actuellement  l'avantage  d'un  service  télé- 
phonique direct  depuis  Okanagan  jusqu'à  Cariboo. 

SECTION    KAMLOOPS-ROSE-HILL    (15    MILLES). 

Cette  section  est  seulement  une  ligne  courte,  mais  le  district  qu'elle  dessert  est 
habité  par  une  population  compacte  de  cultivateurs.     On  y  a  installé  trois  bureaux, 
nouveaux,  et  le  trafic  a  été  très  satisfaisant  pendant  l'année. 

SECTIOK1    KAMLOOPS-XOTCH-IIILL-SICAMOLS     (170    .MILLES). 

Cette  ligne  est  nouvelle,  elle  a  été  construite,  cette  année,  et  parcourt  la  partie 
est  de  Kamloops.  On  avait  d'abord  l'intention  de  relier  Ivamloops  à  Revelstoke  et 
tous  les  points  intermédiaires,  mais  la  distance  était  plus  grande  qu'on  le  croyait  et 
on  a  pu  se  rendre  qu'à  ïaft,  à  24  milles  de  Revelstoke.  Le  reste  de  la  ligne  sera  cons- 
truit l'année  prochaine.  Cette  ligne  est  métallique  jusqu'à  Holmwood  sur  la  ligne 
Vernon,  plus  loin  on  a  employé  du  fil  de  fer  n°  6,  et  des  poteaux  de  30  pieds.  Lorsque 
les  fils  traversent  les  chemins  de  fer,  on  a  fixé  des  supports  à  croisement  double  et  des 
u'ardes  pour  se  conformer  aux  règlements  de  la  Commission  des  Chemins  de  fer. 
Vingt-et-un  bureaux  ont  été  installés  entre  Kamloops  et  Taft.  Cette  ligne  passe  dans 
un  district  très  important,  comprenant  les  villages  incorporés  de  Chase,  Salmon-Arm 
et  Enderby  et  plusieurs  autres  places  intermédiaires. 

Le  coût  total  de  cette  ligne  a  été  de  $26,150,  ou  une  moyenne  de  $15-1  par  mille. 

SECTION    PRIXCETOX-COPPER-MOUXTAIX    (14    MILLES). 

Dans  le  cours  de  l'année  dernière,  on  a  construit  cette  ligne  dans  la  direction  sud, 
depuis  Princeton  jusqu'à  Copper-Mountain,  qui  est  un  centre  minier  très  important. 
On  a  posé  un  fil  simple  de  fer,  n°  10,  sur  des  poteaux  de  30  pieds.  La  ligne  a  été  ou- 
verte en  janvier  1914,  avec  deux  bureaux;  elle  est  reliée  à  Princeton  par  le  bureau 
'•outrai.     Le  coût  total  de  la  ligne  a  été  de  $1,680  ou  $120  par  mille. 

KELOWXA   À   WiriTEMAN's-CREEK    (30   MILLES). 

Cette  ligne  est  construite  depuis  novembre  dernier;  elle  dessert  les  colons  établis 
sur  le  côté  ouest  du  lac  Okanagan.  Elle  est  reliée  au  bureau  de  Kelowna  par  un  câble 
sous-marin  d'un  mille  de  longueur,  qui  traverse  le  lac.  On  compte  huit  bureaux  sur 
cette  ligne  qui  a  été  ouverte  au  trafic  en  février  1915.  Coût  total  de  la  construction: 
$4,885  ou  $162  par  mille. 

SECTION    VERNON-LUMBY    (26   MILLES). 

On  ;i  prolongé  cotte  ligne  dans  le  cours  de  l'année  dernière.  LTn  montant  de 
$1,500  avait  été  autorisé  pour  un  bureau  central  à  Lumby,  mais  comme  une  compagnie 
privée  en  avait  installé  un  en  même  temps,  on  a  obtenu  la  permission  de  dépenser  ce- 
montant  pour  prolonger  la  ligne  de  9  milles  à  l'est  de  Lumby.  Ce  changement  a  été 
bien  apprécié  par  les  habitants  de  l'endroit.  En  décembre  1914,  deux  bureaux  y 
étaient  installés.     Coût  total  des  dépenses:  $1,437. 
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SECTION     FAIRVIEW-MIDWAY     (54    MILLES). 

La  construction  de  ces  lignes  a  été  commencée  en  octobre  1914;  elle  a  été  complé- 
tée avec  installation  de  bureaux  en  février  1915.  De  Fairview  à  Boundary,  16  milles, 
la  ligne  est  en  fils  de  cuivre  n°  10  posés  sur  des  poteaux  de  25  pieds;  elle  est  raccordée 
à  cet  endroit  avec  une  ligne  courte  de  4  milles  jusqu'à  Oroville,  Washington.  De 
Osoyoos  à  Midway,  38  milles,  la  ligne  est  en  fils  de  fer  n°  6,  du  type  Iron  Single 
(ïrounded,  posés  sur  des  poteaux  de  30  pieds.  On  a  ouvert  sept  bureaux  et  fait  dès 
raccordements  à  'Midway  avec  la  B.  C.  Téléphone  Oo. 

Coût  total  de  la  ligne:  $9,700  ou  $180  par  mille. 

SECTION    NELSON-TRAIL     (63    MILLES). 

Cette  ligne  se  dirige  vers  le  sud,  de  Nelson  à  Waneta,  sur  la  frontière,  et  fait  un 
détour  de  9  milles  jusqu'à  Trail.  Sa  construction  a  été  commencée  en  octobre  1914 
et- terminée  en  janvier  1915.  Au  mois  de  février  on  avait  installé  onze  bureaux. 
(  "est  une  ligne  très  importante  et  traverse  plusieurs  villages  jusqu'à  Nelson. 

Coût  total:  $12,369  ou  $196  par  mille. 

SECTION   PROCTOR-SIRDAR    (50    MILLES). 

Les  travaux  de  construction  sur  cette  ligne  ont  été  commencés  en  octobre  1914, 
à  Proctor,  qui  est  à  20  milles  à  l'est  de  Nelson.  La  ligne  suit  pendant  un  mille  la 
rive  sud  du  lac  Kootenay,  où  nous  avons  posé  un  câble  sous-marin  de  3i  milles  à  tra- 
vers le  lac,  de  là  il  se  continue  sur  la  rive  rocailleuse  du  lac  jusqu'à  Sirdar.  La  ligne 
a  été  complétée  en  janvier  et  on  avait  installé  huit  bureaux  en  février.  C'est  l'ouvrage 
le  plus  ardu  qu'on  a  eu  à  entreprendre,  car  il  n'y  avait  que  12  milles  de  chemin  où 
Ton  pouvait  se  servir  d'un  wagon,  ailleurs  il  a  fallu  passer  sur  les  rochers  de  toute 
forme  qui  compose  la  rive  du  lac.  C'est  une  ligne  qui  est  nécessaire  pour  les  habi- 
tants établis  sur  ce  côté  du  lac  Kootenay.  Coût  de  la  ligne  aérienne:  $8,705;  coût  du 
câble  sous-marin,  $2,600  ;  coût  total  de  la  ligne  :  $11,305. 

SECTION  GOLDEN- WINDERMERE  (90  MILLES). 

On  a  fait  des  travaux  considérables  sur  cette  ligne  pendant  l'année.  Elle  a  été 
complètement  reconstruite  avec  un  circuit  métallique  en  fil  de  fer  n°  8,  sur  dés  poteaux 
de  30  pieds.  A  Golden  un  nouveau  bureau  central  a  été  installé,  et  trente-cinq  abonnés 
locaux  ont  été  inscrits.  A  Athalmer,  on  a  posé  un  tableau  de  distribution  neuf  et  un 
bureau  central  pour  les  villages  de  Windermere,  Inverness  et  Wilmer,  avec  vingt-neuf 
abonnés.  Sur  la  ligne  principale,  tous  les  bureaux  intermédiaires,  qui  servaient  précé- 
demment aux  abonnés,  ont  été  ouverts  au  public  en  général  et  placés  sur  le  système 
à  base  de  tarif  comme  ailleurs  dans  tout  le  district.  Les  heures  de  bureau  ont  été 
prolongées  de  10  à  15  heures,  et  sont  actuellement  de  7.30  a. m.' à  10.30  p.m.  Les  tra- 
vaux de  reconstruction  ont  été  commencés  en  octobre  1914  et  terminés  en  mars  1915. 
Le  coût  total,  comprenant  deux  bureaux  centraux  avec  l'équipement  nécessaire,  a  été 
de  $19,000.  Les  améliorations  de  la  ligne  principale  et  les  bureaux  centraux,  ainsi  que 
le  prolongement  des  heures  officielles  ont  été  grandement  appréciés  par  la  population 
de  c;  district. 

SECTIOX  NAKUSP-EDGEWOOD    (55  MILLES). 

Cette  section,  qui  est  sous  le  contrôle  de  M.  L.  J.  Edwards,  est  actuellement,  en  bon 
état  de  fonctionnement.  Pendant  l'année,  la  ligne  a  été  inspectée  minutieusement,  et 
l'on  a  fait  beaucoup  de  réparations.     A  Arrow-Park,  un  câble  sous-marin  a  été  posé  et 
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traverse  jusqu'à  Arrow-Park-Ouest,  afin  de  répondre  aux  besoins  de  la  population 
de  ce  côté.  A  Demars-Ouest,  qui  est  un  centre  de  colons  prospères  établis  sur  le  côté 
ouest  du  lae,*  nous  avons  posé  un  câble  sous-marin  et  ouvert  un  bureau.  Pendant 
l'année,  trois  bureaux  nouveaux  ont  été  établis  et  nous  entrevoyons  une  ère  de  prospé- 
rité dans  le  trafic  sur  cette  section. 

En  vous  faisant  mon  rapport  j'ai  essayé  de  vous  donner  un  sommaire  des  travaux 
exécutés  dans  les  diffé rentes  sections  de  mes  districts,  tout  en  vous  renseignant  sur  les 
faits  importants.  J'avais  espéré  voir  une  grande  augmentation  dans  le  trafic  sur  nos 
lignes,  et  je  m'attendais  que  nos  recettes  couvriraient  les  dépenses  courantes  de  leur 
entretien,  pendant  l'année  dernière,  mais  la  dépression  financière  dans  tout  le  pays  a 
matériellement  affecté  les  affaires  concernant  les  lignes  télégraphiques  et  téléphoniques. 

Votre  tout  dévoué, 

(Signé)         W.  IL  STEVENS, 

Surintendant. 


RAPPORT  X°  11.— LIGNES  DE  L'ILE  VANCOUVER  ET  DU  YUKOK 

Vancouver,  C.-B.,  15  mai  1915. 
M.  D.  II.  Keeley, 

S,: rintendant  général 

(les  lignes  télégraphiques  du  gouvernement, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  sur  les 
opérati  >ns  du  réseau  télégraphique  du  Yukon  et  des  lignes  de  l'île  de  Vancouver,  pen- 
dant l'exercice  de  1914-15. 

SYSTEM!'.   1)1     YUKON. 

Ligne  principale,  de  Ashcroft  à  la  frontière,  en  bas  de  Daivson. 

L'état  de  la  ligne  principale,  de  Ashcroft  à  la  frontière,  pendant  l'année  dernière, 
a  été  tout  ce  que  l'on  pouvait  désirer.  Depuis  la  construction  de  cette  ligne,  il  y  a 
eu  trè.^  peu  d'interruptions;  et  comme  ces  dernières  étaient  immédiatement  remises  à 
point,  on  peut  dire  qu'il  n'y  a  eu  aucun  retard  dans  le  trafic. 

La  quantité  du  trafic  a  diminué  pendant  les  huit  derniers  mois,  ce  qui  est  dû  en 
partie  à  la  dépression* générale  des  affaires  causée  par  la  guerre  et  aussi  au  parachève- 
ment de  la  construction  des  chemins  de  fer  dans  certaines  localités.  L'établissement 
des  lignes  télégraphiques  du  Grand-Tronc-Pacifique,  entre  Prince-Rupert  et  les  points 
intermédiaires  de  l'est,  a  affecté  nos  recettes;  en  effet  le  trafic  qui  se  fait  actuellement 
sur  cette  nouvelle  ligne  passait  auparavant  exclusivement  par  noé  lignes. 

Des  équipes  d'ouvriers  ont  été  employées  à  faire  les  réparations  générales  néces- 
saires -mi-  les  sections  Atl in- Frontière,  Telegraph-Crcek-Atlin,  Hazelton-Aldermere,  et 
lac  Bùrns-Quesnel. 

Dans  la  -cet  ion  du  Yukon,  spécialement,  il  s'est  fait  beaucoup  de  reconstruction, 
et  on  a  replanté  une  quantité  considérable  de  poteaux;  pour  ces  travaux  plusieurs 
équipe-  d'ouvriers  eut  été  employées.  La  ligne  a  été  complètement  refaite  et  mise  en 
parfait  état,  depuis  Pike-River  jusqu'à  la  frontière. 
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A  la  prochaine  saison,  il  sera  nécessaire  de  poser  de  nouveaux  poteaux,  pratique- 
ment parlant,  dans  toute  la  section  qui  se  trouve  entre  Hazelton  et  "Cinquième  Ca- 
bine", vu  que  les  poteaux  de  cette  section  ont  été  replantés  bien  souvent  et  lie  pour- 
raient être  utilisés  de  nouveau. 

Le  7  mai,  on  a  repris  le  posage  de  poteaux  neufs  et  la  reconstruction  générale  de  la 
ligne  depuis  158-Mile-House  jusqu'à  Quesnel,  et  les  travaux  ont  été  achevés  le  15 
octobre;  on  a  continué  l'ouvrage  commencé  à  la  saison  précédente.  Sur  la  ligne 
Ashcroft-Quesnel,  des  poteaux  neufs  ont  été  mis  en  place  et  le  tout  en  très  bon  état. 

HAZELTON    PRINCErRUPERT-STEWART. 

Le  fonctionnement  de  cette  ligne,  pendant  le  dernier  exercice,  a  été  satisfaisant. 
A  l'exception  d'une  tempête  d'occasion,  pendant  les  mois  d'automne  et  d'hiver,  il  n'y  a 
eu  rien  dans  cette  section  qui  a  pu  interrompre  ou  retarder  le  trafic.  Pendant  les  mois 
d'été,  on  a  posé  un  grand  nombre  de  poteaux  et  fait  des  réparations  générales,  et  la 
ligne  est  actuellement  en  bon  état  d'opération. 

EMBRANCHEMENT   ASHCROFT-LILLOOET. 

Cette  ligne  fonctionne  assez  bien,  mais  il  y  a  plusieurs  années  qu'aucun  ouvrage  de 
nature  générale  n'a  été  fait  ;  les  poteaux  sont  devenus  courts  parce  qu'ils  ont  été  souvent 
replantés;  et  il  serait  nécessaire  de  renouveler  tous  les  poteaux  aussitôt  qu'un  montant 
suffisant  sera  autorisé  pour  cette  dépense. 

150'--MILE-IIOUSE-BELLA-COOLA. 

Depuis  qu'elle  a  été  construite,  cette  ligne  s'est  maintenue  en  bon  état,  et  pour  la 
garder  ainsi  il  a  suffi  des  réparations  locales  faites  par  notre  réparateur  permanent. 
Pendant  la  dernière  saison,  plusieurs  nouveaux  bureaux  de  téléphone  ont  été  installés  à 
base  de  commission  ;  et  les  services  du  téléphone  ou  du  télégraphe  sont  très  appréciés. 

EMBRANCHEMENT  HORSE-FLY. 

Il  est  aussi  nécessaire  de  renouveler  les  poteaux  sur  cette  ligne,  ils  ont  été  replantés 
si  souvent  qu'ils  sont  devenus  trop  courts.  On  a  établi  en  cet  endroit  une  ligne  com- 
posée pour  messages  télégraphiques  et  téléphone;  il  y  a  plusieurs  bureaux  de  téléphone 
à  base  de  commission. 

EMBRANCHEMENT   BARKERVILLE. 

Cette  ligne  est  en  bon  état,  et  l'on  n'a  eu  besoin  que  du  réparateur  local  pour 
faire  l'ouvrage  nécessaire  à  la  maintenir  ainsi. 

ÎLES   DE    LA   REINE-CHARLOTTE. 

Les  lignes  sur  ces  îles  ont  fonctionné  d'une  manière  très  satisfaisante.  Il  s'est 
fait  beaucoup  d'affaires,  et  les  interruptions  ont  été  presque  nulles;  quelques  fils  ont  été 
brisés  par  la  chute  des  arbres,  mais  ils  ont  été  remis  en  place  aussitôt  par  les  répara- 
teurs locaux. 

LÏGNE  LILLOOET-LYTTON. 

Cette  ligne  est  exclusivement  à  l'usage  du  téléphone,  et  il  n'y  a  eu  aucune  interrup- 
tion depuis  ou'elle  a  été  construite.  Tété  dernier.  Elle  suit  le  chemin  public,  et  passe  à 
travers  du  gros  bois  sain.  On  a  installé  plusieurs  téléphones  aux  maisons  de  ranch, 
pendant  l'année,  à  base  de  loyer  et  do  commission. 
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LIGNE  TÉLÉPHONIQUE   LILLOOET-PIONEER-MINES. 

Sur  une  distance  de  douze  milles  en  dehors  de  Lillooet,  cette  ligne  snit  le  chemin 
.du  gouvernement  le  long  du  lac  Seton;  et  lors  de  la  construction  du  chemin  de  fer  il 
a  fallu  transporter  notre  ligne  sur  la  montagne  parce  que  le  chemin  de  fer  suivait  la 
route  du  gouvernement.  C'est  la  compagnie  du  chemin  de  fer  qui  a  fait  cet  ouvrage 
de  transport.  Actuellement  ce  chemin  de  1er  est  complété,  et  la  compagnie  P.G.  et 
E.  Ry  va  remettre  notre  ligne  à  sa  place  originale  elle  nous  permettra  dans  cette 
tiou  de  poser  notre  til  sur  un  de  ses  bras  de  poteaux.  La  compagnie  préfère  ceci 
à  la  pose  de  nom-eaux  poteaux,  et  c'est  à  notre  avantage,  car  ses  ouvriers  s'occuperont 
des  réparations  nécessaires. 

ha  ligne  sur  la  montagne  Mission  a  beaucoup  souffert  des  tempêtes  de  neige  et 
de  grésil  pendant  les  premiers  mois  d'hiver,  mais  les  avaries  ont  été  promptement  répa- 
rées, de  sorte  (pie  le  service  n'a  été  que  peu  retardé. 

Plusieurs  bureaux  nouveaux  ont  été  installés,  entre  autres  il  y  en  a  un  qui  est  resté 
aux  quartiers  généraux  du  chemin  de  fer,  le  long  du  lac  Seton,  tandis  que  trois  autres, 
qui  étaient  les  campements  pendant  la  construction  du  chemin  de  fer,  ont  été  fermés 
depuis  (pie  le  chemin  de  fer  est  terminé. 

BUREAU    CENTRAL   d'aSIICROFT. 

Les  travaux  pour  ce  bureau  central  ont  été  commencés  le  7  juin  et  terminés  le  13 
juillet. 

La  ligne  pour  ce  bureau  est  construite  avec  un  câble,  et  fonctionne  très  bien  sous 
tous  les  rapports. 

Un  tableau  de  distribution  a  été  installé  avec  cinquante  jaclcs  et  signaux;  trente- 
huit  téléphones  ont  été  mis  en  place  pour  les  abonnés  locaux.  Le  service  est  fait  d'une 
manière  très  satisfaisante.  Pour  le  téléphone  de  résidence,  le  taux  de  l'abonnement 
est  de  $2.50  par  mois;  et  de  $3.00  pour  les  maisons  d'affaires.  Pour  le  téléphone  ins- 
talla sur  un  pupitre  au  lieu  d'être  fixé  au  mur,  on  exige  $3.50  par  mois. 

LIGNE    ASHCROFT-WALHACHIN-SAVONAS — CONSTRUCTION. 

La  construction  de  cette  ligne  a  été  commencée  le  13  juin  1914,  et  complétée  le  23 
octobre;  elle  a  37  milles  de  longueur  avec  une  ligne  de  ceinture  de  trois  milles  de 
Walhachin.  Pour  cette  construction  on  a  employé  du  fil  de  fer  n°  8  ;  sur  une  distance 
de  7  milles,  le  fil  a  été  fixé  sur  les  poteaux  de  la  ligne  du  Yukon,  entre  Ashcroft  et 
Oaehe-Creek.  A  partir  de  ce  dernier  endroit  jusqu'à  Savonas,  la  ligne  a  été  érigée 
sur  des  poteaux  neufs.  Sur  les  poteaux  de  la  ligne  du  Yukon,  il  a  fallu  changer  les 
croisillons  qui  n'avaient  que  deux  supports  de  fils  pour  en  mettre  d'autres  avec  six  et 
ajuster  les  isolateurs,  cet  ouvrage  a  pris  un  temps  considérable.  On  a  installé  quatre 
bureaux  de  téléphone,  et  avec  le  parachèvement  de  cette  ligne,  le  réseau  du  Yukon  est 
raccordé  avec  le  système  Kamloops-Okanagan,  formant  une  ligne  directe  et  rendant 
possibles  les  communications  par  téléphone  entre  le  bureau  central  d'Ashcroft  et  le 
district  de  Canbon.  On  peut  actuellement  converser  avec  Kamloops  et  les  autres  bu- 
reaux de  ce  district. 

LIGNES    DE    LJÎLE    VANCOUVER. — LIGNE    PRINCIPALE   DE   VANCOUVER  À   VICTORIA. 

Pendant  l'année  dernière,  cette  ligne  a  été  maintenue  dans  un  état  très  satisfai- 
sant. Les  interruptions  ont  été  réduites  à  leur  minimum,  et  le  service  entre  les  points 
extrêmes  et  les  points  intermédiaires  de  la  ligne  est  aussi  régulier  que  sur  les  autres 
lignes  commerciales. 
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La  réorganisation  et  les  réparations  générales,  qui  ont  été  laites,  l'année  dernière, 
ont  contribué  beaucoup  à  produire  ee  résultat;  et  malgré  la  dépression  universelle  des 
affaires,  les  recettes  oiit  augmenté  de  $500  dans  les  quatre  premiers  mois  de  l'année 
1915,  comparées  avec  celles  des  mois  correspondants  de  1914.  , 

A  la  prochaine  saison,  il  sera  nécessaire  de  continuer  plus  loin  la  reconstruction 
de  la  ligne,  spécialement  entre  Gibson's-Landing  et  Sechelt,  où  il  faudra  absolument 
mettre1  des  poteaux  neufs  sur  toute  la  distance  de  14  milles. 

CONSTRUCTION   DE   LA    LIGNE  ALBERNI-CLAYOQUOT-NOOTKA. 

Dans  mon  dernier  rapport  j'ai  mentionné  la  construction  de  cette  ligne,  et  un 
nouveau  crédit  ayant  été  voté,  on  l'a  parachevée  avec  succès,  le  20  juin. 

Six  câbles  ont  été  posés,  le  10  juillet,  et  toute  la  ligne  a  été  mise  en  opération. 
Depuis  cette  date,  il  y  a  eu  des  interruptions  de  courte  durée,  et  le  service  est  très 
-ai  isfaisant. 

C'est  une  ligne  composée,  servant  au  téléphone  et  aux  dépêches  télégraphiques;  il 
y  a  des  bureaux  de  télégraphie  à  Ahousab  et  Este  van;  les  télégraphistes  sont  en  même 
temps  les  réparateurs.  On  a  installé  des  bureaux  de  téléphone  à  l'île  Vargas,  l'île 
Flores,  à  Hesquiat,  Opitsat,  Kakawis  et  Nootka. 

ha  ligne  aérienne  a  une  longueur  de  74|  milles  et  les  câbles  sous-marins  forment 
ISt't  nœuds. 

Notre  yatch  Alberto,,  qui  sert  de  bateau  de  service,  a  été  jeté  à  la  côte  par  une  vio- 
lente tempête  très  soudaine,  et  il  a  été  tellement  avarié  qu'on  devra  le  reconstruire. 

ÉDIFICE    À   TOFIXO. 

On  a  construit  un  nouvel  édifice  à  Tofino  poTir  servir  de  bureau  de  poste  et  de 
télégraphie,  en  même  temps  que  de  résidence  à  notre  agent. 

Cet  édifice  est  à  deux  étages;  il  comprend  quatre  chambres  au  rez-de-chaussée,  et 
trois  chambres  à  coucher  à  l'étage  supérieur.  Il  est  bien  construit,  et  tout  complet  il 
a  coûté  $2,450. 


l'OTF.AUX  NEUFS   SUR  LA   LIGNE  TELEPHONIQUE  DE   LA  QUARANTAINE  A   WILLIAMS-HEAD. 


Sur  cette  ligne,  qui  est  mise  en  opération  par  le  bureau  central  de  la.  compagnie 
Bell,  à  Victoria,  au  moyen  d'une  connexion,  on  a  mis  partout  des  poteaux  neufs,  et 
elle  est  en  parfait  état. 

BUREAU    CENTRAL    DE    TÉLÉPHONE    À    GANGES,    SALT-SPRING    ISLAND. 

La  ligne  se  rapportant  à  ce  bureau  central  a  été  commencée  le  13  août  1914,  et 
complétée  le  12  novembre. 

Il  y  a  9  J  milles  de  ligne  aérienne,  avec  neuf  circuits  ;  les  abonnés  sont  au  nombre 
de  32. 

L'installation  du  tableau  de  distribution  est  analogue  à  celle  d'Ashcroft. 

CONNEXION    ALTERNATIVE    DE    SALT-SPRING-SIDNEY. 

La  construction  de  cette  ligne  a  été  commencée  le  13  novembre  1914,  et  complétée 
le  14  janvier  1915. 

Depuis  Isabella-Point  jusqu'à  Fulford-Harbour,  une  distance  de  5  milles,  on  a 
construit  une  nouvelle  ligne  aérienne.  De  Fulford  à  Ganges  le  fil  a  été  fixé  sur  les 
poteaux  de  la  ligne  Salt-Spring  Island,  sur  un  parcours  de  9  milles  et  ensuite  sur  la 
ligne  du  bureau  central  de  Ganges.  On  a  posé  des  câbles  entre  Isabella-Point  et  Pier- 
Island,  Pier-Island  et  Knajpp-Island,  et  entre  Knapp-Island  et  la  baie  Sehwatz.     De  la 
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baie  Schawtz  à  Sidney,  la  ligne  aérienne  a  été  fixée  sur  les  poteaux  de  la  British 
Columbia  Téléphone  Company,  et  l'on  a  fait  la  connexion  avec  son  bureau  central  à 
Sidney. 

PROLONGEMENT    DE    LA    LIGNE    CAMPBELL    RIVKR-llOLBERG-CAP    SCOTT. 

On  a  commencé  la  construction  de  cette  ligne  le  18  juillet  1914,  avec  une  équipe 
travaillant  au  nord  de  la  rivière  Campbell,  sous  la  surveillance  du  contremaître  Porter, 
et  une  autre  équipe,  le  24  juillet,  travaillant  à  partir  de  la  baie  Alert,  sous  la  surveil- 
lance du  contremaître  Thorne. 

L'équipe  conduite  par  le  contremaître  Porter  a  construit  la  ligne  depuis  la  rivière 
Campbell  jusqu'à  Sayward,  une  distance  de  51  milles,  et  l'a  terminée  le  2  décembre. 
L'équipe  sous  le  contrôle  du  contremaître  Thorne  a  construit  et  complété  le  25  mars 
1915  la  ligne  à  partir  de  Sayward  jusqu'au  cap  Scott,  soit  une  distance  de  151|  milles. 

Un  câble  sous-marin  de  1-|  noeud  a  été  posé  à  Beaver-Cove,  et  deux  câbles  de  \ 
nœud  à  Quatsino. 

On  a  installé  un  bureau  de  télégraphie  à  Beaver-Cove,  et  des  bureaux  de  téléphone 
à  Rock-Bay,  Sayward,  Fort-Rupert,  Port-Hardy,  Coal-IIarbour,  Quatsino,  Holberg, 
San  Josef  Bay,  Fisherman's  Bay  et  cap  Scott. 

Une  maison  pour  le  télégraphiste  et  le  réparateur  a  été  érigée  à  Beaver-Cove. 
Après  que  l'on  eut  réparé  le  yatch  Alberta,  il  fut  placé  à  cet  endroit  pour  l'usage  des 
hommes  préposés  à  l'entretien  de  la  ligne.  On  a  aussi  acheté  un  yatch  pour  servir 
aux  hommes,  et  il  a  été  ancré  à  Rock-Bay  ;  cet  achat  ayant  été  autorisé  par  le  ministère. 

La  ligne  ci-dessus  mentionnée  suit  le  rivage  sur  toute  la  distance  depuis  la  rivière 
Campbell  jusqu'à  Port -Hardy.  Comme  la  mer,  dans  les  Passes  Seymour  et  John- 
stone,  est  parfois  soulevée  et  dangereuse,  il  nous  faut  des  bateaux  solides  pour  navi- 
guer dans  ces  parages.  C'est  pourquoi,  dans  les  tempêtes,  les  remorqueurs  et  les 
bateaux  transportant  du  fret  cherchent  un  abri  en  quelque  part  et  attendent  le  retour 
de  temps  plus  calme.  Dans  ces  occasions,  l'ouvrage  de  la  construction  a  été  difficile 
et  dangereux,  et  l'on  doit  faire  de  grandes  louanges  du  contremaître  pour  la  manière 
excellente  et  expéditive  avec  laquelle  il  a  su  compléter  son  ouvrage. 

Vu  le  peu  de  temps  que  dure  la  navigation  des  bateaux  et  le  service  des  malles 
clans  ces  districts,  on  peut  se  figurer  combien  des  communications  télégraphiques  et 
téléphoniques  étaient  nécessaires,  et  combien  cette  nouvelle  ligne  est  appréciée.  On 
se  sert  beaucoup  de  ces  moyens  de  communication  et  la  ligne  n'a  pas  eu  d'interrup- 
tions depuis  sa  construction. 

RÉPARATIONS    DES    LIGNES    SUR   L'ÎLE    VANCOUVER. 

Pendant  la  construction  du  chemin  de  fer  P.  G.  &  E.,  entre  ISTorth- Vancouver  et 
White-Clifï,  une  distance  de  14  milles,  notre  ligne  aérienne  composée  de  4  fils  a  été 
brisée  par  les  explosions  des  cailloux  et  rochers,  lorsque  les  travaillants  ouvraient  la 
route  où  devait  passer  le  chemin  de  fer.  Après  le  parachèvement  de  cet  ouvrage,  une 
équipe  est  partie,  de  Xorth- Vancouver  et  a  renouvelé  tous  les  poteaux  avec  les  croisil- 
Aetuellement  la  ligne  est  en  bon  état.  En  même  temps,  on  s'est  servi  de  l'occa- 
sion  pour  donner  des  communications  téléphoniques  aux  habitants  de  l'île  Bowen  avec 
le9  abonnés  du  téléphone  British  Columbia,  au  bureau  central  de  la  cité  de  Vancouver, 
longue  distance. 

Entre  White-Clifï  et  Snug-Cove,  sur  l'île  Bowen,  on  a  posé  un  bout  de  câble  que 
l'on  avail  en  main,  et  l'on  a  installé  un  poste  de  relais  à  l'extrémité  du  circuit  métal- 
lique à  White-Clifr*.  Cette  ligne  est  actuellement  en  opération  et  donne  satisfaction. 
Plus  tard,  on  espère  prolonger  ce  service  jusqu'à  Oibson's-Landing  et  Sechelt.  Un 
b<  ut  de  câble  de  rechange  ;i  été  aussi  employé  pour  établir  la  connexion  entre 
Britannia-Beach  et  Fusiue  de  la  B.  C.  Sulphite  Company,  à  Alill-Creek  sur  le  Howe- 
S  »und. 
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PROLONGEMENT   DE    TOFINO   À   LA    MINE   PTARMIGAN    ET    BEAR-RIVER. 

La  construction  de  cette  ligne  a  été  commencée  le  9  septembre  1914  et  complétée 
le  17  janvier  1915.  On  s'est  servi  du  fil  de  la  ligne  de  Tofino,  à  partir  de  6  milles  de 
cette  place  jusqu'à  Mosquito-Harbour,  pour  constituer  une  partie  de  la  ligne  Bear- 
River,  et  on  l'a  prolongée  jusqu'à  Tofino.  La  ligne  de  l'île  Lennard,  qui  se  raccorde 
à  la  ligne  principale  à  2£  milles  de  Tofino,  a  été  prolongée  jusqu'à  Tofino,  de  sorte  que 
toutes  les  lignes  se  terminent  actuellement  à  Tofino,  et  lorsqu'il  y  a  des  dérangements 
sur  une  ligne,  cela  n'affecte  pas  les  autres.  Un  embranchement  de  A\  a  été  construit 
de  la  ligne  Bear-River  jusqu'à  Kalappa-Mines.  Pour  construire  la  ligne  Bear-River 
et  faire  les  prolongements  ci-dessus  mentionnés,  on  a  employé  29  milles  de  fil,  860 
consoles  de  chêne  et  960  isolateurs  en  porcelaine.  De  plus,  \  de  nœud  de  câble  sous- 
marin  a  été  posé  pour  traverser  Race-Narrows. 

Je  vous  envoie  séparément  l'état  comparatif  du  système  du  Yukon. 


Votre  tout  dévoué, 


J.  T.  PHELAN, 

Surintendant. 


19_Y_8 
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RAPPORT  N°  12— VAISSEAU  CABLE  TYRIAN. 

Halifax,  N.-E.,  31  mars  1915. 

M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  des  télégraphes  du  gouvernement, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur, — Ci-joint  un  sommaire  de  l'ouvrage  fait  par  le  steamer  Tyrian, 
ainsi  que  les  différentes  longueurs  de  câble  qui  ont  été  manutentionnées: 

29  avril. — Arrivée  à  Gannet  Rock. 

2  mai. — Pose  de  3*28  nœuds  de  câble  entre  Three  Islands  et  l'île  Little  Wood. 

9      "     — On  termine  la  connexion  entre  l'île  Duck,  l'île  Nantucket  et  Grand  Manan,  2*25  nœuds. 
14     "     — Pose  d'un  câble  d'atterrissement  à  Wood  Harbour. 
16     "     — Fin  du  travail  de  la  pose  d'un  câble  entre  l'île  Seal  et  Prospect  Point,  15*38  nœuds. 

18  "     — On  termine  la  connexion  entre  l'île  Cap  Negro  et  Purgatory  Point  et  entre  les  îles 

Half  Moon  et  Blanche;  respectivement  1*21  et  l'43  nœuds. 

19  "     — Arrivée  à  Halifax. 

11  juin. — On  termine  le  transbordement  du  câble  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  du  bateau  Green- 
wich  et  l'on  quitte  Halifax  pour  le  détroit  de  Northumberland. 

20  "     — On  termine  la  pose  du  câble  de  l'île  Caribou  Wood,  12*5  nœuds. 

4  juillet. — On  termine  la  pose  du  câble  de  Cap  Traverse  à  Cap  Tormentine,  8*82  nœuds. 

16  "       — On  termine  les  réparations  du  câble  Méat  Cove  Old  Harry. 

17  "       — Réparations   du  câble  Méat   Cove — Ile   Saint-Paul. 
20       "       — Réparations  au  câble  du  Petit  Bras  d'Or. 

22       "       — Réparations  au  câble  de  Grand  Bras  d'Or. 

25       "       — Réparations  au  câble  de  Grosse-Ile — Ile  Bryon. 

31        "       — Fin  des  réparations  au  câble  de  Longue-Pointe  à  Mingan — câble  de  l'île  d'Anticosti. 

14  septembre. Fin  des  réparations  du  câble  de  la  rivière  Saguenay. 

5  octobre. — Fin  des  réparations  du  câble  de  l'île  Deer. 

9  février. — A  Halifax,  transbordement  de  câble  du  Sagamore. 
31  mars. — A 'Halifax. 
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LONGUEURS  DE  CÂBLES  SOUS-MARINS. 


Date. 

Câble  pour  eau  profonde. 

Nœuds. 

Nœuds. 

1914 

Câble  en  main,  1er  avril  1914 

34  38 

Expédié  à  Manitoulin                      

300 
1  50 
073 
328 
2-25 
15  38 
1  21 
143 

7      ..     . 

14      „     . 

2  mai.  . 

m         Leamington,  Ont 

Berthierville,  P.Q .# 

Pose  du  câble  Three-lslands — Ile  Little- Wood 

8    „       . 

16          M        . 
18         M       . 

..            Ile  Duck— Ile  Nantuckett  . 

n            Ile  Seal — Prospect-Point 

m            Cap  Purgatory — Ile  Negro     

18      ..     . 

m            Ile  Blanche — Ile  Half-Moone 

io  juin... 

Relevé  , 

038 

10            M          . 

4  "40 

13      „     . 

053 

14          M        . 

081 

16      „     . 
16      „     . 

Pose  du  câble  des  Iles-de-la-Madeleine 

Condamné 

5  33 
013 
0-28 
010 
033 

17      ..     . 
22      „     . 
25      n 

Pose  du  câble  de  Saint-Paul ...      

ii                 Grand-Bras-d'Or  .....      ". 

3  août... 

0  38 

3          M        . 

0-03 

3             M          . 

„ 

0  06 

3             M          . 

054 

3          H        . 

0  11 

3              M           . 

060 

3-     „     . 

,, 

"  o'èi' 

127 
042 
250 

0  29 

3      „     . 

3      „     .. 

3         H       . 

6  „      .. 

7  i.     . 

n 

Expédié  à  Lévis,  P.Q.      

181 

22 sept.  .. 
22      „     . . 

n         réparations  à  Tadoussac 

066 
0  13 

22      „     . 

■ 

0  07 

23      h     . . 

100 
020 
0  10 
150 

23      „     . . 

13  nov. . . . 

4déc... 

1915 

8  février. 

Condamné 

Pose  du  câble  Eastport — Ile  Deer 

Expédié  à  la  Colombie-Britannique 

Reçu  du  Sagamore  pour  expédier  au  Nord-Ouest  et  à  la  Colombie-Brit.. . 

23  00 

31  mars. . . 

25  33 

CABLE  D'ATTERRISSEMENT. 


1914 

16  mai En  mains 

16       „     .  JPoséàl'L1 
31  mars  . .  (En  mains 


214 

le  Seal ' 

026 

1-88 

2  14 

214 

CABLE  A  DEUX  AMES. 


9  juin. . . . 
19      „     . . 

Reçu  de  Greenwich 

Posage  du  câble  Caribou— Ile  Wood 

En  mains 

"*i2:5Ô" 
150 

14  00 

14  00 

14  00 
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CÂBLE  À  QUATRE  ÂMES. 


11  juin.  . 
8  juil   . 


Reçu  de  Greenwich 

Posage  du  câble  Traverse — Tournientine. 
En  mains 


8-82 
118 


10-00 


10  00 


10  00 


J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 
Votre  dévoué, 

A.  B.  McDONALD, 

Electricien  du  steamer  "  Tyrian  ". 
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PAETIE    VI 


RAPPORT  DU  PERCEPTEUR  DES  REVENUS 
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Ministère  des  Travaux  pudlics, 

Perception  des  revenu  s., 

Ottawa,  le  22  juin  1915. 
M.  R.  C.  Desrochers., 

Secrétaire,  ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  sur  les  opérations  de 
l'exercice  terminé  le  31  mars  1915. 

Durant  la  dernière  année,  le  revenu  provenant  des  travaux  publics  accuse  une 
diminution  de  $31,998.03  ;  le  montant  total  est  de  $238,641.31,  au  lieu  de  $270,639.34 
pour  l'année  précédente. 

La  perception  des  recettes  accuse  une  diminution  de  $25,726.40,  offrant  un  total 
de  $229,931.12,  comparé  à  $255,657.52  pour  l'année  précédente. 

Le  revenu  provenant  des  glissoirs  et  estacades  a  été  de  $80,609.29,  ou  $3,725.76 
de  plus  que  durant  l'année  précédente. 

La  perception  a  été  de  $80,598.12,  ou  $3,714.90  de  plus  que  pendant  le  terme  pré- 
cédent. 

Les  redevances  non  perçues  pour  droits  de  glissoirs  et  d'estacades,  ont  été  aug- 
mentées de  $11.17. 

Les  bassins  de  radoub  ont  rapporté  $35,304.56  ou  $26,283.25  de  moins  que  durant 
l'exercice  1913-14. 

Les  loyers  perçus,  les  ventes  se  sont  élevés  à  $114,028.44  ou  $3,256.06  de  moins 
que  l'année  précédente. 

Après  avoir  indiqué,  d'une  manière  générale,  les  diverses  sources  de  revenu,  je 
vous  soumets,  ci- joints,  les  %  détails  des  différents  services,  sous  leurs  titres  respectifs. 

GLISSOIRS  ET  ESTACADES. 

DISTRICT   D'OTTAWA. 

Les  droits  accrus  forment  un  total  de  $35,344.81  ou  $10,764.43  de  plus  qu'en 
1913-14. 

Le  nombre  de  billots  descendus  par  les  glissoirs  et  estacades  a  été  de  4,154,S55,  ou 
165,572  de  plus  que  l'année  précédente. 

Il  n'a  pas  passé  de  bois  carré. 

Des  droits  accrus  dans  ce  district,  tous  ont  été  perçus  à  l'exception  de  $16.17. 

Des  redevances  accumulées  depuis  le  1er  juillet  1889,  époque  à  laquelle  ce  minis- 
tère prit  charge  de  la  perception,  il  reste  encore  à  percevoir  $9,161.61;  on  verra  dans 
l'état  n°  2  ci-dessous,  les  détails  de  ces  redevances  non  perçues. 

Des  redevances  accumulées  avant  le  1er  juillet  1889,  il  reste  encore  à  percevoir 
$56,805.65  qui  devraient  être  biffés.     Voir  les  détails  aux  états  nos  1  et  3  ci-annexés. 

Etat  de  comptes  du  district  d'Ottawa. 

Droits  imposés  durant  l'année  finissant  le  31  mars  1915.     $35,344  81 
Droits  non  payés  le  31  mars  1913 9,145  44 

$44,490  25 
Droits  perçus 35,328  64 

Impôts  en  souffrance  le  31  mars  1915 $  9,161  61 
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Cette  balance  est  composée  comme  suit: — 

Droits  accrus  en  1889-90 $  0,903  05 

"                 "         1890-91 28  42 

"                'l        1892-93 379  80 

"                "         1S96-97 196  71 

"                 "         1903-04 037  37 

"                "         1911-12 723  03 

"                 "         1912-13 251  15 

1913-14 25  31 

"                "         1914-15 16  17 

$  9,161  61 
Impôts  en  souffrance  avant  le  1er  juillet  1889,  alors  que 

le  ministère  prit  charge  de  la  perception -$56,805  65 

Etals  en  détail, 

N°  1. — Etat  des  sommes  dues  avant  le  1er  juillet  1889,  non  perçues  le  31  mars 
1915. 

N°  2. — Etat  des  droits  accrus  depuis  le  1er  juillet  1889,  à  Ottawa,  non  perçus  le 
3JL  mars  1915. 

X°  3. — Etat  des  droits  restant  à  percevoir  avant  le  1er  juillet-  1889,  à  Québec, 
non  perçus  le  31  mars  1915. 

X°  4. — Etat  du  nombre  de  pièces  de  bois  équarri,  de  billots,  etc.,  passés  par  les 
glissoirs  et  estacades  de  la  région  de  Y  Ottawa  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1915. 

N°  5. — Etat  des  droits  provenant  des  glissoirs  et  estacades  de  la  région  de  l'Ot- 
tawa pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915. 

A  l'exception  de  trois  mentants  s'élevant  à  $•1,044.70,  tout  le  revenu  des  glissoirs 
et  estacades  de  l'Ottawa,  a  été  perçu  depuis  que  j^ai  pris  charge  en  1889,  sauf  ce  qui 
aurait  dû  être  biffé  il  y  a  longtemps  ou  quelques  item  qui  devront  être  oubliés. 

DISTRICT   D'OTTAWA. 

Bien  que  le  nombre  de  billots  qui  ont  été  passes  dans  les  glissoirs  et  estacades, 
pendant  l'année  dernière,  ne  s'élevât  qu'à  165,572  de  plus  que  la  quantité  de  l'année 
précédente,  le  revenu  a  été  de  $10,764.43  de  plus  que  le  montant  perçu  en  1913-14. 
On  peut  facilement  expliquer  pourquoi  le  revenu  ainsi  perçu  accuse  une  augmenta- 
tion non  proportionnée  au  nombre  de  billots  descendus  dans  ces  glissoirs  et  estacades  : 
au  cours  de  l'année  1913-14,  M.  J.  R.  Booth  a  retenu  tous  ses  billots  coupés  sur  les 
tributaires  sur  lesquels  les  impôts  du  gouvernement  sont  perçus,  et  ces  billots  ont 
été  descendus  l'été  dernier  :  or,  tandis  qu'en  1913-14  la  quantité  de  billots  qui  passè- 
rent dans  les  glissoirs  et  estacades  fut  un  peu  moindre  qu'en  1914-15,  les  glissoirs  et 
estacades  par  lesquels  le  plus  de  billots  furent  descendus  étaient  ceux  qui  impor- 
tèrent le  plus  bas  taux  de  passage. 

Le  glissoir  de  Hull  est  le  seul  de  la  rivière  Ottawa  dont  le  revenu  est  moindre 
en  1914-15  que  l'année  précédente,  la  différence  étant  de  $834.42  de  plus  pour  1913-14. 
Ci-suit  l'augmentation  en  1914-15  des  glissoirs  et  estacades  suivantes:  estacade  des 
Cheneaux,  $278.42;  rivière  Petawawa,  $3,375.20;  Madawaska,  $94.04;  Coulonge,  $79.36; 
Dumoine,  $135.80;  rivière  Noire,  $6,163.19;  Gatineau,  $1,474.66. 

En  additionnant  ces  augmentations,  et  en  déduisant  du  total  la  diminution  de 
$834.42,  sur  les  opérations  de  la  rivière  principale  d'Ottawa,  et  $1.82  d'intérêt  pour 
1913 — cet  item  ne  paraissant  pas  dans  le  rapport  de  l'année  dernière — on  a  une  aug- 
mentation totale  de  $10,764.43,  tel  que  mentionné  plus  haut.  La  saison  de  1913  a  été 
l'une  des  plus  mauvaises  qui  aient  été  enregistrées,  pour  l'industrie  du  bois  sur  la 
rivière  Ottawa  et  ses  tributaires.     Elle  a  été  même  plus  défavorable,  en  1914,  telle- 
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ment,  que  plus  d'une  fois,  quelques-unes  des  grandes  compagnies  ont  presque  décidé 
de  fermer  leurs  scieries,  la  provision  de  billots  n'étant  pas  suffisante  pour  les  maintenir 
en  opération.  En  effet,  tard  dans  l'été,  quelques-unes  ont  été  obligées  de  fermer  com- 
plètement, non  seulement  à  cause  du  manque  de  billots  mais  parce  que  le  niveau  de 
la  rivière  était  si  bas  qu'il  était  impossible  d'obtenir  le  pouvoir  nécessaire  au  fonc- 
tionnement de  la  scierie.  Je  m'attendais  à  ce  que  le  revenu  atteignît  le  montant 
normal,  mais  bien  que  mes  espérances  n'aient  pas  été  complètement  déçues,  le  résultat 
a  été  bien  moindre  que  celui  que  j'anticipais  lorsque  je  fis  mon  rapport,  l'année  der- 
nière. 

Jusqu'à  présent,  quoique  la  rivière  Ottawa  n'ait  pas  atteint  son  niveau  ordinaire 
du  printemps,  les  conditions  pour  le  flottage  des  billots  ont  été  cependant  favorables. 
Sur  un  cours  d'eau,  une  seule  compagnie  a  réussi  à  descendre  les  billots  qu'elle  avait 
•coupés  pendant  les  quatre  dernières  saisons. 

Comme  les  saisons  ont  changé  et  la  provision  d'eau  a  été  si  irrégulière,  il  a  été 
difficile  d'anticiper  quel  sera  le  revenu  pour  l'année  courante;  cependant,  si  les  con- 
ditions actuelles  continuent,  il  devrait  y  avoir  une  augmentation  considérable  sur  le 
(revenu  de  la  saison  de  1914-15. 

DISTRICT  DU  SAINT-MAURICE. 

Le  revenu  de  ce  district  a  été  de  $43,283.75,  ou  $6,725.88  de  moins  qu'en  1913-14. 

Les  perceptions  se  sont  élevées  à  $43,288.78,  soit  $0,740.88  de  moins  qu'en  1913-14. 

A  l'exception  de  $3,709.62,  les  droits  de  1909-10,  tous  les  droits  accrus  dans  ce 
district  depuis  que  j'en  ai  pris  charge  en  1892, -ont  été  perçus. 

Le  montant  en  souffrance  des  droits  accrus  avant  le  1er  juillet  1892  n'a  pas 
changé,,  savoir  :  $14,481.49,  et  devrait  être  biffé  pour  les  raisons  données  dans  l'état 
n°  6  ci-joint. 

La  quantité  de  pièces  de  bois  de  toutes  les  espèces,  qui  ont  passé  dans  les  ouvrages, 
est  de  5,745,291  de  bois  de  pulpe  et  de  billots,  soit  14,792  pièces  de  moins  que  l'année 
précédente. 

La  différence  entre  le  nombre  de  billots  qui  ont  passé  dans  les  glissoirs  et  esta- 
cades  et  celui  de  l'année  précédente,  c'est-à-dire  14,992  pièces,  est  tellement  hors  de 
^proportion  avec  la  diminution  du  revenu,  qui  était  $6,725.88  de  moins  qu'en  1913-14, 
:qu'une  explication  est  nécessaire.  Dans  cette  dernière  année,  la  quantité  de  billots 
qui  ont  été  descendus  sur  la  rivière  Saint-Maurice  était  de  2,462,059  pièces,  mais  en 
1914-15,  il  n'y  en  a  eu  que  1,977,904  pièces  :  d'un  autre  côté,  il  y  a  eu  2,687,180  billots 
retenus  à  Grand'Mère,  l'année  dernière,  tandis  que  l'année  précédente,  on  n'en  avait 
retenu  que  1,977,904;  aux  chutes  de  Shav.inigan,  il  y  avait  24,708  billots  de  plus  qu'en 
1913-14. 

Or,  on  verra  que,  bien  que  la  quantité  totale  de  billots  en  1914-15  n'ait  été  qu'un 
peu  moindre,  la  disproportion  entre  le  revenu  et  celui  de  l'année  précédente  est  due 
à  ce  que  le  nombre  de  billots,  qui  ont  été  passés  par  tous  les  glissoirs  et  estacades, 
était  748,976  pièces  de  moins  qu'en  1913-14. 

Dans  ce  district,  les  circonstances  ont  été  même  plus  défavorables  aux  industriels 
de  bois  qu'elles  ne  l'ont  été  dans  le  district  d'Ottawa. 

Au  commencement  de  l'été,  l'eau  était  si  rare  qu'on  a  discontinué  le  triage,  à 
La-Tuque;  il  n'y  avait  pas  assez  d'eau  dans  le  chenal  pour  flotter  les  billots  qui  sorti- 
rent des  barrières  de  triage.  Après  environ  un  mois,  on  recommença  le  triage,  mais 
le  flottage  de  la  quantité  principale  des  billots  était  alors  fini.  C'est  pourquoi  des 
'quantités  extraordinaires  de  billots  furent  laissés  sur  le  cours  d'eau  principal,  l'au- 
tomne dernier.  A  part  cela,  on  en  avait  de  grandes  quantités  sur  les  plus  petits  cours 
:d'eau  où  ils  avaient  -été  laissés  durant  l'hiver.  Cette  année,  malgré  la  rareté  de  la 
neige  de  l'hiver  dernier,  les  plus  petits  cours  d'eau  de  ce  district  étaient  en  assez 
bonnes  conditions  au  printemps,  pour  le  flottage  des  billots,  et  on  m'apprend  que  tous 
les  billots  des  plus  petits  cours  d'eau,  à  l'exception  de  quelques-uns  qui  furent  retenus 
à  dessein,  ont  été  descendus  jusque  sur  la  rivière  Saint-Maurice.     Par  conséquent, 
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il   devrait  y   avoir   une  grande  quantité   extraordinaire  de  billots   aux  scieries,  cette 
saison:  environ  huit  millions  de  pièces  passeront  par  les  ouvrages  du  gouvernement. 

La  compagnie  8t.  Maurice  River  B\oom  and  Driving  font  un  bon  travail  en  s'oc- 
!cupant  de  la  descente  des  billots  coupés  dans  ce  district;  le  tout  est  descendu  de  La- 
Tuque  jusqu'à  Trois-Rivières  sous  la  même  direction.  Les  dépenses  sont  moindres 
et  les  résultats  sont  meilleurs  que  sous  le  vieux  système  où  chaque  compagnie  faisait 
la  descente  de  ses  propres  billots. 

11  y  a  cependant  un  désavantage  qui  empêche  la  descente  rapide  des  billots,  c'est 
la  nécessité  de  faire  trois  triages  séparés  des  billots  destinés  pour  Trois-Rivières 
avant  qu'ils  arrivent  sur  place.  Comme  ceci  est  inévitable,  les  compagnies  de  La-- 
Tuqne,  de  Grand'Mère  et  des  Chntes  Shawinigan  doivent  faire  preuve  de  bonne 
volonté  afin  de  coopérer  pour  réduire  le  délai  autant  que  possible. 

Il  est  facile  d'imaginer  un  plan  et  de  formuler  certains  règlements  pour  la  direc- 
tion d'une  industrie  quelconque,  mais  souvent  les  circonstances  déjouent  complète- 
ment les  desseins  qui  semblent  être  les  meilleurs  et  les  plus  pratiques. 

C'est  ce  qui  est  arrivé,  cette  année.  De  plus,  la  quantité  de  billots  qu'on  se  pro- 
posait de  passer  aux  trois  endroits  mentionnés  est  bien  au-dessous  du  chiffre  requis 
pour  que  la  descente  principale  soit  terminée  à  une  date  fixe,  cet  automne,  afin  qne 
tous  les  billots  descendus  soient  sciés  avant  la  clôture  de  la  saison.  A  moins  d'être 
déçu  par  ma  propre  expérience,  je  doute  beaucoup,  qu'au  train  que  les  billots  sont 
descendus  par  les  compagnies  du  haut  de  la  rivière,  il  y  en  ait  beaucoup  de  ceux 
destinés  pour  Trois-Rivières  qui  soient  laissés  dans  les  estacades,  cet  hiver. 

Je  dois  noter  avec  chagrin  que  la  compagnie  Grés  Fàlls  a  subi  un  grave  contre- 
temps. Leur  scierie,  qui  était  une  des  plus  considérables  de  Trois-Rivières,  a  été 
détruite  par  un  incendie,  dans  le  mois  de  mai  1Q15. 

La  compagnie  ne  tarda  pas  à  reconstruire,  mais  malgré  leurs  plus  grands  efforts, 
il  sera  tard  dans  la  saison  avant  qu'elle  soit  en  mesure  de  produire  la  quantité  moyenne 
de  bois  qu'elle  sciait  quotidiennement,  l'année  dernière.  En  conséquence,  elle  a  retenu 
à  dessein  une  grande  quantité  de  billots  dans  des  endroits  où  ils  seront  en  sûreté  et 
d'où  ils  pourront  être  descendus  à  bonne  heure,  l'année  prochaine. 

Somme  toute,  je  crois  que  cette  année  sera  la  meilleure;  la  quantité  de  billots 
descendus  est  la  plus  grande  qu'on  ait  vue,  et  par  conséquent,  le  revenu  accusera  une 
considérable  augmentation  sur  celui  de  l'année  dernière. 

DISTRICT    DE    NEWCASTLE. 

Les  droits  provenant  de  ce  district  se  chiffrent  seulement  à  $846.48,  soit  $834.48 
de  pins  que  l'année  précédente.     Tous  ont  été  perçus. 

Les  impôts  en   souffrance  le   31   mars   1913   formant  un   montant   de  $3,556.89, 


Les  ouvrages  à  Burleigh-Falls  ayant  été  reconstruits,  on  n'éprouva  aucune  diffi- 
culté à  descendre  les  billots  en  cet  endroit,  l'été  dernier.  En  effet,  pour  la  première 
fois,  je  n'ai  pas  reçu  une  seule  plainte  des  industriels  de  bois;  ceci  est  à  cause  du 
léger  changement  qui  a  été  fait  à  la  pile  située  à  la  tête  des  chutes,  de  sorte  que  les 
billots  peuvent  être  passés  vers  le  milieu  du  chenal,  évitant  ainsi  un  angle  où  avaient 
lieu  des  encombrements  qui  ne  pouvaient  être  brisés  qu'aux  prix  de  fortes  dépenses. 

Je  regrette  de  dire  que  la  Cavendish  Lumber  Co.,  qui  avait  une  scierie  à  Lake- 
field,  Ont.,  y  ont  suspendu  complètement  leurs  opérations,  et  je  crois  que  les  personnes 
de  qui  elle  avait  loué  cette  scierie  ont  l'intention  de  la  démolir. 

La  Cavendish  Lurnher  Co.  était  celle  qui  contribuait  le  plus  au  revenu  de  ce 
district;  c'est  pourquoi  ce  montant  est  bas,  comparé  à  celui  des  années  précédentes. 
Je  ne  crois  pas  que  nous  ayions,  à  l'avenir,  plus  de  $1,000  de  ce  chef. 

Quand  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  reconstruisit  le  barrage^  à 
Fenelon-Falls,  la  partie  supérieure  du  glisser  a  été  enlevée,  et  comme  la   quantité 
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de  bois  qui  sera  descendue  à  cet  endroit  est  si  insignifiante,  on  a  pas  cru  à  propos  de 
plépenser  plus  d'argent  en  cet  endroit  pour  l'industrie  du  bois.  Nous  n'aurons  plus 
par  conséquent  de  revenu  de  cet  endroit. 

DISTRICT    DU    SAGUENAY. 

Les  droits  aocrus  durant  l'année  terminée  le  31  mars  dernier,  se  sont  élevés  à 
$1,134.22,  soit  $1,147.27  de  moins  que  l'année  précédente.  Tous  les  droits  ont  été 
perçus. 

Cette  diminution  dans  ce  district  provient  de  ce  qu'une  dès  plus  importantes 
compagnies,  qui  obtenait  autrefois  ses  billots  de  l'estacade  du  Saguenay,  les  amène 
maintenant  à  son  moulin  par  le  chemin  de  fer  Ha-Ha-Bay  et  Saguenay,  au  lieu  de 
les  flotter  sur  la  rivière  Saguenay.  Il  n'y  a  qu'une  seule  compagnie  qui  se  sert  main- 
tenant de  l'estacade  du  gouvernement;  elle  passe  tous  ses  billots  ayant  moins  de  S 
pouces  de  diamètre  à  la  Chicoutimi  Pulp  Co.  qui  dispose  par  conséquent,  de  la  plus 
.grande  quantité  de  billots  qui  sont  descendus  par  nos  ouvrages. 

BASSINS  DE  RADOUB. 


BASSIN  DESQUIMALT. 

Les  recettes  provenant  de  ce  bassin  ont  été  de  $13,995.90,  soit  une  augmentation 
de  $7,257. 3^L  sur  l'année  précédente.  (Voir  état  n°  8.) 

Le  bassin  fut  occupé  pendant  109  jours,  dent  37  jours  par  les  vaisseaux  de  Sa 
.Majesté  et  du  gouvernement  canadien.  Vingt-sept  vaisseaux,  ayant  un  tonnage  de 
65,183  tonnes,  ont  fait  usage  du  bassin. 

J'ai  visité  ce  bassin  en  juillet  1914,  et  j'ai  examiné  soigneusement  les  livres 
et  les  comptes;  ceux-ci  ont  été  bien  tenus  et  s'accordaient  parfaitement  avec  les  rap- 
ports mensuels  envoyés  au  ministère,  au  cours  des  quatre  dernières  années. 

A  Esquimalt,  j'ai  rencontré  les  principales  personnes,  qui  s'occupent  du  radoub 
des  bateaux  dans  ce  bassin,  et  j'eus  une  occasion  favorable  de  juger  qu'il  serait  bien 
plus  avantageux  au  commerce  s'il  était  possible  d'y  installer  un  appareil  à  air  com- 
primé et  une  grue  mobile. 

Actuellement,  quand  on  a  besoin  d'un  appareil  à  air  comprimé,  il  doit  être  trans- 
porté des  chantiers  maritimes  au  bassin  et  renvoyé  quand  l'ouvrage  est  fini.  Ceci 
coûte  $200  à  chaque  bateau,  de  sorte  qu'il  devient  facile  à  décider  où  le  vaisseau  doit 
être  amené  pour  être  réparé. 

Je  me  permets  de  suggérer  que  ces  améliorations  soient  faites,  parce  que  je  suis 
convaincu  que  l'intérêt  sur  le  coût  de  cet  outillage  et  les  dépenses  occasionnées  par 
son  entretien  pourraient  être  défrayés  en  exigeant  pour  son  usage,  en  sus  des  impôts 
ordinaires  du  bassin,  un  taux  raisonnable  que  les  propriétaires  des  bateaux  seraient 
consentants  de  payer. 

Nous  avons,  le  gardien  du  bassin  et  moi,  examiné  soigneusement  les  règlements, 
et  plusieurs  changements  y  ont  été  faits  en  vertu  d'un  Arrêté  du  Conseil  en  date  du 
.31  mars  1915. 

BASSIN  DE  RADOUB  DE  LEVIS. 

Le  revenu  a  été  de  $9,026.01  de  moins  qu'en  1913-14,  étant  $21,308.66.  (Voir  état 
n°  9.) 

Au  cours  de  la  saison  de  navigation,  le  bassin  fut  occupé  pendant  302  jours,  par 
15  vaisseaux  ayant  un  tonnage  de  28,826  tonnes. 

Pendant  l'hiver  1914-15,  le  bassin  a  été  occupé  par  les  dragues  Fruhling,  Galveston 
et  Progress,  le  steamer  Alice  et  le  remorqueur  Storm  King. 
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BASSIN    DE  KINGSTON. 

Le  1er  mai  1910,  la  Kingston  Shiphuilding  Co.  a  pris  possession  de  ce  bassin  à 
raison  d'un  loyer  annuel  de  $10,000,  payable  à  la  fin  de  l'année.  Mais  les  affaires 
qu'elle  a  établies,  dit-on,  n'ont  pas  rapporté  autant  qu'elle  ne  s'attendait  et  il  n'en 
résulta  que  des  pertes  sérieuses.  La  compagnie  fait  maintenant  des  démarches  pour 
faire  diminuer  considérablement  son  loyer.  En  attendant  une  décision,  la  compagnie 
n'a  rien  payé  au  ministère  pour  l'année  dernière. 

LOYERS. 

La  perception  des  loyers  accordés  par  le  ministère  était  autrefois  faite  par  le 
ministère  du  ."Revenu  de  l'Intérieur. 

Les  états  nos  10  et  12  montrent  en  détail  la  condition,  au  31  mars  1915,  des  comptes 
pris,  le  31  mars  1909,  au  ministère  du  Revenu  de  l'Intérieur. 

L'état  n°  11  expose  la  condition,  du  compte  des  ventes  de  terrain  et  d'intérêt,  pris 
aussi  du  Revenu  de  l'Intérieur,  et  qui  n'a  subi  aucun  changement  depuis  plusieurs 
années. 

Plusieurs  des  comptes  non  perçus  sont  vieux  de  plusieurs  années,  d'autres  sont 
sous  enquête,  et  je  m'attends  à  ce  que  quelques-uns  devront  être  biffés  pour  des  raisons 
valables. 

A  part  les  loyers  plus  haut  mentionnés,  le  revenu  provenant  des  propriétés  du  gou- 
vernement est  devenu  un  important  item,  étant,  en  1914-15,  de  $119,203.46,  y  compris 
les  ventes  et  l'intérêt,  soit  $9,440.54  de  moins  qu'en  1913-14. 

Sur  ce  montant,  $109,203.46  ont  été  collectés,  $7,165.77  ont  été  biffés  pour  payer  les 
commissions,  les  dépendes,  les  réparations  et  pour  cause  de  pauvreté,  et  $21,614.05 
étaient  encore  dus  à  la  fin  de  l'année. 

La  plus  grande  partie  de  cette  augmentation  provient  des  loyers  des  propriétés  de 
la  rue  Wellington  et  des  rues  adjacentes,  expropriées  ou  achetées  pour  servir  d'empla- 
cement aux  nouveaux  édifices  et  du  loyer  du  bureau  de  poste  de  Toronto. 

Une  partie  considérable  du  montant  non  perçu  est  retenue  par  des^locataires  en 
^attendant  le  règlement  de  leurs  réclamations  ou  pour  d'autres  raisons.  J'espère  qu'à 
la  fin  de  l'année  toutes  ces  dettes  seront  payées,  à  l'exception,  peut-être  de  quelques 
petits  comptes. 

Le  montant  non  perçu  peut  paraître  considérable,  mais  Ton  ne  doit  pas  oublier 
qu'il  comprend  les  arrérages  de  l'année  dernière,  provenant,  en  grande  partie,  des 
loyers  de  la  rue  Sussex,  et  un  paiement  de  $1,333.34  sur  une  propriété  vendue,  à  West- 
minster, C.-B.,  qui  fut  réduit  à  $1,000,  et  $1,500  sur  une  propriété  vendue,  à  Ganano- 
gue,  Ont.,  qui  n'est  pas  encore  échu. 

Dans  le  cas  des  loyers  de  la  rue  Sussex,  la  plupart  des  édifices,  maintenant  démo- 
lis, étaient  vieux  et  en  très  mauvais  état  ;  les  locataires  se  recrutaient  parmi  la  classe 
pauvre  et  bien  souvent  étant  affligés  par  la  maladie  ou  quelque  autre  malheur,  il  se 
trouvèrent  dans  l'impossibilité  de  payer.  Nous  ne  pouvions  les  expulser  et  c'est  la 
cause  du  déficit  qui  devra  être  biffé  en  plusieurs  cas. 

Quatre  agents  s'occupent  des  propriétés  de  la  rue  Wellington  et  je  ne  prévois 
aucune  perte  de  ce  chef. 

La  grande  augmentation  de  ce  compte  a  été  une  surcharge  sérieuse  pour  le  bureau, 
cependant,  je  suis  heureux  de  pouvoir  dire  que  tout  l'ouvrage  est  fait  jusqu'à  date. 
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Etat  des  loyers  perçus  et  du  revenu  des  Travaux  publics  pour  l'exercice  financier 
terminé  le  31  mars  1915  : — 

Loyers  hydrauliques  et  autres.  .   .  .  ' $     4,288  00 

Edifices  de  la  rue  Sussex 1,949  30 

Edifice  Egan,  rue  Wellington,  côté  sud,  Ottawa.  .   .  •.   .  .  5,933  32- 

Rue  Wellington,  côté  nord 62,456  37 

Province  de  la  Saskatchewan 1,764  00 

Province  du  Manitoba 441  00 

Endroits  divers 2,793  %0 

'Sites  d'édifices  publics 4,542  24 

Loyer  du  vieux  bureau  de  poste,  Victoria,  C.-B 7,894  45 

Site  du  bureau  de  poste  de  Toronto 19,036  26 

Ventes  et  intérêt 2,930  00 


$114,028  44 
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TABLEAU  DU  REVENU. 


Des  Travaux  publics,  pour  l'année  terminée  le  31  mars  1915,  comparé  avec  le  revenu 
de  l'année  terminée  le  31  mars  1914,  et  les  montants  de  perceptions  des  dits 
comptes. 


• 

Année  termi- 
née le  31  mars 
1915. 

Année  termi- 
née le  31  mars 
1914. 

Augmenta- 
tion, 1915. 

Diminution, 
1915. 

Glissoirs  et  estacaclcs. 

$         c. 

35,344  81 

43,283  78 

846  48 

1,134  22 

$        c. 

24,580  38 

50,009  66 

12  00 

2,281  49 

$         c 
10,764  00 
"'834'48' 

$        c. 

District  du  Saint- Maurice , 

District  de  Newcastle 

6,725  88 
1,147  27 

Diminution,  1915,  $3,725.76   

80,609  29 

76,883  53 

11,598  91 

7,873  15 

Bassins  de  radoub. 
Esquimalt,  C .  -B 

13,995  90 

21,253  24 

10,000  00 
30,334  67 

i 

6,257  34 
10,000  09 

21,308  66 

9,026  01 

Diminution,  1915  $6,283  35     

35,304  56 

61,587  91 

26,283  25 

Loyers  et  ventes. 
Loyers  des  pouvoirs  hydrauliques 

3,498  00 

26  00 

119,203  46 

3,49S,  00 

26  00 

128,643  90 

9.440  54 

Diminution,  1915,  $9,440  44   ...    

122,727  46 

132,167  90 

9,440  54 

Accru. 

Droits  de  glissoirs  et  estacades 

Bassin  de  radoub 

Loyers  et  veutes , 

80,609  29 
35,304  56 

122,727  46 

76,883  53 

61,587  91 

132,167  90 

3,725  76 

"26,283  35 
9T440  44 

3,725  76 

Diminution,  1915,  $31,998  03 

238,641  31 

270,639  34 

35,723  79 

Perçu. 

80,598  12 

35,304  56 

114,027  44 

76,883  22 

61,489  80 

117,284  50 

3,714  90 

26,185  24 

Loyers  et  rente-; 

3,256  06 

Diminution,  1915,  $25,726.40. 

229,931  12 

255,657  52 

3,714  90 

29,441  30 
î 

Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  8  juillet  1915. 


ED.  T.  SMITH, 

Percepteur  des  revenus. 
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N°  3 — Etat  des  droits  de  glissoirs  dus,  dans  la  région  de  l'Ottawa,  pour  la  somme 
desquels  les  garanties  ont  été  transmises  à  Québec  pour  perception. 


Nom. 

Depuis  1860. 

Depuis  1861. 

Total . 

$    c. 
245  00 

$   c. 

210  00 
696  75 

$        c. 
455  00 

696  75 

245  00 

906  75 

1,151  75 

Ces  sommes  n'ont  pas  été  perçues,  vu  que  les  intéressés  réclamaient  des  domma- 
ges pour  pertes  causées  par  la  rupture  de  l'estacade  de  Madawaska  en  1860. 

On  n'est  arrivé  à  une  décision  au  sujet  de  leur  réclamation  que  le  2  août  1869, 
et  le  5  du  même  mois  MM.  Skead  et  Mair  ont  reçu  avis  que  le  ministère  ne  pouvait 
reconnaître  leurs  réclamations. 

Cette  décision  n'a  jamais  été  communiquée,  que  je  sache,  au  percepteur  des  droits 
des  glissoirs;  conséquemment,  les  comptes  sont  restés  en  suspens.  Depuis  lors  ces  deux 
personnes  sont  mortes,  et  je  crois  que  toutes  deux  étaient  insolvables  à  l'époque  de 
leur  décès. 

EDWARD  T.  SMITH, 
Percepteur  clés  droits  de  glissoirs  et  d'estacades. 

Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  8  juillet  1915. 


N°  4 — Etat  indiquant  le  nombre  de  pièces  de  bois  carré,  billots,  etc.,  qui  ont  passé 
par  les  glissoirs  et  les  travaux  de  l'Etat  sur  la  rivière  Ottawa  et  ses  tributaires 
pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1915. 

Pièces. 

Bois  carré Aucun. 

Billots 4,154,855 

Bois  d'estacades  et  de  dimension.  .  .  .  , 47,146 

Traverses  de  chemins  de  fer 50,286 

Poteaux  de  clôtures 25,466 

Poteaux  de  téléphone 1,405 

Total 4,279,158 


Aussi    73,4611    cordes    de    bois    de    pulpe.      Recettes,   provenant    de    ces    sources 
$35,344.81. 

EDWARD  T.  SMITH, 
Percepteur  du  revenu  des  travaux  publics. 

Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  8  juillet  1915. 
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N"0    5 — Etat  dos   recettes  provenant  des   travaux  ci-dessus  mentionnés   de  la  rivière 
Ottawa  et  de  ses  tributaires  pour  l'exercice  terminée  le  31  mars  1915. 

Ouvrage  sur  la  rivière  Ottawa  ou  sur  d'autres  rivières — 

Montant. 

Rivière  Ottawa $  1,293  65 

Chenaux,  estacades 4,138  88 

Rivière  Potawawa 9,325  04 

Madawaska 155  33 

Coulonge ' 4,392  11 

Dumoine 284  00 

Noire 8,70(3  10 

Gatineau 6,999  70 

$35,344  81 


EDWARD  T.  SMITH, 

Percepteur  du  revenu  des  travaux  publics. 

jMÏNJSTÈRE  DES    TRAVAUX  PUBLICS, 

Ottawa,  8  juillet  1915. 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

N°  6 — Etat  des  droits  de  glissoirs   et   d'estacades    et    autres    travaux    de    la    rivière 
Saint-Maurice,  dus- le  31  mars  1915. 


Année 

où  les 

Nom. 

droits 

étaient 

dus. 

Montant. 

Total. 

Remarques. 

$        c. 

$       c. 

George  Baptist,  Fils  et  Cie.  . . 
h               m         .... 

1878 
1879 

469  95 
2,110  02 

1880 

1,696  18 

Ils  ont  des  contre-réclamations  pour  dom- 
mages causés  aux  billots,  vu  qu'on  n'a 
pas  étendu  des  estacades  assez  tôt  au 
printemps  de  1878  pour  empêcher  les 
billots  de  passer  par  les  chutes. 

Ces  réclamations  ont   été   soumises   au 

commissaire  spécial  M.  McDougall, 
subséquemment  juge,  lequel  après 
avoir  entendu  la  preuve  des  deux  côtés, 
a  recommandé  que  les   réclamations 

„               ,,         

1881 

293  69 

des  intéressés  fussent  admises. 

h               h 

1882 

165  80 

h               h         .... 

1884 

118  50 

h               n         .... 

1888 

4  28 

4,859  02 

Ross,  Ritchie  et  Cie 

1878 

3,072  84 

■ 

1883 

2,173  69 

n 

1884 

28  96 

1886 

18S7 

1  62 
4  38 

„ 



5,281  48 

Alex.  Baptist 

1879 

2,116  96 

2,116  96 

Wm.  Ritchie  et  Cie 

1888 

779  24 

1889 

332-11 

1,111  35 

Sur  cette  somme  on  prétend  qu'il  y  a  une 

surcharge  de  $754.20 — Insolvable. 

Ritchie  Bros 

1886 

413  43 

Cette  somme  se  compose  de  surcharges 

en  1886  et  1887  de  $842.76  et  d'une 

•» 

somme  de  $205 .  38  payée  en  1884. 

n       

1887 

634  71 



1,048  14 

G.  B.  Hall 

1890 
1890 

49  31 

14  28 

Insolvable. 

T.  E.  Normand 

Prétend  que  cette  balance  est  une  sur- 
charge. 

Trefflé  Biron ■ 

1891 

0  92 

Le  coût  de  la  perception  dépasserait  ce 
montant. 

• 

*14,481  49 

The  Laurentide  Paper  Co 

1909 

3.709  62 

Contre-réclamation  pour  dommages. 

18,191  11 

*Pour  faire  coïncider  cette  balance  avec  les  comptes  publics,  il  faut  déduire  $7.93  crédités  de  trop  à 
Alex.  Baptist,  et  $217.17  ajoutés  à  ce  crédit,  étant  $190.40  payés  le  23  juillet  1884,  et $26. 77  portés  de  trop 
par  erreur  au  compte  de  Wm.  Little,  non  mentionnés  dans  aucun  rapport  du  percepteur,  ce  qui  laisse  une 
balance  de  $14,690.73  due  le 30  septembre  1894. 


Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  8  juillet  1915. 


EDWARD  T.  SMITH, 
Percepteur  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades. 
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N  °  7 — Etat  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades  pour  les  travaux  de  la  rivière  Trent 
et  de  la  région  de  Newcastle,  dus  le  31  mars  1915. 


Année  dans  laquelle 

les  droits 

étaient  dus. 


[rwitt  &  Boyd 

Thompson  <fc  Me  Arthur.. 

.1  abez  Thurston  

McDougall  &  Ludgate. . . 

Bigelow  &  Trounce 

K.  Cï.  Strickland 

Suce,  de  feu  Geo.  Hilliard 

T.  G.  Hazlett 

J.  M.  Irwin 

D.  Ullyott  

Greene  &  El  lis 

A.  W.  Parkin 

The  Dickson,  suce.  de. . . 

Alfred  McDonald 

John  Parkin 

John  Dovey , 


1881 

1880 

1882 

1879 

1882  à  1885 

1882,  !83,  '85,  '86,  '87, 
1877  à  1883  et  188G. . . 


1881,  '82,  '84  à  '89 

1882,  '83,  '85  à  '88 


1881  à  1887 

1881  à  '83,  '85,  '88  et  '89 
1884,  '85,  '88,  '90  et '91... 
1883 


1889. 
1894, 


95,  '96. 


Sommes 

en 

litige. 


59  79 

52  78 

12  50 

65  07 

216  21 

215  08 

354  15 

885  25 
698  45 


547  68 

157  01 

65  92 

137  50 

40  80 

13  00 


3,521  19 


Droits 
ordi- 
naires. 


35  70 


35  70 


Total. 


59 

52 

12 

65 

216 

215 

354 

885 


547 
157 
65 
137 
40 
13 
35 


3,556 


Observations. 


Insolvable. 


Mort  et  succession  dis- 
tribuée. 

D'après  le  jugement 
rendu  par  la  cour  de 
l'Echiquier,  re  Boyd 
vs  Smith,  ces  mon- 
tants ne  peuvent  pas 
être  perçus. 


Mort. 


EDWARD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades. 


Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  8  juillet  1915. 
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N°  8 — Etat  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades  pour  le  district  du  Saguenay,  dus 

le  31  mars  1913. 


Nom. 


Continental  Dredging  Co . 


Année  dans  laquelle 

les 

droits  étaient  dus. 


1912 


Montant. 


5  00 


EDW.  T.  SMITH, 

Percepteur  du  revenu  des  travaux  publics.. 


Ministère  des  Travaux  publics., 
Ottawa,  7  juillet  1913. 


BASSIN  DE  RADOUB  D'ESQUIMALT,  C.-B. 

N°  8 — Etat  des  droits  et  autres  impôts  perçus  dans  le  cours  de  l'exercice  terminé  le 

31  mars  1915. 


Nom  des  navires  entrés 
au  bassin. 


Tonnage. 


Ministère  des  Travaux  publics 
Ottawa,  8  juillet  1915. 


Période  passée  au  bassin. 


Du 


Au 


Droits  de 
bassin. 


Autres 
droits. 


Croiseur  "Galiano" 

393 

D.  G.  S.  "Newington" 

193 

i:         "  Lilloet  &  Naden  " . 

705 

S.S.  "  Arna" 

5,204 

S.  S.   "  Princess  Charlotte  "... 

3,844 

Croiseur  "  Melaspina  " 

39*2 

S.S.  "  Princess  Sophia" 

2,320 

h     "Maizatlan". .....    . 

1,783 

n     "De  Sable" 

6,047 
2,042 

St.  "Imberhorn" 

S.S.  "Maria" 

3,649 

Ministère  de  la  Milice,    eau 

fournie 

S.S.  "Nevadan"    

4,409 

H.M.S.S.  "Rainbow" 

1,911 

Bkt.  "Kohala" 

891 

H.  M.  S.  "  Ne wcastle  " 

4,800 

Sous-marin  C.C.  2 

S.S.  "Prince  George  ".. 

3,372 

n     "  Princess  Charlotte  ".. . 

3,844 

Ministère  de  la  Milice,  eau  et 

Sous-marin  CCI 

Croiseur  "  Malaspina  " 

392 

Bk.  "Wulff" 

1,580 

S.S.  "Strathdee" 

4,409 

4,800 

H.M.S.  "Newcastle" 

S.S.  "Boyne" 

4,431 

n     "  Prince  Rupert  " 

3,379 

Croiseur  "  Malaspina  " 

393 

65,183 

Total. 


10  mars. 

12  mars. 

400  00 

3  00 

403  00 

30     „ 

3  avril. 
9     „ 

450  00 
550  00 

450  00 

3  avril. 

4  20 

554  20 

10     „    - 

11     „ 

263  20 

4  80 

268  00 

7  mai. 

12  mai. 

868  00 

31  80 

899  80 

14      M 

21     „ 

600  00 

35  40 

635  40 

29    „ 

30     -, 
11  juin. 

200  00 
378  30 

200  00 

8  juin. 

4  80 

383  10 

11     „ 

12     „ 

502  35 

7  20 

509  55 

26     „ 

27     - 

302  10 

4  20 

306  30 

29     „ 

30    „ 

382  45 

2  40 
4  20 

384  85 
4  20 

13  juillet. 

21  juillet. 

1,174  00 

66  00 

1,240  00 

24      „ 

27      u 

391  10 

22  20 

413  30 

1er  août. 

3  août. 

344  55 

1  20 

345  75 

31 

2  septembre. 

230  65 

230  65 

4  septembre. 

14 

800  00 

93  50 

893  50 

15 

28 

1,588  00 

243  00 

1,831  00 

30 

2  octobre. 

392  20 

16  80 
40  05 

-  408  00 
40  05 

18  octobrs. 

22 

600  00 

600  00 

5  janvier.. 

11  janvier. 

254  20 

254  20 

13 

14 

279  00 

279  00 

18 

19 

420  45 

420  45 

4  mars. 

17  mars. 

877  55 

877  55 

22     „ 

24     -, 
31     „ 

451  55 
368  95 

451  55 

30    „ 

2  40 

371  35 

340  15 

13,995  90 

EDWARD  T.  SMITH, 
Percepteur  du  revenu  des  travaux  publics. 
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liASSIX  DE  KADOUB  DE  LE  VIS. 

N°  9 — Etat  dos  droits  et  autres  impôts  perç-us  dans  le  cours  de  l'exercice  terminé  le 

31  mars  1915. 


Nom  des  navires  entrés 
au  bassin, 

Tonnage . 

Période  passée  au  bassin. 

D  roits  de 
bassin. 

Autres 
droits. 

Total. 

Du 

Au 

S. S.  "  Canada  "   . .    . 

Hivernement.. 

S      c. 

400  00 
•  200  00 

200  00 
400  00 

2,107  36 
400  00 
400  00 
400  00 
400  00 
200  00 
250  00 
994  40 
b89  46 

5,146  21 
150  00- 
200  00 

1,139  75 

T,  805* 68 

200  00 

190  35 

1,744  38 

$      c. 

a    c. 

400  00 

Drague  '  '  Fruhling  " 

s  S.  "'  Batiscan  " 

Droits  d'entrée 

200  00 

'  é'66 

19  40 
2  00 
H  00 
2  00 

"36  63 

.  16  00 

12  00 

49  20 

50  00 

"3"  75 
54  38 

20  00 

'"èô'oo 

15  25 

1  80 

5  00 

200  00 

C.G.S.  "Lady  Evelyn"..    . 

S. S.  "  Batiscan  " 

Lt.  Ship  "  White  Island  " 

m        '*  Red  Island  " 

4,336 

Hivernement.. 

403  00 

1914. 

19  mai 

Hivernement.. 

1914. 
8  juin 

2,126  79 

402  GO 

403  00 

402  00 

400  00 

S.S.  "Storstad" 

C.G.S.  "Cartier" 

"632 
1,432 
1,332 
6,028 
198 

Droits  d'entrée 
24  avril 

7  mai 

200  00 

286  63 

1,010  40 

Drague  "  Calveston  " 

S.S.  "Storstad" 

Remorqueur   "  Gopher  " 

8  mai 

11  juillet 

26  août 

Droits  d'entrée 

22  juin 

31  août 

5  sept 

Droits  d 'entrée 

18  août 

21  sept 

19  mai 

1 5  août 

30    

10  juillet.'. .... 

3  sept 

19     M      

21  août 

5  octobre .... 

901  46 

5,195  44 

200  00 

200  00 

D.G.S.  "  Aranmoi'h  " .    .   

St.  Barge  "  India" 

S.S.  "Monkshaven  " 

S.S.  "Floriston" 

1,170 

976 

3,357 

1,143  50 

54  38 

1,825  58 

200  00 

D. G. S.  "'  Montmagny  " 

S.S.  "Floriston  " 

1,269 
3,429 

240  00 
1,759  63 

1  80 

C.G.S.  "  Champlain  " 

Croiseur  "  Margaret  "   

C.G.S.  "Druid" 

*n      "  Earl  Grey  ''  

522 

755 

503 

2,357 

31oct 

12oct 

23oct... 

7  juin 

18  nov 

15  octobre . .    . 
28        „       ... 

19  juin 

1,000  00 
250  00 
500  00 

1,274  26 

1,005  00 
250  00 

4  00 

10  30 
109  07 

504  00 
1,284  56 

109  07 

28,756 

20,841  88 

466  78 

28,308  07 

EDWARD  T.  SMITH, 
Percepteur  du  revenu  des  Travaux  publics. 


Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  8  juillet  1915. 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


VI 


6  GEORGE  V,  A.  1916 
N°  10 — Loyers  hydrauliques  et  autres, 


Balance 

due  le 

1er  avril 

1914. 


600  00 


130  00 
570  81 


200  00 
96  00 

'380  66' 
5  00 


275  00 

"i'66 


10  00 
1  00 


165  00 
90  00 


70  00 
1  00 


1  00 

240  00 

25  00 

1  00 


1  00 


3,063  84 


Loyers 

accrus 

jusqu'au 

31  mars 

1915. 


$       c. 

200  00 
100  00 
300  00 
100  00 
100  00 
300  00 
400  00 
300  00 
100  00 
600  00 
200  00 
208  00 

10  00 
100  00 

96  00 


25  00 


1  00 

"  500 

50  00 

1  00 

100  00 

10  00 

1  00 

'  i  oo 

1  00 
1  00 
1  00 
1  00 
100  00 
1  00 


12  50 

12  50 

25  00 

5  00 


16  00 
1  00 


5  00 
1  00 
5  00 
1  00 
1  00 


3,498  00 


Total. 


200  00 
100  00 
300  00 
100  00 
100  00 
300  00 
400  00 
300  00 
100  00 
600  00 
1,000  00 
208  00 

10  00 
100  00 

96  00 
136  00 
570  84 

25  00 
200  00 

96  00 

1  00 

380  00 

10  00 

50  00 

1  00 

100  00 

10  00 
1  00 

275  00 

1  00 

2  00 
1  00 

1  00 

11  00 

2  00 
100  00 
165  00 

90  00 

12  50 
12  50 
25  00 

5  00 
70  00 

1  00 
16  00 

2  00 
240  00 

30  00 
2  00 
5  00 
2  00 
1  00 


5,566  84 


Location. 


Rivière  Ottawa. 


Saint-Laurent. 
Québec 


Rondeau,  havre. 

Collingwood 

Ottawa  . .  

Trois- Rivières. 


Colomb.  -  Britannique 


R.  du  Lièvre . . . 
Charlotte  town.. 
Antigonish,  N.- 
Owen-Sound. . 
Windsor..    .    . 
Bayfield,  N.-E. 


Village  de  Brook . . , 

Walkerton,  Ont 

Lévis,  Que 


Occupante 


Royal  Trust  Co. 


Ottawa  Electric  Railway  Co. 

The  Ottawa  Power  Co 

Royal  Trust  Co 

J.  R.  Booth 

Royal  Trust  Co 


Mary  Conroy . . . 
Royal  Trust  Co. 


Merchants  Bank  of  Canada 


Ottawa  Electric  Ry.  Co 

John  Rankin 

Ottawa  Electric  Co 

Royal  Trust  Co 

Alfred  Desjardins , 

Royal  Trust  Co 

Ottawa  Electric  Co 

Commissaires  du  havre  de  Québec. . 
Richelieu  &  Ontario  Navigation  Co. 

Corporation  de  Québec 

Narcisse  Biais. 

Commissaires  d'écoles   

Great  Northern  Transit  Co  

E.  G.  Laverdure 

Union  Bag  &  Paper  Co 

Corporation  des  Trois-Rivières 

A.  Peel    

Jonathan  Maury 

Lemon  Gonnason  Cô 

John  Taylor 

Joseph  Spratt , 

Geo.  A.  Huff 

Dominion  Phosphate  Co , 

Très  rév.  évêque  Melntyre 

Burnham  Morrill  &  Co  

G.  T.  Railway 

Archie  McNee 

Chas.  L.  Gass 


Win.  Pedwell 

D.  Robertson  et  J.  Rowland . 
Cyrille  Robi taille. 


Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  8  juillet  1915. 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

etc.,  comptes  des  locataires,  1914-15. 


Description  des  propriétés. 


Lots  B  et  C,  rue  Chaudière,  chantier  des  travaux 

Lot  D 

Lots  H,  I,  J,  minoterie,  à  la  rue  North-Head . 

Lot  K,  terrain,  à  la  rue  South-Head 

Lot  L,  chantier . 

Lots  Q,  R,  et  T,  chantiers,  à  la  rue  North-Middle 

Lots  M,  N,  O.  et  P,  (pas  d'eau) 

Lots  E,  F  et  G,  à  la  rue  South-Head 

Lot  S,  chantier ...    , 

Lots  17,  V,%  W,  X,  Y  et  Z,  chantiers. 

Deux  parcelles  de  terre  en  suspens ^. , 

Partie  de  la  réserve  du  gouvernement,  tête  du  glissoir. , 

Pont  sur  le  glissoir 

Parcelle  de  terre,  île  Amélia 

Réserve  à  la  tête  de  l'île  Chaudière 

Ile  dans  les  rapides  Deschesne 

Partie  du  lot  39,  con.  A,  N^pean 

Chenal,  glissoir  et  deux  barrages,  Petite  Chaudière. . . . 

Eau  en  face  du  lot  30,  con.  A,  Nepean 

Trois  petites  îles,  rivière  Ottawa 

Plancher  sur  une  partie  des  glissoirs  Ottawa 

Partie  est  de  l'île  Hawley . .  ? 

Terrain,  île  Victoria V    

Terrain  du  côté  sud  de  la  rue  Middle,  île  Victoria 

Terrain,  Longue-Pointe-Rouge,  comté  Templeton,  Ottawa 

Sud-ouest  du  lot  n°  1,  île  Amélia 

Lot  Pa,  rue  South-Head 

Lot  près  de  la  douane,  Québec 

Chemin  de  la  jetée  au  débarcadère  du  Coteau 

Ancien  édifice  du  gouvernement  provincial  et  terrain. . . 
Privilège  pour  ériger  un  pont  sur  la  rivière  Saint-Charles 
Edifice  en  bois  ronds,  ci-devant  douane,  Shrewsbury,  Ont 
Emploi  du  brise-lames  pour  emmagasiner  de  la  houille . . 

Sud-est,  demi  lot  8,  Ottawa , 

Terrain,  île  St-Christophe,  rivière  St-Maurice 

Il  II  II  

Partie  du  bureau  d'essais,  New- Westminster 


Permis  pour  f ronteaux,  havre  Victoria . 


Privilège  de  construire  un  quai  sur  les  lots  A  et  C 

Permis  de  construire  un  quai,  lot  A,  sub-div.  2,  rivièreSumas 
Permis  de  cons.  un  quai  à  Little-Rapids,  riv,  du  Lièvre 

Permission  de  se  servir  de  l'égout 

Terre  et  lot  à  l'anse  McNair 

Lot  de  terre  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière  Sydenham. . . 

Lot  sur  la  rue  Ouellette,  Windsor,  Ont 

Lot  riverain '.    ...    


Droit  de  passage. 
Loyer  de  terre . . . 


Date 
à  laquelle  le 

compte 
a  été  rendu. 


31  déc.  1914. 


20    sept.  1915 

30  juin  1915 

31  déc.  1915 
1er  janv.  1916 
1er  janv.  1912 
31  janv.  3884 
1er  mars  1910 


10  nov . 
20     juin 

11  mars 
31     août 

4      oct. 
9      oct. 

10  janv. 
1er  sep. 
1er  juill. 
24     juin 

6      fév. 

11  sept. 
1er  janv. 
18  déc. 
1er  déc. 
1er  juil. 


1912, 
1891 
1915 
1915 
1915 
1914 
1916 
1915 
1909 
1915 
1916 
1914 
1916, 
1915 
1915 
1914 


1er  juin  1915, 


13  août  1915 


31   déc.  1915 


déc,  1915 
juin  1915 
mars  1915 
avril  1915, 
avril  1951, 


Payé 
durant 
l'année. 


$  c. 

200  00 
100  00 
300  00 
100  00 
100  00 
300  00 
400  00 
300  00 
100  00 
600  00 
1,000  00 
208  00 

10  00 
100  00 

96  00 


25  00 


1  00 


10  00 
50  00 

100  00 

20  00 

1  00 

"i'oo" 

1  00 

1  00 
100  00 


12  50 

12  50 

25  00 

5  00 


16  C0 


100  00 
1  00 


4,287  00 


Balance 
due  le 

31  mars 
1914. 


1,000  00 


136  00 
570  84 


200  00 
96  00 

*380'oÔ 
'  1  00 


275  00 
1  00 
1  00 


1  00 

11  00 

1  00 


165  00 
90  00 


70  00 
1  00 


2  00 
240  00 
30  00 
2  00 
5  00 
1  00 


2,279  84 


Total . 


$  c. 

200  00 
100-00 
300  00 
100  00 
100  00 
300  00 
400  00 
300  04 
100  00 
600  00 
1,000  00 
208  00 

10  00 
100  00 

96  00 
136  86 
570  00 

25  00 
200  00 

96  00 

1  00 

380  00 

10  00 

50  00 

1  00 

100  00 

20  00 

1  00 

275  00 

1  00 

2  00 
1  0D 

1  00 
12  00 

2  00 
100  00 
165  00 

90  00 
12  50 
12  50 
25  00 
5  00 
70  00 

1  00 
16  00 

2  00 
40  00 

230  00 
2  00 
5  00 
2  00 
1  00 


6,566  84 


EDWARD  T.  SMITH, 

Percepteur  du  revenu  des  Travaux  publics. 
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M IM STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  vi 

6  GEORGE  V,  A.  1916 
N°  12  — Loyers  hydrauliques  et  autres, 


s   c. 

12,092  83 
433  34 
333  34 
300  OU 
147  80 
248  40 
154  80 
G0O  00 
333  33 
533  33 
333  33 
63  00 


15,573  50 


5,298  25 
558  00 
120  00 
306  00 
155  22 
275  82 
208  95 
828  00 
190  00 
298  68 
35  91 
100  00 
100  00 


Tota 


S 


c. 


12,092  83 
433  34 
333  34 
300  00 
147  80 
248  40 
154  80 
600  00 
333  33 
533  33 
333  33 
63  00 


9,474  83 


15,573  50 


6,298  25 
558  00 
120  00 
306  00 
155  22 
275  82 
208  95 
828  00 
190  00 
298  68 
35  91 
100  00 
100  00 


9,474  83 


Location. 


Chemin  Hamilton  et  Port  Dover. 
Propriété  Bonner,  Québec 


Oht 


Propriété  Bonner,  Québec. 


Noms  des  propriétaires. 


Ventes  de  terres — Compte  principal. 

Choat  et  Kern ■ 

Timothy  Sullivan,  maint.  M.  Murphy 

John  Bailey,  maint.  Alex.  Powell 

Abraham  Thompson 

John  Boomer 

John  Garbatz,  maint.  J.  C.  Nolan .... 

N.  H.  Bowen 

Succession  Robert  Reid.. 

John  Chevalier .\  . . 

Daniel  Holden 

George  Creeley 

Thomas  Me  Adam 


Ventes  de  terres — Compte  des  intérêts. 


Hamilton  et  Port-Dover.  Choat  et  Kern  (â  maturité) . 


Timothy  Sullivan,  maint.  M.  Murphy 

John  Bailey,  maint.  Alex.  Powell 

Abraham  Thompson 

John  Boomer 

John  Garbatz,  maint.  J.  C.  Nolan ... 

N.  H.  Bowen 

Succession  Robert  Reid 

John  Chevalier 

Daniel  Holden 

George  Creeley 

Thomas  McAdam. .         

Joseph  Brook,  locataire 


Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  23  juin  1915. 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 
etc.,  comptes  des  locataires,  1913-14. 


Description  de  la  propriété. 

6 

S- 

-cp 

a 

Date  à  laquelle  le 
compte  a  été  ren- 
du. 

Balances  transférées 
aux  travaux   pu- 
blics par  l'A.  C.  du 
27  avril  1909. 

Totaux. 

Hamilton  et  Port-Dover  et  Caledonia 

1 

2 
3 
4 
'  5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 

$       c. 

12,092  83 
433  34 
333  34 
:oo  00 
147  80 
248  40 
154  80 
600  00 
333  33 
533  33 
333  33 
63  00 

$       c. 

12,092  83 
433  34 

Lot 

n°    1,      rue    Wolfe. 

.       9               , 

,49               .,<        

333  34 
300  00 

i     73  et  74,  rue  Tower 

.     64,  rue  Wolfe,  et  211  et  252  rue  Ware 

147  80 

248  40 

154  80 

i     22  et  23,  rue  Wolfe 

600  00 

.     32,  rue  Wolfe 

333  33 

i     65  et  66,  rue  Wolfe 

533  33 

.     31,  rue  Wolfe '. 

i  135,  rue  Church 

333  33 

30  juin  1874.. 
1er  mai  1889 . . 

1889.. 

1889. 

1889.. 

1889.. 

1889.. 

1889.. 
lernov.  1863.. 

1863.. 

1863.. 

1863.. 

1863.. 

63  00 

- 

15,573  50 

15,573  50 

6,298  25 
558  00 
120  00 
306  00 
155  22 
275  82 
208  95 
828  00 
190  00 
298  68 
35  91 
100  00 
100  00 

6,298  25 
558  00 
120  00 
306  (-0 

.Lot 
Hôt 

n°    1,    rue    Wolfe    

9 
,     49              ,i           

i     73  et  74  rue  Tower 

i     64,  rue  Wolfe,  et  211  et  rue  252  Ware 

155  22 

275  82 
208  95 

,     22  et  23,  rue  Wolfe 

i     32,  rue  Wolfe     

t     65  et  63,  rue  Wolfe 

.     31,  rue  Wolfe 

828  00 

190  00 

298  68 

35  91 

i   135,  rue  Church 

il  Monument , 

100  00 
100  00 

9,474  83 

9,474  83 

EDWARD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades. 


r    GEORGE  V  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE   No  19  A.   1916 


PARTIE  Vil 

DIVERS 

Contrats  adjugés  par  le  ministère. 

Propriétés  achetées  ou  vendues. 

Propriétés  affermées  au  ou  par  le  ministère. 

Rapport  du  conservateur  de  la  galerie  nationale  des  arts. 

Noms  des  administrateurs  du  ministère. 

Noms  des  employés  préposés  aux  glissoirs  et  estacades. 

Noms  des  employés  aux  bassins  de  radoub. 

Noms  des  mécaniciens,  chauffeurs  et  gardiens  employés  aux  édifices  publics. 

POUR 

L'EXERCICE  FINANCIER  EXPIRE  LE  31  MARS  1915. 


19—vii— 1 


ô  GEORGE  V  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE   No  19  A.    1916 


Ministère  des  Travaux  publics  du  Canada, 

Bureau  du  Greffier  en  TLc-i, 

Ottawa,  le  13  juillet  1915. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  les  états  suivants  des  transactions 
du  ministère  durant  le  dernier  exercice  financier,  concernant  les  contrats  et  les  pro- 
priétés, et  qui  doivent  être  inclus  dans  le  rapport  annuel  pour  1914-15,  savoir: — 

N°  1 — Etat  des  contrats  adjugés  par  le  ministère  durant  l'exercice  financier 
expiré   le  31   mars   dernier. 

N°  2 — Etat  des  propriétés  achetées  ou  vendues  par  le  ministère  durant  la  même 
période. 

N°  3 — Etat  des  propriétés  affermées  au  et  par  le  ministère  durant  la  même 
période. 

N°  4 — Une  liste  de  quelques-uns  des  Actes  du  Parlement  du  Canada,  passés  à  1* 
dernière  session,  et  des  Arrêtés  du  Conseil  concernant  le  ministère  des  Travaux 
publics. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  A.  CHASSE, 

Greffier  en  loi. 
M.  E.  C.  Desrochers, 

Secrétaire  du  ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  Ont. 
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6  "GEORGE  V  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE   No  19  A.   1916 


ETATS 


DEMONTRANT 

1. — LES   CONTRATS  ADJUGES   PAR  LE   MINISTÈRE  DES   TRAVAUX   PUBLICS   DU   CANADA  DEPUIS   LE 
1ER  AVRIL   1914  AU   31  MARS  1915. 
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3. — LES    PROPRIÉTÉS   AFFERMÉES    AU    ET    PAR    LE    MINISTÈRE    DES    TRAVAUX    PUBLICS    PENDANT 
L'EXERCICE  FINANCIER  TERMINÉ  LE  31   MARS  1915. 
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6  GEORGE  V 


•DOCUMENT  PARLEMENTAIRE   No  19 


A.  1916 


Liste  de  quelques-uns  des  Actes  du  Parlement  du  Canada  passés  dans  le  cours  de 
la  cinquième  session  du  douzième  parlement,  ouverte  à  Ottawa,  le  4e  jour  de 
février  1915,  prorogée  le  15e  jour  d'avril  1915,  concernant  le  ministère  des  Tra- 
vaux publics  et  les  travaux  sous  son  contrôle  (4-5  George  V)  et  des  Arrêtés  du 
Gouverneur  Général  en  Conseil,  ayant  force  de  loi. 


Sujet 


Sommes  accordées  à  Sa  Majesté  pour 
les  exercices  financiers  finissant  le 
31  mars  1915  et  le  31  mars  1916 
respectivement,  et  les  fins  pour 
lesquels  s  elles  sont  accordées. 


Titre  entier  du  statut. 


Un  acte  accordant  à  Sa  Majesté  certaines 
sommes  nécessaires  pour  subvenir  à  cer- 
taines dépenses  du  service  public  pour  les 
exercices  financiers  finissant  le  31  mars 
1915  et  le  31  mars  1916. 


Page  du  statut . 


107  113-150  cé- 
dules  A.  B.  C. 

(Acte  des  Crédits 
votés). 


X.B. — Par  une  proclamation  en  date  du  10  mars  1915,  on  a  approuvé  l'échelle  des 
droits  à  être  perçus  par  la  "  tlpper  Ottawa  Improvement  Company,  Limited  ",  pour 
l'usage  des  ouvrages  de  cette  compagnie  durant  la  saison  de  1915.  (Voir  la  Gazette 
du  Canada,  vol.  XLVIII,  page  2927). 

Par  une  proclamation  en  date  du  31  mars  1915,  on  a  approuvé  l'échelle  des  droits 
à  être  perçus  par  la  "  Rouge  Boom  Company  ",  pour  l'usage  des  ouvrages  de  cette 
compagnie,  durant  la  saison  de  1915.  (Voir  la  Gazette  du  Canada,  vol.  XLVIII,  page 
3165). 

Par  une  proclamation  en  date  du  31  mars  1915,  les  articles  1,  8,  10,  11,  16A  et 
16C  des  lois  et  règlements  concernant  l'administration  du  bassin  dé  radoub,  à  Esqui- 
malt,  C.-B.,  ont  été  modifiés  par  un  amendement;  et  l'article  4  des  dites  lois  et  des 
dits  règlements  a  été  amendé  et  divisé  en  deux  articles  devant  être  connus  sous  la 
dénomination  de  4A  et  4B.     (Voir  la  Gazette  du  Canada,  vol.  XLVIII,  page  3165). 

Par  une  proclamatipn  en  date  du  8  mai  1915,  on  a  approuvé  l'échelle  des  droits 
à  être  perçus  par  la  u  French  River  Boom  Company,  Limited  ",  pour  l'usage  des  ou- 
vrages de  cette  compagnie,  durant  la  saison  de  1915.  (Voir  la  Gazette  du  Canada, 
vol.  XLVIII,  page  3601). 


Ministère  des  Travaux  publics., 
Ottawa,  1er  août  1915. 


J.  A.  CHASSE, 

Greffier  en  loi. 
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GALERIE   NATIONALE 


RAPPORT 


POUR 


L'année  terminée  le  31  mars  1915 
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GALERIE    NATIONALE 

EAPPORT  ANNUEL  1914-15. 

Au  commencement  de  l'exercice  financier  1914-15,  l'Acte  3-4,  George  V,  passé  le 
6  juin  1913,  a  pris  force  de  loi  et  les  commissaires  de  la  Galerie  Nationale  ont  pris 
le  contrôle  des  dépenses  et  de  l'emploi  du  montant  voté  chaque  année  pour  la  Galerie. 
Le  rapport  suivant  décrit  les  efforts  que  les  commissaires  ont  faits  pour  l'encourage- 
ment des  arts  dans  le  pays  et  comprend  une  liste  complète  des  objets  d'arts  achetés 
ainsi  qu'un  état  de  l'emploi  qui  a  été  fait  du  montant  de  $100,000,  voté  pour  l'année 
1914-15. 

Les  commissaires  tinrent  deux  assemblées  officielles  et  se  rencontrèrent  privément 
en  plusieurs  autres  occasions.  Les  objets  d'art  suivants  ont  été  achetés,  donnés  ou 
prêtés  à  la  Galerie  Nationale  : 

Dox — 

Son  Altesse  Royale  la  princesse  Patricia  de  Connaught  a  fait  cadeau  à  la  Galerie  de 
deux  de  ses  peintures  à  l'huile  :  "  Hyacinths  and  Porcelain  ",  et  "  A.  Woodland 
Glade  ". 

Prêt — 

Les  Galeries  Enrichi,  de  New- York,  ont   prêté    à   la    Galerie    Nationale    une   peinture    à 

l'huile  de  Luca  Giordano,  intitulée  :    '-  Adam  et  Eve  ". 
M.  Emile  D'Aoust  a  prêté  une  peinture   à  l'huile  d'Henri  Julien,   intitulée   "  La  Chasse- 
Galerie  ". 

Peintures  de  diplôme — 

Les  peintures  de  diplôme  suivantes  ont   été    déposées    à    la    Galerie    Nationale,    par    des 
membres  de  l'Académie  Royale  Canadienne,  à  l'occasion  de  leur  réception  à  l'Aca- 
,  demie:     "  Between   Showers  ",   peinture  à  l'huile  de  J.   W.   Beatty,  R.C.A.  ;     "  Bur- 
wash  Hall,  Collège  Victoria,  Toronto",  par  Henri  Sproatt,  R.C.A. 

Achats — 

Peintures  à  l'huile — 

Chas.  Gruppe Sunny  Day  on  the  Beach. 

Prancesco   Goya .  . A  Governor  of  Cadiz. 

Claude  Monet Waterloo  Bridge,   Soleil  dans  la  Brouillard. 

Alfred   Sisley Laveuses  près  de  Champagne. 

J.    F.    Millet. Oedipus  Taken  from  the  Tirée. 

Spanish   School,   17th  century.  .    ..  The  Slave. 

E.  Wyly  Grier Portrait  of  the  Artist. 

Arthur  Lismer The   Road   Through  the  Bush. 

T.  G.  Greene The  Creek. 

C.    W.    Jefferrys Winter   Af ternoon. 

T.   Thomson Moonlighft,   Early  Evening. 

Owen  Staples The   Sonata. 

Ernest   Lawson Winter. 

F.  M.  Bell-Smith A  Tune  of  Long  Ago. 

J.  E.  H.  Macdonald The  Shilling  River,   Spring. 

Ernest   Fosbery Breakf ast. 

A.    H.    Robinson Evening  Lights. 

Arthur  Crisp L'Encore. 

Arch.  Browne Silver  Birches. 

F.  Brownell On  the  Beach,  Basseterre,  W.I. 

F.  Challener Wild   Steeds  of  the  Prairie. 

W.   Clapp Summer  Landscape,   St.    Sulpice. 

Lauren   Harris Winter   Morning. 

W.  Hope The   Sand   Bar. 

A.  Y.  Jackson Red  Maple. 

A.  W.  Kilgour Flecked  by  the  Morning   Sun. 

Mabel  May Street    Scène,    Montréal. 

Florence    MoGillivray Af terglow. 

H.   S.  Palmer. Fall   Ploughing. 

G.  A  Reid The  Village  in  the  Valley. 

Maurice   Cullen Winter  Evening,   Québec. 
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■  >/»$.  eaux- fortes,  c'c. — 

Honore  Daumier A  L'Audience. 

John   Kettlewell Alladin. 

"  Caprice. 

"  Le  pas  de  joie. 

Mary  Cassatt Enfant  au  fauteuil. 

"  On   the  Tramway. 

"  La  mère. 

T.  Rowlandson Scène  at  Inland  Watering  Place. 

11  The  Port. 

"  Highland  Fiing. 

"  Departure  from  a  Levée. 

F.   Challener Her  Heart's  Désire. 

J.   Ruysdael The  Cottage  on  the  Hill. 

"      The  Cornfield. 

C.  Bega Head  of  a  Peasant  Woman. 

"      Head  of  a  Peasant. 

"      Laughing  Peasant. 

"      Peasant  Woman. 

F.   Bol Philosopher. 

P.  Bout The  Meet. 

"      The  Landing   Stage. 

A.  van  Dyck 7]cce  Homo. 

P.   Potter .'    .  .  The  Neighing  Horse. 

After  Guido  Reni Chiaroscuro  Sibvl. 


H.   Holbein '. Death   and   the  Knight. 

"        Title-page. 

Abraham  and   the   Three   Angels. 

L.   van  Leyden " 

Woman  with  Grapes. 

Ornamental   Design. 

Self  Portrait. 

A.   Durer Virgin  with  Crown  and  Sceptre. 

"        The   Four  Horsemen. 

"        The  Rider  and  the  Man  at  Arms. 

M.    Schongauer st.  Thomas. 

A.   Altdorfer Nymph  and  Two  Satyrs. 

Raimondi Adam  and  Eve. 

Two  Satvrs  Carryng  a  Child. 

D.  Campagnola The  Battle. 

Claude.. ,Seaport  with   Lighthouse. 

Seaport  with  Round  Tower. 

A.   Canale.    .  . Le  pèlerin  en  prière. 

Ph.    Zilcken Portrait  of  Annie  Rumpf . 

F.   Buhot Les  oies. 

R-   Bush The  Village  of  Mousehoie. 

Mill  Stream  at  Llandafï. 

Chas.   Watson Groothodspoort. 

The   Tower    Bridge. 

Minna   Bolingbroke The  Weaver. 

St.   Swithin   in   London. 

To  the  River. 

Dead    Birds. 

Mary   Sloane Miss  Harwood  as  "  Oxford." 

On   the   Banks   of  the   Soar. 

Bridge  over  the  Soar. 

Bridge  Wharf,  Wareham. 

J.  Wright The  Silent  Pool. 

W.    Strang The   Brick  Field. 

Self  Portrait. 

C.   Desclayes,  Esq. 

Cosmo  Monkhouse. 

Stirling  Castle. 

F.  Goulding,  Esq. 

Minna   Bolingbroke Riva  degli   Schiavoni. 

E.  Lumsden Paint  Works,   Victoria. 

The   Empress  Government  Buildings,   Victoria. 

Fort  Street,  Victoria. 

The  Path  by  Gunga. 

"  Pilgrims,  Benares. 

Timber  Houses,  Victoria. 

James    McBey Grimnessesluis. 

A  Fishing  Ilarbour. 


Vil 


GALERIE  NATIONALE  DES  ARTS  57 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Dessins,  eaux-fortes  etc. — Suite 

Samuel   Palmer The  Early  Ploughman. 

"  phe  Herdsman. 

John   Crome Mousehole  Heath. 

Sandy   Road  Through   Woodland. 

"  Landscape  with   Bridge  and   Horseman. 

A.  Geddes Trees  in   Hyde  Park. 

"  Lady   Drummond. 

"  View  in   Richmond   Park. 

David  Wilkie Beggar  Family. 

The   Cottage   Door. 

Reading  the  Will. 

E.   T.   Daniell River  Scène. 

"  Cottage. 

Houses  by  the   River. 

"  The  Farm. 

The  Bridge. 

J.   M.  Whistler. . .    A. The  Tyresmith. 

The  Winged  Hat. 

Chelsea  Rags. 

.  Maunder's  Fish  Shop. 

**  Nocturne,    Battersea. 

"    A.  Lepere Le  bocage. 

"  Retour  des  champs. 

"  Rue  de  la  Montagne. 

"  Ste.  Geneviève,  Paris. 

"  Quai  des  Grands  Augustins. 

" Fin  de  Journée. 

P.   Thomas The  Village  Blacksmith. 

"  The  Tower   Bridge. 

E.  Bejot Pont  St.  Lous. 

F.  Bracquemond Le   canard. 

M.   Lalanne La  Plantaine  de  Royan. 

"  Vue   de    Bas-Meudon. 

"  Rue  des  Marmousets,  Paris. 

"  Démolitions,   Boulevard,    St.    Germain. 

Charles  Jacque    .  . La  petite   ville. 

The  Forge. 

Le  petit  troupeau  de  moutons. 

A.  Appian Le  Soir. 

Paysage  au  bateau. 

Barques   de   Cabotage. 

Un    Soir    d'automne,   bords    du    Rhône. 

Paysage  au  pêcheur. 

"  Le  lac  aux  rochers. 

W.   W.   Alexander Near  Lorette. 

John  W.   Cotton The  Flowing   Tide. 

Old  Flemish   MM. 

A.   E.  Waite Cannon  Street  Station. 

Cannon  Street  Bridge. 

A.   L.  Laur Fantasy. 

"  Harvesting. 

Summer. 

"  The  River. 

"  Evening. 

Dorothy   Stevens The  Apache. 

"  The  Boulevardier. 

"  The  Gamin. 

' Study  of  Head. 

The  Cellist. 

St.  Jacques,   Dieppe. 

Sortie  de  l'église. 

S.  H.  Maw The  Cathedral,  Interior. 

"  Toronto  Bay. 

T.  G.  Greene Horses. 

" .  Playing   Cards. 

W.   J.   Thomson Fisherman's  Harvest. 

King   St.,    Toronto. 

Grand  River,  Galt. 

Ernest   Fosbery From  Governor's  Bay,  Ottawa  River. 

A  Corner  of  the  East  Block. 

"  Spire  of  St.  Andrew's  Church,  Ottawa. 

The  Birch  Tree. 

"  Ottawa. 

"  Gatineau  Point. 

Martin   Hardie A  Far   Prospect. 
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Dessins,   Eaux  fortes,  etc. — Fin. 

Martin   Hardie Martello  Towers,  Hythe. 

Hey  Ho  !     The  Wind  and  the  Rain  ! 

.     ....  The  Lonely  Willow,  Wareham. 

"  '.     .  .     .  .  Shivered  Timbers. 

"  A  Seaboard  Hamlet,  Norfolk. 

The  .Mill. 

W.   H.   Whvdale.  .    .  . The  Seashore. 

The  Crest  of  the  Hill. 

The  Chialk  Pit. 

The  Barn. 

The  Rickyard. 

L.   Mansfield Buildings  Old  and  New. 

Blythburgh   Church. 

*'  The   Bridge   Builders. 

Sizewell,  Suffolk. 

"  The  Beach  Road,  Slaughden. 

On  the  Aide. 

A.   Zorm Crown  Princ°ss  of  Sweden. 

"        Shiallow. 

" .  Prida. 

I*    L'Hermitte Portrait  of  the   Painter,    C.   P.   Daubigny,   Esq. 

"  La  St.   Nicolas. 

"  _.  .    .  .  L'enfant  méchant. 

Ph.   Zilcken Tête   de  vieille  femme. 

" .    .  .  La   canal. 

Edith  Patterson Bath  of  Caracalla. 

"  Portsmouth  Harbour. 

B'ack  Hill,  Winchelsea. 

Arthur  Crisp Cinq    dessins    et    une   peinture    à   l'eau    pour    sa 

peinture    à   l'huile  :    "  L'encore  ". 
Edith  Patterson Il  Monte  Rosa. 

Peinture  à  l'eau — 

O.   R.   Jacobi A  Forest  Stream. 

Harriet  Ford Piazetta. 

"  Gondolas. 

Bronzes — 

A.  L.   Barye Sleeping  Greyhound. 

Reindeer. 

«  Stag  with  Antlers. 

*  Walking  Tiger. 

'  Walking  Lion. 

*  Ratel  Stealing  Eggs. 

*  ŒQlephant   Mounted   by   Indian   Attacking   Tiger. 

4  Charging  Bull. 

*  Resting   Lioness. 

Pastels — 

Mrs.    Eastlake Japanese  Children  at  Play.  • 

"  Happiness. 

Chas,   de   Belle Wayfarers. 

Verre  peint — 

Anglais,  treizième  siècle. 

A  la  fin  de  l'exercice  financier  1914-15,  la  Galerie  Nationale  possédait  une  collec- 
tion comprenant  1,046  originaux  artistiques,  anciens  et  modernes,  une  série  de  repro- 
ductions coloriées  des  peintures  les  plus  fameuses  et  des  moulages  des  sculptures  les 
plus  célèbres.  L'exposition  convenable  de  cette  collection  toujours  croissante  devient 
chaque  année  de  plus  en  plus  difficile  à  cause  de  l'exiguité  de  l'espace  qui  a  été  mis 
à  la  disposition  de  la  Galerie  Nationale,  dans  le  musée  Victoria.  Le  montant  mis 
à  la  disposition  de  la  Galerie  Nationale,  pour  l'exercice  financier  1914-15,  a  permis 
aux  commissaires  de  faire  des  additions  importantes  à  la  collection  de  la  Galerie, 
ontre'autres  la  belle  peinture  à  l'huile  de  Jean  François  Millet,  intitulée  "Oedipe  pris 
dans  un  arbre"  ;  "Un  gouverneur  de  Cadiz",  une  peinture  à  l'huile  de  Francesco  Goya, 
le  dernier  des  grands  peintres  espagnols  du  18ème  siècle,  "Le  pont  de  Waterloo"  et 
"Le  soleil  dans  un  brouillard"  de  Claude  Monet,  un  des  pionniers  de  l'école  de  1870, 
qui  a  eu  une  si  grande  influence  sur  l'art  moderne.'    On  a  aussi  acheté  neuf  statues 
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d'animaux,  en  bronze,  d'Antoine  Barye,  le  plus  célèbre  sculpteur  d'animaux  Français, 
et  plusieurs  autres  œuvres  d'Art  importantes. 

Le  prix  annuel  de  la  Galerie  Nationale  a  été  accordé  pour  la  première  fois,  en 
novembre  1914,  à  Melle  Emily  Coonan,  de  Montréal.  Ce  prix  consiste  en  un  voyage 
d'études. 

Les  commissaires  ont  fait  reproduire,  par  le  procédé  de  la  photogravure,  un  cer- 
tain nombre  des  peintures  les  plus  importantes  de  la  Galerie  Nationale.  Ces  repro- 
ductions ont  une  dimension  de  7  pouces  par  5  pouces  et  ont  aussi  été  faites  sur  cartes 
postales.  Elles  sont  vendues  aussi  bon  marché  que  possible  afin  de  répandre  dans  le 
pays  la  connaissance  de  la  Galerie  Nationale  et  développer  le  goût  artistique. 

Pour  suivre  le  programme  qu'elle  s'était  tracée  l'année  dernière,  la  Commission  a 
prêté  à  Winnipeg,  Man.,  Hamilton,  Ont.,  et  Saint-Jean,  N.-B.,  des  séries  de  peintures, 
pour  exposition;  chaque  série  comprend  vingt-cinq  peintures  de  peintres  canadiens  ou 
étrangers.  Ces  peintures  sont  prêtées  pour  un  an,  avec  option  de  renouvellement  du 
prêt,  ou  d'un  échange  pour  une  autre  série.  La  Commission  de  la  Galerie  Nationale 
a  décidé  de  prêter  des  peintures  à  toute  société  artistique  du  pays  qui  sera  pourvue 
d'un  local  convenable  pour  les  exposer  et  qui  voudra  payer  les  frais  de  transport  et 
d'assurance.  Par  ce  moyen;  les  exemples  d'art  canadien,  achetés  par  la  Galerie  Na- 
tionale, circuleront  dans  tout  le  pays  et  répandront  la  connaissance  des  résultats  obte- 
nus par  nos  artistes  Canadiens. 

Il  est  intéressant  de  constater  que  l'Art  canadien  subit  actuellement  un  grand 
changement'.  Les  premiers  artistes  canadiens,  qui  avaient  reçu  leur  éducation  artis- 
tique en  Europe  et  qui  étaient  encouragés  par  les  Canadiens  à  peindre  des  choses  euro- 
péennes, ou  tout  au  moins  à  peindre  les  choses  canadiennes  au  point  de  vue  européen, 
sont  en  train  de  disparaître.  Une  nouvelle  génération  grandit,  d'artistes  qui  ont  reçu 
une  partie  de  leur  éducation  au  Canada  et  qui  comprennent  les  choses  canadiennes. 
Ces  artistes  voient  les  splendeurs  et  les  beautés  de  leur  propre  pays  et  les  peignent 
avec  un  enthousiasme  et  une  richesse  de  coloris  qui  promet  de  faire  des  merveilles. 
Lés  expositions  de  l'année  dernière  ont  illustré  ce  mouvement  plus  qu'il  ne  l'avait 
jamais  été  et  un  grand  nombre  sont  convaincus  que  c'est  l'aube  d'une  nouvelle  ère 
artistique  au  Canada,  qui  glorifiera  le  pays  et  qui  aidera  à  la  population  à  comprendre 
mieux  les  arts  qui  sont  une  des  influences  les  plus  civilisatrices,  de  la  vie  nationale. 

Le  nombre  des  visiteurs  à  la  Galerie  Nationale,  a  diminué  quelque  peu  cette 
année,  46,654  personnes  ont  été  enregistrées  au  lieu  de  63,352  l'année  précédente;  les 
visites  du  dimanche,  pendant  l'hiver,  ont  été  de  18,037,  soit  une  moyenne  d'environ  700 
visiteurs  chaque  dimanche.  Le  nombre  de  visiteurs  du  dimanche  ne  peut  être  comparé 
à  celui  de  l'année  dernière,  car  on  n'a  introduit  ce  système  qu'en  décembre  1913.  Plu- 
sieurs causes  ont  contribué  à  cette  diminution  du  nombre  de  visiteurs.  Beaucoup  de 
gens  qui  ont  beaucoup  de  loisirs  et  qui  s'occupaient  des  arts  autrefois,  s'occupent  main- 
tenant d'œuvres  charitables  et  patriotiques.  Il  n'y  a  pas  eu  d'événements  sociaux  ou 
mondains  à  Ottawa  et,  depuis  le  commencement  de  1915,  l'entrée  principale  du  Musée 
est  fermée,  ce  qui  empêche  un  grand  nombre  de  visiteurs  d'y  venir. 

Une  nouvelle  édition  du  catalogue  a  été  rendue  nécessaire  par  les  nouvelles  acqui- 
sitions qui  ont  été  faites;  cette  nouvelle  édition  sera  en  vente  bientôt. 

Nombre  de  catalogues  vendus  au  cours  do  l'année 210 

Vente  de  reproductions,  de  7  x  5 : 300 

Nombre  de  cartes  postales  vendues 1,413 

En  juillet  1915,  les  services  d'un  commis  sont  devenus  nécessaires  pour  le  cata- 
logue. Cette  position  a  été  remplie  par  Melle  Winifred  Fyles,  qui  était  employée  dans 
les  bureaux  de  l'Auditeur  général.  En  septembre  1914,  Melle  Irwin,  qui  était  la  secré- 
taire du  directeur,  a  démissionné  pour  se  marier  avec  le  docteur  Alfred   Tingle.  du 
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ministère  des  Douanes.    Elle  a  été  remplacée  par  Melle  Edna  Snelling;  qui  était  aupa- 
ravant secrétaire  du  sous-ministre  des  Travaux  publics. 

B.  E.  WALKER, 

Président  de  la  Commission. 


ERIC  BROWX. 

Directeur. 


FRANCIS  J.  SHEPHERD, 

Commissaire. 
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GALERIE  NATIONALE— COMPTE  DES  DEPENSES. 


Datt 


No.  di 


1914. 

2j  avril 
20     ., 
20     h 
0  mai 

6  - 

7  .. 


19  ., 

1er  juin. . 

25  m       . 

30  ,, 

30  „ 

30  „ 

30  „ 

30  -,       . 

30  „ 

30  „       . 

30  „       . 

30  i, 

30  ., 
3  juillet. 

14      M 

1er  août  . 

22  i. 

8  sept  . 

2  octobre 

2  i.       . 

20  m       . 
20     „ 

27     .. 

25  ..  . 
~>  nov  . . 
6    „       . 

9  ., 

9      M 

9  -, 

19  „ 

26  „ 
26  „ 

9  déc  . . . 

23  „       . 

1515. 

14  janv... 

3  fév. . . . 


3  mars. 


29    i. 

8  avril . 


ohec 


|iie. 


Payé 


Montant 

voté. 


X 

>.    1.. 

.     2 

,     3.. 

.     4 

„     5   . 

B.  of  Ex 

1. 

,, 

2. 

„ 

3. 

,, 

v  4. 

,, 

5. 

No.    !.. 

,     8.  . 

i     9   . 

.  10  . 

.  11   . 

.12.. 

,  13. . 

.  14.. 

,  15 

B.  of  Ex 

8. 

m 

9. 

,, 

10. 

,, 

11. 

No.    16. 

M     18. 

,,    19. 

••    20. 

.,     21. 

m    22. 

„    23. 

B.  of  Ex 

12. 

M 

13. 

No.    24 

•i    25.    ... 

..     26 

.,    27 

B.  of  Ex.  14. 


No. 


28.. 

29  . 

30.. 

32.. 

33.. 

34. 

35.. 


Compte  de  la  Galerie  Natio  aie 

Stephen  Bourgeois,  2  p.  à  l'huile 

Cottier  &  Co.,  1  peint,  à  l'huile 

Knoeller  &  Co.,  4  dessins 

Gagen,  R.  F. .  achats  O.S. A 

Gutekunst,  R.,  gravures,  etc 

m  assurance     

Eastlake,  Mine,  2  pastels 

Fine  Art  Trade  Journal  

McMillan,  Jas. ,  assurance 

Scott  &  Sons,  pastel 

Compte  de  la  Galerie  Nationale 

Cottier  &  Co , 

Slochem,  H.  Van,  1  p.  à  l'huile 

Galleries  Ehrich,  1  p.  à  l'huile 

Durand -Ruel,  1  p.  à  l'huile,  1  gravure 

Galerie  Charles,  1  vitrail 

Galerie  Johnson,  1  p.  à  l'eau 

Fosbery,  E.,  6  eaux-fortes 

Reid,  Alex.,  5  p.  à  l'Huile 

Gutekunst,  R.,  eaux-fortes -. 

Société  Médeci,  cadres 

Galeries  Rowley,  cadres 

Canadian  Art  Club,  huile 

Compte  de  la  Galeiie  Nationale 

Cottier  &  Co. }  bronze 

Thomson,  Wm.,  eaux-fortes 

Compte  de  la  Galerie  Nationale   

Shaw,  A.  E. ,  reproductions 

Receveur  général,  clavigraphe 

McMillan,  Jas.,  assurance 

Graves,  Algernon,  livres 

Compte  de  la  Galerie  Nationale 

Shaw,  A.  E.,  cartes  postales 

Patterson,  A.  D..  eaux-fortes  

Gagen,  R.  F.,  achats  à  l'exposition  nationale  canadienne 

Goupil  &  Co.,  subs.  au  Club  Senefelder. 

Cleghorn  &  Beattie,  toile 

Artists'  Supply  Co 

Musée  d'Arts,  gravures,  etc .  / 

R .  C .  A. ,  prix 

m         14  peintures | 

Cottier  &  Co.,  trans.  Del  Sarto ! 

Compte  de  la  Galerie  Nationale 


$       c. 
100.000  00 


B.  of  Ex.  15. 
16. 

No.    36 

m    37 

B.  of  Ex.  17. 

No.    38 

„    39 


Butcher  &  Sons,  lentilles  photographiques 

Graves,  Algernon,  livres ....  , 

Compte  de  la  Galerie  Nationale 

Dépenses  de  voyage  de  sir  Edmund  Walker,  de  mars  à 

novembre  1914 

Galerie  Rowley,  cadres 

Crisp,  Arthur,  dessins 

Compte  de  la  Galerie  Nationale 

Balance 


100,000  00 


Dépenses. 


$        c 

500  00 

8,500  (H.» 

2,700  00 

325  00 

890  00 

2,129  52 

4  87 
229  95 

33  96 

17  52 

100  00 

500  00 

20,000  00 

15,000  00 

1,500  00 

9,120  00 

973  33 

(500  00 

46  00 

14,500  00 

491  53 

937  56 

23  12 

400  00 

500  00 

7,500  00 

78  0o 

500  00 

754  25 

138  6S 

39  91 

124  10 

500  00 

705  00 

45  00 

1,870  00 

5  11 
117  69 

78  36 

358  00 

1,000  00 

3,720  00 

399  50 

500  00 


5  11 

21  90 
500  00 

144  98 

45  62 

300  00 

500  00 

76  43 

100,000  00 
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PRINCIPAUX   OFFICIERS   DU   MINISTERE   DES  TRAVAUX  PUBLICS. 

Noms  et  date  de  la  nomination,  etc.,  des  principaux  officiers  du  ministère  des  Travaux 

*  publics,  de  1841  à  1914. 


Noms. 


Sous  C  empire  de  V 'Acte  4-5  Vie.,  Chap  38. 

Conseil  des  Travaux. 

Killaly,  Hon.  H.  H 

Daly,  Hon.  D   ï 

Harrison,  S.  B , I 

Sullivan,  R.  B j 

Davidson   J.,  Esq J 

Begley,  Thomas  A 

Keef  er,  Samuel 

Rubidge,  F.  B 

Nouveau  Conseil  des  Travaux. 


Fonction  ou  emploi. 


Président 


Membres . 


"Secrétaire , 

Ingénieur  en  chef 

Architecte    et    ingénieur   en 
chef -ad  joint 


Killaly,  Hon.  H.  H.. 

Daly,  Hon.  D 

Draper,  Hon.  W.  H.. 

Morris,  Hon.  W 

P^pineau,  Hon.  D.  B. 


Sous  l'empire  de  VActe  9  Vie.,  chap.  37,  etc. 


RobinsDn,  Hon.  W.  B 

Taché,  Hon.  E.  P 

Chabot,  Hon.  J  

Merritt,  Hon.  W.  f I    

Bourret,  Hon.  J .  .• 

Young,  Hon.  John 

Chabot,  Hon.  J 

Lemieux,  Hon.  F 

Alleyn,  Hon.  C 

Holton,  Hon.  L.  H 

Sicotte,  Hon.  L.  V 

Rose,  Hon.  John 

Caichon,  Hon.  Joseph 

Tessier,  Hon.  U.  J 

Drummond,  Hon.  L.  T 

Lafranboise,  Hon.  M 

Chapais,  J .  C 

Casgrain,  Hon.  Charles  Eus. 

Cameron,  Hon.  M 

Wettenhall,  James,  Esq 

Bourret,  Hon.  Joseph  .... 

Killaly,  Hon.  H.  H 

Keefer,  Samuel 

Trudeau,  Toussaint 

Begley,  Thomas  A 

Trudeau,  Toussaint 

Braun,  Frederick 

Page,  John , 


Président 

Membres . 


Date  de  la  nomination. 


Service. 


29  déc.       1841 


17  août       1841 
17  août       1841 


Commissaire  en  chef 

Il  H 

Il  II 

Commissaire 

Second  commissaire . 
Commissaire-adjoint. 

Sous-commissaire.. . . 
Secrétaire 

Ingénieur  en  chef.. . . 
19— vii_5 


15  déc. 


4  oct. 


12  juin 

11  mars 

13  déc. 

8  avril    ' 

12  février 
28  oct. 

23  sept. 
7  janv. 

2G  nov. 
G  août 

7  août 
11  janv. 

13  juin 

24  mai 
28  mai 
24  juillet 

30  mars 

9  juillet 

11  mars 
2fév. 

17  avril 

12  fév. 
b'  mai 

8  mars 
10  fév. 

13  déc. 
8  mars 

31  oct. 


1841 


1844 


Au 


3  oct. 


juin 


1840 

1848 

1849 

1850 

1851 

1851 

1852 

1855 

185' 

1858 

1858 

1859 

1861 

1862 

1863 

1863 

1864 

1846 

1848 

1850 

1850 

1851 

1859 

1864 

1841 

1859 

1864 

1873 


10  mars 

26  nov. 
31  mars 

11  fév. 

27  oct. 

22  sept. 

26  janv. 
25  nov. 

1er  août 
6  août 

10  janv. 

12  juin 

23  mai 

27  mai 
23  juillet 

29  mars 

30  juin 
29  fév. 

1er  fév. 
16  avril 

11  fév. 

6  mai 

7  mars 
29  mai. 

31  oct. 
7  mars 
1er  juill. 
1er  oct. 


184 


1846 


1848 
1849 
1850 
185  L 
1851 
1852 
1855 
1857 
1858 
1858 
1859 
1861 
1862 
1863 
1863 
1864 
1867 
1848 
1850 
1850 
1851 
1859 
1864 
1868 
1857 
1864 
1867 
1879 


66 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


vu 


6  GEORGE  V,  A.  1916 

Noms  et  date  de  la  nomination,  etc.,  des  principaux  officiers  du  ministère  des  Travaux 

publics,  de  1841  à  1914— Fin. 


Noms. 


àous  l'empire  de  V Acte  SI  Vie,  chap.  12. 


McDougall,  Hon.  Wm 

Langevin,  C.  B.,  Hon.  Hector  L 

Mackenzie,  Hon.  Alexander.    

Tupper,  C.B.,  K.C.M.G.,  Sir  Charles 

Langevin,  C.B.,  K.C.M.G.,  Sir  Hector  L 

Smith,  Hon.  Frank 

Ouimet,  Hon.  Joseph  Aldéric 

Desjardins,  Hon.  Alphonse 

Tarte,  Hon.  J.  Israël 

Sutherland,  Hon.  James 

Hyman,  Hon.  Charles  S 

Pugsley,  Hun.  Wm 

Monk,  Hon.  F.  D 

Rogers.  Hon.  Robert 

Trudeau,  Toussaint 

Baillargé,  G.  F   

Gobeil,  A.,  I.S.O 

Hunter,  James  B 

St.  Laurent,  Arthur 

Braun,  Frederick   

Chapleau,  S ....    

Ennis,  F.  H 

Gobeil,  A 

Roy,  E.  F.   E 

Gélinas,  Fred 

Tessier,  Napoléon 

Desrochers,  Rodolphe  Charles 

McPherson,  D.  A 

Desrochers,  Rodolphe  Charles 

Dillion,  R.  W 

Colman,  L.  H   

Page,  John   

Perley,  H.  b' 

Coste,  Louis 

Lafleur,  E.  D 

Dufresne,  A.  R 

Scott,  Thos.  S   

Fuller,  Thomas 

Ewart,  David,  I.S.O 

Horwood,  E.  L 


Date  de  la  nomination. 


Fonction  ou  emploi. 


Ministre . 


Ministre  suppléant. 
Ministre 


Sous-ministre. 


Sous-ministre-adjoint 
Secrétaire 


Secrétaire-adjoint. 


Ingénieur  en  chef , 


Ingénieur  en  chef-adjoint. 
Architecte  en  chef   


Service. 


Du 


1er  juil. 
8  déc. 
17  nov. 

17  oct. 
20  mai 
14    août 
11  janv. 

1er  mai 
13  juill. 

11  nov. 

22  mai 
30  août 

12  oct. 
29     " 
29  mai 

4  oct. 
1er  janv. 
1er  juill 
1er     h 
1er     h 
1er  oct. 

5  nov. 

23  janv. 
1er    ii 
8  juin 

11  août 
1er  juill. 

18  janv. 
8    .. 
1er  déc. 

23  mai 
Ire  juill. 

25  nov. 

26  juill. 
7  janv. 

13  mai 
20  ., 
31  oct. 

2  nov. 
1er  oct. 


Au 


1867 

1869 

1873 

1878 

1879 

1891 

1892 

1896 

1896 

1902 

1905 

190 

1911 

1912 

1868 

1879 

1891 

1908 

1908 

1867 

1879 

1880 

1885 
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